KULTUR/HISTORIA
DATOR TILL SJOSS

[ar ar det 50 &r sedan den férsta datorn installerades i

ett svenskt handelsfartyg. Teknikern Leif Johansson, med
bakgrund fran DataSaab och ASEA, rekryterades av Salen-
rederierna som projektingenjér. Han skulle arbeta med att
utveckla automation for att operera fartyg med "vaktfritt
maskinrum”, vilket medférde en f6rbattrad arbetsmilj6
och en effektivare drift. Har beskriver han hur det gick till.
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For 50 ar sedan, 1969, installerades den
forsta "Process-datamaskinen”i ett han-
delsfartyg. Hogertrafik hade da inférts fér
tvé ar sedan och de bilar som dominera-
de gatubilden var Saab 93,Volvo PV Volvo
Amazon och VW.Steve Jobs och Bill Gates
var i Junior Highschool och marknaden
for storre datorer dominerades av IBM.

Ledande i Sverige inom utveckling och
produktion av datamaskiner, eller rakne-
maskiner som de ibland benamndes, var
ett relativt nystartat bolag i Linkdping;
Datasaab.Saabs huvudintresse for rikne-
maskiner 1&g da p& den militdra sidan. Det
gallde utveckling av avancerade robotar,
och framfér allt flygplan 37 Viggen.

Som vanligt &r med nya innovativa
produkter galler det att skapa efterfragan
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och under 60-talet bérjade det rora pa
sig inom bank och f6rsékring samt hos
vara lansstyrelser som bérjat drémma om
centraliserad folkbokféring. Det svenska
varvet Kockum var ocksé padrivande
med tanke pa till exempel avancerade
héllfasthetsberdkningar.

Datasaab utvecklade sin forsta transisto-
riserade maskin, D 21.Den férsta leverera-
des i slutet av 1962 till Skandinaviska
Elverk.Alla systemprogramvaror hade
utvecklats fran grunden och man utveck-
lade till och med ett eget anvandarpro-

gram,Algol-Genius,som blev en stor succé.

[landstingets upphandling slog man ut
IBM och deras dator IBM 360.

I denna milj6 vacktes tanken att av
forskningsskél starta ett maritimt projekt.
Stiftelsen Svensk Skeppsforskning, under
ledning av direkt6r Bengt Wallin, patog sig

ansvaret att finansiera och driva projektet.
Ett svenskt tankfartyg, bestallt av Salén-
rederierna AB f6r leverans av Kockums
Mekaniska Verkstad i Malmd, sags som

en lamplig plattform. Detta omfattande
forskningsprogram blev begynnelsen till
utvecklingen av den teknik som under de
féljande fem-tio aren i rask takt imple-
menterades i moderna fartyg.

Stora krav pa programmerarna

Nb 518, 7/T Sea Sovereign,lamnade
Kockum fér sin férsta resa den 21:a okto-
ber 1969 for att ta en last pa drygt 200 000
ton réolja i Arabiska viken till Kagoshima
i Japan dar hon anlédnde pa nyérsafton
1969.Dar motte ett stort pressuppbad samt
sedvanlig generds japansk vilkomnad.

[ utbildningssyfte hade Saléns dubblerat
seniorbesattningen och dessutom var vi
sex ingenjorer ombord under ledning av
civilingenjor Jerk Oldenburg,som redan
frén borjan varit huvudman i projektet.

[ tillagg hade vi fran Saléns sida valkom-
nat Televerket att installera en prototyp av
vad som senare blev Maritex.Vérldens
forsta automatiska telex, som inte helt
utan konflikter,anvandes till att sinda
hem maskindata.

Datamaskinen kom fran Control Data
Corporation i USA som representerades
av davarande ASEA (ABB) som levererade
och stod for maskinvaran, support, med
mera.Maskinen,som gick under namnet
ASEA1700,senare omdopt till POMPE, var
en cirka 8 m? stor pjas som vi installerat i
fartygets kontrollrum upphéngd pa vibra-
tionsdampare. For att i mojligaste man
skydda den frén eventuella stérningar pa
fartygets elnét férsorjdes den via en rote-
rande omformare om 3,6 kW,

For lagring av data och utférande av
program var maskinen utrustad med tre
stycken kérnminnesmoduler om vardera
16 kilobytes.48 kilobytes var ju inte s&
mycket ens pa den tiden si programme-
ringen utvecklades i en "maskinnéra” kod
som stallde stora krav p& programmerarna
som dessutom maste inférskaffa kvalifice-
rad processkunskap.

Med den ambition som inrymdes i pro-
jektet rackte inte minnesutrymmet till for
att hantera alla teknikomraden som pla-
nerats vilket resulterade i att tre separata
program utvecklades: Navigering och
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Elektroniska system.

styrning av fartyget,automation av turbin-
maskineriet och dess styrning frn bryg-
gan samt styrning av lasthanteringspro-
cessen, det vill saga lastning och lossning.

De tre programvarorna lag pa rullar
med hélremsor som laddades in via en
"remslasare” vilket kunde ta sin tid och
om nagot gick fel var det bara att borja
om igen.

Funktioner som aldrig testats férut
En "férsta generationens”satellitmottaga-
re hade inforskaffats fran Magnavox. Den
levererade en noggrann position, men
tyvarr endast en kortare stund, i basta fall,
var 90:e minut. Signalerna som mottaga-
ren bearbetade kom fran ett mindre antal
satelliter som hade en omloppstid om
cirka 90 minuter s& mellan de noggranna
positioner som togs emot genomférde

..........

datamaskinen en dédrékning som gav
position kontinuerligt.[ denna process
ingick &ven storcirkelnavigering, det vill
saga kontinuerlig uppdatering av den
kurs att halla for att na fartygets nésta
"way point”med hénsyn tagen till jordens
rundning.

I programmet 14g &ven en autopilot som
hade funktioner som ingen testat tidigare.
Den var utrustad med ett gyro som med
hog kéanslighet k&nde av hastighet och
acceleration i ett mindre avvikande frdn
avsedd kurs och kunde déarfor korrigera
snabbt med sma roderutslag. Tankfartygen
hade de senare aren ¢kat i storlek och en
bit 6ver 100 000 dwt tenderade de att bli
ostabila varvid konventionella autopiloter
fick svart att stadkomma en stabil kurs
med alltfor stora roderutslag som foljd.

Autopiloten tog dessutom emot den

Lasthanteringspanel. Ett av projekten handlade
om att styra lastning och lossning av fartyget.

kontinuerligt berdknade storcirkelkursen
vilket totalt sett resulterade i en betydan-
de tidsvinst som i pafoljande fartygsserie
kunde omséttas i ekonomisk vinst.

Att &ndra kurs pa ett fullastat tankfartyg
nar man i 6ppen sjé natt en "waypoint”
kunde sakta ner farten vilket kostade tid
och pengar som kunde sparas genom att
genomiodra en automatiskt kontrollerad
kurséndring som genomfordes till exemn-
pel baserat pa en forinstalld radie eller
“rate of turn”. Denna funktion raffinera-
des till att resultera i ett gott resultat.

For en rorsman att styra ett stort tank-
fartyg pa relativt grunt vatten ar det kéinsla
och erfarenhet som géller. Men om data-
maskinen kunde berékna och prediktera
resultatet av ett givet roderutslag och
presentera detta pa en skarm skulle ju
mycket vara vunnet.Tankte vi.Men tyvérr
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Test av kontrollsystem for turbinmaskineriet.

visade det sig att for att utfora de berik-
ningar som krévdes f6r detta saknades
bé&de minneskapacitet och processor-
hastighet s& detta delprojekt kunde inte
avslutas. (Nagra ar senare i ett helt annat
Salénprojekt fann vi att en sddan predik-
tering ar helt beroende av bland annat
fartygets djupgéende).

Det drojde fOr 6vrigt cirka tio ar innan
Silja Lines kapten Karo kunde visa upp
nagot liknande. Ett mycket intelligent styr-
system som var utvecklat och installerat
av ett féretag som sprungit ur Kockum.

Koérde med obemannat maskinrum
For styrning av turbinmaskineriets ang-
cykel hade Kockum utvecklat ett férnam-
ligt,och f0r den tiden helt unikt, elektro-
niskt reglersystem. Systemet,som levde
vidare under manga ar, hade for vart pro-
jekt forsetts med funktioner som gjorde
det mojligt att "koppla om”en reglerfunk-
tion i sander till "datamaskindrift”. Det var
en stor upplevelse att se nér ”datamaski-

nen”sd smaningom styrde hela &ngcykeln.

Turbinmaskineriet styrdes fran bryggan,
som i de flesta turbinfartyg pa den tiden,

med hjalp av ett system utvecklat av ASEA.

Systemet kontrollerade tva "mandverven-
tiler”, en fér huvudturbinerna och en for
backturbinen. For vart projekt arrangera-
des "omkoppling” mellan ASEA och "data-
maskindrift” pé ett liknande sétt som for
systemet som styrde dngcykeln.

Nar vi lyckats med att kéra flera dygn
med obemannat maskinrum var detta
delprojekt i stort sett avslutat.

Blev ingen succé

Den tredje programvaran var avsedd att
styra lastning och lossning av fartyget.
Lastkontrollsystemet, med den teknik de
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Test av navigeringssystem.

byggde pé,hade inte fatt s& stor uppméirk-
samhet i Salénfartygen tidigare och tek-
niken var ganska konventionell. Det visa-
de sig till exempel bli problematiskt att
detektera ventillagen pa ett tillforlitligt
satt.

[ projektet ingick styrning av lastolje-
och ballastpumpar med belastning under
varierande fléden,automatisk forinstall-
ning av ventiler for ett antal lastnings- och
lossningssekvenser samt 6vervakning och
kontroll av fartygets hallfasthet (b6jmo-

ment och skérkrafter) under lasthantering.

Automatisk lasthantering blev ingen suc-
c€ men vad vi kom att benamna "Load-
master online”, det vill siga ett lastfordel-
ningsinstrument kopplat till systemet som
maéter alla tanknivder och som kontinuer
ligt berdknar och presenterar vad fartyget
utsatts for hallfasthetsmassigt, ar nu stan-
dard i de flesta fartyg sedan lang tid.

Svalt intresse
Projektet redovisades i en huvudrapport
som kom ut 1970.1tillagg utkom sex del-
rapporter under paféljande ar. Huvud-
rapporten distribuerades till svenska
rederier och varv samt till andra intres-
senter i Stiftelsen Svensk Skeppsforskning.
Intresset var mycket svalt eftersom inte
s& ménga férstod forskningsincitamentet
utan trodde att den dator som installera-
des uttryckte hur vi sag framtiden. "Vem
som helst kunde val forsta att sddana
maskiner inte hérde hemma i fartyg”.
Internationellt var det egentligen bara
vara norska grannar som forstod vad detta
handlade om och som insag att en 6kad
anvandning av automatik med inbland-
ning av datorteknik utgjorde ett viktigt
element i en pagédende utveckling inom
sjofarten. Ok, kanske inte s ménga rede-

rier annu; men dar fanns en drivkraft i
bland annat Det Norske Veritas.

Under 1971 beslutade Investor att starta
ett bolag med séte i Vésteras vars uppgift
skulle vara att integrera ASEA och LM Erics-
son’s verksamheter inom datorteknik. Bola-
get fick namnet ASEA LME Automation
och en ung och framstaende vd tillsattes
som organiserade bolaget i avdelningar
med specialisering inom olika industriella
omréden varav "marin”blev ett.

Inom den marina avdelningen utveck-
lades ett flertal datorbaserade koncept
men avsaknaden av intresserade kunder
gjorde att inga stdrre system kom att leve-
reras. Efter att mikrodatortekniken slagit
igenom utvecklades nya elektroniksystem
baserade pé ny teknik. Férnamliga opera-
torsstationer med grafiskt granssnitt ut-
vecklades och den marina organisationen
flyttades till Italien for att sa smaningom
landa i Finland.

Inom ramen fér samarbetet mellan
Kockums och Salénrederierna accelere-
rades emellertid satsningar pa automati-
serad processtyrning kraftigt under de
foljande ren och redan under 1971-72
levererades ytterligare fyra tankfartyg. Nu
om 256 000 tdw.I dessa fartyg installerades
en "military grade datamaskin”utvecklad
av norska Kongsberg och ett speciellt rent
och vélventilerat utrymme byggdes pa
navigationsdéck bakom bryggan.

Denna dator kom att utféra en rad
uppgifter,som mand&vrering av turbinmaski-
neriet fran bryggan och automatisk styr-
ning av fartyget med kurs setpoint berak-
nad av navigationssystemet. Men dven
automatisk kursandring i syfte att inte férlo-
ra i hastighet,automatisk positionsbestam-
ning med dodrakning, storcirkelnavigering
och "Loadmaster onine”. L. J
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