


Sture Odner:

Betydande avsattningar
ger sakerhet for framtiden.

Efter nagra ar med hygglig I6nsamhet star
den internationella sjofartsnaringen nu
troligen ater infér nya stora problem. Vill
man mala en starkt negativ bild, ar det inte
svart att finna mérka farger.

Varldskonjunkturerna sviktar och han-
deln landerna emellan tenderar att mins-
ka. Protektionismen tilltar och ter sig for
manga lander som ett bra férsvar — natur-
ligtvis for egna intressen.

Haftiga valutasvangningar ar en annan
faktor som under de senaste aren prak-
tiskt taget gjort det omojligt att tillforlitligt
berékna sluteffekterna av vara fraktata-
ganden.

Vidare bidrar det hdga rantelaget sjalv-
fallet starkt till att bromsa investeringslus-
ten sa att féretag hellre placerar sina till-
gangar pa rantebarande konton an att ta
de risker som investeringar innebar.

Vid sidan av problemen med det hdga
rantelaget och valutorna har under det se-
naste aret oljans famtida prisutveckling
kommit i fokus. Den som i bérjan av férra
aret pa allvar hade havdat att vi inom
overskadlig tid skulle se 25 till 50% ned-
gang av oljepriserna, hade knappast
motts av tilltro. | dag befinner vi oss emel-
lertid pa vag i den riktningen. Faltet ar 6p-
pet for spekulation om vad detta kan kom-
ma att fa fér verkningar pa kortare och
langre sikt. Nagra hotfulla drag och nagra
positiva torde emellertid kunna urskiljas.

Inom Opec kan man inte bortse fran oli-
ka mer eller mindre valdsamma forveck-
lingar om de oljerika landerna inom orga-
nisationen inte drar ned sin produktion.
Opec spelar emellertid med dagens kon-
sumtions- och produktionsmdénster inte
langre lika stor roll som tidigare. Man har
sammantaget funnit mer olja pa andra
stallen i varlden an inom Opec. Dessutom

har man over hela varlden pabdrjat vand-
ringen bort fran oljan sasom den domine-
rande kallan att tacka energibehov.

| ett sadant lage kan man stélla nagra
vasentliga fragor. Kommer med starkt fal-
lande priser férbrukningen av olja aterigen
att 6ka? Vilka svarigheter kan de oljepro-
ducerande lander drabbas av som adragit
sig alltfér héga produktionskostnader?
Vad hander med de oljeproducerande
lander som anpassat sin investerings-
volym till standigt stigande oljepriser?

Om svaren pa dessa fragor ar ytterligt
svara att ge, forefaller det a andra sidan
rimligt anta att de lander i varlden som haft
oljan som sin stérsta utgiftspost kommer
att fa vasentligt forbattrad bytesbalans. Ett
sankt oljepris borde aven markbart bidra
till att fa de ekonomiska hjulen i varlden att
aterigen snurra.

Om vi sa lamnar varldsscenen och for-
sOker komma underfund med situationen i
vart eget land, blir man beklamd. | ett lage
da alla svenskar borde hjélpas at for att
forbattra landets ekonomi och konkur-
rensfdrmaga, pagar svara interna strider
om l6ntagarfonder, som ytterst syftar till
att fackféreningarna pa sikt skall ta 6ver
féretagen.

Néar det galler den svenska handels-
flottan star vi aterigen infér en nédvandig
reducering av tonnaget, savida inte kraft-
fulla atgarder utan dréjsmal vidtas fran
statsmakternas sida. Alla parter ar eniga
om att nagot maste goras. Detta galler
aven de fackliga organisationerna, eller i
varje fall deras medlemmar som drab-
bats.

Uteblir atgarderna, torde alla diskussio-
ner om ett 6ka fackligt inflytande i rederi-
naringen vara meningslésa, eftersom det
da inte kommer att finnas sa sardeles

mycket 6ver inom detta omrade att erévra
genom Idntagarfonder.

Lat oss sa granska Saléns egen situa-
tion, bl a mot bakgrund av ovanstaende.

| enlighet med den strategi vi bestamde
oss for efter krisen 1975-78 har vi varnat
om var likviditet och varit utomordentligt
forsiktiga med investeringar. Vi har darfér
idag, i motsats till vad som gallde vid in-
gangen till den senaste krisen, knappast
nagra nybestallningar. Vi har sékrat langa
sysselsattningskontrakt for vart tonnage
sa langt detta varit méjligt. Vi har aven
gjort betydande avsattningar fran de se-
naste arens vinster for att sakerstalla oss
med tanke pa mindre sakra engagemang
i en orolig varld.

For endast nagra ar sedan seglade
Saléns med 50 fartyg under svensk flagg.
Nu aterstar endast ett 20-tal, som tillsam-
mans drar en extra kostnad per ar av om-
kring 100 milj kr i jamférelse med vara all-
varligaste konkurrenter.

Vi kan samtidigt konstatera att den ut-
landska delen av var rederiverksamhet
gatt utmarkt. Den har dessutom, vilket bor
sarskilt noteras, givit arbete at ett stort
antal svenska befal.

Eftersom jag vid arets bolagsstamma
lamnade Over rodret till yngre krafter blir
detta min sista kommentar i Saléninvests
arsredovisning i min egenskap av kon-
cernchef. | detta lage kanns det valgdran-
de att kunna konstatera, att Saléns idag
tills vidare seglar tryggt, trots illavarslande
oro inom manga omraden i varlden. Vi
star val rustade att méta aven en ganska
langvarig kris.

Sture Odner.

Omslagsbilden

Traditionellt aterges pa forsta sidan av
Salén-Nytts sommarnummer ett av de
manga konstverk som Saléns Konst-
férening under aret lottar ut bland sina
medlemmar. | ar har vi valt en textil
applikation, utférd av Eva Gehlin-Berg
och fotograferad av Per-Olow en vack-
er sommardag i en av de just nu sa
lummiga tradgardarna i Salenhuset.

Sommarnumret ar som vanligt aven
bokslutsnummer, som innebar att vi
med utgangspunkt fran arsredovis-
ningen regogor for det gangna arets
verksamhet och utsikterna fér inne-
varande ar och den narmaste fram-
tiden.

for 1981 operations while examining the

Cover picture

The reproduction on the first page of
Salen-Nytt is one of many works of art
which are raffled off to members of the
Salén Art Club. This time we have selec-
ted an appliqué created by Eva Gehlin-
Berg, photographed by Per-Olow in one
of the shady gardens of the Salén Head-
Office on a beautiful summer's day. As
usual, this issue of Salén-Nytt is the
"accounts” issue. Based on the annual
Report, we are submitting an accounting

prospects for the current year and the
immediate future.




Resultat

Koncernens rérelsevinst for 1981 uppgick
till SEK 457,1 m (1980 329,7 m) efter av-
skrivningar. Harav utgor resultat vid for-
sdljning av fartyg SEK 75,1 m (128,8) och
olieborrplattform SEK 87,4 m (0). Réante-
netto och ovriga finansiella poster upp-
gick till SEK —230,6 m (-140,0), vilket gav
en vinst efter finansiella intakter och kost-
nader pa SEK 226,5 m (189,7).

Efter extraordinara intakter och kostna-
der pa SEK 2,4 m (113,4) blev vinsten fére
bokslutsdispositioner och skatt SEK 228,9
m (303,1).

Den redovisade vinsten efter skatter
och minoritetsintressen blev SEK 103,8 m
(7,4).

Lénsamheten matt som avkastning pa
totalt kapital fére skatt blev 13,4 %
(11,4%). Avkastningen pa eget kapital
efter skatt blev 14,8 % (14,8%).

Koncernens likviditet inklusive kortfristi-
ga placeringar uppgick vid arets slut till
SEK 542 m (393). Dessutom fanns out-
nyttjade checkrakningskrediter pa totalt
SEK 29 m (32).

Koncernens investeringar uppgick to-
talt till SEK 447 m (519), férdelade pa far-
tyg SEK 395 m (434), oljeborrplattformar
SEK 19 m (51) samt fastigheter, maskiner,
inventarier och goodwill SEK 33 m (34).

Antalet anstallda i koncernen var i me-
deltal 2 337 personer (2 565).

Ovrigt

Koncernens intresse i Tor Line omfattan-
de frakt- och passagerarverksamhet pa
Nordsjon saldes tillsammans med ande-
larna i de bada passagerarfarjorna till
DFDS.

Fran sommaren 1982 bedrivs i det ny-
bildade dotterbolaget Salén Cruising Ltd.,
Hong Kong, kryssningsverksamhet i sam-
arbete med Folkrepubliken Kina mellan
Heng Kong och Kina.

Saléninvest férvarvade 1981 och 1982
ett 25-procentigt intresse i Stockholms
Forvaltnings AB Svea, som har ett bety-
dande fastighetsinnehav med centrum-
lagen foretradelsevis i Stockholm.

Koncernens omsattning fordelad pa roresegrenar (Mkr)

1981 1980
Salén ReeferServices ....................... 2152 1687
SAlEN DY CAIGO - « v 58 505 518 8w 5 61 3 706§ 5358 515 5 @ 1300 1020
SalenTanker ........... ... 584 478
Salen&Wicander. ................ ... 396 259
SalénEnergy........... . 210 103
SalénTechnologies . ........................ 16 9
SvenSalénAB. ............... .. 1 8
OVIGt . oo 42 47
Avgar omsattning i delagda
TOreYtaG QLG . s in. s i o o i b o ity s o (o 1 8 i s s s s -96 o
KoncemensiomSatnING: v om s cei s iiis v i 4615 3534

Koncernens rorelseresultat fordelat pa rorelsegrenar (Mkr)

1981 1980
Salén ReeferServices ....................... 171 130
SalenDryCargo .. ... 111 210
SalénTanker ............ . -6 -51
Salén & Wicander: . «wssssmsimsins sivmsnmsos 23 31
SalenEnergy.......... 135 11
SalénTechnologies . ....................o... 1 1
SvenSalenAB. . icvivninimisesamsmismenmsas 2 -2
OMPIGIE . « v v e s i s s i s e s i e 20
Koncernens rorelseresultat. .................. 457 330

Utsikter for 1982

Salén Reefer Services férvantas fa ett till-
fredsstallande resultat, trots en relativt
svag marknad.

Salén Dry Cargo’s resultat férsamras
jamfort med 1981 men blir fortfarande bra
trots en mycket svag torrlastmarknad.
Detta beror pa att stérre delen av fartygs-
flottan alltjamt har férmanliga fraktavtal.

Salén Tanker far sannolikt ett mycket
ogynnsamt resultat som en f6ljd av den
daliga tankmarknaden som f n inte visar
nagra tecken till foérbattring. Sarskilt hart
drabbas de stora fartygen.

Salén & Wicanders resultat forvantas bli
fortsatt bra, aven om de svaga tank- och
bulkmarknaderna och darmed ocksa en
|lag nybestallningsaktivitet hos varven ger
negativ effekt pa viss del av verksam-
heten.

Salén Energy har mycket goda langre
sysselsattningskontrakt for borrplattfor-
marna och kommer darfér att uppna ett
mycket gott resultat &ven om marknaden
har blivit svagare.

Intréffar ingen betydande férbattring av
tankmarknaden, kommer koncernens re-
sultat att bli vasentligt lagre an 1981.

Vid ordinarie bolagsstamma i Saléninvest
AB den 26 maj faststélldes den féreslagna
utdelningen av 5 kr per aktie samt en extra
utdelning av 2,50 per aktie.

_ | samband med stdmman avgick Sture
Odner som VD och koncernchef fér Sa-
|éninvest och eftertraddes av Gunnar Ro-
sengren. Till vice VD utsags Mats Ruhne.
Hans G Forsberg avgick som vice VD.
Harefter ar Clarence Dybeck, Goran
Lindeblad och Mats Ruhne vice verkstal-
lande direktorer i bolaget. Ur styrelsen av-
gick Bengt Lundvall, medan Gunnar
Rosengren invaldes.

Bolagsstamman beslét att avsatta
5.000.000 kr till féretagets personalstiftel-
se att dar férvaltas under beteckningen
"Sture Odners fond”.

Den nye koncernchefen foérutsade for
1982 ett tillfredsstallande resultat for
samtliga koncernens rorelsegrenar med

Bolagsstamma

undantag fér tankrederiet, som lider av en
mycket svag marknad. En véasentlig for-
samring av koncernens resultat férvantas
darfor alltjamt for 1982.

Sven H. Salén framférde vid stimman sitt,
familjen Saléns, styrelsens och de
anstélldas tack till Sture Odner.




Sture Odner:

Substantial reserves set aside

After some years of reasonable profitabili-
ty, international shipping is now once aga-
in likely to face major problems. Dark co-
lours would not be hard to find if one wan-
ted to paint a somber picture.

The world economy is in a state of decline
and international trade is tending to dec-
rease. Protectionism is growing, and ma-
ny countries view it as a form of defense
fortheir own interests.

Sharp fluctuations in foreign exchange ra-
tes constitute another factor which has, in
the past few years made it virtually impos-
sible to make reliable assessments of the
final outcome of our freight contracts.
Naturally, high interest rates have strongly
contributed to a slowdown of investment,
with companies preferring to place their
assets on interest-bearing accounts in-
stead of taking the risks involved in invest-
ments.

Apart from the problems of high rates, the
developing trend of oil prices came into
focus during the past year. If anyone had
seriously claimed at the beginning of last
year that the price of oil would fall by 25%
to 50% within the foreseeable future, al-
most no one would have believed him.
Nevertheless, today we find ourselves
heading in that direction. One may specu-
late about the effects of this in the short
and the long term. However, it should be
possible to distinguish some favourable
as well as some threatening aspects.

One should not overlook the considerable
disagreements that would arise within
OPEC if the oil-rich countries within that
organization do not cut down production.
However, with today's pattern of con-
sumption and production, OPEC does not
play as important a role as previously.
Collectively, more oil has been found in
other parts of the world than in OPEC
countries. In addition, a changeover from
oil as the dominant energy source has be-
gun worldwide.

In this type of situation, some important
questions may be asked. With a sharp
decline in prices, will oil consumption on-
ce again increase? What difficulties can
afflict those oilproducing nations which
have incurred excessively high costs of
production? What about the oil-producing
nations that have adapted their invest-
ment volume to steadily rising oil prices?.
If the answers to these questions are ex-
tremely difficult to give, it is however rea-
sonable to assume that those countries
for which oil has been the largest item of
expenditure will attain substantially impro-
ved balances of payments. In addition, lo-
wer oil prices should play a major role in
getting the wheels of the world econo-
my into motion again.

If we now leave the world scene and con-
centrate on the current situation in Swe-
den, we find cause for great concern. At a
time when all Swedes should be helping
to improve the nation's economy and
competitive capacity, intense internal
conflicts are raging about wage-earners’
funds, the ultimate purpose of which is to

enable the trade unions to take compa-
nies over.

Regarding the Swedish merchant fleet, we
are again faced with an unavoidable re-
duction in tonnage unless the government
takes vigorous measures without delay.
All parties involved agree that something
must be done. This also applies to the tra-
de unions, or at any rate to their members.
Without new measures all discussions on
increased trade-union influence in the
shipping trade are likely to be meaning-
less, since there will not be much left to
gain in this sector through wage-earners
funds.

Let us examine Saléns own situation aga-
inst the background of these and other
factors.

In accordance with the strategy we adop-
ted after the 1975-78 crisis, we have safe-
guarded our liquidity and been extremely
cautious with investments. Thus, unlike
the circumstances prevailing at the onset
of the last crisis, we have almost no new-
buildings on order today. Whenever pos-
sible we have secured long contracts for
our tonnage. Faced with less dependable
contracts in a troubled world, we have al-
so set aside substantial reserves from
the profits of previous years to safeguard
our position.

Up to a few years ago we operated some
50 ships under the Swedish flag. Today,
only 20 such ships remain which collecti-
vely incur additional annual expenses of
approximately SEK 100 m in comparison
with our foreign competitors.

At the same time the foreign sector of our
shipping operations has shown excellent
results. Another fact worth noting is that
this sector has provided employment for a
large number of Swedish officers.

As | will be handing over the helm to a
younger successor at this years'annual
general meeting, this is my last message
in Salén-invest's annual report as head of
the Salén Group. Under these circumstan-
ces, it feels heartening to be able to state
that Saléninvest is sailing securely at the
present time, despite the ill winds blowing
from several regions of the world. We are
well equipped even to meet a fairly pro-
longed crisis.

Earnings

Operating profit for the Group in 1981
amounted to SEK 457.1 m (1980 329.7 m)
after depreciation. This figure includes
earnings of SEK 75.1 m (128.8) from the
sale of ships and SEK 87.4 m (0) from an
oil drilling rig. Net interest and other finan-
cial items amounted to SEK -230.6 m
(- 140.0). Profit after financial income and
expenses was SEK 226.5 m (189.7)

After extraordinary income and expenses
amounting to SEK 2.4 m (113.4), profit be-
fore special adjustments and tax amoun-
ted to SEK 228.9 m (303.1). A provision of
SEK 5 m for Saléninvest's Employee
Foundation is included among extra-
ordinary expenses.

Profit after tax and minority interests total-
led SEK 103.8 m (7.4).

Profitability, measured as the return be-
fore tax on total capital employed, was
13.4% (11.4%). The return on share-
holders’ equity after tax was 14.8%
(14.8%).

Liquidity

Group liquidity, including short-term
deposits, amounted at year-end to SEK
542 m (393).

The Group’s investments amounted to
SEK 447 m (519), of which SEK 395 m
(434) was in ships, SEK 19 m (51) in ail
drilling rigs and SEK 33 m (34) in property,
machinery and equipment.

The Group employed an average of 2 337
people (2 565).

Miscellaneous

The Group's interests in Tor Line, com-
prising freight and passenger ferries, were
sold to a Danish shipping company.

It was decided that the newly-formed sub-
sidiary, Salén Cruising Ltd of Hong Kong,
would start cruising operations between
Hong Kong and China from the summer
of 1982 in cooperation with the People’s
Republic of China.

Saléninvest AB acquired a 25% interest
during 1981 and 1982 in Stockholms
Foérvaltnings AB Svea, which has sub-
stantial commercial property holdings in
urban locations, especially in Stockholm.

Outlook for 1982

Earnings for Salén Reefer Services are
expected to be satisfactory in spite of a
relatively weak market.

Earnings for Salén Dry Cargo are ex-
pected to decrease in comparison with
1981 but will however, be favourable
despite a very weak dry cargo market.
This is due to advantageous freight con-
tracts still in force for most of the fleet.

Poor earnings are likely for Salén Tanker
as a result of the weak tanker market,
which is currently showing no signs of
improvement. The larger vessels will be
especially hard hit.

Earnings for Salén & Wicander are expec-
ted to continue favourable, though the
weak tanker and bulk carrier markets,
coupled with the resultant reduction in
work on new orders at the shipyard, will
have an adverse effect on certain areas of
operation.

Salén Energy has very good long-term
employment contracts for its drilling rigs
and will therefore attain highly satisfactory
earnings, even though the market has be-
come weaker.

The Group -If no substantial improve-
ment occurs in the tanker market, Group
earnings will be much lower than in
1981.




Saléns bestaller kylfartyg

Som ett resultat av mangarig teknisk er-
farenhet och ingaende studier av mark-
naden har Salén Reefer Services,
varldens stdrsta kylfartygsoperator, pla-
cerat en order pa en serie kylfartyg, lam-
pade for pallhantering, hos Koyo Dock-
yard Co Ltd i Japan.

Ordern ingar som en del av Saléns lang-
siktiga program for en férnyelse av flottan.
Valkant inom branschen ar att Salén
Reefer Services har utvecklat en ny typ av
kylfartyg som ar helt anpassad for enhets-
laster med kylda och frysta varor. Nybyg-
gena med 430.000 cuft kapacitet ar en
vidareutveckling av Winter-serien med fyr-
kantiga lastrum, Oppna luckor och lyft-
kranar med 15 tons kapacitet.

Jamfért med den konventionella typen av
kylfartyg, som finns pa marknaden idag,
utgér denna nya fartygstyp ett ytterligare
kliv framat i Salén Reeefer Services
stravande att méta marknadens krav pa
konkurrenskraftiga  kyltransportsystem.
Vidare bekraftar orderna SRS misstro att
trots lagre priser satsa pa den konven-
tionella typen av kylfartyg. SRS anser att
framtiden innebar en allt snabbare utveck-
ling fér transport och distribution.

Salén orders reefers

Concluding several years of market and
technical studies, Salén Reefer Services
AB of Stockholm, the largest reefer opera-
tor, has placed an order for a series
of pallet ships at Koyo Dockyard Co. Ltd.
in Japan.

The order is part of Salén Reefer Services
long range fleet renewal programme. Well
known to the trade, Salén Reefer Services
has been developing a new reefer vessel
design, totally adapted for unitized fruit

Fartygen kommmer att levereras i slutet
av 1983 och i borjan av 1984. Ytterligare
order pa denna fartygstyp ar att vanta.

and frozen cargoes. The newbuildings
with 430,000 cbft capacity is a further
development of the Winter-series with
fully box shaped holds, open hatches and
15ton cranes.

Compared to the conventional type of
reefer ships being ordered today, this new
design and technology marks another
step forward in Salén Reefer Services’ en-
deavour to meet the market demand for
cost efficient reefer transportation sys-
tems. The order also confirms Salén

:

The newbuilding contract was signed at
Salén’s head office in July.

Reefer Services’ disbelief in the commer-
cial viability of new orders of the old-
fashion type of reefer vessels in spite of
lower prices as the trades is rapidly
changing into unitized cargohandling
methods.

The vessels will be delivered at the end of
1983 and in the beginning of 1984. Further
orders for similar advanced designs can
be expected.

Winter Seai
Riksdags-
huset

Riksdagens trafikutskott behandlar bl a
arenden som ror den svenska sjofarts-
naringen. Vid bestk pa utskottet i vintras
noterade fdretradare for Saléns att det i ut-
skottets lokaler helt saknades nagot attri-
but paminnande om den fér oss alla sa
viktiga sjofartsnaringen. For att rada bot
pa denna brist bad man fran Saléns att
som gava till utskottet fa Gverlamna en far-
tygsmodell, vilket accepterades. Och sa-
lunda infann sig Sven H. Salén och Claes-
Henrik Zethelius en dag i maj i utskottets
lokaler medférande en modell i skala
1:200 av kylfartyget Winter Sea, som pa
utskottets vagnar mottogs av dess ord-
férande Rune Zachrisson. Denne tackade
for modellen och poangterade att Sverige
maste forstka varna om sjofarten, bl a av
nationalekonomiska och férsérjnings-
massiga skal.

Modellen av Winter Sea utgor nu ett ofta
observerat blickfang i trafikutskottets fon-
ster mot Sergels Torg.

4

On a visit to the standing Committee on Communications during the winter Salén

representatives noted that the Committee’s premises contained no reminders of the
shipping industry, which is so important to us all. To remedy this oversight, Salén
requested permission to donate a ship’s model to the Committee. As a result, Sven H.
Salén and Claes-Henrik Zethelius found themselves on a May day at the Committee’s
premises, where they presented a 1:200 scale model of the reefer vessel Winter
Sea.The model was received on behalf of the Committee by its chairman, Rune
Zachrisson, who thanked Salen and reemphasized the necessity of supporting the
Swedish shipping industry, not least for reasons of national economy and provision.

The model of Winter Sea is now a frequent object of attention in a window display of the
Committee offices in Sergels Torg, the well-known square in central Stockholm.



Salén Dry Cargo medi

Scanscot

T

Salén Dry Cargo ingar fran den 18 maj i
den internationella samseglingspoolen
Scanscot Freighters, dar Brostréms hittills
varit enda svenska medlem. SDC satter in
sitt tidsbefraktade bulkfartyg Salamis, ex
Gothic Wasa, i trafiken och har option pa
att delta i poolen med ytterligare ett fartyg
av sammatyp.

Scanscot Freighters opereras och
administreras av Brostrdms och speciali-
serar sig framst pa transporter av skogs-
produkter fran British Columbia till ameri-
kanska ¢stkusten och Europa samt fran
de nordiska landerna till Fjarran Ostern.

Salamis ar pa 23.000 ton d.w., byggd i
Wismar 1977 och systerfartyg till Scans-
cots tre fartyg av s k B-typ. Hon ér ett "6p-
pet” containeranpassat bulkfartyg med
helt fyrkantiga lastrum och stora luckor.
Containerkapaciteten ar 650 TEUs.

Scanscot opererar i dag 13 fartyg med
en sammanlagd dddvikt pa 352.000 ton.
Sex av fartygen har liksom Salamis isklass
1 Aellerhogre.

| poolens nybyggnadsprogram ingar yt-
terligare tva "6ppna” fartyg pa vardera
30.500 ton d w, som fér Thomesto Oy:s,
Helsingfors, rakning byggs i Polen och ett

Antalanslutna..................
varav sjoanstallda. . .............
varav kontorsanstallda. ..........
varav Salén & Wicander..........
Totalt sparbelopp .. .............
ANTAIARIIEE: s o s 5 oo & @ & o 5 5
Aktiekurs ........ ...
Marknadsvarde, aktier...........
KEARIAIKONIO! & ens 5 55« s 5 s e 5 50mi5
Upplupna ranteintakter ..........
Fondenstotalavarde ............
Andelsvarde ...................

Aktiesparfonden
per 1982-05-31

.................. 39.900

kr 128
5.107.200

............. kr 302.900

5.764

............ kr 5.415.864

20,33

konventionellt bulkfartyg pa 44.600 ton d
w, som China Navigation Co., Hong Kong,
bygger i England. Leverans av samtliga
fartyg kommer att ske under 1984.

Salén Dry Cargo joins
Scanscot

Salén Dry Cargo has joined the internatio-
nal pool Scanscot Freighters where Bro-
strdbms had been the only Swedish mem-
ber. Salén will operate its time-charter
bulk carrier Salamis, ex Gothic Wasa, in
the traffic and has an option on participat-
ing in the pool with an additional ship of
the same type.

Scanscot Freighters is operated and
administered by Brostréms and specia-
lizes mainly in the transport of forestry
products from British Colombia to the U.S.
East and Europe and from the Nordic
countries to the Far East.

The 23,000 tdw Salamis was built in
Wismar in 1977 and is a sister ship of
Scanscot's three so-called B type ships.
She is an "open” containerized bulk car-
rier with completely square holds and
large hatches. She can carry 650 TEU's.

Today, Scanscot operates 13 ships with
a total deadweight of 352,000 tons. Six of
the ships satisfy, as does the Salamis, ice
class 1A specifications or higher.

The pool's newbuilding programme in-
cludes an additional two 30,500 tdw
"open” ships which are being built in Po-
land for Thomesto Oy, Helsinki, and a
44600 tdw conventional bulk carrier
being built in the U.K. by the China Navi-
gation Co., Hong Kong. These ships will
all be delivered in 1984.




7725-aring’’ i Bremerhaven

i

Bremerhaven har varit nagot av en hem-
mahamn fér Saléns kylfartyg alltsedan
andra varldskriget. Hamnen har i genom-
snitt anlépts av 1-2 fartyg i veckan.

Saléns agent har under alla ar varit
Schiffahrts- und Speditions-Gesellschaft
Meyer & Co. GmbH (Union). Under de se-
naste 25 aren har Friedrich-Karl Peter-
mann varit chef for Bremerhaven-kontoret
och i den egenskapen har han lart kanna
Saléns sasom féretag val och knutit
manga personliga kontakter med anstall-
dailandorganisationen och ifartygen. Vid

For Salén’s reefer vessels, Bremerhaven
has been something of a homeport ever
since the end of World War Il. On average,
the port has been visited by one or two
ships each week.

Throughout all these years, Schiffarts- und
Speditions-Gesellschaft Meyer & Co.
GmbH/Union have been Salén’s agent.
For the past 25 years, Friedrich-Karl Peter-
mann has managed the Bremerhaven

At Saléninvest's Annual General Meeting,
on May 26, the proposed dividend of SEK
5 per share was approved, together with
an extra dividend of SEK 2.50 per share.

At the meeting, Sture Odner retired as
Managing Director and Chief Executive
Officer of the Saléninvest Group, and was
succeeded by Gunnar Rosengren. Mats
Ruhne was named Deputy Managing
Director, succeeding Hans G. Forsberg.

Salén buys coal trading company

Salén Energy has from LKAB acquired all
the shares in LKAB Kol Férsalining AB.
The Company employing about thirty
people with offices in Gothenburg, Hel-
singborg and Lidképing and coal and
coke screening plants in Helsingborg and
Lidk6ping, will under the name of Salén
Coal AB carry on import and trading busi-
ness in coal, coke and brown coal bri-
quets. The turnover in 1981 was about 65

en festlighet pa Saléns for en tid sedan
framférde rederiet till hr Petermann sin
stora uppskattning fér det vardefulla arbe-
te han lagt ned under de gangna 25 aren
néar det gallt forbindelserna mellan de ba-
da féretagen.

Pa bilden ses t h herr Petermann till-
sammans med Tommy Pettersson, chef
for Salen Reefer Services bananopera-
tion.

| festligheten deltog aven Dr.Jur. Uwe
Mehrtens, som ar chef fér Meyer & Co:s
huvudkontor i Bremen.

Celebration

office, a role in which he has come to
know Salén well as a ompany, and has
formed many personal contacts with both
land-based and shipboard personnel.

At a ceremony held some time ago at
Salén, the Company expressed its
appreciation of the valuable work Mr
Petermann had performed during the past
25 years with respect to the links between
the two companies.

Annual general meeting

Clarence Dybeck, Goran Lindeblad and
Mats Ruhne are now the deputy mana-
ging directors of the company. Bengt
Lundvall retired from the Board of Direc-
tors and Gunnar Rosengren was elected.
The Meeting approved the transfer of SEK
5 M to the Company's personnel trust
fund, to be administered as "The Sture
Odner Fund”.

The new managing director of the Group

million SEK. The present Managing Direc-
tor Mr. Ingvar Grundell will remain in
his position.

The acquisition is a step in Salén Energy’s
endeavour to widen its activity within the
energy field to areas outside exploration
for oil and gas and operation of drilling
rigs.

The use of coal in Sweden and abroad will
increase in the late 80’ies and this growing

Saléns
koper
kolbolag

Salén Energy har av LKAB forvarvat
samtliga aktier i LKAB Kol Férsaljning
AB. Bolaget, som har ett trettiotal an-
stéllda med kontor i Goteborg, Hel-
singborg och Lidk6ping, kommer att
under namnet Salén Coal AB bedriva
import och handel med kol, koks och
briketter. Omsattningen 1981 var 65
Mkr. Nuvarande VD Ingvar Grundell
kvarstar.

Forvarvet ar ett led i Salén Energys
stravan att bredda sin verksamhet
inom energiomradet till andra falt an
oljeprospektering och operation av
borrplattformar.

Kol maste anvandas mera i Sverige
och utomlands under senare delen av
80-talet och denna vaxande marknad
bdr ge utrymme for atskilliga intressan-
ta affarsméjligheter. Langsiktigt kan
forvarvet ge ytterligare lastunderlag for
Salén Dry Cargo som redan idag
transporterar upp emot 1 miljon ton kol
per ar.

Mr Petermann, right, is shown with
Tommy Petersson, Salén Reefer Services.
Dr. Uwe Mehrtens, manager of Meyer and
Co's head office in Bremen, also took part
in the festivities.

anticipated satisfactory results for all the
Group’s business activities in 1982, with
the exception of Salén Tanker AB, which is
suffering from a very weak market. For this
reason, a significant drop in Group in-
come is anticipated during 1982.

market will offer interesting business op-
portunities. In the long range the acqui-
sition can also provide a larger base for
Salén Dry Cargo, a company which al-
ready today transports close to 1 million
ton of coal yearly.



J S Saba:

Fortsatt resultatforbattring

Vid ordinarie bolagsstamma den 7 juni i J
S Saba AB faststélldes resultat- och ba-
lansrakningarna.

Stamman faststéllde utdelningen till 6
kronor per stamaktie och 3:50 per pre-
ferensaktie for verksamhetsaret 1981.
Dessutom erhalles pa preferensaktierna
utdelning fér perioden 1 november 1979 —
31 december 1980 med 4:08 (motsvaran-
de 3:50 per 12-manadersperiod).

Vid stamman avgick saval tidigare kon-
cernchefen Klas Holmberg, ny VD f{or
Stockholms Férvaltnings AB Svea, som
styrelseordféranden Tore Browaldh. Till
ny ordférande valdes Sture Odner och till
ordinarie styrelseledamoéter Rune Hall-
aker och Thore Nydahl, bada vice ord-
féranden, Bo Ax:son Johnson och Jacob
Palmstierna. Till ordinarie styrelseledamé-
ter nyvaldes Gunnar Rosengren, Bo Rydin
samt den nye verkstallande direktéren
och koncernchefen Anders G. Carlberg.

Forbattrad soliditet

Trots en avsevard volymnedgang inom
detaljhandeln under 1981 och en nagot
mindre volymminskning fér J S Saba-
koncernens detaljhandelsféretag redovi-
sade bolaget resultatforbattring pa affars-
rorelsen med 139 mkr till + 28 mkr (1980
—111 mkr). Varuhusgruppen svarade for
123 mkr av denna férbattring, men redovi-
sade en forlust pa 65 mkr. Till detta skall
laggas extraordinara intakter pa 324 mkr,
vilka uppstatt vid bl a fastighetsforsalj-

ningar av huvudkontoret i Gallerian i
Stockholm, av varuhusfastigheter och
bostadsratter till Stockholms Férvaltnings
AB Svea samt av NK-Kontos rérelse.

Genom dessa forsaljningar forbattra-
des bolagets soliditet fran 12.8 % till 17.0
% inkl 100 % obeskattade reserver.

Ny struktur

Under 1981 slutférdes den strukturella
omorganisationen av J S Saba-koncernen
och fran den 1 januari 1982 bedrivs verk-
samhten helt genom dotterbolag. Rérel-
sen bestar av tre dotterbolag fér import
och partihandel, fem bolag med detalj-
handelsverksamhet och fyra servicebolag
med huvudsaklig uppgift att salja tjanster
till 6vriga delariJ S Saba-gruppen.

Bra start pa 1982

Utvecklingen under perioden 1/1 — 30/4
1982 innebar en volymokning i jamforelse
med féregaende ar. Bruttomarginalen har
dessutom férstarkts nagot och kostnads-
oOkningarna varit begransade. Resultatet
har férbattrats i jamférelse med féregaen-
dear.

Varje helarsprognos fér koncernen ar
forenad med betydande osékerhet, inte

minst med hansyn till arsresultatets stora
beroende av utfallet under december ma-
nad. En resultatfoérbattring i jamférelse

med féregaende ar forefaller dock sanno-

likt med hansyn till utvecklingen under
forsta tertialet.

J S Saba improving

The J.S. Saba Group, with a turnover of
SEK 24 M (USD 4,000), recorded a con-
tinued improvement in earnings at year-
end 1981. The Retail Trading Company
posted an improvement of SEK 139 M. A
further gain of SEK 324 M resulted from
the sale of real estate. Sana's equity/-
assets ratio improved from 12,8 percent
to 17 percent, including 100 percent of the
untaxed reserves.

The development so far this year has
been extremely favourable. Earnings have
improved with a marked increase in vo-
lume.

Saléninvest holds a 26 percent interest
inthe J.S. Saba Group.

Sven Lantz:

Nar jag vintern 1931 varit hemma i tva
veckor hade jag en dag vagen oOver
Slussen. | Stadsgarden, nastan anda
uppe vid Katarinahissen, lag den gam-
la "bananjagaren” Jamaica och lasta-
de styckegods. Jag visste att en gam-
mal god van och kamrat fran Naviga-
tionsskolan var forstestyrman dar. Han
hade haft tur, han! Efter en kortare tid
som styrman i Sveabolaget hade han
fatt anstallning i AB Banantransport
och efter nagot ar blivit befordrad till
forstestyrman. Aven fast fartygen i det
rederiets tjanst var gamla, omoderna
och i manga avseenden bristfélliga,
var det mangen styrmans drom att fa
segla i dem. Dels betydde det stadig
fart pa Stockholm — eller for en del pa
Goteborg —och réatt lang tid i hamn var-
je gang, dels var andan i fartygen god

Sa borjade jag hos Saléns

och férhallandet mellan rederi och be-
fal mycket gott.

Jag beslét mig for att ga ombord
och hélsa pa min van och jag traffade
honom pa kajen, dar vi stod och prata-
de nar herr Timm, direktor Saléns hog-
ra hand, kom pavag ombord.

Min van presenterade mig och efter
en del prat om lasten med herr Timm
sa minvan: "Jo, herr Timm! Vi ska ju ha
en andrestyrman nu, eftersom den vi
har ar sjuk och ska iland! Har har vi en
jakla bra kille som jag kdnner sen gam-
malt och som kan mdnstra pa nar som
helst!”

"Jaha, jaha”, sa herr Timm, "vill styr-
man kanske komma upp pa kontoret i
morgon férmiddag, sa far vi talas vid.”

Dagen efter, den tjugosjatte januari
1931 infann jag mig pa kontoret pa

Kungsgatan 7. AB Banantransport
med dess tre dotterbolag, Jamaica,
Banana och Westindia var inte sa stort
da. Kontoret bestod av tva rum i en
fyrarumsvaning, som delades med en
annan skeppsredare. Tva rum och del i
tambur. Det ena av de tva rummen var
skeppsredare Saléns forstas, och det
andra delades av herrar Timm och
Wahlstrém. Herr Timm skétte ship-
pingdelen och herr Wahlstrém var kas-
sor.

Herr Timm gjorde nagra fragor och
tittade pa mina papper. Allting tycktes
vara till belatenhet, fér jag blev er-
bjuden att dagen efter ménstra andre-
styrman i Jamaica.

Séa borjade min langa bana i skepps-
redare Saléns tjanst.




Sven Lantz in memoriam

Sjokapten Sven Lantz avled hastigt den
30 maj. Han var fédd den 29 juni 1905, av-
lade styrmansexamen 1926 och sjokap-
tensexamen aret darpa. 1931 anstalldes
han som styrman i AB Banantransports
fartyg Jamaica och tjanstgjorde darefter
som styrman och befédlhavare i Saléns far-
tyg fram till sin pensionering 1972, da han
monstrade av fran sitt sista fartyg, m/s Se-

gero.

Sven Lantz bortgang innebar, att annu en av
vara verkliga trotjanare gatt ur tiden. Han kom
till oss nar rederiet fortfarande var ganska o-
betydligt och férblev oss trogen under praktiskt
taget hela sitt yrkesverksamma liv samt tidvis
aven efter pensioneringen. Sven Lantz tillhérde
den gamla stammen av sjoman, for vilken
yrkeskunskapen och pliktkanslan utgjorde o-
svikliga begrepp. Vid manga tillfallen visade
han prov pa gott ledarskap, omdéme och sjo-
mansskap —inte minst under andra varldskriget,
da hans fartyg utsattes for torpederingar. Han
efterlamnar minnet av en ovanligt kompetent
och lojal medarbetare.

ren efter sin pensionering agnade Sven Lantz i
stor utstrackning at forskningsuppgifter rorande

rederiets och fartygens historia. Hans allsidiga
erfarenheter fran sjén och hans kunskaper om
Saléns i oOvrigt tillsammans med ett osvikligt
minne fér handelser gjorde honom val skickad
harfor. Ett resultat av hans forskningsinsatser
blev klart endast nagra fa dagar fére hans bort-
gang —en saregen skildring pa mer an 500 sidor
av hans liv alltifran den dag han gick till sjoss for
forsta gangen och fram till hans sista fartyg. Sa
smaningom kommer en bok att féreligga med
ett urval av denna hans memoarsamling och
den kommer da att kunna ses som en valfortjant
manifestation pa ett ovanligt helgjutet livsverk
och som ett vardefullt bidrag till historieskriv-
ningen om en dramatisk period i svensk sjofart.
Sture Odner

Im memoriam-Sven Lanitz

Captain Sven Lantz died suddenly on May
30. Born on June 29, 1905, he took his first
mate’s ticket in 1926 and his master's
ticket the following year. In 1931 he was
appointed first officer aboard the
Jamaica, owned by AB Bananatransport,
serving in that capacity and later as
captain aboard Salén ships until his retire-
ment in 1972, when he signed off from his
last ship, the m/s Segerd.

The passing on of Sven Lantz means that
yet one more of our truly faithful old re-
tainers has died. He joined us when the
company was still fairly insignificant, and
remained loyal to us during practically his
entire working life, as well as occasionally
helping out even after his retirement: Sven
Lantz was the old style of seaman, a man
for whom professionalism and duty were
unassailable beliefs. His capacity for
leadership and skillfull seamanship was
proved again and again — — not least
during World War |l, when his ship was

sunk after torpedo attacks. He leaves
behind him the memory of an unusually
competent and loyal colleague.
During the years following his retirement
Sven Lantz spent much of his time on
research into the history of the Company
and its ships. The many facets of his
maritime experience, coupled with his
knowledge oh Salén as a whole (not for-
getting his prodigious memory for specific
events), fitted him perfectly for this role of
historian. One result of his research was
completed only days before he passed
away — a singular description, streching to
500 pages, of his own life from the day he
went to sea for the first time until his last
commmand. A book containing a selec-
tion of his memoirs will later on be avail-
ablethe fitting expression of an
uncommonly well-conceived life's work,
and a valuable record of a dramatic
period of Swedish maritime history.
Sture Odner




Lontagarfonder
—nagot for rederinaringen?

1975 lade LO-ekonomen Rudolf Meidner
fram det forsta forslaget om inférandet av
I6ntagarfonder i vart land. Férslaget gav
upphov till en langvarig debatt, som med
aren blivit allt livigare och uppenbarligen
kommer att na en kulmen under arets val-
rérelse.

1981 enades LO och socialdemokraterna
(SAP) om ett reviderat forslag till I6ntagar-
fonder, som - om det genomférs
—-kommer att fa langtgaende konsekven-
ser for svensk industri och den svenska
ekonomin.

Nar det galler syftet med de féreslagna
fonderna foreligger olika tolkningar fran
LO:s och SAP:s egna led. Olof Palme
séager i ett uttalande 1981, att "I6ntagar-
fonder ar en helt nédvandig férutsattning
om vi skall kunna rekonstruera den sven-
ska ekonomin. Utan dessa fonder kan vi
inte heller beméastra industrisamhallets
problem.” SSU ser uppenbarligen fonder-
na bl a som ett instrument fér omfordel-
ning av naringslivets resurser och sager i
ett kongressuttalande 1981: "Oavsett vil-
ka ytterligare motiv som ges fonderna
skall huvudmalet vara att 6verféra agan-
det av produktionsmedel fran privata
kapitalagare till I6ntagarkollektivet.”

Annu mer kategorisk ar Sigvard Marjasin,
orférande i Kommunal, det stérsta LO-
forbundet, i ett uttalande i mars detta ar.
Sa har sager han: "Det ar klart, att 16n-
tagarfonder ar en vag till socialismens
genomfdrande. Fonderna skall efterstrava
aktiemajoriteten i foretagen och tillsatta
styrelserna. Nagot SAF kommer nog inte
att finnas kvar i Fondsverige.”

Argumenten fér I6ntagarfonder har sa-
ledes varierat liksom de konkreta for-
slagen, men de har alla haft en gemen-
sam malsattning, namligen att ersatta
privat agande av foretag med kollektivt
agande genom fackligt inflytande.

Snabbt overtagande

Fran SAF:s sida har man gjort berak-
ningar, som visar att léntagarfonderna
inom sju ar kan bli Sveriges i sarklass
stérsta koncern genom att aga majorite-
ten av alla bérsnoterade féretag. Kon-
trollen 6ver landets naringsliv skulle dari-
genom bli ndra nog total. SAF:s berakning
ar baserad pa antagandet att fonderna ar-
ligen tillférs 4 - 5 miljarder kronor. Goda ar
boér de kunna tillféras annu mer. Eftersom
det totala vardet av alla bdrsfoéretags
aktier ar ca 55 miljarder, skulle I6ntagar-
fonderna arligen alltsa tillféras omkring en
tiondel av féretagens borsvarde. Det inne-
bér saledes att fonderna inom 6 - 7 ar efter
inférandet skulle kunna ha majoriteten i
samtliga borsnoterade féretag.

Annu snabbare skulle det kunna ga, om
bérsen reagerade negativt pa fondernas
inférande med fallande kurser som foljd.
Och nar det galler ett enskilt aktiebolag
kan fonderna bli majoritetsagare pa korta-
re tid én 6 - 7 ar, savida fonderna bestam-
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Léntagarfond-kostnad for Saléninvest

B Vinstbaserad kostnad
Y44 1% av |lonesumman

75

50

1972 1973 1974 1975 1976
Resultat fore dispositioner:

119 233 331 64 28

Aktieutdelning 1972-1981 68 Mkr

47
30
25
13 -
H N 2 2 2 2

1977 1978 1979 1980

1981 1972-81

-210 -324 123 303 229 896

Om resultatet istailet fordelats jamnt dver aren: | stort sett ingen utbetalning
baserad pa vinstnivan! - Endast utbetalning baserad pa Idnesumman.

mer sig for att kopa aktier framst i en viss
bransch.

Ett hot mot rederinaringen

En sadan bransch skulle mycket val kun-
na vara sjofartsnaringen, éver vilken |6n-
tagarfonderna mycket snabbt skulle kun-
na skaffa sig ett dominerande inflytande.
Detta framgick med all 6nskvard tydlighet
av de exempel, som Saléninvests nye
koncernchef, Gunnar Rosengren, anforde
vid arets bolagsstamma.

Han hade valt att med utgangspunkt fran
tioarsperioden 1972 - 1981, som for
Saléns del praglades av ar med mycket
goda resultat och av andra ar med svaga.
Som framgar av bilden pa denna sida,
skulle Saléns under perioden ha tvingats
betala 162 miljoner kronor till fonderna. —
Varje krona av de pengarna har varit
vasentlig for oss under de svara ar vi har
bakom oss. Hade vi inte haft dem ar det
inte sakert att vi hade befunnit oss har
idag, framholl Gunnar Rosengren. Och
hade vi inte de pengarna idag skulle vi helt
sakert vara férhindrade att i tillréacklig om-
fattning géra de goda investeringar som vi
nu har majligheter till.

Hade resultatet dver de tio aren fordelats
nagorlunda jamnt, skulle enligt LO/SAP:s
fondférslag i stort sett inga utbetalningar
ha behdvt goéras baserade pa vinsten,
medan det skulle ha utgatt endast tva mil-
joner per ar baserade pa ldnesumman.

Saléninvest Aktiesparfond

Totalt sparande kr 400 per manad

i 16 manader 6 400
Avgar skattereduktion 30% 1920
Nettosparande 4 480

Varde 1982-04-30 10 540

Saléns fondagt till 82%

Fonderna skulle aven alternativt ha kunnat
anvanda pengarna till att képa aktier i
frammande foéretag och da hade pengar-
na varit helt férsvunna. Det andra alterna-
tivet hade varit att man kopt Salénaktier
varje ar och da hade fonderna 1981 agt
Saléns till 82%! Om det inte funnits tillrack-
ligt med saljare, hade man anda genom
att begédra nyemission kommit dver i stort
sett halva féretaget.

Gunnar Rosengren pekade aven pa en
annan ytterst allvarlig konsekvens av in-
forandet av |6ntagarfonder. — Fondstyrel-
serna kommer att domineras av folk som
inte har den blekaste aning om sjofart. |
Stockholm kommer de att representeras
av framfor allt den offentliga sektorn, folk
fran Kommunaltjanstemannaférbundet,
Landstingsférbundet och fran Stats-
anstéalldas férbund men inte av en enda
representant fran de sjofackliga organisa-
tionerna!l

Avslutningsvis framholl Gunnar Rosen-
gren fordelarna med det frivilliga aktie-
sparandet pa Saléns, som ront ett synner-
ligen stort intresse fran de anstalldas sida
och som redovisas i varje nummer av
Salen-Nytt. — Vi tror att den typen av
sparande &ar betydligt battre bade for den
enskilde och for féretaget, summerade
Gunnar Rosengren.

Lontagarfond - andel | Saléninvest AB

Foreslagna IOnla%ar'ondor inférda for 10 ar sedan hade
kunnat medfora foljande agarstruktur idag.

Fonden har kopt Fonden har tecknat
Salén-aktier nyemitterade
for 162 mkr aktier for 162 mkr

2 460 000 2 460 000

Fondens aktieinnehav
81-12-31

Fondens andel av 82% 45%
aktiekapitalet




LO-SAP:s fondforslag i korthet

Sa har skall fonderna fa pengar

@® Genom en arbetsgivaravgift

Arbetsgivaravgiften till AP-fonderna skall héjas med 1 procent.
Denna l|6neskatt drabbar alla féretag och aven staten och
kommunerna. Syftet ar att |6nerna skall bli 1 procent mindre an
utan fonder. Men det ar lika troligt att foretagens I6nekostnader i
stallet okar 1 procent.

Pa detta satt far Iontagarfonderna 2,8 miljarder kronor i 1982 ars
penningvarde.

@® Genomdelning av féretagens vinster éver en viss niva.

Loéntagarfonderna skall minska foretagets vinster. Fonderna skall
ta hand om 20 procent av det som LO-SAP kallar féretagens
dvervinster-d v s av kapitalavkastningen (rantan) ovanfér en
niva pa 15-20 procent pa eget kapital. Fonderna skulle har-
igenom far narmare 3 miljarder kronor idag.

Vinstdelningen skall "omfatta alla aktiebolag , obeoende av
deras storlek, verksamhet och dgarbakgrund.” Vinstavgiften be-
raknas pa hela koncernens vinst vilket betyder att &ven vinster
fran utlandet tas med.

Sa skade styras
Lontagarfonderna skall styras pa féljande satt:

@® Enlontagarfondivarje lan
@® De fackliga organisationerna utser styrelsemajoriteten
@ | framtiden blir det kanske direkta politiska val.

LO, TCO och SACO/SR skall i varje lansfond representeras i for-
hallande till medlemsantalet. En minoritet av styrelsen utses av
landstinget och kommunerna i varje lan.

Efter ett inledande skede med facklig styrelsemajoritet skall man
forsoka astadkomma direkta val till fondstyrelserna for att und-
vika att facket far en dubbelroll nar fonderna tar dver féretagen.

| de direkta valen skall rostratten begransas till "alla som varit
med om att avsta nagot till systemet”. Darfér skulle bara de som
erhaller ATP-poang fa résta om vem som skall fa utse fondstyrel-
serna. Det betyder att ungdomar, hemmafruar och pensionarer
inte far vara med och résta.

Ska kopa aktier

Loéntagarfonderna skall anvanda pengarna pa féljande satt:

@ Kopa aktierialla féretag
@ Kollektiv forvaltning av pengarna
@ Pengarnadelas inte uttill Idntagarna.

LO-SAP:s arbetsgrupp, som utarbetade férslaget, anger tva skal
till att fonderna skall kdpa aktier. For det forsta sags att industrin
behdver mer riskvilligt kapital och fér det andra menar man att
det ar genom dagande som |6ntagarna kan fa inflytande i narings-
livet.

Arbetsgruppen medger dock att "manga stora industriféretag i
dag har mer kapital an vad de behoéver till de investeringar de vill
gora.”

Och néringslivets foretradare menar att det inte ar brist pa kapital
utan brist pa I6nsamma projekt som gor att investeringarna inte
Okar. Om bara vinsterna tillats 6ka far féretagen automatiskt mer
pengar och da behdévs inga |6ntagarfonder fér att finansiera
investeringarna.

| borsfoéretag och i féretag med mer an 500 anstallda skall (med
vissa undantag) de fackliga organisationerna ha ratt att krava ny-
emissioner av aktier. Lontagarfondernas aktiekop innebar att de
efter ett antal ar kan fa majoritet pa féretagens bolagsstammor
och salunda dverta féretagen.

9” Jag tror inte att ett kollektivt fondsystem, som sa smaningom blev dominerande

agare av alla borsforetag i Sverige (plus aktier i ytterligare en del féretag), skulle fungera
bra. Jag ser forvisso de goda intentionerna. Men jag tror att ett fondsystem av LO/SAP-
typ skulle leda till byrakrati och maktkoncentration. Bedémningen blir naturligtvis annor-
lunda i den man systemet ges en mer begransad omfattning.

Detta har konsekvenser fér ekonomin. Vi skulle sannolikt fa ett mer statiskt naringsliv
med Okade tendenser till protektionism. Vi skulle sannolikt ocksa fa ett mer producent-
styrt naringsliv med en konserverande effekt pa landets produktionsstruktur och mins-
kat konsumentinflytande 6ver vad som produceras. Med fonder utan klar inriktning pa
avkastningskravet uppstar ocksa risker for en férsamrad resursallokering och fér utrym-
me for foretagen att satsa pa sakligt mindre val motiverade projekt.

Fondystemets samlade effekter pa ekonomin skulle darfér vara en tendens till mins-
kade investeringar, férsamrad resursallokering och en stelnad produktionsstruktur —
kort sagt en lagre produktionsférmaga och en sémre anpassning till konsumenternas
onskemal. Vi skulle fa ett ekonomiskt system av mer éststatsliknande karaktar. Likheten
bestar i det kollektiva agandets stora omfattning i naringslivet. Om fondsystemet dére-
mot "av tvingande ekonomiska skal” skulle bli mer marknadsanpassat an forslaget an-
tyder innebar detta att en stor del av intentionerna med I6ntagarfonder inte uppnas. 27

Berndt Ohman, ordf. i den
L statliga I6ntagarfondsutredningen.
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Well-known artist Roland Svensson con-
gratulating mr Odner.

Hiroko-san and Noriko-san, Japanese re-
sidents in Stockholm, performing a much
enjoyed "paracel-knitting-contest” with Sture
Odner and Gunnar Rosengren

Hockey and golf star Sven Tumba brought
a special golfclub for mr Odner.

Salen Salute

Ui Paff, mr Odner’s long-time secretary,
surprisingly brought mr Odner to the
stage with a sack covering his head.

Mr Odner and his long-time friend
mr Sven Arkfelt

Mr. Sverre Nergaard came all the way
from Oslo to dub his old friend Sture Od-
ner "Knight of the Banana Order”.

This year, Salén’s annual Spring Party was h
Odner, who had relinquished the post of Ma

Approximately 350 landbased personnel
sonnel, took part in the festivities. The event
vision personality Lasse Holmquvist, the st
which was the theme of the Salén party. T
memories.

Vi blir alla aldre och oavsett var omsténdigheterﬂ
na placerat oss i livet maste vi en dag lamna éver
vara uppgifter till kommande generationer. |

Overlamnandet kan sadkert for manga te sig
negativt och kanske ocksa skapa personliga
problem. Mitt eget 6verlamnande av chefskapet
fér Saléns blev en av de storsta upplevelserna i
mitt liv.

Detta tack vare den otroliga omsorg och spon-
tana varme som kom mig och min familj till del,
bade vid avskedsmiddagen med familjen Salen,
styrelsen och chefer, med framfor allt vid per-
sonalfesten den 28 maj.

Da det ar nast intill omdjligt att na alla personli-
gen, vill jag déarfor via Salén-Nytt tacka for all van-
lighet och uppskattning som visats mig. Jag ar
djupt rord och kdnner att mitt arbete i Saléns och
min personliga vanskap med manga av Er givit
mig en ovanligt rik beléning.

Sture Odner.

Gunnar Rosengren, the new head of the Salén G
ring a painting by Ulf Ekberg to the Odner family.




s Sture Odneér

held on May 28. It took the form of a tribute to Sture
anaging Director only two days previously.

|, together with representatives of shipboard per-
t was hosted by the Swedish entertainer and tele-
tar of the Swedish version of "This is your life”,
hese pictures are a record of an evening rich in

We all become older, and regardless of where
circumstances have placed us, the time comes
to turn our responsibilities over to the next gene- Christer Salén reading a greating in
ration. old Swedish to mr Odner from Neptun,

For many, this transfer can certainly be a nega- King of the seven seas. Sven H. Salén honouring mr
tive experience, perhaps even creating personal Odnerin a dinner speach.
problems. My own hand over of the responsibili-
ty for Salen was one of my most moving ex-
- periences of my life.

This was due to the unbelievable amount of
attention and spontaneous warmth which my
family and | experienced, both at the farewell din-
ner given by the Salen family, the members of the
Board and managers, and particularly at the
- party on May 28.

§ As it is almost impossible to get in touch with
everyone personnally, | should like to take this
opportunity to of thanking everyone, through
Salén-Nytt, for all their friendship and apprecia-
tion. | am deeply moved, and feel that my work
for Saléen and my personal friendship with so
many of you has given me an unusually rich
reward.

= T T s Tl

Sture Odner

Entertainer Bosse Sundblad had
written a number of much appre-
ciated songs to the celebration.

Lasse Holmquist, leader of the stage cele-
bration show, obviously enjoyed the eve-
ning.

Sture Odner and his old soccer
friend Curt Hansson

roup, delive-

. At a separate ce/epration in Gothenburg -
Odner. Bengt Rydberg delivered a ship’s model Erik Flink delivering a Chinese yonk from Thore Wretman and himself.
to mr Odner from Salén employees in the

Gothenburg area.



Stororder till Jungner Marine

Jungner Marine fick nyligen en order pa
26 Kelvin Hughes Anticol radaranlagg-
ningar fér Stolt-Nielsen Tanker Inc, samt
ytterligare en order pa fem liknande an-
laggningar fér Salén Tanker AB. Anlagg-
ningarna skall installeras i Stolt Nielsens
moderna kemikaliefartyg och i Saléns
mellanstora tankfartyg.

Anticol ar varldens mest avancerade
ARPA-system (Anti-Collision Radar Plot-
ting Aids). ARPA har blivit ett nédvandigt
hjalpmedel i fartyg éver 10 000 ton som
transporterar farligt gods.

Anticol uppfyller IMCO-bestammel-
serna samt kraven fran UK Department of
Trade, DHI och USA:

T
280 mpp :;

o
[
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-
-
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Anticol skall installeras i 26
Stolt-Nielsenfartyg och i &
av Saléns tankfartyg.

Orders to Jungner Marine

Jungner Marine have recently signed
orders for delivery of 26 complete Kelvin
Hughes Anticol radars to Stolt-Nielsen
Tanker Inc. and an additional 5 to Salén
Tanker AB.

They are intended for the Stolt-Nielsen
fleet of modern chemical tankers and to
the Salén fleet of medium-sized tankers.

Anticol is the world’'s most advanced,
comprehensive and versatile ARPA sys-
tem. The installation of Anti-Collision Ra-

dar Plotting Aids (A.R.P.A.) on vessels
carrying bulk hazardous loads of 10,000
GRT or more is fast becoming legal re-
quirements by most maritime countries.
And, unlike the "guardring” limited sys-
tems, Anticol will automatically acquire all
targets appearing in the total search area.
Anticol meets IMCO, UK Department of
Trade, DHI and USA requirements and in-
corporates components designed and
manufactured to very high standards.

Anticol is compatible with most marine
radar systems, compasses and logs. It
has a range of up to 96 nautical miles and
it incorporates the most up to the minute
solid state electronics with inbuilt self-
monitoring and fault diagnostics.

Cargolux flights to Tokyo

Cargolux, partly owned by Salénia, is to
commence a weekly 747 freighter ser-
vice between Luxembourg and Tokyo
shortly. During a recent visit to Japan of
Luxembourgs secretary of state, Mr Paul
Helminger, the Japanese authorities
announced their approval of Cargolux’
traffic rights application. Planning of this
new, important service is now in process
and a starting date will be given soon.

Award to Salén Protexa

Salén Protexa Drilling Company was re-
cently honored by the United States Coast
Guard in order to recognize the compa-
ny's participation in the 8th Coast Guard
District Offshore Marine School over the
past two years.

The School lasts four weeks and con-
sists of two weeks of classroom study fol-
lowed by two weeks of field observation.
Salén Protexa Drilling Company has ma-
de arrangements for eleven Coast Guard
inspector trainees to spend five to seven
days on one of the offshore drilling rigs the
company operates. The trainees usually
have from five to ten years experience on
conventional vessels but little or none
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Trade between Europe and Japan makes
this one of the most important aircargo
markets in the world. This new service can
be considered as a valuable asset to the
company's present activities and network
and will greatly enhance and strengthen
the commercial and competitive position
of the company.

Cargolux currently operates a fleet of two
747 freighters and three DCB8-63 all-

aboard specialized drilling vessels. The
program is designed to bridge this ex-
perience gap.

Salén Protexa Drilling Company feels
the program has a two fold benefit. The
Coast Guard inspectors get the opportu-
nity to view day-to-day life on a drilling rig
which tempers their knowledge of regula-
tions with an understanding of the work
and conditions. The drilling personnel al-
so get the opportunity to "get to know” the
Coast Guard Officers and to better under-
stand the Coast Guards function in rela-
tion to the drilling industry offshore.

freighters. On its trunk routes Cargolux
operates three weekly B747 flights to the
far east, two weekly flights to North Ameri-
ca as well as full charters to Africa and
other points in the world.

Rainer K-G Moberg accepts the USCG
"Certificate of Merit” from Rear Admiral
William H. Stewart, commander of the
8th Coast Guard District.




Decentralisering av

Fartygsdrift

Sedan nagra ar tillbaka har verksamheten
inom Saléns shippingverksamhet alltmer
delats upp pa de olika rederibolagen. Den
1 april i ar togs ytterligare ett vasentligt
steg i den riktningen i och med att den tidi-
gare organisationen Fartygsdrift upplés-
tes och verksamheten fordelades pa res-
pektive rederi. Enda bestdende centrala
enhet ar nu Sjopersonalavdelningen, me-
dan teknisk drift, ekonomisk uppféljning
och reservdelsinkdp decentraliserats. In-
kopsverksamheten har sasom tidigare
meddelats i Salén-Nytt fran arsskiftet or-
ganiserats i ett sarskilt bolag, Saléen
Marine Supplies AB i Goteborg.

Med anledning av decentraliseringen

har ocksa nya driftramar faststallts for
koncernens svenskflaggade  fartyg.
Ansvariga for fartygsdriften ar nu Arne
Gellermark pa Salén Dry Cargo, Goéran
Hammarberg pa Salén Tanker och Berndt
Lindoff pa Salén Reefer Services. Sten-
Christer Forsberg har samordningsansvar
for den tekniska driften inom tank- och
torrlastrederierna.

—Dessa férandringar ar helt i linje med
var allmanna installning att decentralisera
sa langt det ar majligt och klokt, sager
Gunnar Rosengren. | detta fall var det en
klar 6vertygelse bland var personal att en
férandring i enlighet med den nu genom-
forda ar mycket positiv.

Hans G. Forsberg till IVA

Vid bolagsstamman 1982 avgick Hans G.
Forsberg som vice VD i Saléninvest. Han
har namligen utsetts att fran den 1 januari
1983 eftertrada Gunnar Hambraeus som
professor och VD fér Ingenj6rsveten-
skapsakademien, IVA.

Hans Forsberg var pa 1960-talet an-
stalld som utlandschef pa IVA, som arden
svenska tekniska forskningens mest bety-
dande intresseorganisation. Forsknings-
och utvecklingsfragor har alltid varit fore-
mal fér hans stora intresse. Fran 1968 var
han ledamot i styrelsen fér Salén Inter-
develop som var ett utvecklingsforetag
inom Salen & Wicander-gruppen. 1971
anstdlldes han pa Saléns fér att syssla
med for koncernen nya verksamhets-

Hans G. Forsberg to IVA

Hans G. Forsberg formally resigned from
his post as Deputy Managing Director of
Saléninvest at the Annual General
Meeting of May 26, 1982. On January 1,
1983, he will succeed Prof. Gunnar
Hambraeus as Managing Director of the
Royal Swedish Academy of Engineering
Sciences (IVA), where he will also serve
as a professor.

During the 1960s, Hans Forsberg was
Overseas Manager at the Academy,
which is the most important Swedish
technical research organization. Mr Fors-
berg has always been greatly interested in
research and development questions. In
1968 he became a member of the board
of Salén & Wicander Group. In 1971 he
joined Salén to work in areas which were
new for the Group. A year later he became
Managing Director of the Oresund Ship-
yard in Landskrona.

In 1980 Mr Forsberg returned to Salén to
become Deputy Managing Director,
responsible for technology and non-
maritime operations.

omraden. 1972 blev han VD fér Oresunds-
varvet i Landskrona. Han kvarstannade i
den befattningen aven sedan Saléns ¢ver-
latit varvet till staten. 1980 aterkom Hans
Forsberg till Saléns som vice VD med an-
svar for teknik och verksamheter utanfor
sjofartsomradet. Fran 1 januari 1981 till
fartygsdriften decentraliserades till de oli-
ka rederierna var han ocksa t.f. chef for
Fartygsdrift.

Hans Forsberg kvarstar i koncernens
tjianst till arsskiftet med speciella arbets-
uppgifter och kommer &aven i fortsatt-
ningen att ha en nara kontakt med Saléns
som styrelseledamot i Saltech och Salén
& Wicander.

Personnel News

Birger Simonsson, formerly head of
Salén's crew section, has been transfer-
red to Salén U.K. in London, effective June
15. He will deal with questions at the Inter-
national Crewing Services Ltd. Mr. Si-
monsson has worked with crew administ-
ration since 1966. Prior to 1966 he served
on Salén’s reefer ships for four years.

Mr. Rainer Moberg, managing director of
Salén Protexa Drilling Co., Houston, has
decided to leave his position with the
company to work in other fields of the
Salén Group.

Mr. George H. Thomas, who joined
Salén Protexa Drilling Co. as Executive
Vice President and head of the Technical
Department on August 1st, 1981, has
been appointed new managing director
as from June 1st. Mr. George H. Thomas
has long experience from oil drilling and
was previously with The Offshore Com-
pany , Houston.

PERSON-NYTT

Birger Simonsson, tidigare chef fér Salén-
rederiernas benanningssektion, ar fran
den 15 juni 1982, fér Saléns réakning, pla-
cerad pa Salén UK, London, f6r att dar ar-
beta med bemanningsfragor inom Inter-
national Crewing Services Ltd. Han har
sedan 1966 arbetat med sjopersonalfra-
gor och har dessférinnan fyra ars sjo-
praktik i Saléns kylfartyg.

Vid den nyligen genomférda decentralise-
ringen av fartygsdriften vid Salénrederier-
na placerades funktionen Nautisk- och
Séakerhetsinspektorinom Sjépersonal-
avdelningen. Den 1 juli sammanférdes
funktionen med Utbildningssektionen
med Gdran Frisk som ansvarig.

Rainer Moberg, chef for Salen Protexa Oil
Drilling Co i Houston, har énskat lamna
sin befattning fér att dverga till andra
arbetsuppgifter inom Salén-koncernen.
Till hans eftertradare har fran den 1 juni
utsetts tidigare tekniske chefen och vice
VD i Salén Protexa Drilling Co, George H.
Thomas.

George H. Thomas har lang erfarenhet
fran oljeborrning och var tidigare verksam
inom The Offshore Company, Houston.

Dodsfall

Batsman Kurt Johansson, har avlidit efter
en tids sjukdom, 56 ar gammal.

Kurt Johansson
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Salén & Wicander holl under tre dagar i
juni  koncernkonferens pa Waxholms
Hotel i Stockholms skargard med deltaga-
re fran huvudkontoret i Solna och dotter-
bolag i och utanfér landet. Jan Lundberg
gav darvid en 6versiktlig redogorelse for
Saléen & Wicander-koncernens verksam-
het och Gunnar Rosengren beskrev
Saléninvests nuvarande omfattning och
berérde bl a koncernens inriktning un-
derde narmast kommande aren.

Mera ingaende redogdrelser lamnades
under konferensdagarna av cheferna for
dotterbolagen och andra ansvariga inom
koncernen. Dessutom holls féredrag over
temat "Corporate advertisement as a
marketing tool” av Peter Beskow.

Pa bilden som togs av den allestades nar-
varande fotografen Per-Olow, ser vi kon-
ferensdeltagarna ombord pa &éngaren
Prins Carl Philip.

1) Managing Director Ole Johansson, Meltolit, Gothenburg
2) Manager Kare Adolfsen, Jungner Marine A/S, Oslo,
3) Managing Director John G. Holbrow, Detection Instruments Ltd., Wokingham, England
4) Managing Director Jim P. Savery, Salwico Marine & Offshore Ltd, Kilmarnock, Scotland
5) Managing Director Bo Lindstrém, Jungner Marine AB, Solna,
6) Managing Director Jack C. Ellsworth, Salwico Inc. Hoboken, USA
7) Managing Director Mats Bjorkeroth, Hartig Fliesberg Féretagen AB, Solna,
8) Managing Director Géran Colldahl, S&W (UK) Ltd., London,
9) Manager John Slight, AB Siwertell, Branch Office Tokyo,
10) Vice President Joachim Broman, Salén & Wicander AB, Solna,
11) Managing Director Géran Berg, S&W Teknik AB, Solna,
12) Managing Director Keith Bowley, S&W (HK) Ltd., Hong Kong
13) Managing Director Ridiger Hoffman, S&W GmbH, Hamburg,
14) Manager Personnel & Administration Anders F. Hakansson, S&W, Solna,
15) Marketing Director Eastern Europe Géran Erlandsson, S&W, Solna,
16) Managing Director John Lewis,Salén Ditech Ltd, Twyford, England,
17) International Business Co-ordinator Torsten Frisk, S&W, Solna,

18) Secretary Yvonne Abbott, S&W, Solna,

19) Vice President Géran Larsson, S&W, Solna,

20) Secretary Eva Eliasson, S&W Marin, Gothenburg,

21) President Jan Lundberg, S&W, Solna, and

22) Managing Director Lennart Tingskog, AB Siwertell, Bjuv, Sweden.

Salen & Wicander conference

Salén & Wicander held a three-day con-
ference in June at the Waxholm Hotel in
the Stockholm archpelago. The partici-
pants came from the head office in Solna
as well as from subsidiary companies in-
side and outside Sweden. Jan Lundberg
presented an overall picture of Salén &
Wicander's business activities, while
Gunnar Rosengren outlined the current
structure of Saléninvest and touched on
among other matters, the direction the
Group should take during the next few
years.
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Detailed reports were presented by the
managing directors of the subsidiaries as
well as by other management staff per-
sonnel within the Group. Peter Beskow
spoke on the theme: "Corporate adver-
tising as a marketing tool.”

The picture above, taken by the ubi-
quitious and omnipresent photographer
Per-Olow, shows the conference partici-
pants on board the steamer Prins Carl
Philip.

SFBF

Foliande ingar i SFBF-klubben Saléns
styrelse:
Overstyrman Glenn Lundstrém, ordféran-
de, ekonomiférestandare Stig Elenius, vi-
ce ordfdérande, ledamdterna Anita Baaw,
telegrafist, Alexander von Jungmeister,
overstyrman, Géran Guthenberg 2:e styr-
man, Bjérn Bernefjell, dverstyrman, Frank
Sundstrém, telegrafist, Jessica Rundberg,
telegrafist, Peter Gripenberg, Overstyr-
man, Sixten Stenersby, befédlhavare, och
Wilhelm Svedlund, ekonomiférestandare.
Som férsakringsradgivare har klubbens
styrelse utsett Glenn Lundstrém.




Fraktmarknaden

Kyl

Sasongen blev mycket aktiv och mycket
goda avslut har gjorts. Vi forstar ocksa att
fruktpriserna i Europa har varit héga vilket
har varit gynnsamt for vara kunder.

Tyvarr blev sasongen kortare an vantat
och redan i mitten av maj sjonk frakterna.
Vi kan konstatera att lagsasongen borja-
de redan i juni och en del fartyg fanns
osysselsatta. Vart eget sysselsattnings-
lage var dock fortfarande tillfredsstallande
under juni manad.

Ser vi nagot langre fram i tiden far vi ty-
varr rakna med en relativt svag marknad
under sommarmanaderna. Vitror dock att
detta inte kommer att paverka oss allt for
mycket eftersom vi aterlevererar en del
sasongtonnage och dessutom skall en
stor del av flottan dockas och repareras.

Tank

Vid senaste OPEC-moétet i mars kunde
man ej komma till ett gemensamt beslut
om ett férnyat produktionstak om 17,5 milj
fat/dag for att stoppa upp den prisned-
gang som redan satt igang. Eftersom
efterfragan pa OPEC-olja foll till under 16
milj fat/dag blev detta produktionstak

Reefer

The season became very active with good
rates as a result. We understand that fruit
prices in Europe have been high and our
clients have reasons to be satisfied with
their results.

Unfortunately the season was shorter
than expected and rates started to decline
already in mid-May. In the beginning of
June, the market was quite depressed
and there were a number of vessels avail-
able. Despite this, our own fleet was still
fairly well employed during the month of
June.

Looking ahead we foresee a rather de-
pressed market during the summer-
months. Fortunately we will not be signifi-
cantly affected as we will redeliver some
of our chartered vessels, and furthermore
a number of vessels will undergo their an-
nual docking/survey.

Tanker

It was decided at the OPEC meeting in
March to limit total OPEC production to
17.5 mill bbls/day in order to stop the con-
tinuing decrease in prices. As the demand
for OPEC oil fell to below 16 mill bbls/day

mest en symbolisk gest till samman-
hallning inom OPEC. Véal medvetna om
den lagerneddragning som var igang i
vastvarlden gaéllde det att halla ut tills
efterfragan pa olja 6kade pa nytt. Nar
detta skrivs kan vi konstatera en mindre
efterfragedkning samtidigt som lagren
fortfarande sjunker, (i USA med 2-3 milj
fat/dag.) OPEC producerar idag troligtvis
drygt 17 milj fat/dag, men eftersom dessa
lander samtidigt har en produktionskapa-
citet pa omkring 35 milj fat/dag boér det
vara langt kvar till prisékningar.

Tankmarknaden har naturligtvis fatt
kanna av denna laga produktion, och vi
har fatt se bade upplaggningar och skrot-
ningar oka kraftigt. Det upplagda tonna-
get ar just nu 49 milj tdw och skrotningar-
na hittills i ar 14 milj tdw.

VL/ULCCs har drabbats hardast aven
om striderna mellan Iran och Irak har inne-
burit hégre frakter ca W 33/35 f6r lastning
Iran pa bekostnad av farre laster fran AG
hamnar dar man har betalt WS 22. Det
medelstora tonnaget har, speciellt i Vast-
afrika, kunnat uppna nagot battre rater
eller omkring WS 50 fér 80.000 ton.

Pa periodmarknaden goérs det en och
annan affar pa det medelstora tonnaget
dar 85.000 ton betalas med omkring USD
2.50 per tdw och manad for ett ar.

The freight market

the production limit became nothing more
than a symbolic gesture for unity. Well
aware of the present reduction in invento-
ries in the western world, it became impor-
tant for OPEC to hold out until the demand
for oil returns. We can presently see a
slight increase in demand, while invento-
ries continue to fall (in the USA by 2-3 mill
bbls/day). OPEC production is today pro-
bably more than 17 mill bbls/day, but as
these countries have a total production
capacity of around 35 mill bbls/day there
is along way to go before we can expect a
price increase.

The tanker market has, of course, suf-
fered from this low production, and lay-
ups and scrapping have increased consi-
derably. There is now 35 mill dwt laid up
and 11.5 mill dwt have been scrapped so
far this year. VL/ULCCs have been har-
dest hit and 250,000 tons is being paid
WS 23 for loading Iran, and some points
less for loading AG excl Iran, with destina-
tion west. The middlesized tonnage has,
especially in West Africa, obtained better
rates, or about WS 50-60 for 80,000 tons,
which gives a contribution to voyage
costs of USD 10-12,000/day.

On the period market a few fixtures
have been concluded on the middlesized

Dry Cargo

Den ballong med hogre frakter vi sag
under mars, april, maj ar nu totalt utan luft.
Under denna period tjanade man ca
$ 6 000/dag for en 27 000-tonnare, idag
far man inte ens ihop till bunkers, och fler
och fler redare ankrar upp fartygen i
vantan pa battre tider. Situationen &r lika
katastrofal for Panmaxfartyg. For att ta sig
fran Japan till Atlanten accepterar redare
frakter som ger negativt TC insegling.
Orsaken till detta ar att det hoppet som
finns i marknaden, att ryssarna skall kom-
ma ut i markanden pa férhdsten och da
paverkar detta framst Atlantmarknaden.

Vi férvantar oss en viss forbattring av
marknaden i september/oktober, men
dock enbart en kortvarig sadan.

tonnage, and 85,000 tons have been paid
around USD 2.50 per dwt and month for 1
year.

Dry Cargo

The strong market which we saw in
March, April and May has during the
summer totally disappeared. Today ow-
ners, if they sail, can hardly get freight
enough to cover the bunker costs. More
and more owners decide either to anchor
the vessels, to wait for better times, or go
into lay-up. It is hard to see any reason for
any substantial improvement of the mar-
ket in the near future.
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Kryssningar
med Lindblad Polaris

De svenska kryssningstraditionerna ater-
upplivades i varas, nar m/s Lindblad Pola-
ris sattes i trafik mellan nordiska hamnar.
Bakom projektet ligger Angfartygs AB
Saltsjon-Malaren med sjokapten Thor-
bjorn Svensson som huvuddelagare, och
Salénia AB. Fartyget, som har plats for ett
80-tal passagerare, kommer fram till den
12 september att angdra hamnar i Oster-
sjoomradet och Norge och vintertid ham-
nar i Medelhavet och Roda Havet. | forsta
hand kommer passagerarna fran USA
men aven fran nordiska och andra lander.

Fartyget kommer varje séndag att an-
gbra antingen Stockholm, Képenhamn,
Helsingfors eller Trondheim, dar passage-
rarna debarkerar eller embarkerar. Fran
Koépenhamn avgar Lindblad Polaris till de
Baltiska staterna, Finland och den alands-
ka skargarden och gar upp i Angerman-
alven. Pa Ulvon far passagerarna stifta
bekantskap med den norrlandska sur-
strbmmingen och i Halsingland besdks
Soderhamn med en dagslang bussresa
till Jarvsé och en fabodvall. Tva dygn an-
slas till besdk i Stockholm och Malaren.
Man hinner aven med Gotland och Oland,
smalandska glasbruk och Karlskrona. Via
Koépenhamn gar kryssningen vidare ut-
efter de norska fjordarna till Trondheim,
som ar vandpunkt.

Som synes ar programmet ytterst ambi-
tiost upplagt och borde tilltala amerikans-
ka turister, i synnerhet om de har skandi-
naviskt pabra.

— Vi kan gladja oss at god belaggning
redan under innevarande seglationssa-
song, sager sjokapten Thorbjorn Svens-
son, initiativtagare till den nya kryssnings-
verksamheten.

Lindblad Polris gar under svensk flagg
och har svensk besattning. Fartyget ar be-
fraktat for flera ar framat av det valkanda
amerikanska reseféretaget Lindblad Tra-
velInc.

Linblad Polaris was previously known as

Oresund, sailing between Malmé and Copen-

hagen. Following its renovation, the
ship now has very modern and

comtortable accomodations.

HRH Prince Bertil helped to inaugurate the Lindblad Polaris project: "At a time when the
Swedish shipping industry as a whole is experiencing difficulties, it is particularly grati-
fying to see how fresh initiatives are being taken to inject life into this important

industry,” the prince said.

S E B

Cruising with the Lindblad Polaris

The Swedish cruising tradition was
revived this spring, with the introduction of
the m/s Lindblad Polaris on routes
between various Nordic ports. The Salt-
sjon-Malaren Steamship Co. Ltd. is back-
ing the project, with Captain Thorbjérn
Svensson and Salénia AB as principal
shareholders. The ship, which can
accomodate about 80 passengers, will be
calling at Baltic and Norwegian ports until
September 12, and at ports in the Mediter-
ranean and Red Sea during the winter
months. The majority of passengers are
expected to come from the United States,
with some expected from the Nordic Area
and other countries.
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Every Sunday, the ship will call at Stock-
holm, Copenhagen, Helsinki or Trond-
heim, where passengers will be able to
embark and disembark. On leaving
Copenhagen, the Lindblad Polaris will
visit the Baltic States, Finland and the
Aland archipelago, then travel up the
River Angerman.Two days are set aside
for visiting Stockholm and sightseeing
around Lake Malaren. Visits to Gotland
and Oland are also included, as well as
stops at glassworks in Smaland and
Karlskrona. The cruise then continues via
Copenhagen past the Norwegian fjords to
Trondheim, which is the turning point.

T PR L

The program is considered extremely
ambitious in scope, and should attract
American tourists, particularly those with
scandinavian relations.

Captain Svensson, the promotor of this
new cruising enterprise, already has full
bookings for the current season. The Lind-
blad Polaris sails under the Swedish flag
with a Swedish crew.
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Lidingo runt1982

Arets Liding® runt utkdmpades i stralande
varsol och mycket friska vindar séndagen
den 9 maj. SBK stéllde upp och fullfélide
med alla tre Maxi 77:orna.

3153 Salina || med kylslaget Svante
Hellberg, Ralph Mohlin och Stig Roénn-
gren,

3151 Salotta Il med matlaget Britta Ryd-
strém, Ingrid Sjunesson och Viveca Stad-
ler,

3145 Salona Il med badlaget Diane Dig-
by-Malik, Christer Forsberg och Leif Saw-
strom.

Badlaget hann bast ivag i starten utan-
for Vartahamnen medan matlaget hade
besvar med nargangna konkurrenter och
kylslaget féredrog att séka la bakom &vri-
ga faltet. Positionerna holls under den fris-
ka kryssen ut till Askrikefjarden, dar man
kunde bdrija falla av och spinnackers bor-
jade sla ut i héjd med AGA-fabriken. Det
bdrjade nu hetta till i kylslaget, som hissa-
de alla segel man kunde hitta i baten och
med kunniga och starka armar hoéll man
sig pa ratt kél och avancerade med god
fart upp i faltet.

| det 6vriga faltet kunde man nu fa be-
skada bade broatchar och tralar bland
mindre erfarna spinnackerseglare, varfor
matlaget klokt holl sig till kryssfocken.
Badlaget, som tyckte sig segla orattmatigt
fort, passade pa att genomfdra en realis-
tisk och lyckad man-6ver-bord-mandrer
med SBK-ordféranden som objekt, vilket
gav konkurrenterna férnyad mojlighet att
hinna med. Efter rundningen av Lidingds
stdra udde, dar en stor variation av tekni-
ker i gippning med spinnacker férevisa-
des, vidtog en chansartad vindpustletar-
segling langs Lidingdns lasida upp till
rundningen av den norra udden. Har kom
emellertid Aeolus et consortes tillbaka
med full styrka och bjéd pa en rak och ratt-
visande kryss in mot mal. Anyo visade sig
kylslaget halla mattet och slog sig heder-
samt in pa en 9:e plats bland de mer "hot-
tade” och motorldésa 77:orna. Matlagets
segelsattning visade sig vara den ratta fér
den harda slutkryssen och man fullféljde
storstilat med att belagga 18:e platsen,
knappt slagna av badlaget, som fordroéj-

Besattningen pa Salotta Il bestod av Viveca
Stadler, Ingrid Sjunesson och Britta Rydstrém.

| Salina Il fanns kylslaget Stig Ronngren,
Svante Hellberg och Ralph Mohlin.

des nagot i slagen av att man for saker-
hets skull belade genuaskoten med dubb-
la halvslag pa wincharna.

Da seglingen aven gallde som SBK:s

Stig Rénngren i masten pa Salina ll.

varmasterskap, kommer deltagarna att
vederbdrligen premieras i samband med
skargardsfesten den 28 augusti.

Christer Forsberg

Dagbladsstafetten

Den 70:e Dagbladsstafetten avverkades
den 15 maj med start och mal pa Solliden.

Som den minnesgoda lasaren kommer
ihag blev Saléns forra aret 14:e lag av 28
startande och i ar blev laget 28:e av 60,
inte fullt 2 minuter efter segrarna. Salén-
laget bestod av 8 kdmpar som I6pte i f6l-
jande ordning: Gunnar Lindbergh, Leif
Kempe, Goran Fredin, Bo Jamtin, Michael
Peterson, Bjorn Byrfors, Ulf Andersson
och Mats Jansson.

| propagandaklassen fanns lag fran
idrottsklubbar och féretag men ocksa
"génglag”. Vad sags t ex om féljande: Lag
Svag, S:t Moritz Hjaltar, Salta Gossar,

Dribbel och Dunk, Blekfeta Akademiker,
Bladararna, Slit och Slap, Underlaget,
Dunderlaget, Séderraketerna, Zahara Ski-
Runners, Gissa Tre Ganger, Mikkis Hop-
skrap, Grottfolket, m fl. Bland dessa ver-
kar "Saléns IF" som rena sondagsskolan.

Gunnar Lindbergh, lagkapten.

Fina
prestationer
i Stockholm
Maraton

Kylmaskinisten Karl Johan Lundstrém,
45-aring bordig fran Mariehamn, senast
ombord i Winter Sea, sprang Stockholm
Maraton pa den utmaérkta tiden 3.11.59
och placerade sig pa 647:e plats. UIf An-
dersson, koncernledningen, var inte stort
samre med tiden 3.23.15 och placeringen
1199. Vi gratulerar till fina prestationer un-
der besvarliga yttre forhallanden.
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Salénrederiernas
ey fartyg = - =
< -~ genom tiderna —

Darien (1963-1964)

Kylmotorfartyg, byggt 1954 vid Aal-
borg Vaerft A/S, Aalborg.
Tonnage: 5233 brt, 2560 nrt, 3860
tdw.

Reg.nr.: 10403.

Byggdes for skeppsredare J. Lau-
ritzen, Esbjerg, Danmark och bar da
namnet Peruvian Reefer.

1963, maj, inkopt till Sverige av Sa-
lénrederierna AB, Stockholm
fér 500.000 pund och omddpt
till Darien.

1964, april, avyttrad till Sovjetunio-
nen och omdopt till Slava
Sevastopolu. Priset var
6.833.000 kr.

Domingo (1963-1964)

Kylmotorfartyg, byggt 1953 vid Hel-
singer Mask. & Jernsk., Helsingor.
Tonnage: 5235 brt, 2549 nrt, 3900
tdw.

Reg.nr.: 10420.

Byggdes for skeppsredare J. Lau-
ritzen, Esbjerg, Danmark med nam-
net Mexican Reefer.

1963, aug., inkopt for 1/2 milj. pund
av Salénrederierna AB, Stock-
holm och omdopt till
Domingo.

1964, april, forsald till Sovjetunio-
nen och omnamnad Matros
Koshka. Priset var 6.903.000 kr.
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Sea Sapphire (1962-1978)

Tankangfartyg, byggt 1962 vid

Chant. Navals de la Ciotat, La Cio-

tat.

Tonnage: 35571 brt.,

60328 tdw.

Reg.nr.: 10355
Levererades den 20 december

1962 till Salénrederierna AB, Stock-

holm.

19442 nrt.,

1969, rederiets namn andras till
Rederi AB Pulp, Stockholm.

1969, overford pa det nybildade
Salénrederierna AB.

1975, 1 juli, rederiets namn Salén-
invest AB.

1978, mars, sald till koreanska ko-
pare for nedskrotning och av-
gick Los Angeles den 2 mars
1978 destinerad till Busan péa
sin sista resa.
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. Jungmandansén
‘ gar till sjoss

(forts. fr. Salen-Nytt 2-82)

Vi hade hunnit vdl in i stiltjebdltet med ndstan
ingen vind alls och den som var orkade inte fylla
ett undersegel. Ddrfor var dessa gigade och gar-
dade men inte beslagna. Nu var en bra tid for
underhallsarbeten. Vi klédngde omkring i riggen
med rosthackor, skrapor, fdrgpytsar och penslar.

Hajfiske

Det var ocksa en tid att ha hajkroken ute. Den
hdnge ddr dag efter dag, fran kranbalken eller
fran en ra. En gang hade vi napp. Det var en bad-
dare. Med alle mans hjdlp lyckades vi fa den ur
vattnet, stor som den var. Vi hade ndtt och jamnt
fatt stjartfenan ur vattnet och nosen i jamnhojd
med relingen da kroken raknade och hajen foll till-
baka i havet och var borta. Nagra dagar senare
fick vi en i varje fall. Dér den lag pa ddck, var den
annu livsfarlig, ett enda slag med stjdrtfenan kun-
de kndcka ben. De dldre och erfarna var framme
med sldgga men lyckades inte avliva den. Ibland
slog hajen med stjarten sa att det danade i det
tomma lastrummet. Sedan drog nagon ut ett
skalkningsjdarn fran ettaluckans karm. Han stod
sedan och passade och vips, ndr hajen gapade
kérde han skalkningsjdrnet med kraft in genom
gapet, sa att det kom ut ur hajens dandtarm. Det
rdackte till en bit utanfor pa var sida. Forst lag
hajen stilla, men med ens bérjade den trumma och
sla med stjarten som om skalkningsjdrnet inte
alls fanns ddr tvdrs igenom kroppen. Smaningom
mattades hajen och nagon vagade sig fram med
sldggan och dédade hajen med ett par slag mot
huvudet.

Sedan bérjade ett ivrigt styckande. Nagon tog ut
ogonen, som hdangdes i en linnepase i riggen. Ddr
skulle de under passligt skakande torka till glas-
lika kulor. Nagon skulle gora spatserkdppar av
ryggraden. En del skar ut skinnbitar for att torka.
Vi éppnade magsdcicken for att se vad hajen ditit.
D6m om var férvaning, nér vi bland alla matrester
Jann en pappersbit, som visade sig vara évre hor-
net av Goteborgs-Posten, inte alltfér manga dagar
gammal enligt den fullt ldsbara dateringen.

Ont om vatten

I Pommern fanns tva cylinderformade dricks-
vattentankar. De stod nere pa botten av lastrum-
met, strax akter om storriggen. De nadde ndstan

upp till déickshdéjd. De var vdil isolerade och brdéd-
fodrade. Mer dricksvatten fanns inte ombord dn
att det maste ransoneras. Det fanns dven tudtt-
vattentankar, men dessa var inte sa stora. De stod
pa ddck under férriggen. Harifran kunde vi ta vat-
ten for kldadvask och egen vask samt till mat-
kokning. Till disktvdtt maste vi alltid anvdnda
havsvatten.

Inne i stiltjebdltet tog allt detta extravatten slut.
Faktiskt sa till den grad att allt vatten ransonera-
des. Var och en fick sin mugg vatten, nagon gjorde
te av det, andra tvdttade sig i det. Man blev en
mdstare i att tuvditta sig i litet vatten.

Ndr det en eftermiddag kom ett tropiskt skyfall
over oss, behévdes det inget "tre vissel” for att fa
alle man pa ddck. Jag tror att jag vaknade ur djup
somn da de forsta regndropparna bérjade smatt-
ra. ut kom vi som sagt snabbt. Allt forbereddes
utan sdrskilda order. Spygatten pa ldasidan plug-
gades igen pa nolltid, stormportarna lastes, fram
under backen hamtades tomfat. Locken pa extra-
tankarna skruvades loss. Sa fort spygatten var
igenpluggade och stormportarna lasta bérjade la-
sidan av ddcket att vattenfyllas med hdirligt friskt
regnvatten.

Ndr alla tankar var fyllda plus alla fat och hinkar,
bérjade en verklig storvask. Alla ombord bar ut allt
som skulle vaskas. Ddr tvalades klédder och krop-
par in och skrubbades och fejades. Ett verkligt
kollektivbad och dito tvdttinrdittning. Nér alla var
klara slogs stormportar och spygatt upp och pa
nolltid var ddcket igen tomt och faktiskt mycket
renare dn forr.

Tristan da Cunha

Vi hade redan passaderna bakom oss och hade
natt langt sydvart. Snart borde vi svdnga mera
ostvart. En natt, antagligen efter en stjérnobser-
vation eller en serie sadana, fick vi order att géra
varpankaret klart. Det var igen nagot nytt for en
jungman. Varfor skulle nu detta goéras? Jo, pa
grund av dalig vind men med observerad strém-
sdttning drev vi mot 6gruppen Tristan da Cunha.
Fick vi ej vind i tid, kunde vi med berdknad drift
stranda. Morkt var det ocksa, manlést. men ndr
dagen borjade gry sag vi huvudon pa betryggande
avstand. Med soluppgangen kom dven morgonbri-
sen, som sakta bérjade fylla vara segel. Snart
iakttogs dock fran riggen att en hel liten aramada
smabatar var pa vdg ut mot oss. Det var bade
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segelbatar och kanoter. Befdlhavaren lét brassa
riggen, vi skulle invdnta dem. I den storsta av
segelbatarna medféljde en prdst i sin préstkappa.
Han mottogs av befdlhavaren och de gick akterut
Infédingarna hade ett och annat med sig. Souve-
nirer, fageligg, djurskinn och annat. Byteshan-
deln kom igang.

Nagon timme senare avtagade prdsten. Jag tyckte
nog att hans steg var litet ostadiga, men det dr
honom forlatet. Han hade intagit maltid med
befdlhavaren. I ett fast grepp héll han en gammal
uttjant fotogenlampa av mdssing ndr han dntrade
nerisin segelbat. Vi fick sedan héra av befdlet, att
présten fungerade som all slags éverhet pa on.
Han var Konungen av Englands enda officiella
representant pa 6n. Han var prdst, postmdstare,
sjukvardare, skolldrare, affdarsforestandare och
allt mojligt, bade ténkbart och otdnkbart. Pa den
tiden hade Tristan da Cunha med scikerhet batfor-
bindelse med yttervdrlden endast en gang per ar.
Vibrassade fullt i alla riggar och fortsatte resan.

Albatrossen blev sjosjuk

Nu var vi redan i trakter ddr albatrosserna gav
uppvisning i flygkonstens finesser. Ddr jag stod till
rors kunde jag beundra dem. Ibland svepte de for-
bi pa bara nagon meters avstand. Ibland féljde de
med oss utan att réra pa vingarna det allra mins-
ta, kanske hela rorstimmen igenom.

Endag da vi hade mycket svag vind, kanske ingen
alls, var det nagon som riggade till en anordning

for att fanga albatross. Den bestod av en ur tunn

plat urklippt triangel med en sida fdst i en trdbit,
stor nog att halla plattriangeln och betet flytande.
Fran trdabiten lopte en lang lina. Runt triangelns
tva fria sidor surrades betet, fldskbitar tror jag vi
hade. Sedan sldpptes redskapet ut akterut och

fick glida fran fartyget. Ndar det natt passligt

avstand, var det bara att vdnta och se. Nagra
albatrosser hade redan gatt ner pa vattnet. Slutli-
gen var det en som hégg efter betet. Ncibben fast-
nade i traingeldéppningen och sedan halades alba-
trossen forsiktig ndrmare och ndrmare. Ndr den
var rdtt nedanfor oss lyftes den mycket varligt
upp. Vil uppe tog en man med grova handskar
hand om den, bar den ned pa huvudddck och
hjdalpte den att fa loss ndbben. Det gdllde att
passa sig och kvickt kunna hoppa at sidan, for
albatrossen hogg ilsket efter alla som kom i nér-
heten.

Albatrossen ror sig vdldigt klumpigt pa ddck. Fly-
ga kan den, men nagon vidare sjoman dr den inte.
Det dréjde inte manga minuter forran den var
ordentligt sjosjuk och kréktes gang pa gang. Ndar
sedan de fa, som pa den tiden hade kamera, tagit
tillréickligt antal bilder lyftes den vdldiga fageln
upp pa relingen och gavs "katapultstart”.

Julafton i fotogenlampans sken

Resan och aret borjade sakteligen ndrma sig sitt
slut. Vi hade natt fram till julafton. Jag hade klart

for mig att julbordet inte kunde var som hemma.

Det var ndstan tre manader sedan vi senast fick

férsk proviant ombord. Inga frysskap eller isskap
Janns det, inte ens nagon hederlig kdllare.

Jag hade rorstérn ndr julmaten bdérjade ditas.
Batsman hade tagit éver vakten sa att allt befiil
kunde dta tillsammans. Vi hade dessférinnan
varit akteréver och fatt var sin varm romtoddy och
ett litet julpaket, som sjomanskyrkan i Képen-
hamn sént med.

Forts. féljer i Salén-Nytt4-82

"Babordsvakt” 1936-1937. Tredje man frv i nedre raden &r Thorwald Jansén.




Konst
for 60.000.

Saléns Konstforening avslutade sasong-
en den 1 juni med sedvanligt val av vinster
bland ett 40-tal konstverk som ingick i va-
rens stora utlottning. Cirka 50 av fore-
ningens medlemmar deltog liksom konst-
naren Roland Svensson, som aven denna
gang hade vanligheten att representera
vinnare till sjéss vilka inte hade tillfalle att
vara med.

Marknadsvardet pa konstverken lag pa
ca 60.000 kronor, men tack vare Konst-
foreningens goda ink&pskanaler var in-
kopssumman betydligt lagre. Detta inne-
bar, att mera pengar nu star till férfogade
for hostens och darpa féljande utlott-
ningar. Vitorde darfér kunna se fram emot
en ytterligare hojning av nivan pa den
konst som foéreningen erbjuder sina med-
lemmar framover.
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"Klippor”, oljemalning av Tryggve Orn, ingick i varens stora konstlotteri.

Har féljer namnen pa vinnarna i den
ordning de fick gora sina val: Carl Romare
LAP, Roland Jonsson SJP, Ulla Hallstrom
LAP, Max Studer SJP, Hans Géran Backe
SJP, Marie Probell LAP, Klas Nilsson SJP,
Stefan Petersson SJP, Gosta Ekestrom
LAP, Bo Jonsson SJP, Lennart Hansson
SJP, Lars G. Bergqvist SUP, Thomas Wig-
forss LAP, Carl-Eric Dahlberg SJP, Gunilla
Bolin LAP, Rune Storakers LAP, Jauni Ny-
man SJP, Marion Lennefeldt LAP, Claes-
Goran Wass LAP, Torbjérn Kaldén SJP,
Rolf Sundkvist SJP, Carl-Henrik Kahl SJP,
Jan Olsson LAP, Per Hogedal SJP, Gun-
nar Sinclair PES, Leif Johansson SJP, Ulvi

SRR

Paff-Eriksson LAP, Lars-Gunnar Larsson
LAP, Renate Faruga SJP, Jan Schoéne-
mann LAP, Gert Andersson LAP, Anita
Hasselberg LAP, Catarina Grondal LAP,
John Wennmalm PES, Arne Hopland SJP,
Solweig Swenson LAP, Karl Erik Peters-
son SJP, Styrbjorn Widlund SJP, Rolf
Norrbeck SJP och Géran Hammarberg
LAP.

B Ty

Aemsonte T

Konstféreningen anordnade under ett par veckor i maj en separatutstallining i Salén-
huset av den fine tecknaren Bjorn Berg. Intresset for hans verk var stort och manga teck-
ningar saldes till féretaget och anstéllda. Konstféreningen kopte tva verk, den ena teck-
ningen "Kinesiska sjon”, som aterges ovan. Till hGsten anordnas ytterligare ett par ut-
stéllningar av andra vélkdnda svenska konstnérer..
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"Ros i vas”, oljemalning "Alabodarna”, oljemalning "Londonhimmel”, akrylmalning
av Kerstin Sandstrém. av Bengt Fredriksson. av Bjérn Adegren.

"Johnnie Repetto’s Front Garden”,
litografi fran Tristan da Cunha

av Roland Svensson,

valdes av batsman Max

Studer, en av de manga

fran sjésidan som

fanns med bland

arets vinnare.

Du som inte redan ar medlem i Saléns Konstférening kan bli det genom att sénda in nedanstaende talong. Om Du ar pensionar
eller tjianstledig och inte har 16n fran Saléns kan anmalan ske genom insattning pé& Konstféreningens postgiro 43 28 370-4,
garna for langre tid. Glom inte uppge personnumret.

Till Bo Sundblad, Saléninvest, 106 09 Sthim

Namn:
(textat)

Jag anmaler mig som medlem i Saléns
Konstférening med ett manatligt l6ne- Personnr:
avdrag av: 5:- 10:- 15:-

LAP/SJP Pensionar
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