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Bokslutskommunikeé 1981:

Bra resultat -
men 1982 kan bli svagare

Koncernens omsattning blev SEK 4.615m
(1980 SEK 3.534m).

Koncernens vinst efter finansiella pos-
ter blev SEK 226 m (190), varav vinst vid
forsaljning av fartyg och oljeborrplattform
SEK 162 m (129). Hartill kommer extraor-
dindra poster pa SEK 3 m (113).

Avkastningen pa totalt sysselsatt kapi-
tal blev 13,4 % (11,4) och pa eget kapital
efter schablonberéknad skatt 14,8 %
(14,8). Justerad vinst per aktie beréknas
till SEK 37 (31).

Torrlastrederiets resultat blev gott.

Torrlastmarknaden férsvagades vasentligt
under aret, men detta hade endast
mindre inverkan pa resultatet beroende péa
tidigare gjorda fraktkontrakt.
Kylrederiets resultat férbattrades, trots att
lagsasongen under hésten blev samre an
vantat. Den fortsatt svaga tankmarknaden
medforde att tankrederiet gjorde forlust,
vilket dock begransades genom tidigare
gjorda fraktkontrakt. Salén Energys och
Salén & Wicanders resultat blev mycket
goda.

Koncernens intaktsvaluta ar huvudsak-
ligen dollar. Marknadsvéardena pa fartyg
och oljeborrplattformar noteras i dollar.
Generellt gynnas saledes koncernen av
hojd dollarkurs. Terminsférsaljningar av
dollar medférde dock att kursuppgangen
fick begransad effekt pa resultatet. Pa la-
nen uppkom kursforluster pa vilka liksom
tidigare orealiserade kursforluster pa
langfristiga lan fordelats 6ver lanens 16p-
tid.

Koncernens likvida medel inklusive
kortfristiga placeringar uppgick vid ars-
skiftet till SEK 542 m (393). Dessutom
fanns outnyttjade checkrakningskrediter
pasammanlagt SEK 29 m (32).

Moderbolaget redovisar efter boksluts-
dispositioner och skatt en vinst pa SEK
45, varefter de disponibla vinstmedien
uppgar till totalt SEK 103 m. Styrelsen
foreslar en utdelning av SEK 5 pr aktie
samt en extra utdelning av SEK 2,50 aktie,
vartill atgar SEK 22,5 m (15). (Forra aret ut-
delades SEK 5 inkl extra utdelning om
SEK 2.50 omraknat efter fondemission
och split).

Den extra utdelningen foéreslas mot
bakgrund av det tillfredsstallande resulta-

tet och speglar styrelsens uppfattning, att
de starka variationer som &r normala
inom koncernens huvudverksamhet sj6-
fart, ocksa bor sla igenom pa utdelningen.

Koncernens rérelsegrenar vantas 1982
ge tillfredsstallande resultat med undan-
tag for tankrederiet. Nagon foérbattring av
den fér narvarande mycket svaga tank-
marknaden kan fér dagen inte skénjas.In-
traffar ingen betydande férbattring av
tankmarknaden kommer koncernens re-
sultat att bli vasentligt lagre an 1981.

Koncernresultatriakningen resovisas i sammandrag nedan (belopp

i SEKm). 1981 1980
Omsattning 4615 3534
Rérelsens kostnader -4 154 -3176
Rérelseresultat fore avskrivningar 461 358
Avskrivning enligt plan -166 -157
Resultat vid férsaljning av

fartyg 75 129

olieborrplattform 87 :
Rorelseresultat 457 330
Finansnetto -181 -131
Kursférluster -50 -9
RESULTAT EFTER FINANSIELLA POSTER 226 190
Extraordinara poster 3 113
RESULTAT FORE BOKSLUTSDISPOSITIONER OCH SKATT 229 303
Férandring av lagerreserv -38 -57
Avskrivningar utdver plan -95 -332
Avskrivningar pa fartygskontrakt - -20
Atervunna avskrivningar utéver plan pa férsalda

anlaggningstillgangar 108 124
Forandring av beskattade varderegleringsfonder /74 =
Ovriga bokslutsdispositioner 1 5
Skatter =27 -8
Minoritetsintressen -4 -3
ARETS RESULTAT 107 -7

Omslagsbilden

Salén har under aren agnat betydande in-
tresse at miljofragor till sjoss. Nyligen
genomfdrdes exempelvis studier i tva av
vara fartyg av personal fran Oxens
Foretagshéalsovardscentral i Salénhuset.
Viger en kortfattad redogdrelse om dessa
undersokningar pasid 17.

Att fartygsmiljon kan vara stressig ar val

kant, men den kan aven upplevas som av-
kopplande, i synnerhet under perioder av
gott vader. Vid ett sadant tillfalle tog foto-
grafen Bertil Wéllner f6r nagra ar sedan
bilden pa férsta sidan av en styrman, stan-
digt vaksam fran bryggvingen 15 meter
ovanfér den lugna havsytan.

Cover Photo

In past years Salén has taken consi-
derable interest in working and living con-
ditions at sea. Recently, for example, stu-
dy trips concerning life on board two of
our vessels were completed by represen-
tatives from a corporate health-care ser-
vice company with offices in the Salén
headquarters building in Stockholm. A
short report summarizing the findings of
these studies is on page 17.

Everyone knows that a ship environ-
ment can be very stressful, but it can also
be relaxing, especially in good weather.
At just such a moment, photographer Ber-
til Wollner took a picture (front cover) a
few years ago of a ship’s officer as he was
keeping steady watch from the bridge, 15
meters above the calm ocean surface.




Saléninvest Preliminary Report

Good result 1981 - weaker 1982

Turnover of the Saléninvest Group
amounted to SEK 4,615 million in 1981, as
against SEK 3,534 million in 1980.

Group profit after financial items was
SEK 226 m. (1980: SEK 190 m), of which
the profit on sales of ships and a drilling
rig was SEK 162 m. (129). In addition,
there were nonrecurring items of SEK 3 m.
(113).

The return on total capital employed
was 13.4 percent (11.4%), and on equity,
after a standard tax charge, 14,8 percent
(14.8%). Adjusted profit per share is esti-
mated at SEK 37 (31).

Earnings of Salén Dry Cargo were
good. The dry cargo market declined sub-
stantially during the year, but this affected
earnings only to a small extent due to pre-

The Parent Company (Saléninvest AB)
reported a profit of SEK 45 m. after appro-
priations and taxes, following which re-
tained earnings total SEK 103 m. The
Board of Directors proposes a dividend of
SEK 5 per share and an additional divi-
dend of SEK 2.50 per share, or a total pay-
ment of SEK 22.5 m. (15). (In 1980, a divi-
dend of SEK 5.00, including an additional
dividend of SEK 2.50, was paid, after ad-
justment to reflect the bonus issue and
split.)

The additional dividend is proposed in
view of the satisfactory earnings, and re-

flects the view of the Board of Directors
that the large variations normally occur-
ring in the Group’s main area of opera-
tions - shipping - should also have an im-
pact on the dividend.

With the exception of tanker operations,
the Group's business sectors are expec-
ted to yield satisfactory earnings in 1982.
No improvement is discernible at present
in the currently weak tanker market. If no
substantial upturn occurs in this market,
Group earnings in 1982 will be significant-
ly lower thanin 1981.

(amounts shown are in SEK mill.)

The Group consolidated income statement is summarized below

: 1981 1980
viously concluded charter contracts. Ear-
nings of Salén Reefer Services were satis- Sales 4615 3534
factory, despite the low season during the Operating costs -4154 -3176
autumn being weaker than expected. The Operating income before-depreciation 461 358
continued weak tanker market caused a Planned depreciation -166 -157
deficit for Salén Tanker, which was how- Profit from sale of
ever limited owing to previous freight ship 75 129
contracts. Earnings of Salén Energy and oil drilling rig 87 -
Salén & Wicander were very favorable.

The Group derives its income principal- Operating income 457 330
ly in dollars. Market values of ships and Financial net -181 -131
drilling rigs are given in dollars. The Group Exchange differences -50 -9
accordingly benefits from a high dollar . 5
rate. The result of forward trading of dol- I}gﬁ?m? dairf::rf'i?:%%'al net 22g 1?3
lars was, however, that the rise in the dol- - Y
lar rate had a limited effect on earnings. Income before special adjustment and taxation 229 303
Exchange losses were incurred on loans, Change in inventory reserve -38 -57
which - as in the case of prior unrealized Accelerated depreciation -95 -332
exchange .Iosses on long-term loans - Write-down of ship contracts = -20
were distributed over the terms of the Accelerated depreciation recovered on sale of fixed assets 108 124
loans. - , _ Change in taxed valuation reserves =77 -

The Group’s liquid funds, including Other special adjustments 11 -
short-term placements, amounted at Tax SO 8
year-end to SEK 542 m. (393). In addition, Minority interests -4 3
there were unutilized overdraft facilities to- Brof 07 =
talling SEK 29 m. (32). rofit

Drilling on Reed Bank

Borrning pa Reed

Borrningen av det sjatte halet pa Reed
Bank i det filippinska prospekteringsom-
rade dar Salén Energy ar delagare borja-
de den 11 december, sedan borrplattfor-
men pa grund av en serie stormar forse-
nats nagra veckor i sina forsok att ta sig in
till borrplatsen. Borrningsoperationen fort-
satte sedan med en serie av missdden
och olyckshandelser. Genom mekaniska
skador maste tva ganger borrkronan samt
atskilliga langder borrdér lamnas kvar i
borrhalet, varefter detta pluggades igen
med cement ovanfér den kvarlamnade
utrustningen. Borrningen har darefter pa-
boérjats pa nytt ovanfér pluggen och det
nya halet borrats vid sidan om det tidiga-
re.

Ett tredje forsok att borra ut at sidan
misslyckades dock och det fanns da
ingen méjlighet att fortsatta, utan halet
maste dverges den 15 februari efter att
som djupast ha natt ungefar 2.700 meter.

Bank

Detta var ca 400 meter 6ver det lager som
var malet fér borrningen.

Misslyckandet att na ned till tillrackligt
djup krossar alltsa inte férhoppningarna
att finna gas eller olja i en férnyad borr-
ning, om deldgarna i kontraktet skulle be-
sluta sig fér en sadan. | bérjan av april
kommer de att traffas och 6verlagga om
en eventuell fortsattning.

The sixth well in the Philippine area where
Salén Energy participates in exploration
was spud on December 11th. The rig had
been trying to reach the location for some
weeks but had been delayed by several
typhoons, and drilling operation was sub-
sequently interrupted by a number of acci-
dents and mechanical failures. Twice a
“fish” consisting of the drill bit, drill collars
and several joints of drill string had to be
left in the well, plugged with cement above
the “fish” and the hole side cracked. The
third time this operation was necessary it
failed and the well was abandoned on
February 15th. The well had attained a
depth of 8,900 ft and abt 1,200 ft remained
to the objective.

The failure to reach the intended depth,
does not, however wipe out the hope of
finding hydrocarbons in another well if the
participants decide to drill one. The parti-
cipants will meet in April to discuss the
subject of continued exploration.




Kryssningar i Oste

For drygt ett ar sedan kopte Angfartygs
AB Saltsjon-Maélaren med sjokapten
Thorbjérn Svensson (tidigare styrman i
Saléns kylrederi) som huvuddeldgare,
och Salénia AB passagerarfarjan
Oresund fran Sundfart AB. Efter omfattan-
de ombyggnad pa Nikoverken i Goteborg
aterinvigs farjan den 28 april, nu med
namnet Lindblad Polaris, av prins Bertil
och prinsessan Lilian och den 1 maj lam-
nar fartyget Skeppsbrokajen i Stockholm
pa sin jungfruresa.

Detta innebar att en gammal fin svensk
tradition inom kryssningsverksamheten
aterupplivas. Lindblad Polaris kommer att
segla under svensk flagg och ha svensk
besattning - ett 60-tal sjoman har anstallts
for andamalet. Fartyget har chartrats pa
fem ar av Lindblad Travel i Westport och
passagerarna kommer nastan uteslutan-
de att var amerikaner.

Jungfruresan gar via Képenhamn, dar
de forsta 80 passagerarna embarkerar
den 9 maj, darefter till Riga, Leningrad,
Helsingfords, Ulvon utanfér Séderhamn,
dar det blir exotisk surstrdmmingfest,
genom Stockholms skargard till Birka, vi-
dare till Gotland och Oland, genom den
nordbohusléanska skargarden till vand-
punkten Trondheim. Under resan debar-
kerar passagerare i vissa hamnar och nya
kommer ombord.

Den 12 september avslutar Lindblad
Polaris seglingssasongen i Ostersjo-
omradet och avgar till Lissabon for kryss-
ningar i Medelhavet fram till 17 oktober.
Under hela vintern gar fartyget sedan i tra-
fik i Roda Havet for att nasta sommar ater -
uppta kryssningarna i Ostersjon.

Saltsjon-Malaren driver aven angfarty-
get Bjorkfjarden i trafik i Stockholms skar-
gard och Malaren.
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Cruising in the Baltic

A year ago Angfartygs AB Saltsjén-
Malaren, with Sea Captain Thorbjérn
Svensson (previously first mate with Salen
Reefer Services) as main owner, and Sale-
nia AB bought the passenger ferry Ore-
sund. After extensive rebuilding the ferry
is again inaugurated on April 28, now
under the name of Lindblad Polaris, by
H.M. Prince Bertil and Princess Lilian. On
May 1 the ferry is leaving Stockholm on
her maiden voyage.

This means a revival of old Swedish tra-
ditions within cruising. Lindblad Polaris
will sail under Swedish flag and have Swe-
dish crew - 60 people have been

employed. The ship has been chartered
for five years by Lindblad Travel in West-
port and the passengers will bg mainly
Americans.

The maiden voyage will include Copen-
hagen, Riga, Leningrad, Helsinki, the
Archipelago of Stockholm, the islands of
Gotland and Oland, the Archipelago of
Bohuslan and Trondheim in Norway.

On September 12 Lindblad Polaris’ sea-
son in the Baltic is over and she leaves for
Lisbon for cruises in the Mediterranean
until October 17. During the winter she will
cruise in the Red Sea and next summer
she is back in the Baltic again.

SRS koper 50% i franskt bolag

Salén Reefer Services har férvarvat half-
ten av aktierna i Dunand & Cie, Frankrikes
storsta fruktimportér med forsaljning till
grossister éver hela landet. Bolaget hade
1981 en omsattning om ca FF 350 miljo-
ner och ca 100 anstallda.

En stor del av den frukt som importeras
av Dunand transporteras av SRS. Genom
forvarvet 6ppnas mojligheter att fordjupa
samarbetet med Dunand samt 6kad mark-
nadskannedom och sakrare sysselsatt-
ning for rederiets fartyg.

Dunand importerar frukt fran de flesta
storre fruktproducenterna i varlden samt
har exklusivitet i Frankrike pa Sunkist Soft
Drinks och Royal Crown Cola. Huvudkon-
toret ligger i Paris med forsaljningskontor i
Marseille, Le Havre och Bordeaux. Bola-
get har aven tva dotterbolag i Frankrike,
Socohavre och Etudinfo. Det férstndmnda
bolaget sorterar och packar frukt i Le
Havre, medan Etudinfo skdter gruppens
administration.
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SRS buys 50-percent shareholding
in French company

Salén Reefer Services (SRS) has acquired
50 percent of the shares in Dunand & Cie,
France's largest fruit importer, with sales
to wholesalers throughout the country.
The company’s sales in 1981 amounted to
FF 130 million and it had approximately
100 employees.

A large proportion of the fruit imported
by Dunand is transported by SRS. The
acquisition will enable SRS to widen its
cooperation with Dunand and to attain a
better knowledge of the market. In addi-
tion, it will result in greater security of
employment for the reefer ships.

Dunand imports fruit from most of the
world's major fruit producers and has ex-
clusive rights in France for Sunkist Soft
Drinks and Royal Crown Cola. Dunand’s
head office is located in Paris, with sales
offices in Marseilles, Le Havre and Bor-
deaux. The company has two subsidiaries
- Socohavre and Etudinfo - in France.
The former grades and packs fruit in Le
Havre while the latter manages the
group’s administration.




Decentralisering av Fartygsdrift

Fran den 1 april i ar har en decentralise-
ring av Fartygsdrift genomforts,
innebarande att den tidigare for
rederierna gemensamma driftsfunktionen
upplosts. Varje rederi, dvs Salen Dry
Cargo, Salén Reefer Services och Salén
Tanker, bygger nu upp egna
driftsavdelningar, =~ som  svarar  for
inspektion, teknik, reservdelsinkdép och
ekonomi.

Driftschefer i rederibolagen ar Arne Gel-
lermark fér SDC och Berndt Lindoff for
SRS. Den f n vakanta tjansten som drifts-
chef for ST uppratthalls av Géran Ham-

marberg. Sten-Crister Forsberg har far-
tygsdriftansvar for saval de svenska som
de utlandska verksamheterna inom tank-
och torrlastrederierna.
Sjopersonalavdelningens chef ar Billy
Fransson, som ar direkt understalld VD i
Saléninvest.
Efter omorganisationen har de olika drifts-
avdelningarna foljande telexadresser:
SDC driftsavdelning, 19196 saldry s

SRS , 13570 salkyl s
STAB ,10700 salen s

S & WiTyskland:

Ny servicestation i Bremen

Salen & Wicander GmbH, Hamburg, har
Oppnat en ny servicestation i Bremen med
reparationsmojligheter fér navigations-
utrustningar och andra produkter nara fri-
hamnen. Bremen ar den nast storsta inter-
nationella hamnen i Tyskland med nagra
reparationsvarv, dockor och en modern
containerterminal i Bremerhaven. Fartyg
behbéver service och reservdelar inom

nagra timmar och S&W GmbH erbjuder
produkter bade fran systerféretaget Jung-
ner (Sal logs, Satnav, Loran-C mottagare),
Saléen & Wicander Marin (gas- och brand-
alarmsystem) och utlandska tillverkare
sasom Navidyne (Satcom), Kelvin
Hughes (radar) och Hokushin (gyrokom-
pass).

Nya vagnar for B-K

De nya jdrnvdgsvagnarna dr anpassade for pallhantering och rymmer 25 ton bananer.

Banan-Kompaniet har antagit ett investe-
ringsprogram i vilket man bl a investerar i
14 nya jarnvagsvagnar for banantranspor-
terinom Skandinavien.

Den nya jarnvagsvagnen ar anpassad
for pallhantering med pallmattet 1.080 x
1.200 mm. Den ar invandigt 14,4 m lang
och 2,5 m bred, vilket rymmer 26 pallar
eller 25 ton nyttig last.

Vagnen ar extremt valisolerad och for-
sedd med elektriska varmeslingor i gol-
vet.

Den férsta av de 14 vagnarna leverera-
des i borjan av mars och har sedan dess

testats i vinterklimat pa norrlandsdestina-
tionerna.

Mogning av bananer lastade pa pall ar
numera inget problem. Banan-Kompaniet

" har provat ett nytt mogningssystem, déar

man med hjalp av undertryck och Over-
tryck i mogningsrummen natt utmarkta
mogningsresultat. Dessutom man fatt for-
battrad kvalitet och hallbarhet pa bana-
nerna, samtidigt som energiatgangen
kunnat sankas.

Decentralization
of Ship Manage-
ment

As of April 1 this year, the ship Manage-
ment Division has been dissolved and its
resources decentralized to each of the
three shipping companies. Salén Dry Car-
go (SDC), Salén Reefer Services (SRS)
and Salén Tanker (STAB) are currently
building up their own ship management
departments including inspection, spare-
parts and accounting.

The Marine Personnel Department has
become a separate organisation within
Saléninvest and will render manning servi-
ces to all three ship management depart-
ments.

The former Purchase Department in
Gothenburg was transformed into Salén
Marine Supplies AB as of January 1, 1982
and is also servicing all three ship ma-
nagement departments.

Arne Gellermark is chief superintendent
of SDC and Berndt Lindoff of SRS. Géran
Hammarberg is acting as chief super-
intendent of STAB (the post is currently
vacant) besides his ordinary duty as tech-
nical manager of STAB.

Sten-Crister Forsberg has the overall
responsibility for the Swedish as well as
foreign ship management activities within
SDC and STAB.

The Marine Personnel Department is
headed by Billy Fransson who is reporting
directly to the President of Saléninvest.

New telex addresses are:

SDC shipmanagement dep. 19196 saldry s

SRS " 13570 salkyl s
STAB % 10700 salen s

New service
station in Bremen

Salén & Wicander GmbH, Hamburg, has
established a new service station in Bre-
men with repair facilities for navigational
equipments and other products close to
the freeport. Bremen is the second main
international harbour in Germany with a
few repair yards, docks and a modern
container terminal in Bremerhaven. Ships
require service and spare parts within a
few hours and S&W GmbH offers boih the
products of the Swedish sister companies
Jungner (Sal logs, Satnav, Loran-C recei-
ver), Salén & Wicander Marin (gas and fire
alarm system) and foreign makers Navi-
dyne (Satcom), Kelvin Hughes (radar) and
Hokushin (gyro compass).
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"For att pa sikt sékra den svenska sjofartens utveckling ar det nédvandigt att sta-
ten, redarna och de fackliga organisationerna samverkar. Om alla bertrda parter
gemensamt arbetar for att utveckla den svenska sjofarten bor den svenska
handelsflottan fa tillbaka sin konkurrenskraft och vaxtkraft.” Dettasade talman
Ingemund Bengtsson bl a, nar han den 11 mars officiellt forklarade "Sjofartens
ar” inlett vid ett sjofartsmote pa Ingenjorshuset i Stockholm.

Stipendier och
uppsatstavling

| samband med proklamerandet av
Sjofartens ar utlyste Sveriges Redare-
forening och Publicistklubben tre stu-
diestipendier om vardera 15.000 kro-
nor samt 3-4 veckors resa med
svenskt lastfartyg. Sékanden skall vara
journalist, som Onskar férdjupa sina
kunskaper om sjofarten.

Likasa utlystes en uppsatstavling
med temat "Sjofarten i framtidens
transportsystem” med en prissumma
pa 25.000 kronor. Bakom detta stipen-
dium star Transportforskningskom-
missionen (TFK), Redareféreningen
och Svenska Hamnférbundet. Narma-
re upplysningar om uppsatstavlingen
lamnas av Karl-Lennart Bang, TFK,
Grev Turegatan 12 A, 114 46 Stock-
holm, tel 22 07 60.

Betraffande stipendierna pa 15.000
kr kan ytterligare upplysningar erhallas
av Hiertanamndens sekreterare, Publi-
cistklubben, Box 1725, 111 87 Stock-
holm.

Métet praglades av den allvarliga situa-
tion som svensk sjofart befinner sig i och
flera av talarna betonade att snara och
kraftfulla atgarder ar nédvandiga for att
sakra handelsflottans fortlevnad. | sjo-
fartsmétet deltog ca 250 representanter
for riksdagen, sjofarten och narliggande
verksamhetsomraden.

Talman Bengtsson konstaterade, att sjo-
farten ger Sverige betydande exportin-
komster och skapar manga arbetstillfallen
saval till sjoss som pa varv och verksta-
der. Inte mindre an 46% av allt inrikes
transportarbete uttryckt i termen tonkilo-
meter utférs av sjofarten. "Den svenska
handelsflottan befinner sig i en svar situa-
tion. Pa sju ar har tonnaget minskats med
inte mindre @n 60 procent. Denna minsk-
ning har inneburit att sysselsattningstillfal-
lena minskat kraftigt. Antalet ombord-
anstallda har under 70-talets senare halft
minskat fran 23.500 till 11.000”. Talman
Bengtsson betonade att svensk sjofart
dock har manga starka sidor. Rederi-
naringen har en internationellt erkand
standard, de ombordanstallda har god ut-

6

bildning och bred erfarenhet, svensk sjo-
fart ar val etablerad runt om i varlden med
kunnande och kontakter som éppnar méj-
ligheter att utnyttja @ndrade marknads-
forutsattningar. "Sa skulle t ex svensk sjo-
fart kunna gora stora insatser for utveck-
lingslanderna — bade inom och utom
ramen for svensk bistandverksamhet.

Avslutningsvis betonade talman
Bengtsson att en uppgoérelse maste kom-
ma till stand om en framtida sjofartspolitik.
"Med en offensiv sjofartspolitik kan vi bi-
behalla reguljar linjetrafik hos svenska re-
derier och svenskt tonnage fér mass- och
partigodstransporter for det svenska
naringslivets behov. Da far vi en inter-
nationellt slagkraftig, exportinriktad rede-
rinaring.”

Redareféreningens  ordférande, Paul
Palsson framholl, att "var kostnadsbild
framst ar orsakad av ett hogt skattetryck,
som férorsakar mycket héga bruttoléner.
Det ar darfor naturligt, att svensk rederi-
naring begart att sjoman som arbetar
minst 8 manader i utrikes fart skall — ur
skattemassig synpunkt och ur andra
avgiftssynpunkter — betraktas som vilken
svensk person som helst som arbetar mer
an 8 manader utomlands. Han bér alltsa
inte beskattas i Sverige. Rederinaringen
vill inte ha subventioner. Det ar en princip-
sak och vi betraktar inte den har skatte-
fragan som en begaran om subventioner.
Det ar helt enkelt en begéran fran en inter-
nationell naring att fa arbeta under inter-
nationellt vedertagna konkurrensvillkor.”

Folke Patriksson representant for den
mindre och medelstora sjofarten, som
omfattar ett par hundra fartyg fran 300 till
15.000 ton, namnde i sitt anférande att sa
gott som alla dessa fartyg ags av part-
rederier med delagarna seglande om-
bord. "Man skall beakta, att det stora fler-
talet av de seglande delagarna ar under

jofartens ar’’ —ett odesar

40 ar. Tillvaxten ar god. Det & manga
unga malmedvetna pojkar som vill satsa
pa sjofarten. Darfor ar det viktigt att
svensk sjofart ges mojlighet att expande-
ra i stallet for att minska”, betonade Folke
Patriksson. Han uttryckte férhoppningen
att Sverige har en riksdag, som vill satsa
pa svensk sjofart, som férstar och hjalper
oss med de problem vi har i dagslaget.

'y |

Christer Ericsson, som grundade det
snabbt expanderande Consafe for ett
10-tal ar sedan, betonade att de hdga
svenska kostnaderna ar ett bekymmer
aven for de offshore-enheter som Con-
safe opererar. "Som jag ser det, ar den
enda lésningen att betrakta de sjoman
som arbetar pa fartyg och riggar pa sam-
ma vis som alla andra svenskar som arbe-
tar utomlands. Om vi inte anpassar oss sa
kommer vi framéver inte att ha nagra egna
fartyg och riggar och vi kommer heller inte
att ha nagot sjofolk. Nar Consafe gar ut
och annonserar en befélspost for en
svenskflaggad enhet, far vi kanske in fem
skriftliga svar. Annonserar vi en motsva-
rande befélspost fér en utlandsflaggad
rigg far viin 150 svenska skriftliga svar. Sa
attraktivt ar det att segla under internatio-
nella villkor”, betonade Christer Ericsson.
Han efterlyste en snar |6sning pa prob-
lemen och féreslog att parterna satter sig
ner och resonerar sig fram till dverens-
kommelser som alla kan vara tillfreds
med. "Nyckeln ligger for sjofartens del i
skattefragan. Sedan galler det att utifran
den nyckeln férdela resultatet sa att alla
parter far sitt.”

Sjofartsverkets generaldirektor, Kaj Jané-
rus, framholl att svenskflaggad sjofart i
lamplig omfattning ar en sjalvklar férut-
sattning for att rederirérelse pa lang sikt
skall kunna bedrivas fran svenskbaserade
féretag. Sjofart till och fran och langs Sve-
riges kuster ar en noédvandighet for lan-
dets narlingsliv. Noédvandigheten eller
sjalvklarheten far inte tas till intakt for en




styvmoderlig behandling i trafikpolitiken.
"Dessvarre har detta varit ett alltfor
uppenbart faktum. Riktmarket for trafik-
politiken maste vara att med de samhalls-
ekonomiska uppoffringarna som grund ge
naringslivet lagsta majliga transportkost-
nader. For att detta skall kunna ske maste
riktmarket for trafikpolitiken vara att en
absolut konkurrensneutralitet mellan de
olika trafikmedlen uppratthalls”, havdade
KajJaneérus.

Hans Stahle framhéll i egenskap av ord-
forande i Sveriges Exportrad den oséaker-
het som svensk industri upplever infér den
svenska sjofartsnaringens  utveckling
saval den transoceana som narsjotrafi-
ken. Han efterlyste statliga insatser —dock
inte subventioner — for att skapa arbets-
villkor som ar sa lika som mojligt de som
galler for konkurrenterna. "Den svenska
handelsflottan ar till dominerande del sys-
selsatt i s k cross-trading. Det ar darfoér ur
svensk synvinkel av vitalt intresse att prin-
cipen om en fri och rattvis konkurrens
inom varldens handelsjofart tillampas i
praktiken. Sjofartsklausuler i handelsavtal
och oOverenskommelser om lastuppdel-
ning ar darfér nagot som vi motsatter oss.
Endast kommersiella évervaganden skall
bestamma valet av flagga”, betonade
Hans Sthale.

Iy

Sven H Salén inledde sitt avslutande
foredrag med att konstatera att det finns
tva synpunkter som ter sig sarskilt viktiga.

"Den forsta galler narsjofarten. Det ar
stallt utom tvivel att om sjofarten bereds
mojlighet att konkurrera pa lika villkor med
landtransporter sa kommer mera gods att
flyttas runt i Sverige sjovagen. Ett beslut i
den riktningen ar angelaget inte bara ur
trafikpolitisk och transportekonomisk syn-
vinkel. Narsjofarten ar namligen ocksa
den sektor dar nyforetagande i var
bransch ar vanligast och att uppmuntra
den ar darfor i sig stimulans till en vidare
utveckling av svensk sjofart. Vi ser fram

mot att snart fa studera en konstruktiv pro-
position baserad pa narsjofartsutredning-
ens forslag.

Den andra synpunkten galler sjofartens
internationella stéllning. Den svenska sj6-
farten &r till allt dvervagande del syssel-
satt i tredjelandstrafik. Detta maste vara
var strategi aven for framtiden. Att tjana
den svenska utrikeshandelns behov boér
vara en ambition for den svenska sjofarts-
naringen. Men det maste samtidigt klart
sagas att vi inte vantar oss att de svenska
exportorerna skall subventionera den
svenska handelsflottan. Det ar lika klart att
den svenska utrikeshandeln inte racker
som bas om vi pa béasta satt skall férvalta
det kapital vi har i form av teknik och kom-
mersiellt kunnande hos dem som arbetar i
svensk sjofart. For att den svenska han-
delsflottan skall kunna erbjuda den sven-
ska utrikeshandeln de tjanster den kraver
fordras att var verksamhet spanner over
varlden och att den svenska sjofartens
tjanster ar sa konkurrenskraftiga och sa
flexibla att de naturligen tillgodoser den
svenska exportens behov.”

Defensiv

"FOr oss som ar verksamma inom
svensk sjofart ar naturligtvis varje ar ett
sjofartsar. Men det finns starka skal for
oss att ocksa s6ka géra den kommande
12-manadersperioden till ett sj¢fartens ar
for en bredare krets. A ena sidan ar sjo-
fartsnaringens problem patagliga och
kannbara. Det aligger naturligtvis i forsta
hand oss i branschen att géra nagonting
at dem men det kan inte hjalpas att det
som vi maste gora kan genomféras lattare
och fa effekt snabbare om vara férhallan-
den och forutsattningar vinner forstaelse i
samhallet. Detta ar den defensiva tanken
bakom sjofartsaret: Vi maste vanda
utvecklingen innan det blir fér sent, innan
var naring natt en sa lag niva att den har
svart att repa sig igen.

Offensiv

Men ett langt viktigare tema under sjo-
fartens ar ar det framatblickande och
offensiva. Den narmaste framtiden kom-
mer att bjuda pa stora pafrestningar men
ocksa unika mojligheter som vi skall ta till-
vara. Fraktmarknadernas fortsatta ned-
gang kommer att leda till intressanta moj-
ligheter till prisvarda fartygsfGrvarv. Om
vara finansieringsmojligheter ar riktigt
ordnade Oppnas mojligheterna fér en
kommersiellt riktig utékning av handels-
flottan och tillgodoseende av de betydan-
de behov av ersattnings- och utvecklings-
investeringar som redan foreligger. Darfoér
ar det sa viktigt att det som skall géras blir

gjort nu, sa att svensk sjofart pa nytt kan
bli den viktiga faktor i betalningsbalan-
sen och sysselsattningen som den tidiga-
re varit.

Nu géller det

Darfor inleder vi nu Sjofartens ar. Fran
manga synvinklar har det vitsordats att
Sverige behdver en handelsflotta. Det gél-
ler for oss att visa att detta ar ett fullt upp-
naeligt mal. Det géller att klarlagga de
mojligheter som nu Oppnar sig for oss
internationellt och férhoppningsvis ocksa
i den svenska trafikpolitiken. Det géller att
stimulera dem som skulle vilja satsa egna
eller lanade pengar i nya rederiféretag.
Det galler att uppmuntra de ungdomar
som skulle vilja s6ka sin levnadsbana
inom sjofarten. Det gdller att aktivera den
tekniska och ekonomiska forskning som
kan hjalpa till att hdja den svenska sjo-
fartens konkurrenskraft. Det géller att ska-
pa en realistisk bild av vara forutsattningar
och att omséatta den i verklighetsanpassat
handlande bade mellan arbetsmarkna-
dens parter och inom samhallets besluts-
maskineri. Lyckas vi med det kommer det
nu inledda Sjofartens ar att bli inledningen
till “en ljusare tid for en framatblickande
och expansiv svensk sjofart.

The Year of
Swedish Shipping

This year, Swedish shipping has rallied
around the theme, "Sweden needs its
shipping.” The Year of Swedish Shipping
was ushered in on March 11 by Ingemund
Bengtsson, speaker in the Swedish Parlia-
ment, and on the same occasion several
speakers emphasized the importance of
speedy and vigorous measures to secure
the survival of the merchant marine.

On various occasions during the year,
publicity will be given to the serious plight
of Swedish shipping.

In this connection, the Swedish Ship-
owners’ Association has instituted three
scholarships, for which journalists will be
eligible, as well as a writer's prize of SEK
25,000.

The Year of Swedish Shipping will reach
its climax in connection with the annual
meeting of the Shipowners’ Association in
October.




Jungner Marine lanserar

SAL-FE

| samarbete med Saltech har Jungner Ma-
rine utvecklat ett mikrodatorsystem, SAL-
FE, f6r bunkerbesparing. Projektet har ini-
tialt finansierats genom bidrag fran
Utvecklingsradet, vilket ocksa lett till att ett
intensivt erfarenhetsutbyte agt rum under
hela utvecklingsfasen med saval Saltech
som de tekniskt ansvariga och drifts-
ansvariga inom kyl-, torrlast- och tank-
rederierna. Dessa har fortlépande lamnat
sina synpunkter pa utformningen av sys-
temet. Det torde vara unikt att ett elektro-
nikféretag har tillgang till en dylik kun-
skaps- och erfarenhetskalla inom sin fore-
tagsgrupp, vilket ar av storsta varde for
marknadsanpassningen av en produkt.
Alla tillverkare stéaller sig standigt fragan
om produkten ar "ratt” ur anvandarsyn-
punkt.

De tva forsta prototyperna har installe-
rats pa salénfartygen Arctic Wasa och Fo-
rest Wasa, vilket ger Jungner Marine ytter-
ligare madjlighet att anpassa produkterna
direkt efter slutanvandarens synpunkter.

SAL-FE -
SAL Fuel Economizer

Saval nuvarande som kommande bunker-
priser utgor en allt stdrre utgiftspost for re-
derierna och en reduktion med bara nagra
procentenheter innebar en kraftig bespa-
ring. Ett komplett SAL-FE system kommer
att i ett containerfartyg exempelvis vara
betalt pa mindre &an ett ar.

SAL-FE systemets
huvudfunktioner

@ mater och beraknar fartygets prest-
anda och registrerar férandringar av
dessa,

@ beraknar och presenterar lampligas-
te fart for fartyget for att hon skall na
faststélld destination inom faststalld
tid.

Detta innebar att SAL-FE utgor ett verktyg
for:
@ optimering av bransleekonomin/drif-
ten ombord,
® optimering av route genom berak-
ning och planering av mest ekono-
miska route vid varierande drifts-
omstandigheter,
@® uppfolining pa langre sikt av farty-
gets férandringar i prestanda.
Den operatér som har ansvaret for farty-
gets framdrift kan anvanda SAL-FE for att
kontinuerligt registrera forandringar i farty-
gets prestanda orsakade av de andringar
han utfér pa exempelvis kurs, fart, trim,
deplacement, styrning, propellerstigning
och huvudmaskineri. Om da erhallna var-
den utnyttjas till fullo har operatéren allt
han behdéver f6r att félja upp effekten av si-
na atgarder.

For fartyg i linjefart ar SAL-FE ett utom-
ordentligt verktyg for jamférelser av var-
den erhallna resa for resa. Foérandringar
beroende av olika farger eller bevaxtning
kan exempelvis konstateras.

SAL-FE parametrar

De huvudparametrar som berdknas och
presenteras ar:

@ specifik bransleférbrukning uttryckt i
g/kwh

® bransleférbrukning per tidsenhet
uttryckt i ton/timme

@ bransleférbrukning per distansenhet
uttryckt i ton/nm.

Bransleférbrukningen uttryckes i aktuel-
la varden och i varden som kompenseras
i oljans varmevarde.

Berakningarna i det kompletta SAL-FE-

systemet baseras pa varden som erhalles
fran ett antal givare.

@ fartygslogg for fart och distans -
Jungner
@ axeleffektmatare for axeleffekt och
varvtal - Jungner
® bransleflédesmatare - Tokico
@ trimmatare - SAJ
Dessa kan inga i Jungners systemleve-
rans eftersom anvandaren i regel 6nskar
en sammanhallande ansvarig leverantor.

Satcom

SAL-FE &r utrustat med ett standardinter-
face for anslutning till satellitkommunika-
tionsterminal, sa att erhallna varden enkelt
skall kunna sandas till rederiet fér utvarde-
ring.

Jungner-Marine marknadsfér Scientific
Atlantas Satcom Terminal.

Jungner Marine/Sale'h & Wicander:
New system for bunker conservation

In close cooperation with Saltech Jungner
Marine has developed a micro computer
system called SAL-FE (SAL-Fuel Econo-
mizer) for bunker conservation. The pro-
ject has initially been financed by the
Salén Board of Development, which also
has resulted in an intense exchange of
experiences during the development. Sal-
tech as well as the technically and opera-
tionally responsible people of Saléninvest
continuously have given their views of the
design of the system.

It is really unique that an electronic
company in the marine field has such a
source of knowledge and experience ava-
ilable within its close neighbourhood. It
has been an invaluable asset for the
adoption of the system to the requirement
of the market and then the end user.

Two prototypes are installed in Arctic
Wasa and Forest Wasa for evaluation until
May 1982 when the official launching is
planned for.




Saléns garini LPG-fartyg

Saléns har kopt en 15% andel i ett LPG-
fartyg pa 6500 kbm. Fartyget m/t Nopal
Norte, levererades den 27/2 fran Aukra
Bruk i Norge till ett kommanditsallskap
som drivs av @ivind Lorentzen A/S i Oslo,
en av pionjarerna inom LPG-fart och som
deltagit i denna marknad sedan 1949.
Aven driften av fartyget handhas av den.

Sedan leveransen av fartyget har detta
lastat en last i Norge av ammoniak som
lossades i England. Darefter har hon inta-
git en last av butadiene, som skall lossas i
US Gulf i bérjan av april. Dar sker sedan
lastning av propan for lossning i Europa i
slutet av april.

Salén Tankers intresse ar beroende pa
att man onskar lara sig mer om LPG rent
allmant for ev kommande engagement.
Darfor har tankpersonal féljt byggnatio-
nen av fartyget vid Aukra Bruk och aven
operationen ombord kommer att féljas av
Salén-personal nagon tid framover.

Fartyget ar som namnts en s k gas car-
rier med 6500 kbm lastférmaga, i forsta

hand avsedd for LGP/NH3/VCM. (LPG li-
quified petroleum gas, NH3, ammonia
och VCM vinly chloride monomeres).

Hon ar en vidareutveckling av en typ
gas carriers som Aukra Bruk byggt tidiga-
re till norska redare. Lasten foéres i 3 st fri-
staende isolerade staltankar som klarar
tryck upp till 7 KP/cm och/eller ./. 48 C.
Fartyget ar 115 m langt och har ett huvud-
maskineriom ca 4800 HK.

Stor mdda har fran rederiets sida ned-
lagts pa bunkerbesparande atgarder. Bl a
har skrovets linjer specialstuderats i
modelltank, propellerna givits en ovanligt
stor diameter med lagt varvtal och skrovet
malats med en mycket rahetsminskande
giftfarg. Man beddémer att bunkerkonsum-
tionen i detta fartyg ar 30-50 % lagre an i
jamforbara standardfartyg.  Akterskep-
pet har specialstuderats vad galler skrov-
vibrationer och den 17 man stora besatt-
ningen har givits mycket trevliga bosta-
der.
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Som framgar av diagrammet ar bunker-
besparingen i Nopal Norte avsevard.

Salén enters into LPG shipping

Salén has bought a 15-percent share in an
LPG (liquefied petroleum gas) ship of
6,500 cubic meters capacity. The ship -
"the m/t Nopal Notre” - was delivered on
February 27 from Aukra Bruk, Norway, to,
a partnership association conducted by
@ivind Lorentzen A/S of Oslo, one of the
pioneers in the LPG trade, who has been
in this market since 1949. This company is
also in charge of ship operation.

Since delivery of the ship, it has loaded
a cargo of ammonia in Norway and dis-
charged it in England. It then took on a
load of butadiene, which will be unloaded
in the Gulf of Mexico in the beginning of
April. There, the ship will then take on a
load of propane, for unloading in Europe
at the end of April.

Salén Tanker's interest stems from its

desire to learn more about LPG in gene-
ral, with a view to any future contracts. The
tanker personnel have accordingly follo-
wed construction of the vessel at Aukra
Bruk, and Salén personnel will be follo-
wing operations on board for some time
into the future.

As mentioned above, the ship is a gas
carrier with a loading capacity of 6,500 cu-
bic meters, intended primarily for
LPG/NH3/VCM. (LPG: liquified petroleum
gas: NH ammonia: VCM vinul chloride
monomers.) It is a development of a type
of gas carrier which Aukra Bruk formerly
constructed for Norweigan shipowners.

The load is introduced into three
independent, insulated steel tanks, capa-
ble of resisting pressures up to 7 kP/cm
and temperatures down to -48 C. The

vessel is 117 meters in length and has a
main propulsion unit of about 4,800
horsepower.

The shipping company has gone to
great trouble to ensure bunker fuel com-
pany. For example, the shape of the hull
was studied in a model tank the propeller
has been given an uncommonly large dia-
meter with low speed, and the hull has
been painted with a very efficient anti-
roughness and antifouling paint. In this
way, bunker fuel consumption is conside-
red to be 30 to 50 percent lower than in
comparable standard vessels.

The stern was specially studied for hull
vibrations, and the crew of seven have
been provided with pleasant living quar-
ters.




_Fraktmarknaden ...

Kyl

Vi befinner oss nu i en mycket aktiv mark-
nad och goda avslut kan noteras.

Hogsasongen detta ar ar betydligt fas-
tare an motsvarande sasong 1981. Vi kan
ocksa notera att brist rader pa pallvanligt
bra tonnage vilket idag erhaller mycket
goda frakter.

Fruktskeppningarna fran sédra hemis-
faren till Nordeuropa forvantas bli storre i
ar an foregaende ar vilket barde resultera i
en lang sasong. De sjunkande bunkerpri-
serna ger naturligtvis ocksa en extra sti-
mulans i marknaden.

Kylflottan &r nu mycket val sysselsatt.

Tank

Nagon férandring av tankmarknaden har
inte skett sedan forra rapporten. Intresset
har istallet varit knutet till oljemarknaden
dar uppseendevackande handelser nu ut-
spelar sig. For att kunna fa avsattning for
sin olja har flera OPEC-lander salt med
rabatter och langa krediter, men officiellt
hallit pa det gemensamma OPEC-priset.
Men denna dubbla attityd, att samtidigt se
om sitt eget hus och bevara den gemen-
samma OPEC-fasaden obeflackad, tycks
inte ga att vidmakthalla langre.

Reefer

We find ourselves presently in an extre-
mely active market characterized by good
fixtures.

This year's peak season is considerably
more stable than last year's and we have
also seen that a shortage of tonnage sui-
table for palletised cargoes exists resul-
ting in these vessels commanding extre-
mely good rates.

We expect that the fruit trade from the
southern hemisphere to northern Europe
will be greater than last year's which
should result in a longer season.

The falling bunker prices are of course
giving additional stimulus to the market
and our fleet is presently extremely well
employed.

Tanker

There has been little change in the tanker
market since our last report. Focus has in-
stead been centered on the crude oil mar-
ket where a number of remarkable events
have recently taken place. In order to dis-
pose of their oil, several OPEC countries
have been offering rebates and long cre-
dit terms while officially quoting the com-
mon OPEC price. However, this double
attitude of looking after one’s own house
and at the same time trying to preserve an

Ett varnande om den egna ekonomin
har satt igang ett priskrig, som bl a lett till
prissankningar pa nordsjoéoljan med USD
4 per fat till USD 31 samt rykten att Iran
sdljer pa ettarskontrakt till USD 25/fat. Det
skall da hallas i minnet att OPEC's officiel-
la pris ar USD 34 f6r den s k markercrude.

Denna forestallning har delvis varit
regisserad av oljebolagen, som fortfaran-
de drar ned sina lager med omkring 3 mil-
joner fat per dag. Detta tilsammans med
lagkonjunkturen tillater OPEC att endast
producera 19-20 milj fat/dag, vilket kan
jamféras med 31,5 1979. Men lagerned-
dragningen kommer, enligt oljebolagen,
att upphdra under andra kvartalet. Far vi
sedan ocksa tecken pa en positiv férand-
ring av konjunkturerna, sa blir perspekti-
vet for tankmarknaden under andra half-
ten av 1982 betydligt ljusare.

En 207.000-tonnare har fatt WS 20,75
AG/Singapore, 50.000 ton betalas med
WS 37,5 Medelhavet/USA och 71.000 ton
har fatt WS 55 Carib/USG.

Torrlast

Senaste veckan har den nedatgaende
marknadstrenden vant. Orsaken till detta
ar bl a att ryssarna varit aktiva och enligt

vissa kallor fraktat upp emot 50 batar.

The Freight Market
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unblemished OPEC image, does not
seem to have any future.

The protection of national interests has
started a price war, which, among other
things, has led to price cuts of USD 4 to
USD 31/bbl for North Sea oil and rumours
that Iran is selling at USD 25/bbl on 1 year
contracts. It should be bourne in mind that
the official OPEC price for "marker-crude”
is USD 34/bbl.

These events have been partly caused
by the oil companies, who are still redu-
cing their stocks by abt 3 mill bbls/day.
This coupled with the low economic activi-
ty has meant that OPEC can only produce
19-20 mill bbls/day, which can be compa-
red with 31,5 mill bbls/day in 1979. The re-
duction in stocks will, according to the oil
companies, cease during the second
quarter. If, at that time, we also see signs
of a positive change in the economic cli-
mate, the prospects for the tanker market
during the second half of 1982 will be
much brighter.

A 207,000 tonner was paid WS 20.75 for
a voyage AG/Singapore, 50,000 tons WS
37.5 for Med/USA and 71,000 tons WS 55
for Carib/USG.

Dry Cargo
The past weeks have seen a turn in the

previously depressed market. One of the
foremost reasons for this is that the Rus-

Spannmalsfrakterna Gulf-Japan hoppa-
de upp fran USD 7.25 till 9 fér prompt last-
ning. Franska befraktare betalade 12.75
féor  32.000 ton Hampton Roads-
Dunkerque, ca 3.50 6ver senaste avslut.

Aven Pacific har varit avsevart mera
aktiv de senaste veckorna. Detta férmodli-
gen framst pa grund av att man vill frakta
en hel del fore bokféringsarets utgang.

Vi tror tyvarr att detta ar en temporar
uppgang och raknar med en aterganag till
den nedatgaende trenden i en relativt snar
framtid.

Offshore

Pa grund av det stora antal jack-up riggar
som kommer att levereras under aret ar
det idag svart att fa kontrakt for langre
perioder an ett ar. Tre riggar saknar for
narvarande sysselsattning. Nivan pa de
avslut som gjorts under den senaste tiden
ar nagot lagre an i hostas men raterna ar
fortfarande goda.

Fér semisubmersibles ar intresset hos
oliebolagen fortfarande stort och flera
intressanta kontrakt finns pa marknaden.

sians have been particularly active and
have, according to some sources, fixed
up to 50 vessels.

Rates for grain from the Gulf to Japan
jumped from USD 7.25 to USD 9.00 for
prompt positions, and a French charterer
paid USD 12.75 for 32,000 tons Hampton
Roads-Dunkirk, an increase of USD 3.50
on previous fixtures.

Even the Pacific market has been consi-
derably more active than usual, but this is
presumably a result of the desire to fix ton-
nage prior to the end of the financial year.

We believe, however, that this is dulya
temporary respite and that we will soon
see a return to the previous depressed
market.

Offshore

It is presently difficult to obtain contracts
for a longer period than last year due to
the fact that a large number of new jack-
ups will be delivered during the next
twelve months. Three rigs are at present
without employment, but the level of those
contracts which have been fixed, while
being satisfactory, is somewhat lower
than last autumn.

The oil companies are still showing inte-
rest in semi-submersibles and there are
several attractive contracts out on the

market.
g

10




"Export-Hermes?” till Siwertell

Vid Internationella Handelskammarens
Nationalkommittés arsmoteskonferens i
Stockholm den 24 mars fick Lennart
Tingskog, chef for Siwertell, for foretagets
rakning ur kung Carl Gustafs hand motta
en "Export-Hermes” for betydande ex-
portframgangar.

Priset instiftades férra aret av Fonden
for Exportutveckling och bestar rent konk-
ret av en bronsstatyett.

Till dags dato har 50 Siwertellanlagg-
ningar salts dver hela varlden.

Vid arsméteskonferensen deltog aven
prins Bertil, som av kungen fick motta en
medalj for sina insatser till den svenska
exportens fromma. 400 géaster hade inbju-
dits fran forvaltning och naringsliv med dr
Marcus Wallenberg i spetsen.

Det viktigaste amnet pa dagordningen
var protektionismen och talare var bl a
Hans Stahle, Exportradets ordférande, In-
dustriférbundets VD Lars Nabseth samt
Ulf Dinkelspiel, bitr kabinetssekreterare
paUD.

Fr v disponent John-Erik Blomqvist pa Lyckeaborgs Bruk, som var en av de tva som fick
"Export-Hermes”, prins Bertil, kung Carl Gustaf och Lennart Tingskog, Siwertell.

Foto: Rolf Adlercreutz

Bra orderbok for Salwico

Salwico Gas- och Brandlarmsystem har
hittills under 1982 erhallit order till ett sam-
manlagt varde av 7,5 milj kr. Det ror sig
om utrustningar till fyra saudi-arabiska
ro/ro-fartyg pa Kockums Varv, femton rys-
ka produkttankfartyg i Jugoslavien, ett
polarforskningsfartyg fér Vasttyskland
och tre passagerarfartyg i Jugoslavien.
Salwico Gas- och Brandlarmsystem vid
olika varv i Norge. Salwico Gas- och
Brandlarmsystem har lange levererats till

det svenska forsvaret, senast till HMS
Karlskrona som byggs pa varvet i Karls-
krona.

Férhandlingar pagar med Sovjet om
utrustning till atta sovjetiska tagfarjor.

Dessutom férhandlar man i samarbete
med systerbolaget Salwico Marine & Off-
shore Ltd i Skottland om gas- och brand-
larmsystem pa tva oljeborrplattformar
som skall byggas i England. Salwico Mar-
ine & Offshore har gjort en snabb och

framgangsrik inbrytning pa den engelska
marknaden.

Salwico har dven bearbetat marknader-
na i Bulgarien och Korea, dar man nu lig-
ger i slutférhandlingar om ett flertal stora
projekt. Om dessa foérhandlingar lyckas,
inmebar det ett mycket kraftigt tillskott i
orderstocken.

Siwertell wins ”Export-Hermes’’ prize

On March 24, at the annual conference of
the Swedish National Chamber of Com-
merce, Lennart Tingskog, Siwertell pro-
duct manager, received an "Export-
Hermes"” prize on behalf of the company
from H.M. King Carl Gustaf. The award -
instituted last year by the Export Develop-
ment Fund and consisting of a bronze sta-

tuette - was made to the company in re-
cognition of its export successes.

To date, 50 Siwertell installations have
been sold worldwide.

H.R.H. Prince Berteil, uncle of King Carl
Gustaf, was also present at the confe-
rence and received a medal from the king
for his services to Swedish exports. Four

Good orderbookings for Salwico

Salwico Gas and Fire Alarm Systems has
received orders with a total value of SEK
7.5 m so far this year. The contracts cover
the supply of equipment for four Saudi
Arabian ro/ro ships at Kockum’s Shipyard
in Sweden, 15 Russian bulk product tan-
kers in Yugoslavia, an arctic research ship
for West Germany and three passenger
ships at various shipyards in Norway. Sal-
wico Gas and Fire Alarm Systems has
long been a supplier to the Swedish natio-

nal defense. The company’s latest delive-
ry is to the HMS Karlskrona, being built at
a shipyard in Karlskrona, southern Swe-
den.

Negotiations are now under way with
the Soviet Union for outfitting eight Soviet
train ferries.

In addition, negotiations are in progress
in cooperation with the affiliated company,
Salwico Marine & Offshore Ltd., in Scot-
land, concerning the supply of gas and fire

hundred guests, headed by Mr. Marcus
Wallenberg, had been invited from the
Government and from trade and industry.

Protectionism was the most important
item on the agenda. Among the speakers
were Hans Stahle, chairman of the Swe-
dish Trade Council; Lars Nabseth, presi-
dent of the Federation of Swedish Indust-
ries; and Ulf Dinkelspiel, Deputy Under
Secretary of State.

alarm systems to two oil drilling platforms
to be built in Great Britain. Salwico Marine
& Offshore has penetrated the British mar-
ket quickly and successfully.

Salwico has also cultivated the markets
in Bulgaria och Korea, where negotiations
for a number of large projects are in their
final phases. If these negotiations prove
successful, Salwico’'s order backlog will
increase sharply.
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S & Win Shanghai

N L !. :!- o
The Salén Wicander Group, together with
about 100 other companies, took part in
«Marintec China 81,« an international ma-
rine exhibition in Shanghai, during the pe-
riod December 10to 16, 1981.Attendance
numbers were incredibly high compared
to.a Western exhibition, and the main
response was from ship operators and re-
search/design institutions. The Siwertell

system attracted great attention and in-
terest, as well as the Saltech floating ter-
minal and the Jungner Marine under-
water manipulator.

All those participating agreed that the
exhibition was a worthwhile experience
and they had enjoyed the opportunity of
technical discussions with the senior
managers and influential engineers in

China’s shipping and research organisa-
tions. With the right follow-up, rewards are
foreseeable and this was the first step
which laid the foundations hopefully for or-
ders in the future.

iy

Dennis Wallén.

Den som ar ute och garikorridorerna i Sa-
lénhuset pa torsdagskvallarna kan ibland
héra svangig musik fran djupa kallarval-
ven, exekverad av nagra entusiaster fran
SRS. De &r inte s& manga - annud,” men
akustiken ar tamligen god mellan betong-
vdggarna, sa det ar inget fel pa ljudnivan.
Bandet bestar an sa lange av endast Len-
nart Hofdell pa klarinett samt Ulf Ekberg
och Dennis Wallén pa gitarr samt Sven
Bollhem patrummor.

Den kvéll da SN platade hade bandet
dock forstarkts av Bodil Platell med kas-
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Idjupa kdllarvalven

Fr v Carl Romare, Lennart Hofdell, Bodil Platell, Pia Lundberg, UIf Ekberg och

tanjetter och andra rytminstrument samt
Pia Lundberg och Carl Romare som voka-
lister. Detta med anledning av att bandet
skulle sta fér musiken pa SRS «spanska«
personalfest i slutet av januari.

Aven om orkestern ar nog sa valljudan-
de, villman garna ha en pianist och en ba-
sist med, och varfér inte ytterligare nagot
instrument. Kanske doéljer sig pa Salens
nagon som skulle ha lust att vara med och
forstarka bandet. | sa fall ar det bara att
kontakta nagoniganget.

PERSON-NYTT

Civilingenjor Ralf Jersby, 36, har anstallts
inom Personal och Administration som
chef for en nyinrattad enhet fér Administ-
rativ utveckling (AU). Som AU-chef kom-
mer han att leda var interna konsultverk-
samhet nar det galler att utveckla koncer-
nens och dotterbolagens administrativa
system och rutiner.

d 4
Ralf Jersby kommer narmast fran Sand-

vik AB, dar han varit verksam i det
engelska dotterbolaget.

Ekonomiférestandare Alex Jensen, 58 ar
gammal, avled den 13 februari efter en
tids sjukdom. Hans sista fartyg var Winter ..
Star.

Alex Jensen




Naturen till manniskans undsattning

Salénstiftelsen har nagra ganger tagit ini-
tiativ till internationella konferenser inom
omraden som styrelsen ansett vara varda
speciell uppmarksamhet. FOr nagra ar se-
dan diskuterades "Social Innovations for
Development” pa Ulriksdals Slott, meni ar
hade turen kommit till ett forsta férsdk att
med hjalp fran "International Federation of
Institutes for Advanced Study” anordna
ett seminarium utomlands. Arets konfe-
rens agde rum mellan den 10 och 15 janu-
ari vid King Saud University i Riyadh. En
rad utlandska experter och forskare fran
Saudi-Arabien diskuterade dar de krafter
som naturen kan vantas mobilisera som
svar pa en 6kande anvandning av fossila
branslen. Seminariets titel "Nature to
Man'’s Rescue” avsag ocksa att ge utrym-
me for reflexioner Gver motsattningen
mellan synen pa manniskan som Natu-
rens Herre & ena sidan och Islams beto-
ning av ett livi harmoni med omgivningen
aden andra.

Sheikh Yamani made the opening speech
at the seminar.

Seminariet 6ppnades av Sheik Yamani
som holl ett féredrag om varldens framti-
da energisituation. Han ansag inte att da-
gens laga oljepriser skulle bli bestaende
under nagon langre tid, men tyckte inte att
man darfér skulle rusa huvudstupa in i de
dyrbara och miljdbelastande kolteknolo-
gierna. En amerikansk expert diskuterade
darefter de klimatologiska effekterna av
atmosfarens dkande kolsyrehalt. De allt
storre vadersvangningarna, som ar en av
de mest sannolika konsekvenserna av
forandringarna i atmosfarens samman-
sattning, gav en intressant relief at flera
féljande inlagg. Dessa beskrev bl a vaxt-
husteknologiens och algodlingens poten-
tial nar det galler att atercirkulera kolsyran
vid kallan. De snabba framstegen inom
biotekniken ingav ocksa deltagarna stora
forhoppningar om att man i framtiden
framgangsrikt skall kunna utnyttja gene-
tiskt manipulerade mikroorganismer bade

till att eliminera oljeutslapp och till att 6ka
utbytet av miljomassigt dnskvarda kol-
vatekvaliteter. Professor A. Chakrabarty
beskrev bl a hur han fatt fram en bakterie
med férmaga att producera saltsyra ur or-
ganiska klorféreningar. | "torra” borrhal
kunde man utnyttja en sadan mikroorga-
nism till att frigéra annars oatkomlig olja.

Antal anslutna

varav sjoanstallda

varav kontorsanstallda
Salén & Wicander

Totalt sparbelopp

Antal aktier

Aktiekurs

Kapitalkonto
Aktiefondens totala varde
Andelsvarde

Saléninvest Aktiesparfond

Stallning 1982-03-31

509

141

247

121

kr 3.050.200
39.900

159
kr158.700
kr6.502.800

kr2.652

Saléen Foundation heads conference
in Saudi Arabia

Jn several occasions in the past, the Sa-
|én Foundation has taken the initiative to
organize international conferences on va-
rious subjects which the Board of Direc-
tors considers worthy of special attention.
A few years ago, one seminar entitled
"Social Innovations for Development,”
was held at Ulriksdals castle, outside
Stockholm. This year, with help from the
International Federation of Institutes for
Advanced Study, the Foundation held a
conference outside of Sweden for the first
time at King Saudi University, in Riyadh,
Saudi Arabia, January 10-15. A number of
experts from around the world, as well as
researchers from Saudi Arabia, discus-
sed the forces within nature that can be
expected to mobilize in response to the
increased use of fossil fuel. The theme of
the seminar "Nature to Man's Rescue”
was also designed to provide a forum for

reflections upon two opposing views: one
that sees man as "the master over na-
ture,” versus the Islamic belief that em-
phasizes that man should live his life in
harmony with nature.

The seminar was opened by a speech
given by Sheikh Yamani on the world
energy situation in the future. He felt that
the current low price of oil would continue
only for a short period of time, but be-
lieved that this was no reason to rush
head first into costly and environmentally
harmful coal technologies. Afterwards, an
American expert spoke about the effects
of increased percentages of atmospheric
carbon dioxide on world climates. The
increasingly larger fluctuations in the
weather, which are most likely the con-
sequence of changes in the atmosphere’s
composition, provided an interesting
background to the discussion that fol-

lowed. One topic concerned greenhouse
technology and the potential of algae cul-
tivation for recirculating carbon dioxide at
the source. Also, the rapid progress in
biotechnology raised the hopes of the
participants that in the future it would be
possible to successfully utilize genetically
engineered microorganisms for removing
oil spills and increasing the yield of envi-
ronmentally desirable grades of hydrocar-
bons. Professor A. Chakrabarty desc-
ribed how he has developed bacteria with
the capacity to produce hydrochloric acid
from organic chlorocompounds. Such a
microorganism could be used in "dry" oil
wells to release oil that is otherwise
inaccessible.
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Salénrederiernas
= fartyg” "=
~genom tiderna —

Bolero
(1961-1972)

Kylangfartyg, byggt 1961 vid Chant. Navals
de la Ciotat, La Ciotat.

Tonnage: 6935 brt, 3011 nrt, 6908 tdw.
Reg.nr.: 10239.

Levererades den 28 december 1961 till
Salénrederierna AB, Stockholm.

1969 rederiets namn &ndras till Rederi AB
Pulp, Stockholm.

1969 6verford pa det nybildade Salénrede-
rierna AB, Stockholm.

1972 sald till Apollonian Spirit Cia. Nav. S.A.,
Piraeus. Omdopt till Apollonian Spirit
vid 6vertagandet den 23 aug. i Mar-
seille. Gick in i en 3-arig T/C for Salén
Reefer Services.

1977 april, upplagd i Piraievs.

1977 okt., sald till Nefeli Cia Maritima SA, Pa-
nama, men satt under grekisk flagg
omdopt till Nicolaos C.

1980 sald till taiwanska kdpare for nedskrot-
ning och avgick pa sista resan den 18
februari 1980 till Kaohsiung.
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Barcarolle (1962-1972)

1972 sald till Stala Cia. Nav. S.A. Panama.
Overtogs den 20 sept. i Rotterdam och
omddptes till /thaki Kathara med hem-
ort i Piraeus. Gick in i en 3-arig T/C for
Salén Reefer Services.

1975 lades upp 6 julii River Blackwater

1975 lamnade 13 dec. River Blackwater for
att ater sattas i trafik.

1979 sald till taiwanska kopare for nedskrot-
ning och anlande till Kaohsiung den 5
juli 1979 pa sista resan.

Kylangfartyg, byggt 1962 vid Chant. Navals
de la Ciotat, La Ciotat.

Tonnage: 6932 brt., 2999 nrt., 6908 tdw.
Reg.br.: 10338

Levererades den 26 oktober 1962 till Salén-
rederierna AB, Stockholm.

1969 rederiets namn &ndras till Rederi AB
Pulp, Stockholm.

1969 6verférd pa det nybildade Salénrede-
rierna AB, Stockholm.




(Forts fran SN 1-82)

En ldxaisopning

Jag minns min férsta backstérn. Det var efter
kvdllsmalet. Jag hade diskat, skrubbat av bord
och bénkar, sedan fortsatt med att sopa durken. I
nagra kojer lag dldre kamrater. Ett par lédttmatro-
ser lag och féljde alla mina rérelser med irriteran-
de intensitet. Ingen sade nagot. Strax innan jag
skulle ta upp soporna hoppade en av ldttmatroser-
na ner fran kojen, nappade at sig piassawakuvas-
ten och bérjade sopa. Nér han gatt éver durken en
gang till sopade han fram sin hég bredvid min. Jag
forstod vilket daligt arbete jag utfort, for hans sop-
hég var minst tre ganger sa stor som min. Ldtt-
matrosen som sopat hoppade upp i sin koj, vdnde
ryggen till och somnade.

Rdtt sa besuvdrligt hade jag ndr det var min tur att
gora rundvaskning pa lérdag. Vi hade da redan
kkommit till lugnare och torrare klimat. Det betyd-
de att alla 17 sjomanskistorna skulle flyttas ut pa
ddck, likasa alla oljestdll, rorstérnsrockar och an-
nat som hdngde i tvdrsgangen. Skotten skulle
vaskas med spavatten, likasa under ddck och sky-
lightet. Durk, bord och bdnkar skulle skrubbas
med causticsoda. Det gdllde att fa detta starka
amne vdl avskoéljt, for att det inte skulle brédnna
fast och ldémna en brun yta. Detta arbete utférdes
pa eftermiddagsvakten.

Under denna tid skulle disken skétas efter skaff-
ningen klockan ett och sedan skulle uppassning-

’ Dacksskrubbrung

en med mat utféras vid halv sju, da skansen skul-
le vara ren och stdadad. Rorstorn eller utkik behoév-
de man inte ta den dagen.

Ndr klockan ndrmade sig sju min forsta rundvask-
dag var jag ndra nog gratfdardig. Att mitt arbete
inte var vdl gjort sag jag sjdlv. Sékert hade jag satt
for mycket caustic i vattnet. Hur jag én skoéljde och
skoljde flot det fram ur hérnen vid fartygets rorel-
ser en otdck kladdig gra massa. Sjomanskistorna
stod kvar pa ddck och jag skulle passa upp frivak-
ten med mat, innan den térnade till klockan sju.
Vilket elcinde!

Linjedop av ’grongdélingar”

En morgon vid den vanliga arbetsférdelningen
under backen, meddelade 1:e styrman att vi skul-
le vara lediga denna dag. Vi jungmdn fick order
att halla oss inne i skansen tills vi blev tillsagda
om annat. Vad var nu detta? Jo, vi skulle passera
LINJEN och linjedop skulle forrdittas.

Vi jungmdn hade redan langt innan varnats foér
att lata haret védxa. De flesta ldt duen snagga sig
vid ankomsten till varmare trakter. Men jag gjorde
det inte. Mitt har véxte namligen sa langsamt att
jag befarade att jag skulle se konstig ut vid an-
komsten till Australien om jag lét snagga mig.

Nu kom en del av de dldre kamraterna utklddda
till poliser in till oss och motade ut oss pa ddck. Vi
blev tillsagda att stanna strax utanfér och se for-
over. Och ddr, uppe pa backen, till synes fran
havet, kom ett mdrkligt félje kldttrande o6ver
ddckskanten. Férst en man med gront stripigt har
under en gyllene krona och med en treuddig gaffel
som spira. Efter honom kom hela hans félje, en
prdst, en ldkare, en sjuksyster och en barberare.
Sdillskapet promenerade vdrdigt akterdver.

Vi blev snabbt fosta ivdg over till babord och akter-
over och kom framfér Hans Majestct Neptunus
med folje och fick tid att beundra staten. Vid tvdr-
skepps reling stod befdlhavaren, 1:e styrman, 2:e
styrman, 3:e styrman och steward uppstassade i
skinande vita uniformer med guldgaloner. Det var
forsta gangen vi sag dem samtliga i uniform. Efter
att HKH och kaptenen vdixlat artigheter och talat
om vdder och vind fragade HKH Neptunus om det
fanns nagra "grongélingar” ombord.
Befdlhavaren svarade att sadana nog fanns och
sade att HKH skulle lata se efter framme i skan-
sen.
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Hastigt forpassades vi dit. Denna gang stdngde
poliserna till och med blindventilerna med till-
sdgelse att lata bli att gldnta pa dem. Efter en
stund kom poliserna in till oss och sade att vi skul-
le kld av oss allt. Men vi beslét i alla fall att halla
underbyxorna pa. "Ja, skyll er sjdlva da”, sade
poliserna. Ater blev jag upplyst om att mitt langa
har skulle ge mig problem.

En sparkibaken och in i svinstian

Sedan blev vi alla férsedda med bindlar fér 6go-
nen. Att de satt perfekt kontrollerades noggrant.
Sedan togs vi en och en ut pa déck. Jag hamnade
forst. Att vi gick ut genom babords doérr hade jag
klart fér mig. Men genast ute pa ddcket blev jag
snurrad runt, runt, runt. Nu visste jag inte alls till
mig. Efter mig behandlades alla jungmdn pa sam-
ma sdtt, dven den befarne jungmannen. Med ett
bryskt "sctt igang, marsch framat” och med ett
stick i baken med ett trédsvdrd maste jag bérja ga
framat. Mina protester att jag skulle komma att
kollidera med fallwinschen, brydde sig vara véik-
tare inte ett dugg om. Efter ett tiotal forsiktiga steg
fick jag order om att svdnga till héger. Sedan kom
ett bestamt kommando: "Boj dig!” Bdst att goéra
sa, annars slar jag vdl i skallen nagonstans, ténk-
te jag. Ett skarpt "bgj dig mera’” atlydde jag ge-
nast, men i samma égonblick fick jag en ordentlig
spark ddr bak. Jag ramlade framat, stréckte fram
hdnderna och spretade med fingrarna for att ta
emot mig I nésta sekund hoérdes ett valdsamt tjut
och skrik samtidigt som mina fingrar pléjde upp
nagot varmt och kladdigt — med en lukt som inte
var att ta miste pa. Jag hade fatt skjuts in i svin-
stian.

Svinstian bestod av en stor, stabil tralada pa en
halv meter héga ben uppstdlld tvdrs éver ddick vid
skansens forskott. Framsidan var helt éppen fér-
sedd med ett stadigt jarngaller. Pa babords sida i
gallret var en gallerdérr. Under daligt vdder slépp-
tes en skyddspresenning ner fér éppningen. Den
var férsedd med en insydd stadig jarnstang i ned-
re liket, den motsvarande sidan var fastspikad i
ladans évre kant.

Det horde till jungmdnnens sysslor att som del av
backstérnen dven mata svinen. Vi skulle ocksa
halla stian ren och tvdtta av svinen da och da.
Djurvédn som jag var hade jag trott att jag var gan-
ska god kompis med vara svin, men nu verkade
det inte sa. Knappt hade jag hunnit resa mig i
hukande stdllning forrdn alla svinen trédngt sig
forbi ut i det fria, tydligt visande att mitt scllskap
gillade de inget vidare. Men jag blev inte ensam
lange. En efter en landade mina kompisar i stian
pa samma sdtt som jag nyss.

Det dr sjdlvklart att vi sa snabbt som mdgjligt ville
fa rda pa vad som egentligen forsiggick ddr utan-
fér. Det var en létt sak att fatta tag i jarnstangen
och lyfta den och presenningen uppat sa att vi fick
fri sikt. Allt gick enligt berdkning tills vi fick pre-
senningen i égonhdjd. Da fick vi en stértsjé av
kladdigt oljigt och tjérigt vatten rakt i ansiktet.
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Sedan forsékte vi kika genom mindre hal i presen-
ningen men med samma ddliga resultat. Varje
gang fick vivart égonbad.

En smorjelse av olja och tjédra

Utkommen ur svinstian kommenderades jag upp
pa ettaluckan. Hdr tog ldkare och sjuksyster emot.
Jag fick ldgga mig pa rygg. Ldkaren undersdkte
min framsida. Det fattades verkligen inga fel.
Felen botades med en och samma medicin, en
underlig blandning av spillolja, tjéra, svartférg
och vad allt det kunde ha varit. Jag smordes vdl in
pa framsidan. Sedan fick jag vdnda pa mig och
proceduren upprepades med ryggsidan. Aven fot-
sulorna konstaterades befinna sig i uruselt skick
och i behov av medicin.

Hdirefter fick jag resa mig och sdtta mig pa bad-
karskantens kortéinda. Vi hade ett gammalt bad-
kar av galvaniserad plat. Nu var det barberarens
tur. Han var eld och lagor éver att fa behandla ett
blont smatt vagat och langt har. Klart att han fann
mjcll och annat otyg i mitt har, som shamponera-
des med nagot som paminde mycket om doktorns
medicin. Det var litet mer léttflytande, men tjdr-
doften var tydlig.

Det groende skdgget blev noggrant intvalat med
liknande tvallédder, varpa jag rakades med en
jétterakkniv av tré. Underligt att 6ron och ndsa
satt kvar efter den behandlingen. Sedan kom dn
en gang sjuksyster fram med mera medicin som
ldkaren ordinerat. Denna gang gdllde det invdrtes
sadan, tre tumnagelstora piller och ett snapsglas
vdtska. Trots att pillren sag ut som karameller,
fargade som de var med réd karamellférg och lik-
som rullade i strésocker, visste jag mycket vdl att
de innehdoll nagot helt annat. Sockret var salt och
inuti fanns bade senap, peppar och andra starka
kryddor. Karamellfdrgen var nog det enda dkta.
Vitskan var mest dttika. Jag manévrerade runt
med pillren i munnen sa att jag skulle fa plats
dven med supen utan att behéva svdlja elédndet.
Just da drogs jag bakldnges ner i badkarets smut-
siga, tjdrig, oljiga vatten. Meningen var sa klart,
att jag i forskrdckelsen skulle svdlja allt. Men jag
var beredd och spottade i stdllet ut allt.

“Jag ndstan grdt av fortrytelse”

Ndr alla genomgatt denna ceremoni holl préasten
ett anférande for oss, vari vi officiellt blev upptag-
na som fullvédrdiga medborgare i Neptuni Rike och
tillstcéilldes dopattester. Sedan gdllde det att
snabbt tudtta av sig all medicinering och fa kld-
derna pa for att kunna delta i stora dopkalaset
som kaptenen bjéd pa och som var uppdukat pa
storluckan. Visst var jag med om kalaset men
langt efter detta stod jag i tvdttrummet med en
ynklig liten lykta och en spegelbit och férsékte bli
kvitt tjdiran ur mina blonda lockar. Jag ndstan
grdt av fortrytelse.

Forts. foljer i Salén-Nytt 3-82




Doktorn till sjoss

Att skicka ut foretradare for Oxens Fore-
tagshalsovard var nagot av det basta
Saléns har gjort for sina sjoman! Det sam-
manfattande omdomet gjorde besatt-
ningsman pa kylfartyget Winter Sea, nar
foretagslakaren Inga Moberg och sjuk-
gymnasten Margareta Mellner "ménstra-
de av” fran fartyget efter ett par veckors in-
tensiva studier av livet ombord under resa
fran Israel till Tyskland.

Resan var - for att tala shippingsprak -
ett joint venture mellan Saléens sjoper-
sonalavdelning och Oxens Foretagshal-
sovard. | ett senare skede kom aven
fackklubbarna med i bilden. Syftet med
resan var att ge den personal som dagli-
gen arbetar med hélsovardsfragor pa
Oxen - namnet Oxen kommer fran Oxen
Storre, som ar namnet pa det kvarter dar
Salénhuset ar uppfort - battre insikter i sjo-
mannens arbetsforhallanden och miljon
ombord for att darigenom pa ett battre
satt kunna klara av sjukdomsfall, géra
undersokningar i samband med nyan-
stallningar, genomfdra halsokontroller
och omplaceringar, mm.

Fran Saléns ser vi det som helt naturligt
och vardefullt att Oxens personal pa detta
satt skaffar sig en fordjupad insikt i sjoper-
sonalens forhéallanden ombord, Billy
Fransson, sjopersonalchef hos Saléns.

Vid ungefar samma tidpunkt som beso-
ket gjordes pa Winter Sea foretog ett
annat team fran Oxen en resa med tank-
fartyget Sea Scout fran Rotterdam till Mal-
ta. Teamet bestod av foretagsskoterskan
Sylvia Hermansson och skyddsingenjor
Hans Klasén.

Vilka blev da intrycken fran de bada
resorna och vilka resultat och slutsatser
kom man fram till? Det mesta finns redovi-
satitva volymer, vilka nu kommer att ligga
till grund for narmare studier. Vi skall i
Salén-Nytt inte narmare redovisa fore-
slagna atgérder till forbattring av arbets-
rutiner och miljon ombord men kan enbart
konstatera att teamen uppenbarligen gatt
till verket med stort intresse och nog-
grannhet. Varje besattningsmedlem har
intervjuats ingaende och studier har ge-
nomforts av forekommande arbetsrutiner

ombord. Likasa har man tittat pa den psy-
kosociala miljon, skyddsorganisationen,
mathallningen, fritidsverksamheten,

stressfaktorer, sjukvarden liksom mycket
annat.

Halvardsson under

Utvarderingen av materialet kommer
sakert att ta sin tid. Nar den sa sma-
ningom ar klar har vi tankt aterkomma i
Salén-Nytt.
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Andrestyrman Goéran Rennerfe/t ser t/// en m/ndre skada pa andremask/n/sten Lars
overinseende av Oxens foretagslidkare Inga Moberg.

- Resan var bade intressant och larorik och vi hoppas kunna astadkomma en del
férbattringar av halsovard och miljé ombord, sager Inga Moberg.

Sylvia Hermansson gar igenom apotek och utrustning med 2:e styrman, "doktorn”
ombord, Lars Pettersson.

Medical Services For Seamen

Salén recently arranged for two represen-
tatives from Oxens Féretagshalsovard - a
Stockholm-based company operating
corporate health-care service - to be sent
on a study trip on board the reefer vessel
Winter Sea. The crew were unanimous in
their verdict about this visit: "One of the
best things that Saléen has done for its sea-
going personnel,” they declared when
Inga Moberg, company doctor, and Mar-
gareta Mellner, physiotherapist, had com-
pleted their two-week intensive study of
life on board ship, during a voyage from
Israel to Germany, and were "signing off”
from the vessel.

The trip was a joint venture between
Salén’'s Seamen’s Section and Oxens
Foretagshalsovard. The aim was to give
Oxens' personnel involved in the daily
handling of health-care problems better
insight into the seamen’s working and li-
ving conditions on board ship. It is hoped
that this will, in turn, enable them to deal
more satisfactorily with cases of illness
among ship crews, medical examination
of new employees, medical check-ups,
and the rehabilitation and reassignment of
personnel.

At about the time of the ” Winter Sea”
study trip, another Oxens’ team undertook

a similar trip on the tanker "Sea Scout”,
bound from Rotterdam to Malta. The team
consisted of Sylvia Hermansson, compa-
ny nurse, and Hans Klasén, safety engi-
neer.

It will naturally take time to evaluate the
data gathered from the trips, but as soon
as this has been done we hope to revert to
this matter in Salén-Nytt.

17




Haldis och Stig Svensson akte “Oppet spar”...

Sé& var det dags for Vasaloppet igen, det
59:e i ordningen. Den gangna vintern har
ur skidsynpunkt fér Stockholms del varit
den basta tankbara pa manga ar. Snon
kom tidigt och rikligt och fick ligga kvar.
Skidtraningen har darfér varit god och de
flesta hade mer skidmil i benen &@n vanligt.

Vaderguden brukar spela sitt lilla spratt
med vasaloppsakarna och in i det sista
var det ovisst hur vadret skulle bli. Nar jag
dagen fore loppet var uppe pa myren en
bit fran starten och "mutade” in var extra-
kontroll var det ett otroligt fint fére, knall-
harda spar och det gickatt glida 10-15 m
pa varje stavtag. Det var nastan vindstilla
och alldeles tyst. Dagen bérjade 6verga i
skymning och stunden var sadan att den
maste upplevas; det gar inte att rattvist
beskriva den. Det var ett sadant tillfalle da
man far ett litet stick i hjartat och tanken
sakta mal fram att "det ar ju synd att man
inte far vara med i morgon”. Nar jag 15
timmar senare pa samma plats ser skid-
akare som kampar for att inte ramla pa
slata marken i nu obefintliga, sladdriga
spar, som dels forstérs av den skridsko-
akande taten, dels sakta utplanas av den
enorma skaran motionsakare, da kommer
tankarna in i mer normala banor: "det var
ju for val att man inte var med i den har
hogen”. Pa l|ordagen var det ett par
minusgrader och dagsmejan lyckades
aldrig ta 6verhanden, sa allt pekade pa
"blatt” till att bérja med och det var véal vad
de flesta hade vallat med.

Nar klockan ringde vid 4-tiden pa sén-
dagsmorgonen var det fortfarande -3 gra-
der i luften och i snén men temperaturen
krop sakta upp mot nollstrecket. Snén
blev kram men lag hela tiden pa minus-
sidan och det var baddat fér bakhalt och
klister, den enda téankbara vallan. Det visa-
de sig dock att inte nagot klister gav till-
rackligt gott faste och manga slet otroligt i
obefintliga, utplanade spar.
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Av salénarna kampade sig Birger
Simonsson och Sven H. Salén i mal,
Birger pa tiden 7.28.20, vilket gav honom
placeringen 4.756, och Sven pa 10.21.38
och 9.283:e plats, Mats Jansson var
ordentligt férkyld och maste bryta.

Tidigare i veckan avverkade Stig Svens-
son tillsammans med sin norskfédda
hustru Haldis 6ppet spar pa tiden 8.23,
liksom Valter Axelsson och Harry Linge-
bro patiden 8.48.

Nils Leijon med fru Ulla och salén-

... liksom Valter Axelsson och Harry Lingebro.

anstéllda dottern Ann-Mari stéllde som
manget ar tidigare generdst upp med
Oppet hus i sin villa ett stenkast fran vasa-
loppsmalet.

Under ett antal ar har jag alltid avslutat
vasaloppsepisteln med en stilla undran,
men man far ju inte bli tjatig, sa darfér bryr
jag mej inte om i ar att undra déver vem
som blir Saléns férsta kvinnliga vasa-
loppsakare.

Gunnar Lindbergh

Pingispris till Snow Flower

Den arliga stora prisutdelningen bland
idrottsutévande sjofolk gick av stapeln
den 5 februari i Antwerpens stadsteater,
Arrangor och initiativtagare till dessa
evenemang dr Internationella idrotts-
kommittén for sjofolk (ISS), som starta-
des 1976.

Fran Saléns deltog ekonomiférestan-
dare Ville Svedlund ("Hokar-Ville”), som
mottog forstapriset i den internationella
bordtennisserien pa sitt fartyg Snow
Flowers vdgnar.

Aven i andra grenar har salénarna
hdvdat sig vdl. Bl a kom Nils Nilsson,
Snow Flake 3:a i kulstétning, klass IV i
Sverige. Leif Kampe, Winter Water, bela-
de forstaplatsen i 60 meter, lcdingdhopp
och 4-kamp, klass II, samt kom 2:a i
ldngdhopp klass II inom Norden.

SN gratulerar till goda idrottspresta-
tioner.

En stolt "Hokar-Ville” mottar férstapri-
set i den internationella bordtennisse-
rien pa Snow Flowers vdgnar.




Stafettbatalj pa Malma

Vasaloppet, Finnmarksloppet och Albert
Vikstens Minne och dessa berémda ma-
ratonlopps tappra betvingare i all ara,
men de verkliga skidbataljerna utkampa-
des anda i terrangen kring Malma den 13
februari. Da var namligen salénare och
deras familjer aterigen samlade i stort
antal for att géra upp om titeln som basta
stafettlag och dessutom umgas pa alle-
handa trevliga satt. Att torrlast tog hem
segern aven i ar var knappast nagon over-
raskning for alla som kanner till deras mal-
medvetna traning under hela vintern. Nas-
ta ar har koncernledningen lovat att
knacka dem, och den som sett dessa
unga férmagor i skidsparet under sen-
vintern ar sakert beredda att halla en sty-
ver padem.

Bilderna skildrar nagot av den span-
ning, talang och gladje som utvecklades
denna vackra februaridag pa Malma.
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Lars Johansson rusar ivdg utan chans for
de ovriga.

Férsta vaxlingen. Blivande segrarna (Torr-
last) har redan skaffat sig en betryggande
ledning.

Lars Johansson har tydligen tagit ut sig
helt.

L AL

Stor spanning infor starten. Temperaturen var + 2, varfér manga var bekymrade fér

vallningen.

Full fart fran bérjan for Britt-Marie Aspenberg.

Saléns Batklubb (SBK)

Saléns Batklubbs stadgeenliga arsmaéte
avhélls under gemytliga former pa kon-
toret pa Norrlandsgatan den 18 mars.
Det osedvanligt stora antalet motesdel-
tagare utsag foljande styrelse for 1982:

Sten-Crister Forsberg, ordférande
Curt Wallin, kassor

Anita Hasselberg, sekreterare

Eivor Hultman, festkommitté

Lars Rutberg, kappseglingskommitté
Lars Hedberg, ledamot

Uthymingsbatarna blir i ar samtliga
stationerade pa Malma och ar i ar

[réschare dn nagonsin genom de ambi-
tiosa faddrarna LarsGunnar Manner-
sj6, Maxi 77, Salina II, Thomas Si-
monsson, Maxi 77 Salotta II, Elisabeth
Nystrom, Maxi 77 Salona II, samt Carl-
Olof Andersson och Harry Lingebro, mo-
torbat Saladus.

Jubileumsskdrgardsfesten och kapp-
seglingen Krdftgangen dger rum 28
augusti.

Pa Béljan Bla med SBK - bli medlem
genom att sctta in Kr 15:- pa postgiro 50
69 35-6.
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Salén-Nytt utkommer varje jaimn manad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hilften av upplagan distribueras till anstidllda och deras familjer, hélften till
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Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

Med Salén-Nytts apriinummer lottar
Konstféreningen ut oljemalningen "Isloss-
ningsmorgon” av Michael Sdéderlundh,
med motiv fran konstnarens hemtrakter
vid sjon Siljan. Michael Séderlundh, f.
1942, som nyligen haft en uppmarksam-
mad utstélining pa Konstnarshuset
Stockholm och &ven tidigare under aren
haft ett flertal utstallningar i Stockholm och
Dalarna, har utbildats vid Konstakade-
mien i K6penhamn. Han ar representerad
vid bl a Stockholms skoldirektion, Statens
Konstrad och Borléange sjukhus. F n arbe-
tar Michael S6derlundh med utsmyckning
av Landstingshuset i Falun.
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Vi gratulerar Stellan Thunstrém, telegra-
fist pa Sea Saga, som vann februarilotte-
riets konstverk.

Alla som ar medlemmar i Saléns konst-
férening i maj 1982 har vinstchans i den
stora varutlottningen. Vinsterna kommer

att presenteras i juninummret av Salén-
Nytt. Den 1 juni 1982 har Konstféreningen
varsammankomst i salénmatsalen, Norr-
landsgatan 15, och da kommer varens
vinnare att valja bland ca 40 konstverk.

Kulturforeningen

Kulturféreningen vid Saléns har hallit ars-
mote med 60-talet deltagare. Styrelsen
omvaldes i sin helhet och bestéar av Gosta
Ekestrom (ordf), samt Bert Lundgren, L.G
Mannersjo, Ingrid Regnell och Brita Troell
med Monica Endemark och Yvonne Nés-
lund som suppleanter. Verksamheten har
liksom under tidigare ar omfattat teater-
bestk, musik, bokcirklar men framfor allt
konst. Konstféreningens ordférande, Brita
Troell, redogjorde vid motet f6r denna
férenings vaxande verksamhet och note-

rade det stigande antalet medlemmar fran
sjon.

Efter arsmoétet holl Bengt Ohrelius fran
Sjohistoriska museet ett synnerligen
intressant kaseri om en resa han var med
om att gora pa 30-talet med skolskeppet
Abraham Rydberg fran Sverige till Austra-
lien. Han visade aven filmen "Proud Can-
vas” om en seglats med barkskeppet
"Passat” fran Karlshamn till Sydafrika.

Resa till Leningrad?

Kulturféreningen planerar att arrangera en
gruppresa med flyg till Leningrad i sep-
tember/oktober for att se pa konst i Eremi-
taget, ga pa teater m m. Resan kommer
att vara i tre eller fem dagar och bekostas
av resendrerna sjalva med bidrag fran
Kulturféreningen. Narmare detaljer kom-
mer att meddelas senare. Valkomna att
delta ar alla anstallda och deras anhdériga
och givetvis alla pensionarer med anhori-
ga.

Till Bo Sundblad, Saléninvest,

avdrag av: 5:- 10:- 15:-

2-82

106 09 Sthim

Jag anmaler mig som medlem i Saléns
Konstférening med ett manatligt I6ne-
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Personnr:
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