


Salens val rustat
for framtiden

"Vi moter framtiden med tillforsikt”. Sa
skrev vi i Saléen-Nytt for ett ar sedan infér
julen och det annalkande nya aret. Glad-
jande nog kan vinu konstatera, att resulta-
tet kommer att motsvara vara hogt stallda
férvantningar.

Aret har praglats av manga viktiga hén-
delser och for vart foéretag vasentliga be-
slut, av vilka flertalet I6pande redovisats i
Salén-Nytt eller pa annat satt. Darfor skall
vi ivar sedvanliga julhalsning inte narmare
gain pa dessa utan lata det ansta till redo-
visning i samband med bokslutet nasta
var.

En sak kan och bor vi emellertid séga
redan nu. Det hade inte varit mojligt for
oss att vdnda den olycksbadande trenden
under 70-talets mitt och andra halft om det
inte hos vara manga medarbetare pa alla
nivaer och arbetsplatser hade funnits en

sadan stark lojalitet och fast beslutsamhet
att Overvinna svarigheterna. For detta,
som vi med stolthet betraktar sdsom na-
got av vart foretags och vara medarbeta-
res adelsmarke, kan vi sa har vid arets slut
endast uttrycka var stora tacksamhet och
uppskattning.

Om hdg sjukfranvaro ar ett tecken pa
bristande trivsel i arbetet och lag motiva-
tionsgrad, sa borde det omvant forhalla
sig s4, att 1ag sjukfranvaro skulle vara ett
tecken pa god trivsel och hég motivation.
Det @r med stor tillfredsstéllelse vi kan
konstatera, att den samlade sjukfranvaron
hos Saléns, bade nar det galler land och
sjO, ar sa obetydlig att det férmodligen ar
nagot av ett svenskt rekord.

Blickar vi avslutningsvis framat i tiden,
finner vi att den rymmer vissa farhagor, ef-
tersom varldshandeln inte tycks vilja skju-

Saléns well equipped for the future

ta riktig fart och férutan vilken sjéfarten -
var huvudsyssla - lider genom laga frak-
ter. Vi har nu emellertid aterigen kunnat
samla i ladorna och har investerat i lagom
takt, varfor aven nagra ars samre konjunk-
turer inte skall kunna skaka vart féretag
alltfor hart.

Vi tackar alla medarbetare
till sjoss och iland
och énskar

God Jul och Gott Nytt Ar!

Sture Odner
Sven H Salén Christer Salén

"We face the future with confiden-
ce.” That was our message in Sa-
lén-Nytt last year before Christmas
and the approaching New Year.
Gratifyingly enough, we can now
report that results will measure up
to our high expectations.

The year has been characteri-
zed by many important events and
by decisions that are significant for
our company; most of them have
been reported on a continuing ba-
sis in Salén-Nytt or by other
means. Accordingly, in our custo-
mary Christmas greeting we will
not go into details but will let such
matters await the report to be pu-
blished in connection with our an-
nual accounts next spring.

One thing can and should be
said right now, however. It would
not have been possible for us to
reverse the ominous trend of the
middle and late years of the Se-
venties if there had not been, on
the part of many employees at all
levels and in all work locations,
such strong loyalty and such reso-
lute determination to overcome
our problems. For these characte-
ristics, which we regard with pride
as the hallmark of our campany
and its employees, we can now —
at the close of the year — only ex-
press our great gratitude and app-
reciation.

If high absenteeism due to ill-
ness is a sign of inadequate job sa-

tisfaction and low motivation, the
reverse should also be true: that
low absenteeism is a sign of job
satisfaction and high motivation. It
is with great satisfaction that we
can state that the total absen-
teeism at Saléns, as regards both
land and seagoing personnel, is so
insignificant that it is probably so-
mething of a Swedish record.

If, in conclusion, we glance
ahead in time, we find cause for
some apprehension since world
trade does not appear to want to
pick up the real speed without
which shipping — our main busi-
ness —is suffering as a result of low
charter rates. However, we have
once again been able to collect

our resources and have invested
at a suitable rate; as a result, even
a few years of relatively poor eco-
nomic conditions should not
bother our company too much.

We thank all Salén people and
associates on land and sea and
wish alla
Merry Christmas and
Happy New Year

Sture Odner
Sven H. Salén Christer Salén

Omslagsbilden

Bilden, som ar av mindre vanligt slag for
Salén-Nytt, visar Pommern for fulla segel.
Under kriget lag det vackra barkskeppet
upplagt i Mariehamn pa Aland. Donera-
des till Mariehamns stad av Edgar Eriks-
sqn och Eva Hohenthal och ar numera for-
téjd i Mariehamn som museifartyg.
Anledningen till att det vackra fartyget
far pryda forsta sidan ar att en av vara tidi-
gare befalhavare, sjokapten Thorwald
Jansén, sammanfattat sina intryck fran sin
forsta resa till sjoss med Pommern 1935 i
en beréttelse i flera avsnitt som vi inleder i
detta nummer pasid.17.
Bilden pa framsidan ar praglad av alderns
patina och har darfér inte samma skéarpa
som senare tiders fotografier.
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Cover picture

The picture, of a type that is not so
usual for Salén-Nytt, shows the
Pommern with all sails set. During
the war this beautiful bark was laid
up in Mariehamn on the island of
Aland. It was donated to the city of
Mariehamn by Edgar Erikson and
Eva Hohenthal and is now tied up
inthe local port as a museum ship.

The reason why the lovely ves-
sel is decorating the cover is that
one of our former masters, Captain
Thorwald Jansen, has summari-
zed his recollections of his first sea
voyage with the Pommern in 1935
in an article in several parts, the
first of which we present on page
17.




Cementterminali Yanbu

| oktober 1979 erhéll Saltech genom fér-
medling av méaklarfirman R.S.Platou upp-
drag att for ett saudiskt konsortium kon-
struera och upphandla en flytande termi-
nal férimport av cement.

| april 1980 placerades ordern hos Hy-
undai i Korea. | juli 1981 d6ptes termina-
len i Ulsan till "National Cement” och strax
darpa borjade bogseringen mot Yanbu i
Saudiarabien, dit den anlande den 19
september utan misséden. Har vidtog nu
varvets arbete att prova ut alla maskiner
for cementhanteringen fran den stora
skeppslossaren, levererad av Siwertell,
via packeriet till bandtransportérerna pa
kajen.

Som féljd av konsultuppdraget har den
saudiska kunden National Cement Com-
pany Onskat placera aven det operativa
ansvaret hos Saléns. Efter férhandlingar
tecknades ett trearskontrakt, enligt vilket
Saléns skall halla en kvalificerad lednings-
grupp i Yanbu. Samtidigt erholl Salén Dry
Cargo kontrakt pa cementskeppningar till
terminalen — ett exempel pa hur uppdrag
for ett av koncernens féretag, i detta fall
Saltech, kan skapa affarer fér andra delar
av koncernen.

| Yanbu leds driften av terminalen av en
grupp under ledning av kapten Arne Ris-
by. Den férsta cementlasten ar lossad,
men officiellt 6éverlamnas terminalen till
agaren i mitten av december. Da borjar
ocksa utleveransen av cement till kunder-
nas bilar, cirka hélften ibulk och halfteni
sackar via automatiskt mandvrerade
bandtransportérer. Under forsta aret be-
raknar man att leverera ca 500.000 ton
med 6kande kvantiteter féljande ar.

Den forsta tiden har inneburit en hel del
svarigheter. Lossning av forsta fartyget
skedde med en inte fullt utprovad anlagg-
ning, barnsjukdomar tillstétte som véntat
och saudiska myndigheter och regler ar
svara att komma underfund med f6r en
europe.

Nar terminalen ar i drift, har Saléns en
referensanlaggning som visar att koncer-
nen kan genomféra komplicerade indu-
striprojekt fran idé till operation. Mark-
nadsforing av flytande terminaler pagar
och ett par projekt ar under inledande dis-
kussioner.

Terminalen pa plats i Yanbu

Cement terminal at | dent on September 19. The ship-

Yanbu

In October 1979, through the R.S.
Platou brokerage firm, Saltech re-
ceived an assigment from a Saudi
Arabian consortium to design and
serve as project managers for the
procurement and construction of a
floating terminal to be used for im-
port of cement.

In April 1980 the construction
contract was placed with Hyundai
in Korea. In July 1981, in Ulsan, the
terminal was christened "National
Cement,” and shortly thereafter
the tow to Yanbu in Saudi Arabia
got under way. The terminal rea-
ched its destination without inci-

yard now began its work of testing
all the machinery for handling ce-
ment, from the large unloader deli-
vered by Siwertell, via the packa-
ging equipment, to the conveyors
on the dock.

As a result of the consulting as-
signment, the Saudi customer, the
National Cement Company, also
wished to place operating respon-
sibility with Saléns. Following ne-
gotiations, a threeyear contract
was signed under the terms of
which Saléns will maintain a quali-
fied management group in Yanbu.
Simultaneously, Salén Dry Cargo
received a contract covering ship-
ments of cement to the terminal. It

was a good example of how as-
signments for one Group compa-
ny —in this case Saltech —can crea-
te business for other sectors of the
Group.

In Yanbu, operation of the termi-
nal is managed by a group under
the direction of Captain Arne Ris-
by. The first load of cement has
been discharged but the terminal
is scheduled to be delivered offi-
cially to its owners in mid-
December. Delivery of cement to
customer trucks will also begin at
that time, about half in bulk and
half in sacks via automatically
controlled conveyor belts. The
company expects to deliver about
500,000 tons during the first year,

with higher quantities in the follo-
wing year.

The initial period of operations
has involved a large number of
problems. The first ship was unloa-
ded with a system that had not
been fully tested and, as was to be
expected, "running-in" difficulties
occurred.

When the terminal is in opera-
tion, Saléns will have a reference
installation that shows that the
Group can carry out complicated
industrial projects, from concept to
operation. The market of floating
terminals is under way and several
projects are in the initial stages of
discussion.




Salwico:

Nytt Gassamplingsystem

Salwico kan notera en gladjande fram-
gang med sitt nya gassamplingsystem
SW 2010.

Systemet har utvecklats fér att méta de
nya norska reglerna fér gasvarningssys-
tem i OBO-carriers och i crude oil carriers
med dubbelbotten. Liknande regler disku-
teras aven i vissa andra lander.

Sedan SW 2010 lanserades

i maj pa Norshipping-méassan
i Oslo har tio system salts och
férhandling pagar om
ytterligare tio,

sdger Jan Sanderoth,

chef for Salwico.
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Detection Instruments:
Gasvarningssystem for

koldioxid

Efter 18 manaders utvecklingsarbete i sam-
arbete med ett ledande brittiskt universi-
tet lanserar nu Detection Instruments ett
nytt gasvarningssystem for koldioxid.

Den aktuella sensortekniken har tidiga-
re inte anvants inom industrin och genom
sin latthanterlighet i kombination med sitt
laga pris 6ppnas stora marknader inom
foliande falt: bryggerier, atomkraftverk,

kylhus och kyltransporter samt i vaxthus.

En ytterligare utveckling pagar for att an-
passa systemet for undervattenanlagg-
ningar inom bl a offshore-industrin.

Nytt larm-
system for

tankfartyg

Salwico lanserar en ny produkt for tankfar-
tyg kallad Salwico-Mobrey Interface De-
tector. Den svarar mot IMCO:s krav for
kontinuerlig Gvervakning av skiljeytan
mellan olja och vatten i sloptankar och
andra separationstankar fran vilka ut-
pumpning sker direkt i havet. Produkten
bestar av en elektronikcentral och tva ul-
traljudsensorer som ger larm nar skiljey-
tan passerar.

Salwico: New gas-
sampling system
Salwico reports gratifying success
with its new SW 2010 gas-
sampling system.

The system was developed to con-
form to the new Norwegian regula-
tions governing gas-warning sys-
tems in OBO carriers and double-
bottomed crude oil carries. Similar
regulations are also being consi-
dered in certain other countries.

Detection Instruments:
New carbon dioxide
detection system

Detection Instruments Ltd have

introduced their new carbon diox-
ide detection system. Early enqui-
ries show there is a big market po-
tential for the equipment. The sen-
sor is the result of an eighteen
month R & D programme within
Detection Instruments, with assis-
tance from a leading British univer-
sity.

The sensor technique has not
been used in industry before and
the simplicity of operation and
competitive price has opened up
market potentials in the brewing,
nuclear energy, cold storage, and
horticultural  industries. These
standard models are ready for pro-
duction and a fourth model is in
prototype stage for the large and

important submersible, and under-
sea industry. Among early orders
received is one from Semco for
three fixed monitors for shipboard
use.

New alarm system
for tankers

Salwico is introducing a new pro-
duct for tankers, the Salwico-
Mobrey Interface Detector. It
meets the IMCO requirement for
continuous monitoring of the inter-
face between oil and water in slop
tanks and other separation tanks
which pump discharges directly in-
to the sea. The Detector consists

of a central electronic unit and two
ultrasonic sensors which set off an
alarm when the interface point is
reached.

Since the SW 2010 system was int-
roduced at the Norshipping Fair in
Oslo in May, ten units have been
sold and negotiations are under
way for the sale of another ten, ac-
cording to Jan Sanderoth, Salwi-
co's manager.




Puerto Vacam

F

Puerto Vacamonte, en nybyggd hamn

sydvéast om Balboa, ar ett exempel pa att
Panama satsar stort pa utveckling av sina
naturtillgangar, i detta fall de rika fiskevatt-
nen runt Panama. Puerto Vacamonte ar
ett centrum for den panamanska fiskein-

1y g e

av tonfiskebatar.

Med en special -
byggd gaffeltruck
téms tonfisken i
lastndt som sedan
hivas ombord med
hjélp av fartygets
egna Kranar.

dustrin pa stillahavssidan och hemma-
hamn for flera hundra raktralare.

Bland hamnens tillgangar marks bade
en réakpackningsfabrik och ett fryshus.
Fryshuset och en "djup”-kaj anvands mest

En del av den stora fiskeflottan i Puerto Vacamonte. | férgrunden syns bogserbaten San Blas, ej att forvdaxla med Saléns kylbat San Blas.

Tva fartyg ligger samtidigt /;me for att /éété oﬁ?fst varav de} ena

onte ny fiskhamn i Panama

,“W
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Saléns har under hésten lastat tonfisk
for Japan i Puerto Vacamonte och i sam-
band med lastning besdkte Jan Wrangel
fran SRS denna hamn. Han tog under be-
soket en hel del bilder, varav vi har visar
nagra.

ar Saléns inchartrade kylfartyg Nectarine.

Vid lastningen
kontrolleras
temperaturen
i tonfisken.

New fishing port
in Panama

Puerto Vacamonte, a newly built
port southwest of Balboa, is an ex-
ample of how Panama is investing
heavily to develop its natural re-

sources, in this case, the rich fish-
ing waters surrounding the count-
ry. Puerto Vacamonte is the center
for the fishing industry based on
the Pacific coast of Panama, and
the home port for several hundred
shrimp trawlers.

Among the harbor's facilities are
a shrimp-packing factory and a
cold storage warehouse. The cold
storage building and "deep” loa-
ding pier are used primarily by tu-
na boats.

During the fall, Salén shipped tu-

nafish to Japan from Puerto Vaca-
monte. Jan Wrangel from SRS,
who was on hand for the loading of
fish, took many photographs, so-
me of which are shown here.




Svea-affaren klar

Vid Rederi AB Sveas extra bolagsstamma
den 24 november besl6ts att bolaget till
Johnson Line AB per 1981-09-01 6verla-
ter sin rederiverksamhet med dartill hé-
rande tillgangar och skulder fér en képe-
skilling av 44,8 Mkr.

Svea har ombildats till fastighetsbolag
och forvarvar fem fastigheter, fem tomtrat-
ter och en bostadsratt f{or en sammanlagd
kopeskilling av 415,3 Mkr fran saljarna
Foérsakrings AB Sirius, NAB Nya Asfalt

AB, Fastighets AB Hufvudstaden, Férvalt-
nings AB Birger Jarl och J S Saba AB. Be-
talning har redan skett genom évertagan-
de av lan, séljarreverser samt utgivning
av nya aktier.

Saléninvest kdper dels en del av John-
sons gamla aktieinnehav i Svea samt en
del av Sabas aktier och far darigenom
25-30 % delagarskap i det nya fastighets-
bolaget.

| den av stamman utsedda styrelsen
kvarstar sedan tidigare advokat Per Ged-
da som ordférande och direktér Eric D
Nilsson som VD. Till nya styrelseledamo-
ter utsags direktérerna Hans Gezelius,
Rune Halléker (vice ordférande), Klas
Holmberg (tilltréder som VD varen 1982),
Erling Persson, Lars Oberg och Sture Od-
ner.

disgribunal i
invigd

Dagabs Jordbro-distribunal invigdes pa
torsdagen av Rune Hallaker, ordférande i
Dagabs styrelse. Den ar en av de stérsta
och modernaste i sitt slag i Europa. Det of-
ficiella spadtaget togs i augusti 1979. An-

laggningen ersatter sex mindre och aldre
anlaggningar i Stockholms-omradet.

Distribunalen férser sina kunder inom
Stor-Stockholms-omradet med dagligva-
ror, dvs livsmedel, tobak, hygienartiklar,
rengdringsmedel, papper m m. Dagabs
kunder ar allivsbutiker, varuhus, service-
handel och restauranger. Arsomsattning-
en i startskedet berdknas till drygt en mil-
jard kronor exkl moms och internleveran-
ser.

Dagab ingar i J S Saba-koncernen och
ar landets tredje stdrsta dagligvarugros-
sist. VD ar Lars Malmberg.

Dagabs totala omsattning for 1980 var
6.394 Mkr exkl moms. Idag har Dagab tio
distrikt och drygt 3.000 anstéllda, férdela-
de pa ett 40-tal verksamhetsstallen. From
den 1 januari 1982 ingar AB Ce-Jis Kolo-
nial med tre distrikt inom norra delen av
Sverige. Antalet anstéllda blir da narmare
4.000.

Dagabs distributionscentral
i Jordbro &r ca 340 m lang,
saledes lika lang som ett av
Saléns storsta tankfartyg.

Efter att ha 6verldmnat en gyllene nyckel som symbol for 6ppnandet av den nya distribu-
nalen till distriktschef John Malmquist, énskar Rune Hallaker honom och distriktet lycka
till. | mitten ses Dagabs VD Lars Malmberg. Foto: Bo Lindh.

Vaningsytan uppgar till totalt
42.000 kvm, som kan jdmféras
med Salénhusets ca

38.000 kvm.

(overvaning)

(overvaning)

VAKT/ENTRE

AIKS KOLONIAL- DJUPFRYST-
a VARULAGRET
i ULAGRE LAGRET
\ FARSKVARU-
f\ A LAGRET
SERVICEHALL
FOR LASTBILAR
EEK#E’K DISTRIKTS-
LAGER-  Gehy A" PERSONAL. KONTOR
KONTOR UTRYMMEN
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Saléninvest

acquires interest
in realty company
Rederi AB Svea, the well-known
Swedish shipping company, is

being converted to a real estate
holding company at the same time

that its shipping business is being
acquired by the Johnson Line. In
this connection, Saléninvest is ac-
quiring about 25 to 30 percent of
the shares of the new real estate
company. Sture Odner has been
elected a member of the Svea
board of directors and Klas Holm-

berg, formerly managing director

of J S Saba, will become managing
director of Svea in the spring of
1982.

New distribution
terminal

inaugurated
Dagab, part of the Saba (food dis-

tribution) Group, in which Salén
holds a financial interest, has inau-
gurated a new distribution terminal
outside Stockholm. Turnover of the
facility during its first year of opera-
tion is estimated at SEK 1 billion.
Saba'’s annual sales are about SEK
16 bill., and Dagab’s total SEK 6
bill.
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_Fraktmarknaden ...

Kyl

Den svaga marknad som tyvarr blev be-
tydligt langre &n vi réknat med ar nu defini-
tivt slut.

Citrusskeppningarna fran Medelhavs-
omradet har kommit igang med stort ton-
nagebehov i Marocko. Dessutom kan vi
notera okat behov av tonnage for trans-
porter av koétt och bananer. De flesta
kontrakt ar nu fardigférhandlade fér kom-
mande ars skeppningar och resultaten ar
helt tillfredsstallande. Flottan ar nu helt
sysselsatt och med undantag fér en méj-
lig svacka vid kommande arsskifte ser vi
inga problem fér den narmaste framtiden.

Tank

OPEC-landernas 6verenskommelse att
djupfrysa oljepriset fram till december
1982 blev mojlig framfér allt genom att
Saudi-Arabien gick med pa att reducera
sin oljeproduktion samtidigt som man hdj-
de priset fran USD 32 till 34 per barrel
samt genom att de militanta OPEC-
landerna, framst representerade av Liby-
en, Algeriet och Nigeria, sankte sitt olje-
pris.

Reefers

The weak market, which unfortunately continu-
ed longer than anticipated, has finally come to
an end. The season for citrus from the Mediter-
ranean has now started and a significant num-
ber of vessels are employed in the Moroccan
trade. In addition to this there is also an increa-
se in the demand for tonnage for the transporta-
tion of meat an bananas.

Most of next year's contracts have now been
concluded at satisfactory levels and the fleet is
at present fully employed. We foresee no pro-
blems ahead of us apart from the possibility of a
slight weakening at the end of this year.

Tanker

The decision by OPEC to freeze oil prices until
December 1982 was made possible primarily
as a result of Saudi-Arabia’s agreement to redu-
ce it's production at the same time as they in-
creased their price from USD 32 to 34 per bar-
rel. Another contributory factor was the fact that
the militant members of OPEC, particularly Li-
bya, Algeria and Nigeria, agreed to reduce their
prices, and this has meant that oil from these
countries is once again competitive with Saudi-
Arabia.

Detta fick till féljd att oljan fran i synner-
het de sistnamnda landerna aterigen kun-
de konkurrera prismassigt med Saudi-
Arabien. Tyvarr har dock den totala olje-
konsumtionen fortsatt att minska och ef-
terfragan pa tanktonnage fér narvarande
ar samre an pa lange. Detta beror aven till
stor del pa att oljebolagens tidigare aktiva
lageruppbyggnadspolitik har forbytts i la-
geravtappning, eftersom oljebolagen nu
kan basera sin verksamhet pa ett nagor-
lunda garanterat oljepris under 1982.

Ett tjugotal VL/ULCC ligger ofraktade i
AG och en 250.000-tonnare far idag ca
WS 19/19,5f6r en resa AG - Europa.

Torrlast

Marknadsnedgangen har stannat upp for
Panmaxbatar som pendlar mellan USD
3,50/4:- per dwt i alla omraden utom resor
till Fjarran Ostern, som betalar nagot batt-
re. Den framsta orsaken till marknadsned-
gangen ar det stora antalet nya fartyg som
kommer ut fran varven samtidigt som kon-
junkturen ar dalig 6verallt.

Handysizemarknaden har ytterligare
forsamrats och idag betalas T/C strax un-
der USD 5.00 fér rundresor i Atlanten.

The Freight Market

week 47

Unfortunately, the overall consumption of oil
continues to decline with the result that the de-
mand for tankers is now lower than it has been
for some time. This situation has also been cau-
sed partly by the fact that the oil companies are
now draining their storage reserves instead of
building them up as they can now reckon with a
somewhat more stable price structure during
1982.

Some 20 vessels are presently idle in the AG
and a 250,000 tonner can today expect WS
19/19.5 for a voyage from AG to Europe.

Dry Cargo

The drop in the market for Panmax vessels has
now stopped and presently varies between
USD 3.50 and 4.00 per dwt in all areas apart
from voyages to the Far East, which are paid
somewhat better. The most significant reason
for the fall in the market is the considerable
number of newbuildings now being delivered
combined with the general poor economic cli-
mate.

The handysize market continues to worsen
and a T/C today commands just under USD
5,000 for a round trip in the Atlantic.

Offshore

En férsvagning av marknaden for jack-
ups har noterats vilket medfort att raterna
sjunkit fran USD 45.000 till USD 40.000 per
dag fér internationella kontrakt.

Det ar idag knappast mojligt att erhalla
trearskontrakt men fortfarande diskuteras
ett antal ett- till tvaarskontrakt.

En av orsakerna till att oljebolagen ar
ovilliga att teckna langre kontrakt ar troli-
gen det stora antal riggar som kommer att
levereras under 1982. Ytterligare en for-
klaring ar att oljebolagen fér narvarande
planerar sina prospekteringsprogram for
1982 och annu inte beslutat vilken omfatt-
ning dessa skall fa.

Foér semi-submersibles har intresset va-
rit stort under hésten fran oljebolagen att i
férsta hand tacka sina behov fér 1982 och
férsta halvaret 1983. Aven for semi-
submersibles borjar dock aktiviteten min-
ska med fa avslut men raterna befinner sig
fortfarande pa en hég niva.

Offshore

The market for jack-ups has weakened with the
result that rates have fallen from USD 45,000 to
40,000 per day for international contracts.

It is now almost impossible to obtain 3 year
contracts, but a number of one to two year cont-
racts are still under discussion.

One of the most likely reasons why the oil
companies are unwilling to sign long term cont-
racts is the considerable number of rigs due for
delivery during 1982. Furthermore, the oil com-
panies are still in the process of planning their
1982 exploration programmes and have not yet
decided how extensive they will be.

The interest for semi-submersibles has been
considerable during the autumn with the oil
companies attempting to cover their require-
ments for 1982 and the first half of 1983. Even
here, however, one can see a reduction in acti-
vity with few fixtures but neverheless rates at a
high level.




Radiomedical:

’Sok lakarvard snarast!’’

Sjukdomsfall till sjoss leder ofta till att far-
tyg plotsligt kan fa géra kursavvikelser for
att na en hamn dar den sjuke kan foras
iland for vard. Innan ett sadant beslut tas
av fartygets befalhavare, kontaktas i regel
"Radiomedical vid Sahlgrenska sjukhuset
i Goteborg, som med befalhavarens tele-
grafiska observationer som grund rekom-
menderar lamplig vard ombord eller att
den sjuke fors iland i narmaste hamn.

Vi rapporterar har om ett sadant fall och
kan tack vare besattningens papasslighet
aven visa bild  darifran. Gunnar Lind-
bergh, vid tillfallet chef for tankrederiets
operationsavdelning, folide fallet i dess
olika faser och har gjort féljande samman-
fattning.

Sondagen den 15 november bdérjade
som sa manga andra pa hostkanten, di-
sig, gra, trist med regnet hangande i luf-
ten. Vid 10-tiden ringer telefonen i min
bostad;

—-Gomorron, det ar Géteborg radio, vi
har Sea Scape patraden.

Strax darpa hors befalhavaren
Ericsons valbekanta rost i luren:

—Hej, det &r P.O. Det ar inte bra med te-
legrafisten Stellan Thunstrém, troligen nat
at hjartat. Jag har varit i kontakt med "Ra-
diomedical” i Géteborg och de foreslar att
han bér komma iland for lakarvard sna-
rast.

—Kan det vara en hjartinfarkt?

—Ja, jag vet inte, vissa symptom tyder
pa det, men det ar svart att sdga. Han har
smartor i alla fall, sa jag 6kar upp till full
fart, och jag ligger just nu 400 nautiska mil
s6der om Las Palmas.

—Det later bra och det ar tur att du ar sa
pass nara Las Palmas, fér nagon narmare
plats finns det ju inte.

—Nej, jag tankte ett tag pa Dakar, men
da hade vi fatt vanda och det ar langre dit
ocksa.

—Ja, Las Palmas &r ju det klart battre al-
ternativet och sa far vi férsoka fa helikop-
tern att ga sa langt séder ut som mojligt,
inte anvanda den vanliga rendez-vous-
positionen som ligger i héjd med Las Pal-
mas.

—Efter detta forsta samtal vidtog en in-
tensiv verksamhet ombord och iland for
att pa basta satt arrangera for Stellan

P.O.

Thunstréms ilandférande. Agenten i Las
Palmas kontaktades, helikopter rekvirera-
des, sjopersonal- och assuransavdelning-
arna underrattades, och mycket annat.

Passagerarbat

kommer till hjalp

Nagot senare ringer Sea Scapes befédlha-
vare igen. Nu har situationen for telegrafis-
ten allvarligt forsamrats. Befalhavaren fat-
tar beslutet att sanda ut ett allmant ra-
dioanrop med begéaran om hjalp. Tre far-
tyg svarar, av vilka ett ar den engelska
passagerarbaten Canberra som med 22
knop stavar mot Las Palmas med 1700
passagerare och tva lakare ombord. Can-
berra erbjuder sin hjalp, Sea Scape saktar
ner farten och nagon timma senare befin-
ner sig de bada fartygen jamsides. Fran
Canberra satts en livbat ut, som varligt for
den sjuke till Canberra under passagerar-
nas applader och hurrande.

Canberra satter sa full fart mot Las Pal-
mas. Klockan halv sex pa kvallen ringer
Sea Scapes beféalhavare och later mark-
bart lattad. — Allt ar klart nu. Thunstrém har
forts over till Canberra och undersokts av
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lakarna. Mycket tyder pa att det var en
hjartinfarkt.

Sea Scape far nu order att avpassa far-
ten sa att man kommer fram lagom till Las
Palmas nar den nye telegrafisten Wilhelm
Carling anlander dit fran Sverige pa foljan-
de dag. Ett ovanligt hektiskt dygn var till
anda.

Canberras lakare och systrar tog val
hand om Stellan Thunstrém och sag till att
han kom under sakkunnig vard pa Queen
Victoria Hospital i Las Palmas. Hans till-
frisknande fortskred snabbt och redan ef-
ter fem dagar fick han lakares tillstand att
atervanda till Sverige.

Canberra aids Sea
Scape, rescues
sick Radio Officer

On Sunday, November 15, the
tanker Sea Scape found itself 400
nautical miles from Las Palmas.

Radio officer Stellan Thunstrém
was seriously ill, and heart trouble
was feared to be the cause. The
commander of the Sea Scape de-
cided to send out a general call for
help. Three vessels answered, one
of which was the English passeng-
er ship Canberra, on its way to

Las Palmas at 22 knots speed with
1,700 passengers and two doctors
on board. The Canberra offered to

help, and after about an hour Stel-

lan Thunstrém was transferred
from the Sea Scape to the Can-
berra amidst cheers and applau-
se from the passengers.

Doctors on board the Canberra
ascertained that the sick radio offi-
cer might have suffered a heart at-
tack. The physicians and nurses
closely monitored his condition
and made sure he was delivered to
the Queen Victoria Hospital in Las
Palmas for expert care.




Battre lycka nasta gang!

Det andra borrhalet i Turkiet avslutades i
slutet av november pa 1750 m djup. Det
lager som utgjorde malet fér borrningen
hade da patraffats men utgjordes inte av
kalksten som forutsatts utan av ett tatt och
svarborrat lager som nu anses tacka kalk-

Delarsrapport for Saba

Sabakoncernens forséljning exklusive
mervardesskatt under perioden 1/1 -31/8
uppagick till 9,911 Mkr (9,425). Rorelsere-
sultatet fére avskrivningar blev 185 Mkr
(51,0). Resultatet efter finansiella netto-
kostnader blev -110,9 Mkr (-178,8). Efter
extraordinara intdkter pa 132,0 Mkr (1,5)
redovisas som resultat fére bokslutsdis-
positioner och skatt 21,1 Mkr (forlust
med 177,3).

. Under perioden har Tempo-varuhusen i
Ostersund och Harndsand samt Ahléns-
varuhuset pa Séder i Stockholm byggts

Miljon ombord studeras

Under en resa med tankfartyget Sea
Scout mellan Rotterdam och Malta i mit-
ten av oktober studerade Sylvia Hermans-
son, foretagsskodterska hos Oxens Fore-
tagshalsovardscentral, tilsammans med
Hans Klasén, skyddsingenjor hos Oxen,
forhallandena ombord. Ytterligare ett
team bestaende av Inga Moberg, lakare
hos Oxen, och sjukgymnast Margareta
Signell kommer att félja med Winter Sea
fran Mellanostern till Nordeuropa for att
studera miljon i en kylbat.

Oxens Foretagshalsovard har bl a hand
om halsovarden for de sjdanstallda som
bor i stockholmsregionen. Syftet med be-
sOken ar att ge Foretagshalsovarden batt-
re forutsattningar att behandla halsofra-
gor som ror de sjdanstallda.

Det ar saledes ett viktigt behov som nu
tillfredsstalls genom att Foretagshalsovar-
dens personal under nagra dagar far upp-
leva arbets- och fritidsmiljén ombord.

Salén-Nytt aterkommer i ett senare
nummer med en fylligare artikel nar de fy-
ra har sammanfattat sina intryck fran re-
sorna.

stenen. Denna ar fortfarande ett intressant
mal fér borrning men férsdket att borra
ned till den bér utféras pa en annan plats.
Med hjélp av den kunskap om omra-
dets uppbyggnad som borrningarna givit
utférs nu en ny tolkning och kartlaggning

ut. Vidare har Dagabs nya centrallager i
Stockholm-Jordbro tagits i bruk. Olén-
samma varuhus har nedlagts i Gallivare,
Eslév och Varberg.

Koncernens andel i Gallerian i Stock-
holm har saélts fér 227 Mkr, vilket givit en
extraordinér intakt pa 125 MKr.

Preliminar 6verenskommelse har traf-
fats om att Gverlata verksamheten i AB
NK-Konto till FinansSkandic AB per den
30 december 1981. Képeskillingen upp-
gar till 45 Mkr.

av omradet som underlag for ett beslut
om ytterligare en borrning ar motiverad. Vi
har nu fyra manader pa oss att avgdra om
kontraktet skall uppratthallas och ytterli-
gare borrning utforas.

Sammanlagt férvantas koncernens
driftsmassiga helarsresultat efter finan-
siella nettokostnader visa dverskott, att
jamféra med en forlust pa 107 Mkr under
kalenderaret 1980. Hartill kommer extra-
ordinara intékter pa ca 330 Mkr (0) till foljd
av de namnda fastighetsforsaljningarna m
m.

- "‘3 La N

Syster Sylvia mater pulsen pa matros Johan Holmbeck sedan han kért ett pass
pa testcykeln.

Better luck next
time!

Drilling at the second borehole in
Turkey was stopped at the end of
November, after a depth of 1750 m
had been reached.

The stratum that was the object
of the drilling operations had been
reached, but it was found to con-
sist not of limestone, as had been
expected, but of a dense, difficult-
to-drill layer. This layer is now
thought to be covering the limesto-
ne.

The limestone is still of interest
for drilling operations, but the at-
tempt to drill down to it should be
carried out at another site.

With the help and knowledge
about the structure of the area gai-
ned from the drilling operations, a
fresh appraisal and survey of the

area is being made to decide
whether another drilling operation
is justfied. We now have four
months to decide whether to pro-
ceed with the contract and sink
another borehole.




Vdgg

kalender

med Roland Svensson

| femton ars tid har Saléns givit ut en egen
vaggkalender, en trycksak som med aren
har blivit mer och mer uppskattad av an-
stallda och féretagets manga kontakter in-
om och utom landet. | bérjan var uppla-
gan bara nagra hundra exemplar och man
kan gissa att huvuddelen distribuerades
till svenska mottagare. | dag ar upplagan
20.000 exemplar och huvuddelen sands
till mottagare i ett 30-tal lander varlden
Over.

Kalenderns bildmotiv har i regel ham-
tats fran verksamhetsgrenarna, men
ibland har motiven varit svensk natur och
kultur. 1975 var ett markesar, da Roland
Svensson generost stéllde ett stort antal
av sina basta konstverk till férfogande och
lat oss reproducera dem i kalendern. Nu
har Roland aterigen latit oss aterge ytterli-
gare tolv av sina framsta arbeten under
aren, ett for varje manad. Under sina resor
till 6ar i Atlanten har Roland Svensson
férevigat natur och manniskor pa dessa
platser och det ar en del av dessa konst-
verk som Saléns nu aterger i 1982 ars
vaggkalender. Vi kanner oss lyckliga dver
detta och ar 6vertygade om att kalendern
inte enbart kommer att hjélpa oss att halla
reda pa dagar, veckor och manader utan

aven att den kommer att utgéra en fin konst-

upplevelse. Ett litet rad skulle vi vilja ge
alla som far kalendern: riv inte bort bla-
den, utan vik dem varligt till baksidan nar

en manad gatt. Kalendern kan séakert bli
en kalla till framtida gladje.
Originalmalningarna till kalendern har
forvarvats fran konstnaren av Saléninvest
och de finns nu héangda i entreplanet i Sa-
lenhuset. | samband med hangningen
togs den har bilden av Roland Svensson,
nar han som bast var i fard med att lagga

ut tavlorna for att fa dem i ratt ordnings-
féljd med tanke pa storlek, motivval och
komposition. Till vanster ses ramnings-
specialisten och malarvannen Nisse
Nordstrom.

Den som o6nskar fa en kalender kan

skriva till Saléninvest AB, Informations-
avd., 106 09 Stockholm.

“Hajar, delfiner, vattenormar...”

Michael von Perner, en 19-aring med sjo-
fartsintresse, avslutade sina studier (sab-
batsar fran hans svenska gymnasium) vid
El Modena School i Kalifornien med att
félja med m/s lonian Reefer, en av Saléns
kylbatar, fran Long Beach till Europa. Det
blev en handelserik resa utmed USA:s
ostkust, genom Panamakanalen och éver
Atlanten. Nar fartyget passerade den 80
km langa Panamakanalen tog Michael
den har fina stamningsbilden och i ett brev
till Salén-Nytt skriver han: "Jag hade fo-
restallt mig att kanalen skulle besta av lan-
ga betongkajer och slussar, men det visa-
de sig vara ganska fel. Visst var det man-
ga slussar, men mellan dem gick fartyget
genom hela sjosystem, dar den tropiska
djungeln bredde ut sig anda ned till vatt-
net. Fran dack kunde vi hora tropikernas
alla mystiska ljud”. Michael berattar aven
en del om det spannande djurlivet i havet
omkring Panamakanalen, — hammarha-
jar, delfiner, vattenormar i alla kul6rer,

flygfiskar och skdldpaddor.

"..mellan slussarna gick fartyget genom stora sjésystem, déar den tropiska djungeln
bredde ut sig dnda ned till vattnet.”

Calendar features
Swedish artist’s
works

The pictures used in Salén's 1982
calendar consist of 12 reproduc-

tions of original works by the emi-
nent Swedish artist Roland Svens-
son. The subjects of the paintings
are taken from islands in the Atlan-
tic which the artist has visited one
or more times during his rich and

varied life. Of special interest are
his works from the remote island of
Tristan da Cunha in the South At-
lantic.

The calendar will be distributed
to Salén’s numerous friends in so-

me 30 countries around the world.
Anyone wishing additional copies
of the calendar can write to: Salén-
invest, PR Department, S-106 09
Stockholm, Sweden.
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Ferdinand Henning-
Insjoskeppare

Att bli pensionerad innebar fér manga en
svar omstallning fran ett aktivt liv till ett
passivt. For andra innebar det att méjlig-
heter antligen ges att forverkliga lange
narda drémmar. Det finns exempel pa sjo-
man som efter pensioneringen med spa-
rat kapital etablerat sig som egna foreta-
gare medan andra har latit drémmen om
"farmen i Argentina ” bli verklighet. Manga
har nojt sig med att bygga pa den egna
villan eller sommarstugan i skargarden.
Provkartan kan géras lang pa olika satt att
ta vara pa sin tid som pensionar.

En som efter pensioneringen valt att for-
langa sin redan langa tid till sjoss ar sjo-
kaptenen och tidigare befédlhavaren i Sa-
lenrederierna, Ferdinand Henning i Tra-
nas. "l stallet for att ga omkring och gnalla
Over tingens ordning i det gamla landet”
koépte han sig efter pensioneringen den lil-
la passagerarbaten Stromsholmen.

Med den kér han nu somrarna igenom
passagerare runt den vackra sjon Som-
men i granslandet mellan Smaland och
Ostergétland. Det ger honom en hérlig sti-
mulans och — far man anta och hoppas -
aven ett litet dverskott, for det kostade en
hel del schaber att kopa den stolta skutan
och det ar dyrt att halla henne i fullgott
trim.

Hjalte i Tranas

Stromsholmen hade gatt pa Sommen i
manga ar och blivit nagot av en institution
nar den gamle agaren och skepparen
troéttnade.

Da utbroét forst panik i den goda staden
Tranas — ingenting skulle bli som férr om
Stromsholmen upphdrde med sin trafik.
Det var da Ferdinand Henning upptradde
pa arenan och blev nagot av hjalte. Han
kopte baten, rustade upp den, satte den i
trafik och sa var ater allt som férr och som
det skall vara i Tranas och pa sjon Som-
men.

Nu har skeppsredare Henning dragit upp
baten pa land fér sdsongen och dar skall
hon ligga "tills Dick Bjorkander, en f d sa-
|énare — framat varkanten kommer och na-
digt ger sitt godkannande & Sjofartsver-
kets vagnar for fortsatt seglats. Sedan blir
det som vanligt en busy sommar” skriver
F.H.iett brev till Salén-Nytt.

”"Resoridet bla”

Det ar alla kategorier av manniskor som
aker med Stromsholmen: skolklasser,
pensionarer (som har rabatt), myndighe-
ter inkl. ett orédknat antal landshévdingar
och kommunalrad, utlandska turister, helt
vanliga smalanningar och Ostgdtar och
manga fler, exempelvis Salen-Nytts repor-
ter for den mindre sjofarten. Sarskilt popu-
lara ar "resorna ut i det bla” f6r pensiona-
rer, som da kommer anda fran det avlags-
na Stockholm. | de resorna ingar strand-
hugg vid nagon av de restauranger som
ligger runt sjon. Ett sarskilt intresse agnas
i regel at Lennart Hylands vackra viste vid
sjon. Nar Hyland ar pa gott humaor brukar
han komma ut pa balkongen och blasa i
en gammal skepparlur.

Man kan inte ta fel pa att Ferdinand
Henning ar ndjd med sin tillvaro som pen-
sionar och skeppare pa egen farkost pa
sjon Sommen. Men lite slitigt &r det dock
och om nagot eller nagra ar lagger han av

3

Strémsholmen kan ta 81 passagerare, men den hdr dagen var vadret inte det bésta och

antalet passagerare darfor inte sa stort.

och ser da garna att nagon annan saléna-
re, garna med rétterna i Smaland eller Os-
terg6tland, tar dver det ansvarsfulla varvet
att féra befélet pa Strémsholmen.

Med Salén-mdrket i méssan och penning-
védskan pa magen star Ferdinand Henning
och slussar in strémmen av passagerare
till Stromsholmen.
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Cykelistallet
for taxi

| rederiets fartyg finns sedan manga ar till-
baks en s k fritidskassa, som bestar av
pengar insamlade bland de ombordan-
stallda och av tillskott fran rederiet. Peng-
arna anvands till manga andamal
—bokinkdp, filmhyror, resor, underhallning
etc.

| Winter Moon har man tagit ett nytt
grepp och anslagit en del av medlen till in-
kop av ett par cyklar, som blivit populéara
bland besattningen och anvands flitigt.
De har rullat pa vagarna i manga lander
runt vart klot, bl a i Kalifornien, Panama,
och Colombia. Lite krangel har det ibland
varit med att fa nitiska tulltjanstman att for-
sta att det inte rér sig om smugglingsfor-
sOk, nar blonda svenska sjoman kommer
forsande forbi tullkontrollerna i stallet fér
att som vanligt ar aka taxi.

Pa bilden ser vi andrestyrman junior Pe-
ter Samuelsson och jungman Peter
Svensson som just kommit tillbaks till Win-
ter Moon fran en cykeltur i Bremerhavens
omgivningar.

“Arbetsledaren’”
gick till sjoss

Tidningen Arbetsledaren, organ for Sveri-
ges Arbetsledarférbund SALF, till vilket
Svenska Maskinbefalsforbundet ar anslu-
tet har agnat en betydande del av sitt no-
vembernummer at Saléns kylfartyg Winter
Moon. Tidningens redaktér Thomas Mo-
sesson félide med Winter Moon under Med Winter Moon fran Bremerhaven till Southshield

nagra dagar i hamn och till sjéss och skaf- \ 84 ar det ombord. Intervjuer med maskinbefal, fartygsbefal
fade sig en god inblick i sjéfolkets arbets- \ gch manskap. ARBETSLEDAREN tog pulsen pa Saléns kylfartyg.
villkor, inte enbart SALF-medlemmarnas, j R I

dvs maskinbefélets, utan aven 6vriga ka-
tegoriers. Reportaget ar ett fint exempel
paden typ av journalistik som vi alla &r be-
tjianta av — skarskadande, objektiv, ovink-
lad, men darfor inte okritisk.

Vi valkomnar fler fartygsbesok av lik-
nande slag fran andra organ som har ett
seridst intresse for var viktiga narings-
gren.

Saléninvest Aktiesparfond

Stéllning 1981-11-30 1981-09-30
Antal anslutna 457 460
varayv sjdanstallda 125 127
varav kontorsanstallda 222 222
Salén & Wicander 110 111
Totalt sparbelopp 2.448.000 1.970.600
Antal aktier 34.970 14.075
Aktiekurs 245 435
Aktieportféliens totala varde 8.567.650 6.122.625
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PERSON-NYTT

VD i Saléen Energy AB, Leif Appelgren,
kommer att lamna sin befattning for att i
stéllet agna sig at konsulterande verk-
samhet, narmast ett uppdrag for Salénia
AB. Leif Appelgren kvarstar i styrelsen for
Salén Energy.

Tillny VD fro m den 1 januari har vid sty-
relsesammantrade den 25 november ut-
setts Henric Ankarcrona, Salén Reefer
Services.

Henric Ankarcrona ar sedan 1974 anstalld
i Saléns, senast som direktér i Salén Ree-
fer Services med marknadsansvar for cit-
rus och gronsaker. Han ar civilekonom,
var tidigare anstalld i Stockholms Enskilda
Bank och i finansieringsbolaget Vendax.

Dédsfall

VD fér Sven Salén AB, Bengt Lidén, 6n-
skar lamna sin befattning vid arsskiftet for
att agna sig at egen verksamhet. Till ny VD
fro m den 1 januari 1982 har utsetts nuva-
rande vice VD Jerker Nilsson.

Bertil Stattin har avlidit den 30 oktober
1981, 59 argammal.

Han anstélldes i Saléns 1976 och var verk-
sam inom Kontorsservice.

Sjokapten Gdsta Boman har avlidit i en al-
der av 82 ar. Kapten Boman avlade sj6-
kaptensexamen 1923 och anstalldes som
befalhavare i Salénrederierna 1945. Han
seglade de forsta aren i bananbatar men
sedan mitten av 50-talet huvudsakligen i
tankfartyg hos Saléns fram till sin pensio-
nering.

Bertil Stattin

Gosta Boman

Ny telefon till Inkop

Inképsavdelningen i Géteborg har fr o m
15 december

nytt telefonnummer: 031 - 22 80 20

Folke Malmcrona har avlidit, 75 ar gam-
mal. Han var verksam inom Brodins fran
1946 och sedan inom Saléns fram till 1972
da han gick i pension. Inom Brodins var
han VD f6r Chevron Oil Co. AB, sedermera
Poseidon Oil Co. AB. Folke Malmcrona
var mycket aktiv inom pensionarsklub-
ben, dar han var styrelseledamot och kas-
sor fran klubbens bildande och fram till
1980.

Folke Malmcrona

Correction

In No. 5-81 of Salén-Nytt there was
an error under the heading "New
break for Siwertell”. Fynsvaerket
Steam Power Station in Odense,
Denmark, has placed an order for
a coal unloader with a capacity of
:0.0())0 tons per hour (not 1.000
ons).

New President
Sven Salén AB

Effective January 1, 1982, Jerker
Nilsson, currently vice president of
Sven Salén AB, will take over as
president of the company. Mr. Nils-
son succeeds Bengt Lidén, who is
leaving the presidency of Sven Sa-
lén AB to pursue other activities.

New President at
Salén Energy AB

The president of Salén Energy AB,
Leif Appelgren, will resign in order
to take up consulting activity. His
immediate assignment will be for
Salénia AB. Appelgren will remain
on the board of Salén Energy AB.
Henric Ankarcrona, Salén Ree-

fer Services, has been appointed
new president of Salén Energy as
of January 1,1982.

Mr. Ankarcrona is at present vi-
ce president of Salén Reefer Servi-
ces where he is responsible for the
citrus and vegetable markets. He

has an MBA from Stockholm
School of Economics and an MSc
in Management from Stanford Uni-
versity. :
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Arets trotjanare

:
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John Wennmalm gick i pension vid arsskiftet 80/81. Han anstélldes i Rederi AB Rex den
1 april 1938, férst som korrespondent, sedan som operatdr och sa smaningom som be-
fraktare. John kom till Saléns 1967 da Rex inkdptes och arbetade fram till pensionering-
en inom Torrlast-befraktning. Clarence Dybeck éverldmnar avskedsgavan.

Y

/

Olof Svensson anstélldes pa Saléns 1975 och arbetade fram till sin pensionering inom
Kontorsservice. Han har dock atervént efter sommaren for ett ldngre vikariat. Per Hed-
berg, personalchef, och Erik Wester, Olles ndrmaste chef, 6verldmnade avskedsgava.

Holger Bjarnehag,  Kjell Blixt, Svea Nell, Jan Olsson,
Torrlast-ekonomi, Assurans, Kyl-ekonomi, SSAB-Goteborg

har under aret mottagit guldklockor for 25 ars anstéllning inom koncernen.
14




Ensjoman gar tillvdders

Minga idr de sjoman som trottnat pa sjoli-
vet, tagit sjosicken pd ryggen och klivit
iland for gott. For de allra flesta har hyggli-
ga utkomstmajligheter erbjudits pa land-
backen. En del har hamnat pa rederiernas
kontor —ett stort antal av de 430 som arbe-
tar pa Saléns har ett forflutet till sjoss —
andra har fatt jobb som hamnkaptener,
driftsingenjorer pd kraftverk och indu-
strier, ndgra har blivit framgangsrika reda-
re och offshore-pionjdrer och en hart o m
svingat sig upp till h6jderna som general-
direktor for Sjofartsverket.

En som gick iland for snart 25 ar sedan
ar Roffe Lernold pé Saléns ekonomiavdel-
ning. Men han ngjde sig inte med att en-
bart ga iland, nu har han gatt till vdders
ocksa. Tillsammans med en god vén har
han namligen egenhdndigt under tva &rs
tid byggt en autogyro, fullt flygbar, god-
kind av Luftfartsverket, stor som en
kvarts Toyota Corolla och framdriven av
en renoverad motor pa 75 hastar fran en
skrotad Volkswagen. Vagar nagon ga upp i
den? Roffe vagar. Han har sedan tingesten
blev klar i augusti gjort flera lyckade upp-
stigningar, den ldngsta pa 20 minuter, och
nu haller han som bést pa att sld sina egna
hojd- och hastighetsrekord. 130 knutar
kan SE-HXM Experiment gora utan att
pressas och upp till 3 000 meter kan man
flyga henne utan syrgasmask.

Autogyron dr den sjunde i den hér stor-
leken som byggts i Sverige, men den dr lan-
dets forsta riktiga “hembygge”. De andra
har fabriksbyggda motorer. Propellern ér
ocksda hembyggd men av en pensionerad

«

75 hdstar och 250 kilo i luften ovanfor gra-
narna vid Barkarby flygfilt. Bakom spa-
ken: Roffe Lernold.

batbyggare i USA. Den éar alltigenom
handtéljd till en kostnad av 120 dollar!
Vad sigs om det?

Nir Roffes och hans kamrats autogyro
inte dr i luften star den vl forvarad i hang-
ar pa Barkarby flygfalt. Dér brukar ocksa
det flygplan ofta sta som Roffe och hans
kompisar i Barkarby Flygklubb anvinder
for nojes- och traningsflygningar. For sa-
dant méaste man givetvis ha flygcertifikat
och det maste man dven ha for att fa sitta
sig till rdtta 1 "loppan” och ga till vdders.
Och flygcertifikat har Roffe haft i manga ar
och har mer dn 400 flygtimmar bakom sig.

Om det nu till dventyrs finns nagon
bland alla vara Salén-Nytt-lasande land-
krabbor och sjofarare som sjdlva vill prova

1

Propellern roterar, "loppan’ klar for take-off.

Ndr Rolf Lernold slutade som radiotelegrafist till sjoss tog han sitt radiointresse med sig

pa att autogyra och framfor allt prova au-
togyrobyggandets skona konst, sa dr det
bara att sla en signal till hr Lernold. Han
hjdlper sakert till med rad och anvisningar
pa konsultbasis. Men vad bygget kostar
kan Salén-Nytt som forsta tidning redan
nu avsldja: 25 000 kronor och tusen tim-
mars arbete i svett och moda. Men saddant
riaknas for intet bland hobbyfolk med den
riatta gloden.

Anm.: En autogyros rotor drivs av fart-
vinden, till skillnad fran en heli-
kopters rotor som drivs av mo-
torn. Autogyron har dessutom
en framdrivningspropeller, me-
dan helikoptern dven framdrivs
av rotorn.

iland och blev radioamatér, s k DX-are. Hiir sitter han hemma i villan pa Ekeré framfor
en imponerande arsenal av radioutrustning, med vilken han sa gott som dagligen och
nattligen star i forbindelse med andra radioamatorer viirlden éver.

15



Salénrederiernas
- = fartyg ==

= ~genom tiderna —=

Antigua (1960-1972)

Kylangfartyg, byggt 1960 vid Oresunds-
varvet AB, Landskrona.

Tonnage: 8287 brt., 4392 nrt., 8100 tdw.
Reg.nr.: 10106.

Byggdes for Salénrederierna AB,
Stockholm och gick pa provturidecem-
ber samt Overtogs av rederiet den 24
januari 1961.

1969, rederiets namn dndras till Rederi
AB Pulp, Stockholm.

1969, overford pa det nybildade Salén-
rederierna AB, Stockholm.

1972, okt., sild till Transoceanic Ree-
fer Line Inc., Monrovia. Om-
dopt till Antilla. Priset var USD
1.725.000.

1977, aug., sald till Oceanic Reefer
Corp., Monrovia, Liberia och
omdopt till Anrartide.

1978, sald till Sun Rise Marine Co SA, L & -

Monrovia och omdopt till Rio.

1979, sald till Navit Soc di Nav., Cag-
liari, Italien och Gvertagen i slu-
tet av aret pa varv i Spezia. Om-
dopt till Rosy.
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Atitlan (1960-1975)

Kylmotorfartyg, byggt 1960 vid Eriks-
bergs Mek. Verkstad, Goteborg.
Tonnage: 8066 brt, 4518 nrt, 8300 tdw.
Reg.nr.: 10108.

Levererades den 27 december 1960
till Salénrederierna AB, Stockholm.
1969, rederiets namn dndras till Rederi

AB Pulp, Stockholm.

1969, overford pa det nybildade Salén-
rederierna AB, Stockholm.

1975, 1 juli, rederiets namn Saléninvest
AB.

1975, nov., sald for USD 4,4 milj till
Skanfil Shipping Agencies Inc,
Manila, Philippinerna. Overtogs
den 19 november, men behdll
namnet da hon atertogs av Saléns
for ett ars T/C.

1976, nov., omdopt till Malayan Reefer.
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gar till sjoss

+JungmandJansén

I detta och de kommande 5-6 numren av Salén-Nytt far vi félja jungman Jansén pa hans
forsta resa pa den s k vetetraden fradn Mariehamn till Australien och tillbaka.
Bakom jungman Jansen doljer sig numera pensionerade sjokaptenen Thorwald Jansén
fran Abo. Han gick till sjoss som 17-aring 1935 pa den for alla Alands-besokare vil-
kidnda fyrmastade barken Pommern, didr han under tvéar fick en grundlig sjomansut-
bildning. Darefter studerade han vid Navigationsskolorna i Abo och Mariehamn och
seglade som befil i olika befattningar fram till sin pensionering 1980. De senaste
aren tjanstgjorde han hos Brodins och Saléns och hans sista fartyg var Atlantic
Wasa, varifran han monstrade av i mars 1980 i Prince Rupert, Kanada. Thorwald
Janséns intressanta berittelse illustreras dels av fotografier tagna under den forsta
resan och dels av teckningar utférda av den i sjofartsspalter vilkdnda sjokaptenen
Bertil Chr. Pettersson, Malmé. Vi énskar ldsarna mycket néje i jungman Janséns

sallskap.

Redalktionen

Exakt vilken dag under varterminen 1935 jag fat-
tade beslutet, att "nu far det vara slut med min
skolgang’ har jag glémt. Jag skulle ga till sj6ss.
Varifran tanken kom kan jag heller inte minnas,
men jag kommer ihag att jag var helt utled pa allt
vad skolgang och ldrare hette. Att jag valde sjon
berodde knappast pa att min far var sjékapten,
inte medvetet i varje fall. Min far hade slutat segla
redan tre ar innan jag foddes, sa egentligen kénde
jag honom endast som afféirsman, skeppsredare
och ldrare vid Navigationsinstitutet i Abo och en
hel del annat.

Néir man dr knappt sjutton ar, packar man inte
bara sjoéscicken och ger sig ivdg. Sa enkelt dr det
inte. Att jag maste tala med far var helt klart. Jag
hade mycket stor respekt for honom. Men han var
sa upptagen datt jag sdllan sag skymten av honom.
Det var inte ofta han var hemma till lunchtiden.
Vid middagen passade det heller inte att jag fram-
férde mitt cirende och om kuvdllarna hade han sa
mycket att géra, att han helst inte fick stéras.

Pa sdtt och vis passade mig detta bra, fér om
sanningen skall fram, sa var jag ordentligt rddd
for samtalet ifraga. Jag léste problemet pa sa scitt,
att jag satte mig ner och skrev till honom, talade
om vad jag tdnkte och varfér och bad om hans till-
stand att fa ga till sjéss. Jag lade brevet pa hans
skrivbord.

Féljande dag kom han tidigt hem och kom in till
mig. Han hade ldst brevet men var inte alls arg,
som jag smatt hade befarat. Han menade att om
jag gick till sjéss, sa skulle jag se till att jag senare
kom in vid Navigationsskolan. Men han under-
strok med tydlighet att om jag ville fortsditta i l¢iro-
verket och ta studenten, sa skulle jag fa gora det
helt pa hans bekostnad. Han slutade med orden:
En gang i tiden fick jag vdlja mitt yrke —jag vill att
dven min ende son skall ha den rditten.

Jag stod tyst en stund, begrundande. Pa nagot
sdtt vdxte jag nagon centimeter i mina egna égon,
jag héll pa att bli itet mer fullvuxen. Sedan sade
jag lugnt och fast: "Tack far, men jag gar nog dnda
till sjoss”.

Jag tyckte mig se en liten glimt i hans blick. Hans
ende son valde hans eget yrke av fri vilja, ett inte
alltfor ldtt yrke. Det var som om glimten sade mig
att min far, trots mitt inte alltfér helhjértade skol-
arbete, kunde hoppas pa att det dnda skulle bli
karl av mig.

Fyllda 17 ar - segelfarten véntar

En stor bérda hade lyfts fran mina skuldror.
Resten av varterminen gick snabbare dn nagon
gang forut. Den 2 maj fyllde jag 17 ar. Min far hade
da redan varit i kontakt med sin vdn och affdrs-
kamrat, sjéfartsradet och sjokaptenen Gustaf
Eriksson i Mariehamn och férscdkrat sig om en
plats at mig pa nagot av hans segelfartyg. Han
hade da 23 djupsjoseglande skepp.

"Tack far, men jag gar
nog anda till sjoss.”
17-arige Thorwald hade bestamt sig.
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» Endag i slutet av maj manad, jag tror det var en

lordag, hade min far sagt att jag skulle halla mig
hemma. Han skulle ringa hem-och be mig komma
for att triffa Gustaf Eriksson. Jag skulle vara
snyggt klédadd. Min far och Gustaf Eriksson av-
slutade just sin lunch pa Grand Hotel Bors, ddr
G.E. alltid bodde vid sina abobesdk.

Jag kom till hotellet och visades in till stora mat-
salen. Litet kndsvag var jag vdl, men Gustaf Eriks-
son var inte farlig. Han gav mig goda rad, bl a en
ingaende undervisning i hur jag skulle lappa ett
par byxor. Sa sade han att hans skutor var till fér
att arbeta pd, "inga vita manschetter ddr inte”.
Han avslutade med: "Det du gor for mig, det gor
jag for dig. Mina skutor finns alltid for dig.”

Det var sként att veta, eftersom jag cdven visste,
att kéerna till hans fartyg var langa och normal
vdntetid var flera ar.

Dagen for min avresa till Mariehamn nédrmade sig.
Jag skulle ménstra som jungman i 4 m/bk Pom-
mern. Det var Gustav Erikssons mest ldttskotta
fartyg trots den ovanligt breda riggen. Men i gen-
gdld var hon utrustad med bade fall- och brass-
winschar, handdrivna sa klart.

En kuvdll i september reste jag hemifran med
alandsbaten. Kajen myllrade av sjomdn och sjé-
manssdckar. Baten avgick pa kuvdllen och var
Jramme i Mariehamn féljande morgon. Spdnning-
en av att vara pa vdg var stor.

Framme i Mariehamn blev vi hédnvisade till Gustaf
Erikssons kontor, ddr vi ropades in en efter en och
paménstrades. Efter ménstringen fick vi order att
bege oss till Sjomanshemmet, ddr vi inkvartera-
des for en eller tva ndtter. Detta gdllde dock bara
oss som monstrats i de fartyg som lag pa yttre red-
den, 4 m/bk Archibald Russel, Passat och Pom-
mern.

"Stagvdndning” i kojen

Vi var 14 man i skansen, en skans for 16 man. Pa
sa scitt blev det tva kojer éver, vilka anvdndes for
resvdskor, sjomanssdckar o d. Enligt gammal sed

hade "andraresans” mdn redan vid avmoénstring-
en pa sommaren markerat de kojer de ville ha den-
na resa, genom att i dem ldmna sjomanskista och
andra saker. Av de 16 kojerna var fyra tvdr-
skeppskojer. Att de skulle vara sdmre dn andra
tédnkte inte jag pa, isynnerhet som dldste matros-
en, som nu skulle gora sin fjdrde australienfdrd,
valde styrbords underkoj. Jag hamnade i babords
ovre tvdrskeppskoj. Under resan ldrde jag mig att
halvt i sémnen "stagvdnda” i kojen, ndr vakten
gjorde det med fartyget. Man lyfte upp fétterna,
fick filten med, svdngde benen éver kojkanten, héll
dynan i ena handen, svédngde in benen i andra
dndan av kojen, lade sig ner pladask med dynan i
réitt ldige — och sov omedelbart vidare.

Forsta natten ombord var besvdrlig, for ingen av
oss jungmdn hade nagon madrass. Sadant ingick
inte i normal fartygsutrustning, utan varje man
skulle ha med sig alla kojkldder likavdl som alla
matbestick. Dagen ddrpa fick vi aka iland i Pom-
merns motorbat for att skaffa oss bolster. Var vi
fick tag pa sadana minns jag inte, men antagligen
hos en eller annan handelsman. Halm till dessa
fick vi képa hos en bonde. Visst var de bade knol-
iga och harda, helt annorlunda dn sédngarna ddr-
hemma. Men med tiden maldes halmen sénder
och bolstren blev i varje fall jdmna.

Pommern var ett rent lastfartyg, inget skolskepp.
Det fanns inga elever ombord. Med tiden kom vi
jungmdn underfund med att var stéllning inte var
den ldgsta tdnkbara ombord. Vi var sjomadn, inte
elever. Till skillnad fran skolskeppen med ett
tiugotal elever plus den ordinarie besdttningen,
hade vi bara ordinarie besdttning. Den bestod av
befilhavare, tre styrmdn, steward, kock, bats-
man, timmerman, donkeyman och 14 man, varav
2 matroser, 6 ldttmatroser, en befaren jungman
och 5 jungmadn.

Alle man till vdders

Pa grund av den lilla besdittningen var det tvunget
att alla var med ’’till vdaders” ndr seglen skulle
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slas under. Att jag och de andra jungmdnnen var
till stor nytta, kan jag knappast tro. Men vi fick
riggvana, for till sjoss behovdes vi verkligen som
arbetskraft uppe i riggen.

Den allra forsta arbetsdagen kallade forste styr-
man pa mig och sade: "Klara upp de ddr sejsingar-
na pa beginran”. Att jag sag ut som ett levande
fragetecken dr det inget tvivel om, for han tillfoga-
de: "De ddr snérena som hénger ner fran den ddr
vagrdta pinnen i kryssriggen skall foras upp pa
samma scitt som de dvriga’. Det var férsta gangen
jag skulle upp i riggen. Anda upp till undersidan
av mdrskorgen gick det fint. Det var inte vdrre dn
att kldttra i vilken stege som helst eller i gym-
nastiksalen i skolan, fast litet hégre forstas, sadar
13-14 meter 6ver ddicket. Men vid mdérskorgen kom
problemen. Dittills hade "stegen” lutat bekvdmt
inat, men nu gick den snett bakat. Jag skulle vara
tvungen att kldttra med ryggen nedat ddck. Det
sag allvarligt ut En blick neréver visade att férste-
styrman finkdnsligt nog inte stod och sag pa utan
hade gatt en bit bort. Fanns det nagon annan mdj-
lighet att komma foérbi det besvdrliga stdllet; Pa
ett eller annat sdtt kranglade jag mig upp ldngst
in vid masten. Jag tror att ingen sag det. Litet
morskare till mods tog jag mig sedan ut pa ran, pa
den slingrande och svdngande fotpdrten. Jag
klarade jobbet.

Att naja fast seglet var dven nagot jag kunde hjdl-
pa tillmed. Vi bérjade med underseglet i férriggen,
sedan tog vi undremdrsen, sedan dévremdrsen,
undre bramseglet och sist évre bramseglet. Allt
mer hisnande var det for varje segel for da stod
alla mer eller mindre stilla pa fotpdrten. Men
sedan seglet var underslaget, gardat och gigat
och skulle beslas, bérjade mitt standigt fran ra till
ra aterkommande problem. Alla var jamnt for-
delade ldngs ran. Sedan, utan varning, utan nagot
kommandoord, kastade sig alla framstupa 6éver
ran, for att na sa langt som mdéjligt ner pa seglet, fa
tag pa ett veck och sedan samtidigt lyfta detta
veck uppat, upp pa ran och hallas kvar dédr med
vara kroppstyngder, for att sedan igen gora ett lik-
nande kast framéver.

"... holl krampaktigt tag i jeckstaget”
Men vad hénde vid dessa kast av kropparna fram-
at over ran? Jo, allas fotter flog till véiders och
dven fotpdrten som alla stod pa — utom jag, for jag
hade halkat av. Ddér hédngde jag hogt der ddck,
hallande mig kvar med ett krampaktigt tag i jeck-
staget, frenetiskt sparkande med fétterna for att
ater fa fotfdste pa pdrten. Knappt hade jag ater-
vunnit mitt fotféste, forran jag halkade av pa nytt.
I vilken rigg vi var da jag hade lart mig att halla
mig kvar pa fotpdrten minns jag inte. Men antag-
ligen hade jag ldrt mig att jobba bdittre da vi natt
till sista raseglet, kryssriggens évre bram.

Seglen hissades upp i riggen med en grov géling,
som ldpte genom ett golingblock fastsurrat i kal-
toppen, strax ovan bardunfdstet. Tredje styrman,
som hela tiden varit med i riggen ndr vi jobbade,
tittade pa mig, som rakade vara siste man att ga
ner och sade: Jansén, ta ner blocket. Antagligen

.

A b Ui,

bleknade jag, min nyvunna riggvana till trots, fér
han fortsatte: OK, jag tar ner det sjclv. Det var jag
honom sannerligen tacksam for.

Jag minns ocksa vdl min férsta séndagsmorgon
ombord. Jag vaknade fore sex. Med en skén kdéns-
la vdnde jag mig pa andra sidan och somnade om
— det var ju séndag. Men glddjen blev inte lang-
varig. Jag vaknade pa nytt av att bli ordentligt
omruskad. Vijungmdn skulle lédra oss "tamparna”
ombord. Jag kom i kldderna som de dévriga jung-
mdnnen. Matroser och ldttmatroser delade upp
oss i grupper, och sa bar det ivdg runt ddcket.
Matrosen tar tag i en tamp. "Vad dr det hdr?” och
pekar pa mig. Det var nog bedrévligt litet jag hun-
nit ldra mig. Blev en "ldrare” trétt, tog en annan
vid, men vi stackars jungmédn fick hdnga med hela
tiden. Visst hade de dldre kamraterna foérklarat
vikten av att absolut alla ombord kunde vareviga
tamp, var den var fastgjord och vad den gjorde for
nytta. — For se, om nagra dr uppe i riggen en beck-
svart natt kanske nagon ropar till dig "lat ga den
eller den tampen”. Tar du fel, kanske du ldgger
loss en tamp som gor att alla vi i riggen stortar till
ddck och slar ihjdl oss.

JungmandJansén gor fel

Under veckan “trimmades” riggarna da och da.
Da var det vanligt att den styrman som ledde
arbetet sade till nagon av oss jungmdn att ga fram
och fatta tag i en eller annan av honom ndmnd
tamp. En dag var det min tur. Det gdillde styrbords
undremdrs klapplopare. Jag tog fel under de 6v-
riga jungmdnnens hégljudda jubel. Sen den dagen
tog jag aldrig fel pa den tampen.

Forts. foljer i Salén-Nytt 1-82

19



MASSKORSBAND

Salén-Nytt utkommer varje jaimn ménad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hilften av upplagan distribueras till anstillda och deras familjer, hilften till

externa mottagare.
Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

Saléns Konstférening kan se tillbaka pa
ett aktivt 1981. Vi har kopt och lottat ut néar-
mare 70 konstverk. Nu aterstar detta ar
bara JULLOTTERIET: Dragningen sker i
mitten av december, och vinnarna kom-
mer att bli meddelade fére jul.

Bland vinsterna finns detta vikingaskepp i
brons av konstndren Puck Stocklassa.
Puck Stocklassa, f. 1922, &r utbildad pa
Konsthégskolan och Konstfack och har
gjort en hel del offentliga arbeten. Han ar
en stor del av aret bosatt pa Gotland och
gjuter sina skulpturer i England.

Vi har totalt 5 vinster. Bibliofilupplagan
av Roland Svenssons bok Bilder och min-
nen med originallitografi ingar, liksom en
emaljmalning av konstnédren Stig Ghylfe,
en farglitografi av Reinhold Ljunggren
samt en mapp med mycket vackra tryck
av gamla segelfartyg.

Konstféreningen har under aret gjort en
del konstbesdk: Vi har varit pa Thielska
Galleriet, dar Ulf Linde presenterade 20
unga konstndrer, vi har sett Foérsakrings-
bolaget Ansvars betydande konstsamling
och ndgra av oss har besokt sommarens
Picasso-utstéllning i Louisianamuseet i
Danmark. | slutet av november var en stor
grupp av vara medlemmar och sdag Roland
Svenssons fina utstallning pa Grafioteket
under ciceronskap av konstnéren sjélv.

Under 1982 har vi manga planer pa
konstbesdk, resor och inte minst kommer
vi att ha manga fina vinster, sarskilt i vart

Foto: Sven Nilsson
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stora lotteri i maj. Du som inte redan ar

medlem, skicka in anmalan omgaende, sa
att Du far poédng redan fran januari!

Vi gratulerar!
Detta ar vinstlistan for
novemberdragningen:
1.Dyrssen, Peder, SUP, 2.Svensson, Stig,

SJP, 3.Grann, Rolf, SUP, 4. Winqvist, Hans,
SJP, 5.Andersson, Klas, SJP, 6.Lokk, Vil-

lo, SJP, 7.Sjélund, Evald, SJP, 8.Berglof,

Bernt, LAP, 9.Burstrdm, Gunnar, SJP,
10.Hedin, Bengt Ake, SJP, 11. Bjorkstrom,
Ann-Charlotte, LAP, 12.Johnson, Bertil
S.E., SJP, 13.Beckman, Leif, LAP,
14.Strom, Vide, SJP, 15.Freiman, Ruben,
SJP, 16.Baaw, Anita, SUP, 17.Dahlberg,
Jan, LAP, 18.Ericsson, Eva, LAP, 19.Jo-
hansson, Hakan, SJP, 20.Nordstrém, Nils,
SJP \ /

Redaktionen onskar sina ldisare God Jul och ;
samt tackar alla som bidragit med stoff till Gott Nyt Ar
tidningen och hoppas pa fortsatt gott samarbete.

Till Bo Sundblad, Saléninvest,

avdrag av: 5:- 10:- 15:-
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