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Avtal Saléns — Sjofolksforbundet

I december slots avtal mellan Saléns och
Sjéfolksforbundet betraffande Saléns
rederiverksamhet i framtiden baserat pa
foljande bakgrundsmotiv.

Sjofolksférbundet har under en foljd
av ar formirkt en 6kande tendens hos
foretaget att utdka sin utlandsverksam-
het liksom omfattningen av inchartrat
utlindskt tonnage. Detta kombinerat
med en fortsatt forsiljning av svenska
fartyg utan motsvarande anskaffande
av svenskt ersédttningstonnage har gett
forbundet anledning att ifragasitta
foretagets vilja att fortsatt verka som
ett svenskt rederi med svenska fartyg.
Bland annat har foretaget slutit ett avtal
med staten innebdrande en garanti, att
— s4 linge avtalet giller — bibehalla
minst 12 fartyg under svensk flagg. 12
fartyg motsvarar ungefarligen 120 antal
befattningar enligt minimibeman-
ningen. Omriknat i antal arbetsplatser
c:a 230. Som jamforelse ar antalet an-
stidllda hos foretaget inom forbundets
avtalsomriade foér ndrvarande 731. En
betydande oro for anstallningstrygghet
och framtida sysselsattning har darfor
uppstatt.

Foretaget har i styrelsearbetet, med-
bestimmandeférhandlingar och
massmediainformation upplevt stor-
ningar i mojligheterna att inom rimlig
tid fatta de kommersiella beslut som dr
nodvindiga for att — speciellt mot bak-
grund av sedan lange radande sjofarts-
konjunktur — erhalla skiligt resultat i
sin rederiverksamhet.

For bada parter har denna debatt
varit mindre givande och orsakat stor
tidsatgang. En fortséttning torde vara
negativ for saval foretaget som dess
anstillda av férbundets medlemmar.

Forbundets krav

Forbundet hidvdade att en oavvislig
forutsiattning for att na en 6verenskom-
melse i hithérande fragor var garantier
fran foretagets sida mot uppsdgningar
pa grund av arbetsbrist.

Ett sddant krav borde enligt férbun-
dets asikt ligga i foretagets intresse da
sannolikheten torde tala for att utoka-
de mojligheter till utlandsverksamhet
torde kunna ge fog for en storre svensk-
baserad verksamhet dn vad som annars
kunde bliva fallet.

Overenskommelse

For att markera foretagets viljeinrikt-
ning att fortsatt bedriva sjofart med
svenska fartyg och diarigenom ge de an-
stidllda inom férbundets avtalsomrade
en storre trygghet samt fOretaget en
storre frihet att agera kommersiellt
traffade parterna darfor ett avtal, vars
huvudpunkter aterges nedan.

® avtalet gillerintill 1984 ars utgang.
Har avtalet ej uppsagts 12 manader
dessforinnan, géller det fortsatt med
en omsesidig uppsigningstid av 12
manader;

® foretaget avser under avtalstiden ej
att minska verksamheten for an-
stillda inom forbundets avtalsom-
rade sa att dessa skulle understiga
400;

e foretaget avser ej att t o m 1984 ars
utgang foretaga uppsagningar p ga
arbetsbrist i avseende pa det antal
anstéllda som utgor skillnaden mel-
lan f n anstéllda 731 personer och
antalet anstéllda enligt foregaende
stycke;

® parterna dr ense om att foretaget
skall kunna utveckla sin rederiverk-
samhet i utlandet utan andra in-
skrankningar dn som regleras av vid
ettvart tillfille gillande svensk lag-
stiftning;

e skulle foretaget av oférutsedda skl
anda tvingas uppsdga nagon som
omfattas av detta avtal, utgar ett en-
gangsbelopp till den anstéllde.

Gunnar Karlsson, ordférande i Sjo-
folksforbundet, bekriftar vid ett samtal
med Salén-Nytt, att en omrdstning agt
rum bland berérda medlemmar och att
diarvid 85% av dessa tillstyrkt avtalet
mellan forbundet och Saléninvest. Sam-
tidigt har avtalet godtagits av styrelserna
for Sveriges Redareforening och Salén-
invest AB varmed det slutgiltigt antagits
av alla berorda parter.

Ordinarie
bolagsstamma

Ordinarie bolagsstimma i Salén-
invest AB dger i ar rum pa Norr—
landsgatan 15 onsdagen den 3

juni k1 16.00. Bokslutskommuni -
kén som i korthet meddelar re-
sultatet for 1980 distribueras

till ' massmedia den 25 mars.

Annual
general meeting

Saléninvest AB’s annual general meeting
will be held this year on Wednesday, June
3, at 4 p.m. at Norrlandsgatan 15,
Stockholm. The preliminary report on
1980 operations, containing a condensed
financial statement, will be distributed to
the mass media on March 25.

Omslagsbilden

Salenergy V, den forsta av Salén Ener-
gy’s bada oljeborrplattformar  frin
Arendal, levererades i december och har
nu natt destinationen i Mexikanska
Gulfen efter en lyckosam men delvis
stormig bogsering ver Atlanten. I april
levereras nista borrplattform, Sal-
energy VI. Lis mer om Salén Energy’s
verksamhet pa sidorna 6 och 7.

Cover picture

Salenergy V, the first of Salén Energy’s
two oil drilling rigs from  the
Arendal Shipyard, Gothenburg, was
delivered in December and has now
reached its destination in the Gulf of
Mexico after a successful — though, at
times, stormy — passage in tow across
the Atlantic. The second drilling
rig — Salenergy VI — wiill be delivered
in April. See pages 6 and 7 for more
information about Salén Energy’s opera-
tions.




Saléninvest bildar aktiesparfond

Sedan mitten av 1960-talet har andelen
riskvilligt kapital 1 foretagen sjunkit
avsevart med pafoljd att en allt storre
del av ndringslivet idag finansieras med
lanade medel. Denna utveckling far pa
sikt mycket negativa konsekvenser for
vart lands ekonomi. Riksdagen har
darfor infort sarskilda skatteférmaner
for dem som sparar i aktier.

Saléninvests styrelse har tagit fasta
hiarpa och beslutat bilda Saléninvests
Aktiesparfond med syfte att stimulera
de anstdllda i koncernen att spara i
foretagets egna aktier, s k foretagsan-
knuten aktiesparfond. Pa sa satt ges de
anstdllda mojlighet att ta del i foreta-
gets dgande. I anslutning hartill sdker-
stalldes 1 december 1980 forviarv av
30.000 aktier i Saléninvest till en kurs av
280 kr per aktie.

Vem far delta?

For att vara kvalificerad att delta i fon-
den maste man vara anstdlld i Salén-
invest eller i ndgot av dess dotterbolag.
Vidare skall man under 1981 ha A-
inkomst eller inkomst enligt lagen om
sjomansskatt.

Man kan spara antingen 200, 400 eller
600 kr i manaden under 1981, dvs 2.400,
4.800 eller 7.200 kr for helaret. Av
beloppet betalar man sjalv in 1/4 genom
manatliga loneavdrag, dvs 50, 100 eller
150 kr per manad. Resterande 3/4 beta-
las in genom ett rantefritt 1an fran fore-
taget. Hela sparbeloppet betalas in till
fonden, som i sin tur koper aktier i Sa-
léninvest, 1 forsta hand ndmnda 30.000
aktier.

En broschyr om

aktiesparfonden har
skickats ut till samtliga
anstdllda till lands och
SJOSS.

Lanet fran foretaget aterbetalas ge-
nom léneavdrag under loppet av tre ar.

De genom 1981 ars sparande erhallna
fondandelarna inloses 1 januari 1987
mot aktier i Saléninvest.

Vilka fordelar erbjuder
aktiefondsparandet?

Andelsdgande i1 Saléninvests Aktiespar-
fond ser foljande formaner:

1. Skattereduktion pa 30% av det spa-
rade beloppet, dvs vid maximalt
sparande 2.160 kr.

2. Utdelningen pa fondens aktier be-
skattas inte.

3. Viardeokning pa andelar i Aktiespar-
fonden under spararet och efterfol-
jande femarsperiod beskattas inte.

4. Rantefritt lan fran foretaget.

Hur mycket kan man tjdna?

Det ar inte mojligt att i forvag veta hur
hog avkastningen blir ndr man sparar i
aktier. Aktiers viarde varierar hela tiden
med utbud och efterfragan pa markna-
den.

Under forutsittning av oférdndrad
utdelning samt att ingen virdestegring
sker pa aktierna kommer sparandet i
Saléninvests Aktiesparfond emellertid
att ge en skattefri avkastning pa drygt
17% per ar under perioden 1981—1986.

Utdelningen pa aktierna — som &r
skattefri — anvénds for inkép av nya
aktier. Pa sa satt 6kar vardet av andelar-

na.

Ar pengarna bundna?

Skattesparandet vill gynna sparande pa
langre sikt. En forutsattning for att fa
del av férmanerna dr darfor att pengar-
na och avkastningen star kvar i minst 5
ar efter sjilva spararet, dvs till och med
ar 1986. Om man vill ta ut pengarna
tidigare gar det i och for sig bra, men da
maste man ta ut hela det under aret spa-
rade beloppet och gar miste om skatte-
formanerna.

Kvartalsvis kommer Aktiesparfon-
dens stillning att redovisas i Salén-Nytt.
Redovisningen kommer att innefatta
bl a kursutveckling och fondens aktu-
ella aktieinnehav. Halvarsvis lamnar
Aktiesparfonden dessutom uppgift om
spararens eget andelsinnehav.

Stort intresse

Alla anstidllda i koncernen har erhallit
personlig, detaljerad information om
fondens verksambhet. Intresset for med-
lemskap har visat sig vara stort bland de
landanstéllda. Betrdffande den om-
bordanstillda personalen dr det dnnu
for tidigt att bilda sig nagon bestimd
uppfattning och darfér far vi i Salén-
Nytt aterkomma med en forsta sam-
manfattande rapport i ndsta nummer.

Saléninvest
qstablishes share
mnvestment fund

Saléninvest has decided to establish a
share investment fund with a view to sti-
mulating Group employees to save by
investing in the Company’s shares.
Employees will be able to buy the shares
at a price of SEK 280 per share (the cur-
rent stock exchange price is about SEK
500).

Each employee will pay one quarter of
the purchase price directly while the
remaining three quarters will be paid by
means of an interest-free loan from Sa-
léninvest. The advantages of saving
through the share investment fund
include a tax reduction and the fact that
both the dividend and the appreciation in
the value of the shares are exempt from
tax during a five-year period.

Office staff within the Group are
highly interested in participating in this
savings scheme but it is still too early to
say anyting about the trend of opinion
among sea-going personnel.



Dagmar Salén in Memoriam

Fru Dagmar (Dulli) Salén, maka till framlidne skeppsredaren
Sven Salén, avled den 20 december efter en tids sjukdom. Hon
var fadd 1901, dotter till friherre Hampus Mérner och hans
maka Anna. Efter makens bortgdng 1969 dr de nirmast sir-
Jande sinerna Sven Hampus och Christer med familjer samt
syster Birgit Anger, gift med aktuarie Filip Anger.

Following a period of illness, wife of the late Sven Salén, died
on December 20 in Stockholm. Dagmar Salén was born in 1901
to Baron and Baroness Hampus Morner. Dagmar Salén is
mourned by two sons, Sven Hampus and Christer, and their
families, and by her sister, Birgit Anger, wife of Filip Anger,
actuary.

Var avhéllna Dulli Salén har limnat oss. Med henne férsvinner en epok i vért f6-
retags historia. Tacksamheten dr stor for allt hon gav oss.

Av de minga minniskor jag triffat under min jordevandring finns det ytterst fa
som jag s& helhjirtat respekterat och kint varm tillgivenhet f6r som Dulli. Jag vet
att alla viinner, kollegor och kontakter till féretaget inom och utom landet kiéinde
detsamma.

Nir Sven, vér chef och viin, gick bort 1969, hade stora affirsprojekt just lyck-
ligt genomférts. Hans livsverk kunde i detta avseende anses vara fullbordat.
Sedan dess har naturligtvis mycket hént. Bland annat har féretaget under mitten
av 70-talet genomgatt svéra tider.

Under Svens verksamma tid stod Dulli alltid lojalt vid hans sida till foretagets
fromma. Efter att Sven gitt bort deltog Dulli allt mindre officiellt i féretagets
verksamhet, men jag vet att hennes intresse for oss var stort och oron under den
svdra perioden mycket stark.

Nog skulle man 6nskat att Dulli besparats de sista drens svéra sjukdomar och
lidanden men dven dem bar hon pd samma balanserade sitt som jag kiint hennes
sitt att leva under en mer dn 30-drig vinskap.

Vi alla som kommit i kontakt med Dulli Salén vérdar hennes minne.

Sture Odner

Our beloved Dulli Salén has left us. Her passing marks the end of an epoch in our Company’s
history. We are deeply grateful for all that she gave us.

Of all the many people I have met, there are extremely few for whom I have felt such
wholehearted respect and affection as I have for Dulli. I know that all friends, colleagues and
others associated with the Company share my feelings.

When Sven, our leader and friend, died in 1969, large business projects had just been
carried through successfully. In this respect his life’s work could be considered complete. Of
course, much has happened since then, including the difficult period the Company experien-
ced in the mid-1970s.

Dulli was always loyally by her husband’s side during his active time, much to the Com-
pany’s benefit. After Sven’s death she participated far less in an official capacity in Company
activities. However, I know that she continued to take great interest in us and felt deep
concern during the Company’s difficult period.

Of course, we wished that Dulli could have been spared the severe illnesses and suffering
of recent years. She bore them, with the same calmness that I had seen characterizing her life
during our friendship of more than 30 years.

All of us who came into contact with Dulli Salén revere her memory.

Sture Odner




Stormote myndigheter — Saléns

I januari var ett 60-tal representanter
for riksdagsforvaltningen, departemen-
ten, Kommerskollegium, Sjofartsver-
ket, SIDA m fl organ inbjudna till ett
arligen aterkommande informations-
mote pa Saléns. Avsikten med motet
var att ytterligare forbattra de inbjud-
nas insikter i sjofartsniringen och Sa-
léns verksamhet.

Miénga for den svenska sjofartsni-
ringens framtid betydelsefulla fragor
behandlades forra aret inom olika inter-
nationella och nationella organ, bl a av
Sjofartskommittén i UNCTAD. Med
utgangspunkt fran detta faktum gav
under motet regeringsradet Bertil Voss
en initierad redogorelse for den inter-
nationella sj6fartspolitiken. I ett annat
anférande behandlade direktor Erik
Nordstrom fran Redareféreningen sjo-
fartspolitiken sdsom en viktig konkur-
rensfaktor for sjéfartsnaringen.

Motet inleddes av Sture Odner, som
beskrev Saléninvests verksamhet och
redogjorde f6ér koncernens aktuella

lage. Cheferna for en del av dotter-
bolagen redogjorde i korthet for respek-

Regeringsradet Bertil Voss talade om internationell sjéfartspolitik.

tive bolags verksamhet och tog for audi-
toriet upp problem av speciellt intresse.
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5

Sven och Dagmar Saléns Stiftelse

Stiftelsen utbetalade under forra aret anslag & sammanlagt 2,9 Mkr till vetenskapliga och sociala andamal.
Av stiftelsens innehav av B-aktier i Saléninvest AB har 30.000 st salts till en aktiesparfond for anstillda inom koncernen
till ett pris av 280 kr per aktie. Bokvinsten har tillforts grundkapitalet.

Stiftelsens stdllning den 31/12 1980 framgar av féljande balansrakning:

Tillgédngar

204.000 B-aktier i Saléninvest AB
Reversfordringar

Obligationer och forlagsbevis
Fordringar f6r upplupna revers-
och andra ridntor
Banktillgodohavanden
Inventarier

Eget kapital och fonder

5.100.000:— Grundkapitalet 20.250.000:—

18.900.000:— Dispositionsfonden 2.200.000:—

1.850.000:— Uppfinnareprisfonden* 825.500:—

Overskott 3.607.701:24

304.085:— 26.883.201:24

729.115:24
———l:— * Fotnot

26.883.201:24 Uppfinnareprisfonden har bildats pé initiativ av Svenska Uppfinnarefor-

Utfastelser om anslag for senare utbetalning
reducerar Gverskottet med 0,7 Mkr. De totala
anslagen sedan stiftelsen borjade sin verksamhet

har hittills uppgatt till 15,7 Mkr.

Styrelsen utgoéres av Sven H Salén (ordférande),
Carl-Goéran Hedén, Mats Rehnberg

Sven Brohult,

eningen. Andamalet med fonden ar att frammana det kreativa elementet i veten-
skaplig undervisning och stimulera forskning med direkt praktisk syftning.

Utvecklingsbeframjande insatser skall alltsa genom fonden kunna belonas med
penningpris. 1977 utlyste fonden genom svenska och utlindska massmedia en

pristdvling och de forsta priserna avses bli utdelade i samband med Uppfinnare-

och Christer Salén. Verkstillande sekreterare ir

Ivan Holmgren.

The Sven and Dagmar Salén Foundation

In 1980 the Sven and Dagmar Salén
Foundation disbursed grants totaling
SEK 2.9 million for scientific and social
objectives. Of the Foundation’s holding
of B shares in Saléninvest, 30,000 shares
have been sold to a share investment fund
for employees within the Group at a price
of SEK 280 per share.

The Foundation has equity and reser-
ves totaling SEK 26.9 m. This includes an
inventors’ prize fund, established on the
initiative of the Association of Swedish
Inventors.

The purpose of the fund is to bring out
the creative element in scientific training
and to stimulate research with direct
practical application. It should be
possible to reward development-promo-
ting efforts with the prize money. In 1977
the fund announced a prize competition
via the Swedish and foreign mass media,
and it is intended to make the first award
in connection with the centenary of the
Association of Swedish Inventors in
1986.

foreningens hundraarsjubileum 1986. Fonden tillfores arligen anslag enligt plan.

Government officials
- . r
visit Salén
About 60 officials of the Swedish Go-
vernment, the Bank of Sweden and
other authorities attended an annual in-
formation meeting at Salén’s head office
in Stockholm in January.

Managing Director Sture Odner pre-
sented a detailed account of the Group’s
current operations and pointed out its
favorable development during 1979 and
1980 as well as the good prospects for
1981.

The other speakers included mana-
gers of the subsidiary companies; Bertil
Voss, Justice of the Supreme Administ-
rative Court; and Erik Nordstrém, Di-
rector, The Swedish Shipowners’ Asso-
ciation.



Salenergy V levererad

Oljeborrplattformen Salenergy V, som
byggts pa Arendalsvarvet 1 Goteborg,
doptes den 10 december av fru Thesy

Burenstam-Linder. Denna oljeborr-
plattform av typ jack-up ér den forsta i
en serie om fyra som byggts pa Aren-
dalsvarvet. Saléns har bestillt tva och
det mexikanska bolaget Protexa de
ovriga tva.

Den 18 december levererades Sal-
energy V fran varvet till 4garna Salén
Energy AB, Salénia AB och VBB AB.
Dagen didrpa borjade lastningsopera-
tionen av borrplattformen ombord pa
en stor sankbar pram. Det gick till sa att
pramen delvis sinktes sa att prdmens
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akterskepp vilade pa sjobotten medan
pramens forskepp befann sig just ovan-
for vattenytan. Borrplattformen bog-
serades sedan till ett fixerat ldge ovanfor
pramen. Direfter vidtog deballastning
av pramen, sa att den lyfte borrplattfor-
men upp ur vattnet. Det var for 6vrigt
samma pram, fran International Trans-
port Contractors B.V. (ITC) i Holland,
som 1977 utforde den tva manader
langa transporten av Salenergy II fran
Singapore via Suez-kanalen till USA.
En bogserbat pa 15.000 hk anvindes
for sjalva bogseringen ute till havs. Den
23 december avgick ekipaget fran Gote-
borg med destination Port Arthur i

SALENERGY V

Principal Characteristics
Length over all

Breadth over all

Depth of Hull

Length of Legs incl Spud Cans

Design Operating Conditions
Water Depth

Maximum Wave Height
Corresponding Wave Period
Maximum Wind Velocity
(One Minute Average)

Air Gap

Penetration

180"~ (54.9 m)
175'-(53.3 m)
25'-(7.6 m)
352'-(107.2'm)

250(76,2) Ft(m)
36(11,0) Ft(m)
9-13,5 Sec

100 Sec

30(9,1) Knots
22(6.7)

10(3.0) Ft(m)




Texas dar avlastning sker. Vadret var
mycket hart utanfor Goteborg, i Skage-
rack och i Nordsjon, varvid farten var
endast nagra fa knop. I hojd med
Engelska kanalen kunde farten okas till
8,5 knop. Ombord pa borrplattformen
under bogseringen fanns 10 besitt-
ningsmedlemmar fran Salén Offshore
Drilling Co (SODCO) i Houston, fyra
malare fran Arendalsvarvet samt en
representant for Matthew-Daniels (for-
sakringsbolagets inspektor).

Ett sysselsdttningskontrakt om 3 ar
fanns tecknat med oljebolaget ARCO,
Atlantic Richfield Co, i god tid fore le-
veransen. Dagsraten r tillfredsstéllan-
de.

Varvsinspektionen for savil Saléns
som Protexas enheter utférs av SODCO
i samarbete med SALTECH, och pa
varvet tjanstgoér f n Erling Blixt fran
SODCO tillsammans med Bjorn
Dahlstrém och Ove Ambholt fran SAL-
TECH.

”Havens statyer...”

Salenergy V doptes av handelsminis-
terns maka, fru Thesy Burenstam-
Linder. Under den efterféljande rund-
vandringen pa riggen togs den hir bil-
den av gudmor tillsammans med Aren-
dals chef Rolf Bergstrand (t v) och Leif
Appelgren, VD for Salén Energy.

Vid den sedvanliga dopmiddagen pa
kvéllen aterfanns representanter for
bestdllarna, varvet, myndigheter,
riggens konstruktorer, oljebolag m fl. I
anslutning till middagen holls flera tal,
bl a av fru Burenstam-Linder, fran
vilket vi citerar féljande avsnitt:

Salenergy V delivered

The Salenergy V jack-up rig was
delivered on December 18 by the Arendal
Shipyard in Gothenburg to the owners,
Salén Energy AB, Salénia AB and VBB
AB. A similar rig is under construction at
Arendal for Salén, and two are being
built for the Mexican company Protexa.

The day after delivery, the rig was
loaded onto the same barge that had
been used in 1977 by International Trans-
port Contractors for the two-month-long
sea transport of Salenergy II from Singa-
pore to the U.S., via the Suez Canal.

A 15,000-hp towboat was used to tow
the new rig. It left Gothenburg on De-

Efter ankomst till Sabine Pass i grins-
omradet mellan Texas och Louisiana
avlastades borrplattformen den 30 ja-
nuari. Slutlig utrustning (rig-up) berak-
nas pagd i Cameron under 10—15 da-
gar, varefter riggen ar klar for sitt forsta
borrarbete pa amerikanskt vatten i
Mexikanska gulfen.

Saléns nasta jack-up, Salenergy VI,
vintas bli levererad under april manad.
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"Oljeplattformar ar havens statyer
resta som symboler 6ver civilisationer-
nas omtalighet och storslagenhet. Platt-
formar ger oss en fast punkt; dock inte
for att rubba jorden utan for att fa den
att snurra dven framgent.

Kvinnor ar klokare 4n mén darfor att
de kanske vet mindre men forstar mera.
Jag vet inte hur Friede och Goldman ri-
tat och Gotaverken byggt och Saléns
tankt ndr man utformat denna inte sa
eleganta tingest, men jag forstar att av
den fula ankungen skall bli en svan, at-
minstone en ekonomisk svan. Dagens

cember 23 for Port Arthur in Texas,
where the rig was to be unloaded.
Owing to the extremely harsh weather off
Gothenburg, in the Skagerack andin the
North Sea, the speed was only a few
knots. On approaching the English
Channel, it was possible to increase the
speed to 8.5 knots. Accordingly, the rig
was expected to reach Port Arthur on
January 24 or 25. Ten crew members
from the Salén Offshore Drilling Co
in Houston, Texas, were on board the
rig during towing, as well as personnel
from the Arendal Shipyard and a repre-
sentative of the insurance surveyor,
Matthew-Daniels.

A three-year employment contract —

baby har i dopet inte fatt ett sa poetiskt
namn. Salenergy V klingar inte som Al-
bertina, men later maktigare och jag
forstar att hon skall gora storre stor-
dad. Ett kvinnohjarta klappar kanske
inte infér en plattform men forvisso
infor de aspirationer som béar fram den.
Jag onskar Salenergy V stor vilgang
och jag onskar framgang for dess dgare
och brukare och heder for dess
byggare.”

at a satisfactory day rate — was signed
with Atlantic Richfield Co. (ARCO)
in good time before delivery.

Salén’s next jack-up rig, Salenergy VI,
is expected to be delivered in April.

’Statues of the seas...”

Salenergy V was christened by Thesy
Burenstam-Linder, wife of Staffan Bu-
renstam-Linder, the Swedish Minister of
Commerce. This picture of the platform’s
“godmother” — together with Rolf Berg-
strand, manager of Arendal (left) and
Leif Appelgren, managing director of
Salén Energy — was taken during a tour
of the rig after the christening.

Cont. page 8



Borrplattform for Protexa dopt pa Arendal

=
2

Salén Energy’s riggar

Sysselsittning

Rig Typ Leverans Omrade Av/For Tom
Mexikanska

Salenergy I Jack-up 1976 Gulfen Mobil 4/83

Salenergy III  Platform rig 1978 — 7 — Amoco 4-5/81

Salenergy IV~ Jack-up 1980 — 7 — Conoco 4-5/81

Salenergy V Jack-up 1980 -7 — Arco 2/84

Salenergy VI Jack-up 1981 Brasilien Hispanoil 4/84

Den 5 februari doptes nybygge 918 vid
Gotaverken Arendal till Zapoteca.
Gudmor var Mrs. Dolores Morales
Viuda de Lobo som representerade
borrplattformens #gare, Perforaciones
Maritimas Protexa. Saléns och Protexa
har borjat samarbete pa flera omréaden,
bl a skoter Saléns nybyggnadsinspek-
tionen for Protexas tva borrplattfor-
mar. Férhandlingar pagar omett vidare
samarbete rorande marknadsforing och
drift av Saléns och Protexas borr-
plattformar.

Fr v Mrs. Margarita Lobo och hennes make
Javier Lobo, som dr chef for hela transport-
omrddet inom Protexa-koncernen, gudmor
Mrs. Dolores Morales Viuda de Lobo, samt
Arendal-chefen Rolf Bergstrand.

From left Mrs. Margarita Lobo and her
husband Javier Lobo, who is responsible for
the whole transports section in the Protexa
Group, lady sponsor Mrs. Dolores Morales
Viuda de Lobo, and Mr. Rolf Bergstrand,
head of the Gotaverken Arendal shipyard.

Protexa drilling rig named at Arendal

On February 5 newbuilding 918 at Gota-
verken Arendal was named Zapoteca. Lady
sponsor was Mrs. Dolores Morales Viuda de
Lobo who represented the owner of the

drilling rig, Perforaciones Maritimas
Protexa. Salén is in charge of the inspection
work on Protexa’s two rigs. There are also
negotiations regarding further cooperation

in the field of marketing and running of
Salén’s and Protexa’s drilling rigs.

Cont. "Statues...”

Those attending the customary christe-
ning banquet the same evening included
representatives of the customers, ship-
yard, authorities, rig designers and oil
companies. Several speeches were given
at the banquet. Mrs. Burenstam-Linder
was one of the speakers, and an extract
from her speech is given below.

“Qil platforms are the ocean’s statues,
symbols of civilization’s fragility and
magnificence. Platforms provide us with
a fixed point — not, however, for the
purpose of changing the earth, but of

ensuring that it will always go on turning.

Women are wiser than men, because
they possibly know less but understand
more. I do not know how Friede and
Goldman designed, Gotaverken built
and Salén thought when this not-so-
elegant object was being given form, but I
understand that the ugly duckling will
turn into a swan — at least in the finan-
cial sense. Today's infant has not
received a very poetic name at her chris-
tening. Salenergy V lacks the ring of Al-
bertina, but sounds more majestic; and I

understand that she will perform great
feats. The female heart may not beat
faster in the presence of a platform, but it
certainly does before the aspirations on
which the structure stands. I wish great
prosperity to the Salenergy V. I wish its
owners and users success, and its builders
renown.”



Loran Sheffer — offshoreexpert

For tio ar sedan, niar Saléns ledning
borjade se mojligheter for koncernen att
engagera sig inom oljeprospektering
och -utvinning, engagerades den ameri-
kanske offshoreexperten Loran Sheffer
som konsult. Han presenterade bl a
rapporten “Ten year supply and de-
mand outlook for offshore mobile dril-
ling units”, som dérefter utgjort kon-
cernens offshorebibel. Loran Sheffer
har sedermera startat ett framgangsrikt
konsultforetag 1 Houston: Offshore
Data Rig Services Inc.

Den 11 december forra aret hade
Loran Sheffer inbjudits att for Salén-
invests styrelse, marknadsrad och per-
sonal redogora for sina prognoser for
det kommande decenniet. Han tog da
ocksa tillfallet i akt att diskutera var och
varfor en del av hans 1971 gjorda forut-
sdgelser slagit in och andra inte gjort
det.

Loran Sheffer i talarstolen.

Jungner Marine som ingar i Salén & Wi-
cander-gruppen, har trdffat avtal att
ta over forsiljning och service av Kelvin
Hughes radar och ekolod i Sverige,
Norge, Finland, Tyskland och Oststa-
terna.

I samband med detta ppnar Jungner
Marine silj- och servicekontor i Gote-
borg for Kelvin Hughes och Jungners
produktprogram. Kontoret kommer &-
ven att skota forsdljning och service av
Arma Brown-gyron.

Nyanstalld chef for goteborgskon-
toret ar Tommy Ohlsson (tidigare
Svensk Marin Radio). Som tidigare dr
Roland Westerlund teknisk chef och
har fyra erfarna serviceingenjorer till sin
hjélp.

Jungner Marine 6ppnar dven silj- och
servicekontor i Oslo for Kelvin Hughes
och Jungners produktprogram. Konto-
ret handhar dven forsiljning och service
av C. Plath gyro/autopilot och Ku-
delski Nagrafax vaderfacsimil.

Nyanstalld chef for Oslo-kontoret
Jungner Marine A/S ar Kare Adolfsen
(tidigare Krupp Atlas A/S). Ansvarig
for service ar Gerrit Geelmuyden. Re-
servdels- och ekolodsforsiljning skots
av Sverre Bidne.

I Finland tar Jungner Marines agent

Ackumulatorindustri OY hand om f6r-
sdljning och service av Kelvin Hughes
produkter.

I Tyskland slutligen, kommer Salén
& Wicander GmbH att bli ansvarig for
forsaljning och service av Kelvin
Hughes produkter.

Loran Sheffer — U.S. expert on offshore operations

Ten years ago, when the Salén manage-
ment began to see the opportunities for
the Group to become involved in off-
shore activities, Loran Sheffer was hired
as a consultant. Among the reports Mr.
Sheffer presented was ”Ten year supply
and demand outlook for offshore mo-

bile drilling units,” later to become the
Group’s offshore bible. Mr. Sheffer sub-
sequently formed a successful consul-
ting company — Offshore Data Rig Ser-
vice Inc. — in Houston, in the U.S.

On December 11, 1980 Mr. Sheffer was

invited to address Saléninvest’s Board of
Directors, marketing council, and per-
sonnel on his forecasts for the coming
decade. He also took the opportunity 1o
discuss where and why some of his 1971
forecasts had been accurate and others
had not.

Jungner Marine, a member of the Salén
& Wicander group, has concluded an
agreement to acquire the sales and ser-
vice operations for Kelvin Hughes radar
and echo sounders in Sweden, Norway,
Finland, West Germany and East Eu-
ropean countries.

In connection with this agreement,
Jungner Marine is opening a sales and
service office in Gothenburg for the
Kelvin Hughes and Jungner product
programs. This office will also conduct

Jungner Marine

sales and service operations for the Arma
Brown gyroscope.

Tommy Ohlsson has been appointed
manager of the Gothenburg office. Ro-
land Westerlund will continue to serve as
technical manager.

Jungner Marine is also opening a sales
and service office in Oslo for the Kelvin
Hughes and Jungner product programs.
The office will also conduct sales and
service operations for the C. Plath gyro/
autopilot and the Kudelski Nagrafax
weather facsimile system.

Kare Adolfsen has been appointed
manager of the Jungner Marine A/S
office in Oslo.

In Finland, Jungner Marine’s agents,
Ackumulatorindustri Oy, will handle
sales and service operations for Kelvin
Hughes products.

In West Germany, Salén & Wicander
will be responsible for the sales and ser-
vice of Kelvin Hughes products.



Malayan Princess till SRS

Den 23 januari overtog Saléns delagda
filippinerbolag ytterligare ett kylfartyg,
Malayan Princess, pa 409.000 kubikfot.
Narmast skall hon under en period ga i
timecharter for Castle & Cooke med
bananer mellan Filippinerna och Ja-
pan.

Malayan Princess byggdes vid Eriks-
bergs Mek. Verkstad 1967 for Trans-
atlantic och hette da Tasmanic.

Vid overtagandet i Manila deltog bl a
SRS-chefen Mats Ruhne, hdr med Sa-
léns partner pa Filippinerna, Al Yuchen-
co, chefen for shippingbolaget, Bing
Puey, samt den filippinske befilhavaren
Virgilio Villagracia.

T
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Dodsfall

Sjokapten Jack Hellman, befialhavare i
Snow Flake, avled den 21 januari om-
bord i fartyget i Rotterdam. Han hade
drabbats av hjartinfarkt.

Kapten Hellman anstélldes i Salénre-
derierna 1960 som Overstyrman. Fran
juli 1961 till 1970 var han befdlhavare i
rederiets tankfartyg och darefter i olika
kylfartyg. Fran 1978 var kapten
Hellman ordinarie befdlhavare i Snow
Flake.

Jack Hellman
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Den 26 december avled sjokapten Stig
Ehrlander, 65 ar gammal. Han anstéll-
des 1953 i Rederi AB Rex och fortsatte
hos Salénrederierna fram till 1 septem-
ber 1978 da han pensionerades. Fran
1967 da Saléns 6vertog Rex, var han
verksam som befdlhavare i torrlastrede-
riet. Hans sista fartyg var Atlantic
Wasa, dar han var ordinarie befilha-
vare 1975-1978.

Stig Ehrlander .

Malayan Princess
joins SRS

On January 23 Salén’s partly owned
company in Manila acquired yet another
reefer ship, the Malayan Princess, of
409,000 cubic-foot capacity. In the imme-
diate future this vessel will be time-
chartered for a period to Castle & Cooke
to transport bananas between the Phi-
lippines and Japan.

The Malayan Princess was built for
Transatlantic in 1967 at Eriksbergs Me-
kaniska Verkstad under the name of
Tasmanic.

Among those present when the ship was
handed over to Salén were Mats Ruhne,
SRS manager, Al Yuchenco, Salén’s part-
ner in the Philippines; Bing Puey, mana-
ger of the philippine captain of the Ma-
layan Princess, Virgilio Villagracia.



Winter Moon kolliderade med kines

Winter Moons bordldggning fick kraftiga intryckningar medan Xinming fick omfattande skador pd backen.

Saléns kylfartyg Winter Moon blev den
27/12 vid 5-tiden pa morgonen paseglat
utanfér Antwerpen av det kinesiska
fartyget Xinming hemmahorande i
Kanton.

Skadorna pa Winter Moon blev
ganska omfattande. Bland annat revs
bordlaggningen upp pa en striacka av ca
8 meter pa babordssidan i h6jd med C-
déck, lastrum 2. Vidare fick bordlagg-
ningen hogre upp kraftiga intryck-

ningar. Ocksa pa akterkant i lastrum 4 i
A-dick blev skadorna stora men nagot
hél uppstod inte.

Xinming, som ar pa 8.983 dwt och
byggd 1961 av de Hoop i Lobith,
Holland, fick omfattande skador saval
pa backen som midskepps, dar over-
byggnaden revs upp.

Winter Moon reparerades vid Blohm
& Voss 1 Hamburg. Det visade sig, att
nagot mer dn 40 ton stal behovde forny-

as samt bakomliggande isolering. Repa-
rationerna avslutades den 16 januari
och fartyget avgick den 25 enligt tidi-
gare uppgjord schedule.

Xinming kom senare till samma varv
for reparation.

Utlandsradion besoker Winter Sea

Winter Sea hade celebert och uppskat-
tat besok i slutet av januari, da fartyget
lag i Sheerness och lossade citrus. Det
var de bada radiorosterna Ulla Lind-
skog och Hugo Wandel — vilkénda for
alla sjofarare och utlandssvenskar som
lyssnar pa Sveriges Radios utlands-
program — som gjorde fartyget den
aran. De fick tillfalle att bekanta sig or-
dentligt med fartyget och dess besitt-
ning, folja en anméirkningsvart snabb
lossning och gora intervjuer med
fackets representanter ombord. Nagon
gang i mitten av februari sidnds pro-
graminslag fran deras besok pa Winter
Sea 1 utlandsprogrammet, vilket, som
manga kanner till, 4ven kan avlyssnas i
Stockholms-omradet pa 89 MHz, just
till vanster om Pl-programmet.

Ulla

Lindskog intervjuar reparatér Bror Haglund, Sjifolksforbundets klubbordfo-

E &

rande ombord, och forstemaskinist Sonny Andersson, vice ordforande i Svenska

Maskinbefilsforbundet.

Winter Moon collides with Chinese ship

Salén’s reefer ship Winter Moon was
rammed, at five o’clock in the morning
of December 27 off Antwerpen, by the
Chinese vessel Xinming of Canton.

Winter Moon sustained quite exten-
sive damage, including the ripping of
about 8 meters of the port side.

Xinming — 8,983 dwt and builtin 1961
in the Netherlands by de Hoop, Lobith —
suffered heavy damage astern and amid-
ships.

Winter Moon was repaired by Blohm
& Voss in Hamburg. It was found that
somewhat more than 40 tons of steel

needed to be replaced. Repairs were
completed on January 16 and the ship
resumed its schedule, leaving the yard on
January 25.

Xinming put in later at the same
shipyard for repairs.
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Saléns internationse

genom ytterligare kontor i utlandet.

Under den senaste koncernkonferensen understroks nodviandigheten av en utokad internationalisering bl a
S4 har redan skett och Salén-Nytt presenterar hdr ett antal represen-
tanter for nagra av vara utlandskontor — en del verksamma sedan en tid tillbaka, andra helt nya.

Salén Dry Cargo har sedan ett par ar
varit representerade i New York genom
miklarforetaget ICCSC. Sedan januari
1981 arbetar Anders Johansson, be-

New York

fraktare for torrlast, pa ICCSC’s kon-
tor. Ytterligare tva arbetare fran torr-
last, Helena Johnsson och Johan Palm-
qvist, arbetar sedan nagon tid pa sam-
ma kontor.

Anders Johansson

Gasta Norén

Intemgtionalization
of Salén proceeds

The necessity for greater internationali-
zation was emphasized at the latest Salén
Group conference. This goal could be
attained by setting up more offices out-
side Sweden, among other measures.

This has already been accomplished
and Salén-Nytt presents herewith a num-
ber of representatives of some of our
offices outside Sweden. Several offices
have been in operation for some time,
while others are completely new.
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Helena Johnsson

Mexico City

I oktober 1980 bildades Salén S.A. de
CV for att tillvarata Saléns olika in-
tressen i Mexico och bearbeta nya af-
farsuppslag for de olika foretagen inom
Saléninvest-gruppen. Goésta Norén, ti-
digare verksam i New York for torrlasts
rakning, dr chef for kontoret. Douglas
Cowan, som sedan nagot ar assisterat

New York

Salén Dry Cargo has been represented
for two years in New York by the
brokerage firm ICCSC. Anders Johans-
son, charterer for Dry Cargo, has been
working at ICCSC’s office since January
1981. Another two Dry Cargo members
— Helena Johnsson and Johan Palm-
qvist — have been working for some time
at the same office.

I man av tid hjdlper Anders Johans-
son girna Ovriga bolag inom Salén-
invest.

Johan Palmqvist

Saléns med kontakter med en rad olika
foretag i Mexico, kommer dven i fort-
sdttningen att tillsammans med Gosta
Norén bearbeta den mexikanska mark-
naden.

Tyvirr har SN inte nagon bild av
David Cowan.

Mexico City

Salén S.A. de CV was formed in October
1980 to look after Salén’s various inte-
rests in Mexico and to develop new busi-
ness ideas for the Saléninvest Group
companies. Gosta Norén, who formerly
worked in New York for Dry Cargo, is
office manager. Douglas Cowan, who
has been assisting Salén for about a year
in establishing contact with a number of
companies in Mexico, will continue to
develop the Mexican market in the
future, together with Mr. Norén.




Peter Lyth

Hong Kong

Approximately 60 million deadweight
tons of world shipping is controlled by
Hong Kong shipowners. Hong Kong also
serves as an extremely important link
with China.

About a year ago Salén & Wicander
stationed John Slight in Hong Kong to
market the company’s products in this
important region. Saléninvest is now
following up this activity by opening a
representative office managed by Kjell
Jonson, formerly of Sven Salén AB
(SSAB). Mr. Slight and Mr. Jonson will
be sharing the same office.

Hong Kong

Som alla vet kontrolleras idag ca 60 milj
ton dw av varldsflottan av Hong Kong-
redare. Dessutom dr Hong Kong en
utomordentligt viktig forbindelseldnk
med Kina.

Salén & Wicander placerade redan
for nagot ar sedan John Slight i Hong
Kong for att marknadsféra deras pro-
dukter i detta viktiga omrade. Salén-
invest féljer nu upp genom att i februari
Oppna ett representationskontor med
Kjell Jonson, tidigare SSAB, som an-

Tokyo

Sedan manga ar har SRS haft ett eget
dotterforetag i Japan, Salén Reefer Ser-
vices (Japan) Ltd. Detta foretag har
under senare ar inte bara assisterat kyl
utan dven torrlast m fl. Bolagets namn
har darfor fran arsskiftet 1980/1981
andrats till Salén Japan Ltd. for att
markera att kontoret utfor uppdrag for
alla bolag inom koncernen i méan av
behov.

Houston

Pa riggsidan dr Saléns som bekant
sedan lange etablerade i Mexikanska
golfen, ndrmare bestamt i Houston,
Texas, genom Salén Energys dotterbo-
lag Salén Offshore Drilling Co
(SODCO). Kontoret har ca 20 anstall-
da, alla amerikaner utom Rainer Mo-
berg som dr VD i foretaget. Fran mars

Tokyo

Salén Reefer Services (SRS) has had a
subsidiary in Japan for many years —
Salén Reefer Services (Japan) Ltd. In
recent years this company has been assis-
ting Reefer Services as well as Dry Cargo
and other companies. Accordingly, the
name of the company was changed at
year-end 1980 to Salén Japan Ltd. to
indicate that the office carries out assign-
ments for all Group companies as the
need arises.

Jerker Nilsson, Dry Cargo, has been in
charge of the office for just over two
years. He has been assisted by Hans
Borresen, also of Dry Cargo, since Janu-
ary 1981. Kazuhiko Washio and Misako
Abe are, of course, still with the office.

lisering fortskrider

svarig. John Slight och Kjell Jonson
kommer att dela kontor.

Saléninvests forhoppning ar att med
dessa kontor kunna forbittra vara
kundkontakter och pa ett sa bra sitt
som mojligt kunna tillvarata intressen
for koncernens olika foretag.

Jerker Nilsson fran torrlast ansvarar
for kontoret sedan drygt tva ar och as-
sisteras sedan januari 1981 av Hans
Borresen, ocksa fran torrlast. Givetvis
finns bade Kazuhiko Washio och Misa-
ko Abe fortfarande kvar.

manad kommer Peter Lyth, for nirva-
rande befraktare pa Salén Dry Cargo,
att overga till SODCO for att mark-
nadsfora riggarna internationellt.

Houston

In the oil drilling tield Salén is long since
established in the Mexican Gulf, in Hous-
ton, Texas, through Salén Energy’s sub-
sidiary Salén Offshore Drilling Co
(SODCO). There are 20 employees, all
Americans except Rainer Moberg who is
president of the company. As from
March this year Peter Lyth, at present
charterer in Salén Dry Cargo, will also
join SODCO to work with international
marketing of the rigs.
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Saléns satsar pa teknisk utveckling

I den foranderliga omvirld vi verkar,
spelar den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen en mycket stor roll. Det dr
genom kombination av kunskaper om
denna utveckling och marknadens for-
andring som framgangsrika svenska
foretag skapat sig nischer.

Saléns utgor inget undantag i detta
sammanhang. Avancerad teknik, an-
tingen vi sjalva utvecklat den — SRS
lasthantering, Gunclean, Siwertell —
eller som bestéllare varit med om att ta

-
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Gunclean dr en vilkdand Salénprodukt ...

fram — tankfartyg med avancerad au-
tomatik till exempel — har betytt
mycket for den starka stallning koncer-
nen haft och har. Men vi maste vara
uppmirksamma pa det som hinder
omkring oss, som kan forandra var
konkurrenssituation: kolets fram-
marsch, nya former for energialstring
och -lagring, nya konserveringsmeto-
der. Vi maste ocksa se till att var egen
speciella teknik utvecklas sa att vi hela
tiden ligger 1 jambredd med eller helst
fore vara konkurrenter.

Saltech — en bas

Vi har inom koncernen ett sarskilt
tekniskt utvecklingsforetag, Saltech.
Dess huvudroll dr att som sjéalvstandigt
konsultforetag pa foretagsekonomiska
grunder exploatera sin nuvarande kun-
skap och framja kunskapsuppbyggan-
de inom koncernen. Saltech har darfor
ocksd att i enlighet med koncernens
langsiktsplan ta initiativ till och pa
koncernledningens uppdrag genomfora
teknisk utveckling gemensam for hela
koncernen’’, men 0Overskottet av
konsultrorelsen kan inte rimligen tacka
kostnaderna harfor.

Langsiktsplanen konstaterar, att det
kravs en Okad satsning pa teknisk ut-
veckling i ndra kontakt med affirsverk-
samheten for att uppna fastare kund-
kontakter och 6kad specialisering. An-
svaret harfor aligger varje resultatenhet,
och kostnaderna skall tas som en natur-
lig del av varje ars ekonomiska resultat.

S miljoner ansléas

For att inte kortsiktiga I6nsamhets-

... Siwertell en annan.

synpunkter skall hamma mer langsikti-
ga projekt anger planen emellertid
ocksa att sarskilda medel for utveck-
lingsarbete skall avsdttas pa koncern-
niva. Detta anslag skall ocksa avse om-
raden som faller utanfor bolagens nu-
varande verksamhet, dr sarskilt riskfyll-
da eller innebar nyutveckling utanfor
nuvarande kompetens. Likasa skall det
kunna tas i1 ansprak for projekt som ar
gemensamma for flera bolag.

Saléninvests styrelse har anvisat 5
miljoner kronor for de forsta arens
langsiktiga utvecklingsinsatser. Medlen
kommer att disponeras av ett “utveck-
lingsrad”, som bestar av:

Hans G. Forsberg, ordf., Hans Alsén,
Saltech, Lennart Baveryd, Salén Ener-
gy, Alf Eriksson, Salén Dry Cargo,
Goran Hammarberg, Salén Tanker,
Goran Larsson, Salén & Wicander och
Lennart Lindau, Salén Reefer Services.
Till sekreterare i radet har utsetts
Lennart Baveryd.

Utvecklingsradet emotser senast den
28 februari 1981 forsta omgangen an-
sokningar om anslag fran koncernens
olika foretag, Fartygsdrift och andra
gemensamma organ. [ fortsdattningen
berdknas ansokningar behandlas tva
ganger per ar, men nya bradskande pro-
jekt kommer att kunna tas upp nar som
helst under aret.

For varje projekt kommer att utses en
projektledare som planerar och leder
arbetet och bestéller delarbeten hos Sal-
tech eller utomstdende. Salén-Nytt
kommer successivt rapportera om
anslagen och utvecklingsprojektens fram-
steg.

Salén invests in technical development

In our changing environment, scientific and
technical development plays a very large
part. It is through a combination of
knowledge of this development and changes
in the market that successful Swedish
companies have created niches for them-
selves.

Salén is no exception in this respect.
Advanced techniques, whether we have
developed them independently — for exam-
ple, Salén Reefer Services’ (SRS) cargo
handling, the Gunclean tank cleaning sys-
tem, and the Siwertell unloading and con-
veying system for bulk cargoes — or have
shared in their development in our capacity
as purchasers of equipment, have meant
much for the Group’s past and present
position of strength.

Within the Group we have a special
technical development company, Saltech,
whose main function as independent con-
sulting company is to exploit its current
know-how and to promote the building up
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of know-how within the Group — both in
accordance with sound business principles.

Saléninvest’s long-term plan states that
increased investment in technical develop-
ment, in close contact with business opera-
tions, is required to attain more solid
customer relations and greater specializa-
tion. The responsibility for this falls on each
operating subsidiary.

To avoid that short-term considerations
of profitability should inhibit longer-term
projects, the plan states that special funds
for development work should be approp-
riated at group level. This allocation should
also cover areas which fall outside current
company operations, which involve excep-
tional risk or which entail new development
work beyond the range of present compe-
tence. This allocation should also be
available for projects that are common to
several companies.

Saléninvest’s Board of Directors has app-
ropriated SEK 5 million for investment in

long-term development work. The funds
will be allocated by a “development council,”
consisting of seven experienced technicians,
with Hans G. Forsberg as chairman.

February 28, 1981 is the cut-off date for
receipt by the development council of the first
round of applications for allocations from the
various Group companies. In future it is
expected that applications will be considered
twice a year, but it will be possible for new
urgent projects to be taken up at any time
during the year.

A project supervisor will be appointed to
plan and direct operations for each project.

Salén-Nytt will report on the allocations
made and on the progress of the development
projects.



Forsta Siwertell-ordern i Fjarran Ostern

Siwertell har nu tagit sin forsta orderi
Fjarran Ostern, nirmare bestimt
Hongkong. K&pare dr Far East Cement
Co och leverans sker i november 1981.
Man hade mycket aktiv konkurrens
av japanska leverantorer.

John Slight, chef for Salén & Wican-
ders kontor i Hongkong och den som
fort forhandlingarna, dr mycket opti-
mistisk vad betriffar utvecklingen i
Fjarran Ostern for Siwertell.

En annan marknad som &r synnerli-
gen intressant for Siwertell dr Indo-
nesien, som importerar éver 3 milj ton
ris arligen.

I december deltog Saléns 1 en
marinutstillning i Hongkong med en
utstdllningsyta av ca 90 kvm. Hér var gi-

John Slight dr optimistisk betrdffande
Siwertell i Fjdrran Ostern.

vetvis dven Siwertell representerade
forutom S&W:s 6vriga marinprogram.
Utstdllningen varade i fem dagar och
besoktes av beslutsfattare, tekniker och
representanter for banker, myndighe-
ter, m fl.

I december deltar Saléns i Marintec
China 81, en marinutstdllning i Shang-
hai — den forsta av namnvérd storlek 1
Kina. S&W representerar givetvis Hong-
kong-operationen och bl a Saltech
kommer att delta. Saléns utstdllnings-
yta blir ca 90 kvm och férvantningarna
pa utstdllningen ar stora.

Franskt varv bygger karnbr

Det fartyg for transporter av utbriant
karnbriansle som konstruerats av Sal-
tech har nu bestillts vid det franska var-
vet Société des Ateliers et Chantiers du
Havre, ACH, for SOFRASAM:s riak-
ning. Bestillningen har gjorts pa kom-
mersiell bas efter utvardering av anbud

fran ett antal svenska och utlindska™

varv. Fartyget kommer att levereras i
juni 1982. Kostnaden ar ungeféar 70 milj
FF. Bestillare dr Société Franco-Sué-
doise d’Armament Maritime, SOF-
RASAM, som édgs till 68% av SKBF
(Svensk Karnbransleforsorjning AB).
Transport av anvidnt kdrnbrinsle
behover ske fran Sverige till Frankrike
fr o m 1982 t o m 1990. Fr o m 1985 be-

hover ocksa transport ske mellan de
svenska reaktorstationerna och ett mel-
lanlager vid Oskarshamn, vilket f n ar
under byggnad. Alla dessa transporter
kommer att ske med det aktuella
fartyget.

SKBF och COGEMA (Compagnie
Générale des Matieres Nucléaires) har

nslefartyget

1978 ingatt ett avtal om upparbetning
av omkring 700 ton anvént kdrnbrénsle
fran svenska reaktorer.
I detta avtal forutses pa samma sétt
som i alla andra avtal som COGEMA
ingatt med andra utlindska organisa-
tioner att avfallet kommer att kunna
siandas tillbaka till ursprungslandet.
Fartyget skall segla under fransk
flagg under de inledande aren fran mit-
ten av 80-talet. Nar transporter av
okande mingder anvint bréansle ocksa
kommer igang mellan de svenska reak-
torstatiorna och mellanlagret avser
SKBF att driva fartyget under svensk
flagg.

Siwertell wins its first order in the Far East

Siwertell has now won its first order in
the Far East — in Hong Kong. The Far
East Cement Co. has purchased a Siwer-
tell bulk unloading and conveying sys-
tem, and delivery is scheduled for No-
vember 1981. There was keen competi-
tion from the Japanese for this contract.

John Slight, manager of Salén & Wi-
cander’s Hong Kong office, who conduc-
ted the negotiations, is highly optimistic
regarding Siwertell’s prospects in the Far
East.

Indonesia is another market of special
interest for Siwertell since it imports
more than three million tons of rice an-
nually.

In November 1980 Salén & Wicander
took part in a marine exhibition in Hong
Kong with an exhibit of about 90 square
meters. The Siwertell system was repre-
sented here, of course, along with S &
W’s other programs. The exhibition las-
ted five days and the visitors included
decision-makers, technologists, and rep-

resentatives of banks, authorities and
other organizations.

In December Salén will take part in a
marine exhibition in Shanghai — Marin-
tec China 81 - the first such exhibition of
any considerable size to be held in China.
S & W’s Hong Kong operations will be
represented here, of course, and Saltech
and other companies will take part. Salén
will have a 90 square-meter exhibit, and
expectations concerning the exhibition
are running high.

French shipyard builds vessel for transporting nuclear fuel

An order has now been placed with the
French shipyard, Société des Ateliers et
Chantiers du Havre (ACH), on behalf of
Société Franco-Suédoise d’Armement
Maritime (SOFRASAM), for a Saltech-
designed ship to transport spent nuclear
fuel. The order was placed on a commer-
cial basis after bids from a number of
Swedish and foreign shipyards had been
assessed. The ship, costing approxima-
tely FF 70 million, will be delivered in
June 1982. The contract was placed by
SOFRASAM, in which Svensk Kirn-
brénsleférsorjning AB (SKBF) has a 68
percent interest.

It will be necessary to transport spent
nuclear fuel from Sweden to France from
1982 to 1990. Commencing in 1985, such
fuel will also have to be transported
between Swedish reactor stations and an
intermediate storage facility that is now
under construction at Oskarshamn, on
the southeast coast of Sweden. The new
ship will carry out all transportation of
this fuel.

SKBF and COGEMA (Compagnie
Générale des Matieres Nucléaires) con-
cluded an agreement in 1978 covering the
reprocessing of about 700 tons of spent
nuclear fuel from Swedish reactors.

As in all other agreements that CO-
GEMA has concluded with foreign orga-
nizations, it is stipulated that nuclear
waste may be sent back to its country of
origin.

The vessel will initially sail under the
French flag for some years from the mid-
1980s onwards. When the transportation
of increasing amounts of spent fuel
between the Swedish reactor stations and
the intermediate storage facility has also
come under way, SKBF intends to opera-
te the ship under the Swedish flag.



_Fraktmarknaden ...

Kyl

Marknaden har varit osedvanligt aktiv
under de senaste veckorna och frakt-
nivaerna har varit hogre dn vintat.

Den brittiska sjomanstrejken som pa-
gatt en tid har ocksa hojt marknaden till
en del och i vissa omraden rader viss
tonnagebrist.

Fruktskeppningarna fran sodra he-
misfiaren berdknas starta i mitten av feb-
ruari vilket resulterar i en relativt stor
efterfragan pa tonnage. 1 tilligg till
detta pagar stora skeppningar av kott
fran Australien/Nya Zeeland till Sov-
jetunionen.

Frosten i1 Florida och oOversvim-
ningarna i Sydafrika kommer uppen-
bart inte att paverka exporten av frukt.

Vi raknar med en god hogsdsong.

Tank

IEA eller den s k oljeklubben har i sin
strdvan att motverka alla foérsok av
OPEC att hoja priset pa raolja satt sin
prigel pa tankmarknaden. TEA har
uppmanat sina medlemmar att under

Reefers

The market has been unusually active
during the last few weeks and freight
rates considerably higher than expected.

The British seamen’s strike which has
been in force for a couple of weeks has
also resulted in a better market and there
is today a shortage of tonnage in some
areas.

Fruit exports from the southern hemis-
phere will start in mid February resul-
ting in increased demand for reefers. In
addition, there are presently large volu-
mes of meat moving from Australia/New
Nealand to the Soviet Union.

The frost in Florida and the flooding in
South Africa will not affect the export of
fruit.

We are looking forward to a good high
season.

Tanker

In its struggle to counterbalance OPEC’s
efforts to increase the crude oil prices, the
IEA (International Energy Agency) has
had a marked effect on the tanker
market. IEA has recommended it’s mem-

forsta kvartalet skidra ned importen och
minska lagren med 10%. Den har
gangen ser de ut att lyckas och kanske
har det psykologiska klimatet varit
gynnsamt i och med vetskapen att bris-
ten pa raolja varit liten eftersom bade
Iran och Irak trots kriget exporterar,
om dn i begrdansad skala. Avveckling av
prisrestriktioner pa olja i USA, som ger
okat pris och minskad efterfragan, samt
en fallande industriproduktion dr andra
faktorer som paverkat importen av olja.
Konsekvenserna pa tankmarknaden
har varit kinnbara med en kraftigt sjun-
kande aktivitet i samtliga lastomraden.
I AG far 250 000 ton WS 29 for en resa
vastover. Marknaden for VL/ULCC’s
har ocksa paverkats av Suezkanalens
breddning och fordjupning som tillater
fler stora fartyg dn tidigare att ballasta
till AG. For medelstora fartyg betalas
for 80 000 ton WS 50—55 MED/USA
och WS 70—75 CARIB/USA. Vi ser
dock fram mot ljusare tider da en ater-
uppbyggnad av oljelagren skall ske.

The Freight market
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bers to cut their imports and decrease
their stocks of oil by 10% during the first
quarter. This time it looks as if they may
have been successful and perhaps the
psychological climate has been favourab-
le due to the knowledge that both Iran
and Irak export crude oil, although in li-
mited quantities, and therefore the short-
ness of oil is not too serious. The
decontrol of crude prices for oil produ-
ced in the USA, leading to increased
prices and decreased demand, together
with falling industrial activity, are other
factors which have influenced the im-
ports of oil.

The consequences on the tanker mar-
ket have been severe with little activity in
all loading areas. In the AG 250,000 tons
is paid WS 29 for a voyage AG/WEST.
The market for VL/ZULCC’s has also
been influenced by the deepening and wi-
dening of the Suez canal which permits
more large tankers to ballast back to the
AG. For the 80,000 tonners the market is
WS 50—55 MED/USA and WS 70—75
CARIB/USA. But we are looking for-
ward to better times when the stocks
must be refilled.

Torrlast

Marknaden for Panmax har under
1981 visat svagare tendens i Atlanten
och likasa for hemresor fran Pacific.
Fjirran Ostern-marknaden har dock
hallit 1 sig vdl och fortfarande betalas ca
USD 15.000 for Hitachi-typ.

Stockning av tonnage i Hampton
Roads dr ofordandrat framfor allt p g a
trogare lastningstakt. Japanerna har
dragit ner sina kolkop troligen p g a
strejkrisk i Hampton Roads under mars
manad. Den centrala fragan ar nu:
kommer stockning av tonnage att avta
och ytterligare ga ner under strejk-
perioden? Far vi darefter ett ackumule-
rat tonnagebehov innebdrande en for-
battrad marknad i april/maj.

Handysize (25.000) har visat tecken
pa forsvagning men kan forbittras om
vi far en stark Lakes-sdsong fr o m april
1981.

Dry Cargo

The Panmax market is showing a weaker
tendency so far during 1981 in Atlantic
and also for home voyages from Pacific.
The Far East market is keeping up well
and USD 15.000 per day is still obtainab-
le for Hitachi-types.

The congestion of tonnage in Hamp-
ton Roads is unchanged due to slower
speed of loading. The Japanese have
reduced their purchases of coal probably
due to the threat of strikes in Hampton
Roads for March. The vital question is
now whether the congestion of tonnage
will be eased and further be reduced
during the period of strike and if we will
get an accumulated increase of tonnage
requirements thereby improving the mar-
ket for April/May.

Handysize (25.000) is showing signs of
weakening but could possibly be reco-
vered if we get a strong Lakes-season as
from April 1981.




Nya maskinbefilsavtalet 1 fokus

Avtalet angaende l6ner och allminna
anstallningsvillkor  fér  maskinbefil
avseende 1980 som triffades den 14
januari 1981 pressades igenom i en si-
tuation da SALF/Maskinbefilsforbun-
det varslat om en omfattande strejk som
skulle trdda i kraft vid midnatt ett dygn
senare.

Innehallet 1 uppgorelsen kan ses fran
olika synpunkter. Genom periodise-
ringen av l6nepaslag och utformning av
retroaktivitetsregler blir kostnaderna
for det redan gangna 1980 i stort sett av
samma storlek som for det avtal som
fartygsbefilet tidigare tréffat. Uppgo-
relsen far emellertid andra konsekven-
ser om man ser framat. Den kraftiga
nivahgjningen far full genomslagskraft
under 1981 och de dndrade allminna
villkoren trader i kraft den 1 februari.
For rederierna ar uppgorelsen diarmed
framover betydligt kostsammare dn den
som traffats med fartygsbefilet.

Av manga enskilda maskinbefil
uppfattas uppgorelsen sidkerligen som
utmérkt. Ser man avtalet i ett kort pers-
pektiv ar detta korrekt uppfattat. Om
man diremot ser uppgorelsen och de
effekter den kan medféra i ett mera
langsiktigt perspektiv dr det osannolikt
att den ar till férdel fér maskinbefilet.
Enbart nivahojningen om 10% pé l6nen
ar betydligt kraftigare 4n vad bran-
schen 1 radande konkurrenslidgen
upplevs kunna klara. Tillkommer sa
andringen av Overtidsersattningsregler
som av rederier uppskattas kosta ytter-
ligare 2-5%. Dessa kraftiga hojningar,
ytterligare forstarkta av de socialav-
gifter som tillkommer pa toppen,
kommer helt visst att betyda en ytterli-
gare forsvagning av den svenska
handelsflottans konkurrensférmaga
och darmed ocksa langsiktigt resulterai
en reducering av antalet arbetstillfillen
for sjoanstillda under svensk flagg.

Overtidsvillkoren

Det genomdrivna kravet pa en
andring av de allmdnna villkoren, till
minst 1,5 timmar 6vertid per dvertids-
tillfdlle under vissa perioder, har grun-
dats pa jamforelser med avtalsforhal-
landen for anstdllda i1 land. Min
uppfattning ar att en sadan jamfGrelse
rimligen inte far goras enbart per 6ver-
tidstillfdlle utan maste omfatta dven
skillnaderna 1 olika avtalsomradens
instéllelsetider, kompensationer for
jourtjanst, fasta manatliga ledighets-
kompensationer etc. For sjofartens del
handlar det ju har om formaner som,
tillsammans med Overtidstjanstgoring,
gor att det enskilda maskinbefélet redan
fore de nu ytterligare forbattrade villko-
ren tjdnar in mer 4n en manads betald
ledighet per tjdnstgoringsmanad.

Nettolonen

Den som resonerar i nettoloneter-
mer kommer mahinda med invéind-
ningen att hdjningen inte ar kraftig —
snarare upplevs den som mattlig. Lat
mig darfor med ett exempel visa vad
kostnaden for en sadan “mattlig” netto-
16nehojning far for effekt i ett interna-
tionellt  konkurrensperspektiv.  For
enkelhets skull baseras resonemanget
pa enbart effekten av l6nenivahoj-
ningen.

Manadslon for en viss maskinchefs-
befattning, inkl alderstillagg, ar fore
nivahojningen 10.706 kr och efter
11.777 kr. Saledes en hojning om 1.071
kr per manad. Av namnda hojning gar
856 kr till skatt varefter 215 kr kvarstari
nettolonehdjning. Pa bruttohdjningen
1.071 kr skall erlaggas socialavgifter pa

for liv- och pensionsforsikring om ca
10%. For den ordinarie befattningsha-
varens semester och annan betald
ledighet utbetalas till en avldsare 4
ménaders 16n per kalenderar, vilket
innebar 16 manadsloner per ar for be-
fattningen.

Forhallandet framgar av foljande
sammanstallning:

Exemplet pavisar med andra ord att
nettohdjningen om 215 kr per befatt-
ningsmanad i realiteten kostar 10
ganger mer for det svenska fartyget.
Konkurrensformagan dr med andra ord
p g asadana skillnader i systemen redan
mycket kraftigt reducerad.

Mot en sadan i all korthet belyst bak-
grund maste man ifragasitta det fornuf-
tiga i att pressa igenom ett avtal som

36.240 kr/ar

Svenskt

fartyg
netto 215
skatt _ 856
brutto 1.071
social.avg 439
SUMMA 1.510

24 |6nemanader/ar ger:

Konkurre-
rande
fartyg
215
0
215
22
237
16 16nemanader/ar ger:
3.792 kr/ar

en niva av ca 41%. I praktiken tjanstgor
befattningshavaren 6 manader per ar
och ar ledig med full betalning resteran-
de del av aret. En ersittare tjanstgor
namnda tid. I praktiken innebéar detta
24 manadsloner per ar for den har be-
fattningen i ett svenskt fartyg.

Maskinchefskollegan 1 det
konkurrerande utldndska fartyget skall
1 denna jamforelse alltsa dven han ha en
nettohdjning av 16nen om 215 kr. Pa
denna 16n utgar ingen skatt. Till
l6nekostnaden kommer en socialavgift

kommer att &n mer férsamra en redan
svag konkurrensformaga och som
dessutom ytterligare kan bidra till en
forvarrad situation genom de
kompensationskrav som med sannolik-
het kan komma att stdllas av andra
organisationer.

Den svenska handelsflottans tonnage
minskade totalt med 8% under 1980 och
ar nu nere pa 1961 ars niva. Det
nybyggda tonnaget har inte varit s litet
sedan 1949 ...

Billy Fransson
Sjopersonalchef

Maskinbefalsklubben

Maskinbefilsklubben Salén haller ars-
mote den 16:e mars kl 13.00 i rederiets
lokaler Norrlandsgatan 15 Stockholm
samt 1 Goteborg onsdagen den 18:e
mars kl 13.00 i Folkets Hus, R-salen,
Jarntorget. P4 dagordningen star bl a
val av ny styrelse, presentation av ars-
berittelsen m m. Samtliga medlemmar
hidlsas valkomna.




Salénrederiernas
fartyg = - -
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Seven Seas (1957—1967) —

Sea Scout (1967—1971)

Tankmotorfartyg, byggt 1957 vid Eriks-
bergs Mek. Verkstad, Giteborg.
Tonnage: 15728 brt, 9419 nrt, 24800 tdw.
Reg.nr.: 9765.

Levererades den 14 juni 1957 med
namnet Seven Seas till Salénrederierna
AB, Stockholm.

1967, maj, omdoptes fartyget till Sea
Scout.

1969, rederiets namn dndras till Rederi
AB Pulp, Stockholm.

1969, overford pa det nybildade Salén-
rederierna AB, Stockholm.

1971, dec., sald for USD 1.650.000 till
Helsingfors Steamship Co (Hen-
ry Nielsen O/Y) Helsingfors.

Antigua (1957—1958) —
Tortuga (1953—1964)

Turboelektriskt  kylangfartyg, byggt
1932 vid Bethlehem S.B. Corp., Ltd.,
Quincy.

Tonnage: 6982 brt, 3178 nrt, 5016 tdw.
Reg.nr. 9800.

Detta ovanliga fartygsbygge 1 den
svenska handelsflottan byggdes med
namnet Antigua for United Mail S.S.Co
(United Fruit Co), New York, USA.
1957, nov., inkdptes fartyget till Sveri-

ge av Salénrederierna AB, Stock-

holm, men fick behalla sitt namn.
1958, anldnde till Bremerhaven den

20 augusti 1958 for ombyggnad

och avgick igen den 30 oktober

s.a., nu omdopt till Tortuga.
Den 28 april 1964 lades Tortuga upp i
Vlissingen p.g.a. maskinhaveri och i
augusti samma ar saldes fartyget till
belgiska kopare for nedskrotning. An-
lande till Briigge den 4 september 1964
pa sista resan.
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1973,

Avgick den 11 december
fran Rotterdam under namnet
Meltemi.
aug., sald till cypriotiska kopare,
Tamarans Tankers Ltd., Fama-
gusta. Omdopt till Electra E.
Priset var nu USD 2,27 mil;.

1977, sald till koreanska upphuggare
och avgick fran Inchon den 3 ap-
ril 1977 destinerad till Busan, dar
hon skulle skrotas.




Under mina ar som befélhavare i Salén-
rederierna gick jag rétt ofta till Japan
med en hel del olika laster. Det kunde
vara full last skrot fran USA 1937, del-
laster skrot fore kriget pa Salén Lines
fart USA — Far East, bananer, en halv
700" — bjornar, alligatorer, jatte-
skoldpaddor, sengangare, “honey-
bears” (vad nu de sma séllskapliga dju-
ren heter pa svenska), diverse mindre
kattdjur och néagra hundra faglar —
eller fryst hdstkott, notkott och valkott.

Resorna med valko6tt var utan tvekan
de mest intressanta. Den forsta — Ara-
waks jungfruresa 1965 — tog vi dellast
valko6tt da vi ocksa lastat fryst fisk 1 Las
Palmas, och efter valkoéttslastningen
daven 1 Cape Town och Durban.

Andra valresan lastade vi ocksa i An-
tarctis — den gangen fran tva valflottor
— och tog full last. Vi motte de bada
flottorna pa S. 44° 50" W. 19° 10’ Varje
flotta bestod av ett moderfartyg (forr
kallat kokeri) ca ett dussin valjagare
och 5—6 kylfartyg. Dessa hade vardera
tva eller fyra motorbatar ombord, stora
nog att ta 6 entonssling valkott i bitar pa
28 kg och nerfrysta till —24°C. Kottet
lag i virenat, klart att huggas pa kran-
krokarna. Lastningen skottes av folk
fran kylfartygen, och en éverstyrman
tjanstgjorde som férman.

Nir vi forsta resan skulle ta ombord
stuvarna hade vi ett par lotslejdare
klara. Jag hoppades dock att japanerna
skulle ha nagot biéttre, da lotslejdarna
aldrig skulle halla linge mot den stora
motorbaten i den grova sjon. De hade
en anordning med ca 5 m langa 2"°x5”
plankor, genomdragna pa bredden med
wire — en utmarkt lejdare for de sma

Besdttningsmdan  fran  kokeriet  [lyfts
ombord i en korg for att tjdnstgora som
stuvare i Arawak.

Lastning 1 Antarctis

viga japanerna. Det sag dock ratt riska-
belt ut, och jag papekade det for for-
mannen.

"Yes, yes. But this year lucky! Last
year loose three men!”, och en ryck-
ning pa axlarna.

Andra resan skulle vi fa sa god tid att
jag tyckte viskulle kunna fa gad ombordi
ett av moderfartygen och se hur valarna

gram till flottchefen med begidran att
tillsammans med en passagerare och
chiefen fa besoka Nisshin Maru III.

Skjutna och fortojda valar akterut om
kokeriet. Bilden togs av Sven Lantz fran

moderfartyget.

gommen och dverkdken.

Befil i japanska fartyg talar i allméin-
het engelska, men befélet i dess valflot-
tor har aldrig tillfille att anvdanda nagot
annat idn sitt eget sprak, varfor deras
sprakkunskaper ar minst sagt brist-
falliga. Detta ar orsaken till att de alltid
begirde att fa anvidnda telegrafi, efter-
som de da kunde anvinda lexikon.

Fem minuter efter det jag sant mitt
telegram kom en motorbat for att hdm-
ta oss. I den flottan anvéndes stora vid-
jekorgar for persontransporter. Vi kom
ombord och visades upp i salongen, dar
vi togs emot av “’fleet commander” och
fartygets befalhavare och bjods pa
kaffe.

Nagot samtal blev dock ej mojligt, da
alla mina forsok bara bemottes med
leenden. Jag ville giarna veta vikten pa
valarna, s jag gav var passagerare, som
var konstndr, ett papper och en penna,
och foreslog att han skulle rita en vag
med en val i den ena skélen och ett
fragetecken 1 den andra. Japanerna
skrattade och en av dem skrev 7’40,

Senare fick jag av flottlakaren reda pa
att detta var medelvikten per val, men
att rekordet for flottan var 160 ton.

Sven Lantz

Styckning av en bardv/ med flansknivar med Inga skaft. Lagg mdrke till den vildiga
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Om en resas genomjforar

I begynnelsen av aret 1980 fattade jag
det beslutet att 1 och for affarskontak-
ters knytande utfora en resa med besok
4 huvudkontoret for lastvagnsfabriken
Svenska Automobilaktiebolaget 1 den
huvudstaden ndrmast beldgna storre
tatorten Sodertelge. Platsen ifraga ar
gammal och man hade sagt mig att den
inte skulle vara helt ointressant.

Bestimde jag saledes att under resan
utféra nagot studium icke endast av
sadant relaterat till affairsverksamheten
utan dven i allminbildande syfte. Efter
tagandet av vederborlig kontakt med
den person jag onskade trédffa, namli-
gen sjilve chefen for exporten till fraim-
mande lander, per rikstelefon och dar-
vid vinligen utlovats audiens per en sar-
skild dag och tid kunde jag @ nimnda
dags morgon pabérja de nodviandiga
arrangemangen.

Enkelknéappt - diskret

Pa grund av resans officiella andamal
fann jag det lampligt att iklada mig
kostym med vist, dock i lattare farg

Hr fraktsiljare Sandevdrn i avtagande
for nytt uppdrag a tjdnstens vdignar
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samt enkelkndppt, och halsduk med
diskret monstring antydandes endast
anknytningen till sjofarten. Dock fann
jag det icke nodvandigt att béra foreta-
gets speciella farger eller nal.

Tagandes vidare hansyn till de lant-
liga forhédllanden som jag tvivelsutan
skulle méta under farden fullbordades
klddseln med grova skor med kraftig
gummisula, samt gjorde det vintriga kli-
matet det nodviandigt att sasom ytter-
klddsel bira rock av dkta loden i finare
snitt, samt fingerhandskar av mjukt
lider och som huvudbonad plommon-
stop.

Ingen fardkost

Jag medférde en latt portfolio av
starkt svart ldder for forvarande av den
dokumentation samt notesbocker jag
avsag anvidnda. Jag beslot vidare att
sarskild fardkost icke skulle behova
medtagas endr en rejdl maltid torde
kunna inmundigas strax fore avfarden
fran Huvudstaden, och likasd medfor-
des ej sjukvardsmateriel da resan skulle
fortga genom civiliserade trakter.

Sa rustad intriffade jag i god tid fore
annonserad avgang a huvudstadens
Centralstation, perrong 13, dar jag
enligt anvisning skulle finna det elekt-
riska motorvagnstaget till Sodertelge
samt mellanliggande stationer. Hade
jag alltsa valt att resa per motorvagns-
tag istéllet for att nyttja det & riksbanan
snabbt framrusande expresstaget och
dirmed avsagt mig viss bekvamlighet
men i stillet forsatt mig i tillfdlle att
gora intressanta observationer och iakt-
tagelser under resan med det folkliga
kommunikationsmedlet.

Biljett (endast lagsta klassen finnes a
detta tag) inkoptes i den sd kallade
sparren — en falla dar passagerarne
slussas fram en och en. Avfordrades jag
for hela resan en summa av 10 kr och 50
ore.

Efter kort stunds vdntan anldnde
taget till perrongen och pastigandet tog
vid. Viss forvirring kunde har latt ha
intraffat da sarskild skyltning om ta-
gens destinationer inte utférdes, men
hade jag varit férutseende nog att redan
vid passagen genom stationshallen gora

En samtida reseskildring

mig underkunnig om
nummer.

sparets ritta

Tamligen rena sdten

Efter att skyndsamt ha intrétt i vag-
nen och férsdkrat mig om lamplig
fonsterplats i tagets fardriktning gjorde
jag det sa bekvamt som mgjligt for mig
med hinsyn till de korta och tranga sé-
tena vilka dock var tamligen rena och
vil stoppade.

Atmosfiren pa taget var interna-
tionell. Man kunde hora flera fram-
mande sprak, forutom svenska dven
finska, serbokroatiska samt nidgon ara-
bisk dialekt, men var dock samtliga
skyltar, stationsbeteckningar och dylikt
endast utskrivet pa svenska spraket.

Ett stort antal passagerare buro
runda méarken vél synliga pa kldderna
och forstod jag att man ddarmed visade
viss asikt om kraft och energi. Kunde
jag saledes notera att skolbarn, dldre
personer samt yngre folkliga personer
helst ikladda nagot avvikande samt
fargglada klader och birande foretra-
delsevis langt har och skégg vore till-
freds med energi och icke vore i behov
av ytterligare sadan. Var det ddaremot
intressat att notera att man och kvinnor
synbarligen i sina bésta ar och tillsynes
vilsituerade och av energisk natur
ansag att mer energi vore av nédom.

Ej ndmnvird slum

Redan en kort stund efter avfiarden
fran centralstationen genomforo vi in-
dustriomraden men icke vidlyftigare
bostadsbebyggelse 1 stadens utkanter
utan fastmer nitta mindre hus eller
villor med tillhérande tradgardar. Hu-
sens storlekar minskade nagot nér av-
standet till huvudstaden 6kade.

Efter det halva strickan passerats
vidtog allt vidstracktare skogsmarker,
givande ett tamligen vilt och otillgdng-
ligt intryck.

Vid narmandet till resans mal 6verfor
banan en tamligen imponerande bro
over den kanal som efter vad jag latit
mig underrittas forbinder sjon Melaren
med havet, eller Balticum, och da is icke
foreligger genomslapper ratt stora far-
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ide till staden Sodertelge

~av Arne Sandevdrn, SRS.

Barn med leriga byttor

Anldnda till Sodertelge Sodra Sta-
tion pastego ett flertal mindre barn,
ikladda fargglada overalls, samt béaran-
de grunda byttor eller trag, stora nog for
barnen att sittaioch timligen leriga. Da
barnens stovlar dvenledes voro smut-
siga och barnen ritt livliga fanns snart
icke en sittplats som inte var i behov av
rengoring och var detta tag darutover
dven ganska slitet och bankarnas stopp-
ning uppskuren pa ett flertal stéllen.

Lyckligtvis varade resan endast kort
stund och jag avsteg skyndsamt i avsikt
att anropa en taxameterautomobil for
att icke fallera & den uppgjorda motes-
tiden. Kom darefter nagra minuters
vantan verkligen en ledig vagn och
anmodade jag chaufféren att kora till
lastvagnsfabrikens huvudkontorsbygg-
nad vilket utfordes.

Fabriksomradet, vilket var timligen
vidstrackt ehuru icke av internationella
matt, lag 1 anslutning till bangarden.
Utskrevs av chaufféren ett kvitto a
erlagd avgift for farden plus en viss
mindre extradusér, som jag funnit
vara brukligt och kunde jag med viss
forvaning konstatera att bilresan ehuru
endast nagra minuter lang vore en och
en halv gidng dyrare dn den just avslu-
tade, avsevirt langre tagresan.

Herr Exportchefen tar emot

Insteg jag darefter prompt genom
porten och annonserade jag genom por-
tieren min nagot for tidiga ankomst, vil-
ken noterades i darfoér avsedd protokoll-
bok, och befanns det att jag var véintad
och skulle exportchefen, herr B-gd, ome-
delbart nedstiga med elevatoranligg-
ningen.

Infann sig redan efter nigon minut
herr B-gd, en vl bibehallen man i fem-
tioarsaldern, med hoég panna och ett
stycke Oover medellingden men lagon
smirt samt av det stillsamt palitliga
affairsmannautseende, sa vanligt fore-
kommande i de Nordiska landerna.
Herr Exportchefen hilsade vanligt och
eskorterade han mig till ett nirbeldget
konferensrum. Gjorde han mig emeller-
tid underkunnig om att han eventuellt

bleve plétsligen bortkallad for att tala
per telefon med landet Irak.

Framforde jag sa min uppskattning
att Exportchefen kunde ta emot, samt
presenterade jag mitt drende, att omtala
var organisation sarskilt avseende trans-
porter av automobiler och lastfordon
samt efterhéra herr Exportchefens be-
hov av sadana tjédnster.

Ingen affar

Visade det sig snabbt under det korta
samtalet, som dessbittre inte avbrots,
att de fordon man sdrdeles kunde
erbjuda for sjotransport fran denna fab-
rik, icke vore synnerligen lampade for
vara fartyg, sarskilt avseende hojdmat-
ten, och vore man allaredan val intackt
med kontrakt i alla riktningar till for-
delaktiga villkor, och utnyttjade man
redan till storsta delen fartyg av sa
kallad roll on - roll off-typ. Betraffandes
passagerarautomobiler rekommende-
rades jag att efterh6ra med vederboran-
de sektion beldagen i staden Trollhettan.

B-gd artigt farval

Tillstéllde jag herr B-gd viss medford
dokumentation om var verksamhet och
forestallde vi varandra att ihdgkomma
varandras possibiliteter samt sades ett
artigt farvdl. Kunde jag alltsa taga ad
notam att herr Exportchefen vore syn-
nerligen tillfreds dven utan vara tjdns-
ters ianspraktagande for tillféllet.

Anstilldes sa aterfarden till Huvud-
staden.

Aven nu avfordrades jag pastationen
en summa av 10 kr och 50 ore, vilket jag
tjanstvilligt betalade med ndranog jam-
na pengar.

Vid avgangstillfdllet da resendrerna
skyndade ut pa perrongen anldande &nnu
ett tag och da skyltning av tagen helt
saknades, uppstod stor forvirring ro-
rande vilket tdg som vore det ritta.
Uppsteg jag sé i det ena taget, som dar-
efter avgick. Tillfragad av en dldre dam
av nagot misslynt utseende samt ikladd
en finare persianpials om detta vore ratt
tdg om man ville resa till Stockholm,
kunde jag valvilligt svara att jag verk-
ligen hoppades detta, da jag avsag att
skyndsammast komma till huvudsta-

den, men syntes hon inte helt tillfreds
med detta svar. Alltnog anldnde viialla
fall till Sodertelge Soédra och kunde vi
dir denna gang utan forhinder omstiga
direkt till det till huvudstaden destine-
rade taget.

Banan skér behandigt
genom urberget

Konstaterande att publiken samt ut-
sikten fran taget vore i stort densamma
som under utresan dgnade jag restiden
till kontemplativ verksamhet samt na-
gon genomgang av mina anteckningar.
Tillaggas kan, att banan icke langt fran
Sodertelge behidndigt skdar genom ur-
berget i ett par eller tre tunnlar, varmed
resviagen avkortas betydligt.

Dock oroades jag vid ett tillfdlle av en
narasittande yngre man med samoje-
diskt utseende vilken plostligen ur
nagot gomsle framdrog en icke forakt-
full slidkniv, men vore avsikten vid
detta tillfalle att endast anvdnda in-
strumentet for ett apelsins skalande och
kunde jag darfor relaxera ity jag icke
vore synnerligen rustad a denna fird
for svarare intermezzon.

Anldnde sa taget ater till Huvudsta-
dens Centralstation dar jag avsteg. Det
var nu en sadan tid pa eftermiddagen att
en stor miangd personer hastade genom
byggnaden. Utkom jag lyckligen och
kunde jag skyndsammast forpassa mig
genom stationshallarna, samt ut pa
gatorna mot vart inom lagom gangav-
stand beldgna kontor.
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Soppa pa vit orm — koreansk mirakelbrygd

Salén-Nytt har pa sistone kunnat glidja
sina ldsare med bidrag fréan flera nya skri-
benter. Till de stilistiskt mera begavade
av dessa hor Anders Lindahl, som tjinst-
gor som chefsinspektor for Saléns ny-
byggen pa Hyundai-varvet i Korea. Sina
sdregna upplevelser i det fjarran landet
delger Anders lopande sina vinner pa
Saltech i resebrev, som vidarebefordras
till Salén-Nytts redaktion. Med Anders
tillitelse publicerar vi hir ett av de
ménga breven. Visar det sig att lisarna
uppskattar det, foljer kanske flera.

Haromdagen gick vi till gronsaks-
marknaden och varseblev dar en folk-
hop stirrande ned i1 nagonting. Drivna
av nyfikenhet gick vi och undersokte
vad och fann en man sittande pa
marken med en platlada framfor sig. |
ladan lag en krossad rdav och fran det
arma djurets livsvitskor fyllde mannen
med sked sma flaskor vilka han salde
for oférskdmda summor. Kunderna var
1 allmdnhet yngre moédrar med en unge
pa ryggen och minst en vid handen. Nir
de fatt sina flaskor och betalt skyndade
de sig snabbt dirifran — antagligen
hem.

Réavblod mot sviktande
mannakraft

Pafoljande morgon berittade jag for
min koordinator pa varvet om vad jag
sett foregaende kvill. Han forklarade
att ravblod var ett mycket verksamt
medel mot sviktande mannakraft. Det
fanns emellertid battre medel, t ex malt
horn fran kinesisk antilop, caribon i
Alaska eller ren 1 Skandinavien. Nya
horn maste det vara, hogst 10 cm ut-
vuxna. Annu forniamligare 4r hund-
soppa, men bést av allt 4r ormsoppa.
Kraften i den sistndmnda varierar med
hinsyn till arten av orm. Den absolut

verksammaste dr en sidllsynt vit kore-
ansk orm. I veckan kunde vi i Korean
Times ldsa om en ormauktion hallen i
Seoul dar en vit orm betalades med
10.000.000 won, dvs 60.000 kr.

Fyra kittlar ormsoppa

Tva dagar darefter kontaktade mig en
miljovardare, som gjort mig ovarderliga
tjanster genom att klistra igen ratthal,
skaffa rattfallor etc. Han hade hort talas
om mitt och min kollega Bjérn Wester-
bergs intresse for stirkande medel och
erbjod sig att visa oss en ormshop i
Ulsan Down Town. Vi akte dit dagen
efter som var en sondag. Affiren var
ganska oansenlig med fyra kittlar utan-
for, alla kokande och innehéallande
ormsoppa.

Vi gick in i butiken vars matt var ca
3x3 m och vars ena vigg upptogs av ett
stort skap forsett med ett otal dorrar
eller luckor — en del helt av trd, andra
bestaende av ramar med fint nit.

Vi forklarade vart stora intresse av
ormsoppa och butikens vackra inneha-
varinna Oppnade en skapdorr, stack in
handen och drog ut en orm ca 50 mm i
diameter och 1,5 m lang. Hon holl den i
svansen och den krokte sig da uppat och
framat och blangde pa mig. Déende av
skridck rusade jag ut. Westerberg fram-
stod, om inte som en hjilte, sa dock som
en man endr han stod kvar. Deras om-
dome om honom var dock helt of6r-
tjant, da miljovardaren och den vackra
damen blockerade alla flyktvégar.
Utanfor pa gatan satt kvinnfolk som
salde gronsaker och de holl pa att for-
gas av skratt 6ver min krukighet.

Marknaden for hundkott

Jag vagade mig emellertid in igen och
overenskom med Westerberg att vi
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Forfattaren i mitten omgiven av ormsoppsdlskande koreander pa Hyundaivarvet.

22

" aal A

skulle bjuda var vén pa en skal soppa.
Denne avbojde, da soppan var grasligt
dyr, men vistod vid vart ord och sa att vi
ville spendera 10.000 won (70 kr) for
hans vinlighet. Han blev ganska bela-
ten — dock ej fortjust — da han for
detta belopp kunde fa soppa kokt pa
fyra sma ormar, som hade ansenlig men
ej basta verkan. Det skulle ta en timme
innan soppan var fiardig och under
denna tid gick vi och tittade pa mark-
naden for hundkoétt samt drack kaffe.
Vid bordet forklarade var védn att en
skal soppa med god kraft kostar om-
kring 200 kr men soppa av hogsta kvali-
tet betingar stora summor. Han hade
endast smakat ormsoppa tva ganger
tidigare i sitt liv da hans bors ej tilldt
sadana utgifter, 4ven om stort behov
forelag. Rikt folk drack en liten skal
mest varje dag men endast de rikaste
kunde unna sig ormar av bésta kvalitet.

25 giftormar 1 sprit

Nir soppan var klar gick vi tillbaka till
ormshoppen och fick se hur ormarna
pressades i en fruktpress sa att endast
det godaste kom ut 1 skdlen med
soppan. Medan gubben at eller snarare
drack erbjods Westerberg och jag var
sin sup fran en flaska innehallande 25
liter brannvin och lika manga giftormar
som legat dédr i tre ar. Vi avbojde bada
artigt.

God medicin ger giftormar och man
behover bara krama dem lite bakom
orat innan man stoppar dem i brinn-
vinet. Samtidigt som detta ormbrinn-
vin dr ett osvikligt potensmedel har det
god kraft mot reumatism och allskons
andra kampor. For kvinnor har medlen
ej samma kraft som fér médn. De kinner
sig dock nagot battre till hilsan efter
hund- eller ormsoppa men det ar ingen
idé att slosa briannvin pa dem.

Hir slutar Anders Lindahl sitt brev.
Vi hoppas att vara ldsare inte drabbas
av onda drommar efter att ha last det.

Red.




Tonerna de ga ...

Fran Winter Sea nas Salén-Nytts musi-
kaliske medarbetare av meddelandet att
man tagit fasta pa artikeln i julnumret
av tidningen om Sven Bollhem, Lill-
Babs och Sven Soderberg och ombord
bildat en egen liten musikgrupp. Primus
motor i gruppen dr andrestyrman Lasse
Eriksson och gitarrist forstemaskinist
Sonny Andersson, medan Roland

Bjorkman och Sven Johnson, befdlha-
vare resp maskinchef, hor till dem som
svarar for doandet.

Hugo Wandel fran radion bandade
nagra av gruppens hits” och sa sma-
ningom far vi férhoppningsvis hora
prov pa deras talang i utlandsprogram-
met. For Lasse Eriksson blir det i sa fall
inte premidr i etern: pa 60-talet spela-de

han i den alandska gruppen “Fives”
som ett tag lag pa Svensktoppen med
”Barndomshemmet”. Hemma i villan i
Angered har Lasse en fornamlig elorgel
som ger honom glddje och stimulans
under langa ledigheter — ombord har
han en annan, den som vi ser pa bilden.

Foto: Sven Nilsson, Bromma

Tva av Saléns Winterfartyg lag sam-
tidigt vid kaj i Lagos/Apapa i Nigeria
for en tid sedan. Goran Ohlsson, andre-
styrman pa Winter Moon, tog papass-
ligt bilden och berittar i sitt brev till
Salén-Nytt att bada fartygen lossade
bilar, Moon fran Emden och Wawe fran
Japan.

Sister ships meet
in Apapa
Two of Saléns Winter ships were tied up
at the same dock in Lagos/Apapa, Nige-
ria, sometime ago. Géran Ohlsson, Win-
ter Moon’s second mate, took the
picture. In his letter to Salén-Nytt, he re-
lates that both vessels were unloading
cars. Winter Moon’s cargo came from

Emden, West Germany, and Winter
Wawe’s from Japan.
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Syskonmote i Apapa
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Salén-Nytt utkommer varje jamn ménad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hilften av upplagan distribueras till anstillda och deras familjer, hilften till

externa mottagare.
Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

Konstforeningen besoker Louisiana

Konstféreningen har haft arets forsta
utlottning. Vinnare blev kylmaskinist
Per-Olof Olsson, som far denna olje-
malning utférd av konstndren Louis
Bastin. Vi gratulerar!

Louis Bastin, 1912-1979, finns
representerad bl a i Nationalmuseum,
Goteborgs Konstmuseum, H M Ko-
nungens samlingar samt i museer i New
York, Helsingfors, Oslo etc.

Konstféreningen  planerar under
varen ett besok pa Picasso-utstillningen
pad Louisiana-museet, Humlebaek/
Ko6penhamn. Utstdllningen, som sédkert
blir varens konstevenemang i Norden,
har tidigare visats i Paris och i New
York ingick den i Museum of Modern
Arts stora Picasso-utstallning 1980.
Den omfattar 3-400 verk av Picasso,
som ingick i hans kvarlatenskap och
skall s smaningom fa ett eget museumi
Paris.

Utstidllningen som blev en enorm
succé isavil Paris som New York, geren
enastdende o©verblick Over Picassos
verk.
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I ndsta nummer av

Salén-Nytt
kommer vi att presentera en del av de
konstverk som kommer att inga i varens
stora konstutlottning. Ett 40-tal saker
kommer att lottas ut.

Du som inte redan dar medlem i Saléns
Konstférening , anmél dig redan nu, sa

har du chans till vinst i var! Dock maste
du for att fa bli medlem vara anstélld
eller pensionir i foretag som omfattas
av Saléns Personalstiftelse, fran vilken
Konstféreningen atnjuter ett arligt
bidrag.

Till samtliga medlemmar i SFBF-klubben Salén

Hirmed kallas du till klubbens ordina-
rie arsmote 1981 i Stockholm den 23
mars Norrlandsgatan 15 konferensrum
Experten kl 13.00 samt i Goteborg den
24 mars Sjomansgarden Lilla Salen
k1 13.00.

P4 dagordningen star bl a:
Val av ordférande, val av styrelseleda-
moter, verksamhetsberittelsen 1980.

Pa nomineringslistan till ordférande-
kandidater star Per Westerstahl och
Glenn Lundstrém enl. styrelsebeslut 22
dec. 1980 samt till styrelsekandidater:

Anita Baaw, Alex von Jungmeister,
Bjorn Bernefjell enl. styrelsebeslut
22/12 1980, Peter Gripenberg, Goran
Guthenberg, Anders Bengtsson, Kjell
Abrahamsson, Jan Lindeberg, Frank
Sundstrom, Hans Karlstrom, Wilhelm
Swedlund, Ake Saming, Anders Lund-
quist, Borje Bennmo och Ruben Frei-
man.

Styrelsen hoppas pa ditt deltagande
och onskar dig vilkommen.

Fran och med 1/1 1981 bemannas
klubben av Stig Elenius som dr antraff-
bar pa telefon 08/787 10 21.

Till samtliga styrelsemedlemmar:

Enligt tidigare rutiner halls styrelse-
sammantriden forsta helgfria tisdagen i
varje manad klockan 13.00. Samman-
tradet den 7/4 instélls p g a sektions-
sammantridde i SFBF.

Styrelsen
Stig Edenius

Till Bo Sundblad, Saléninvest, 106 09 Sthim

Namn:

Jag anmiler mig som medlem i Saléns
Konstférening med ett manatligt 16ne-
avdrag av: 5:- 10:- 15:-

1-81

(textat)

Personnr:

Avd/Rederi/Pensionar




