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Toyota salt

AB Invik, ett heldgt rorelsedrivande
dotterbolag till Investment AB Kin-
nevik, har traffat avtal med Toyota

kdnnande av AB Inviks forvarv av
samtliga aktier i Toyota Autoimport
AB fran Saléninvest AB. Kopeskil-
lingen for aktierna utgor ca 10 mkr.
AB Invik 6vertar dessutom Toyota
Autoimport AB:s koncernskulder.

Toyota Autoimport AB kommer
att vara ett sjalvstandigt dotterbolag
direkt under AB Invik. Verksamhe-
ten avses fortsitta i of6randrade for-
mer.

Motor Sales Company om dess god- '|

Varfér siljer man en l6nande affar just
nir efterfragan pé japanska bilar 4r som
storst? Det fragar vi Goran Axell, initia-
tivtagare till Toyota-engagemanget i
slutet pa 60-talet.

— Bilimport och distribution i den
omfattning Toyota-aktiviteten fatt laser
mycket pengar och borde faktiskt lasa
annu mera for att bli riktigt 16nsamt,
men sa kan inte prioritering ske idag.

— Lt oss forst se pa engagemanget i
ett historiskt perspektiv. Eftersom AB
A. Wiklund var ett av gamle Sven
Saléns “nédra” bolag, blev det for oss
narmast ansvariga angelédget att klara
det hjilpligt. Situationen var inte sa
lustig i slutet av 60-talet d& Wiklunds
var en av tre Fordaterforsiljare i
Stockholm, alla med samma ambition
att overleva pa de ovrigas bekostnad.

Den f6rsta japankontakten togs 1967
i akt och mening att skapa mojlighet for
Wiklunds att etablera ett japanskt bil-
varuhus med férhoppningsvis samtliga
ledande japanska mairken. Véara vilda
planer accepterades bara av Mr. Hon-
da. Toyota var mest svarflirtad men till-
horigheten till en rederikoncern visade
sig vara en positiv faktor. Under en kort
tid hade Salén & Wicander agenturen
for Honda med ’’hondkojan” som
komplement till Rolls Royce och Alfa
Romeo samtidigt som slutférhandling-
ar férdes med Toyota for Wiklunds
riakning. Slutresultatet blev att Salén &
Wicander blev importér och Wiklunds

s& smaningom aterforsdljare i Stor-
stockholm.

Sedan f6ljde en spannande utveck-
ling. I ett sa néra forflutet som for nagot
mer 4n tio ar sedan var Japan for geme-
ne svensk Mikado och lackerade askar
med nagot undantag f6r varv och
kamera. Forsdljningen gick trogt till att
borja med, men den japanska “’frestel-
sen” med det r6da runda market locka-
de trots allt ca 700 det forsta aret 1969.
Fler och fler lirde sig snart inse att
Toyota och senare den japanska bilin-
dustrin i stort producerade férnamliga
bilar, som snabbt fick ett hogt andra-
handsvirde.

— Jag tror affiren gick ihop redan
andra aret och har sedan med undan-
tag av 1979 haft ett positivt, ofta mycket
positivt resultat. Sedan Toyota blivit
sjalvstandigt bolag har det under Peter
Wieslanders ledning utvecklats till ett
mycket professionellt bilimportforetag.
Parallellt har Wiklunds under Bo Bru-
sewitz’ ledning infriat hogt stillda for-
vantningar pa savil eget resultat som pa
stod at hela verksamheten.

— Toyotas nuvarande omfattning ar
som sagt ett stort engagemang som
kraver stora finansieringsresurser for
att ge bista resultat och ménga inom
koncernen har ifrigasatt om inte var
likviditet kan anvindas till aktiviteter
narmare shipping. Forsdljningen inne-
bir att flera ars vinster nu ocksa likvidi-
tetsméssigt inkasseras.

— Sakert kommer den nye dgaren att
med sitt stora bilintresse och sina finan-
sieringsresurser gora Toyota storre ritt-
visa. Vi lyckonskar Kinnevik och hop-
pas att dgarskiftet skall vara positivt
ocksa ur personalens och vara duktiga
aterforsiljares synpunkt och att den
skicklighet som adagalagts, inte minst
under 1980 ars forndmliga aterhdmt-
ning efter det svara 1979, skall komma
till sin ratt.

— Vi tackar ocksd vara japanska
vanner for ett intressant samarbete och
hoppas att forandringen ocksa for dem
skall innebira en fortsatt framgang.

Toyota sold

AB Invik, a subsidiary of Investment
AB Kinnevik, has made an agreement
with Toyota Motor Sales Company
regarding AB Invik’s purchase of
Toyota Autoimport’s shares from
Saléninvest AB. The purchase
amount is approx SEK 10 mill. AB
Invik also takes over Toyota Auto-
import’s liabilities.

Toyota Autoimport AB will opera-
te as an independent subsidiary direct-
ly under AB Invik. There will be no
changes in the operation of the com-
pany.

Toyota — and with it our old company of
Wiklund — has been sold! Why sell a
profitable business just when the demand
for Japanese cars is at ist peak? We put
this question to Géran Axell, who took
the initiative in Salén’s involvement with
Toyota at the end of the Sixties.

Goran Axell:

— Car imports and distribution, on the
scale that the Toyota activity has assu-
med, tie up a lot of money and ought in
fact to tie up still more to be really
profitable, but this business can’t be
given such priority today.

The first contact with the Japanese was
made in 1967 with a view to enabling
Wiklund to set up a sales center for Japa-
nese cars. The final result was that Salén
& Wicander became the importers of
Toyota in Sweden and, in time, Wiklund
became the retailers in Greater Stock-
holm. — Exciting developments then
followed. Car sales were sluggish in the
beginning, but in spite of everything the
little Japanese car with the round red
trademark attracted about 700 buyers
in the first year, 1969.

— 1 believe that the business paid its
way as early as the second year, and since
then, very favorable — earnings. Since
Toyota became an independent compa-
ny, it has developed under Peter Wies-
lander’s management into a highly pro-
fessional car-importing firm.

— The new owners, with their substan-
tial interests in the car field and their
resources for financing, will do greater
justice to Toyota.

— We wish to thank our Japanese
friends for the fine cooperation we have
enjoyed and trust that the change will
also mean continued success for them.

Omslagsbilden

Saltech har fatt ett betydande upp-
drag i Saudi-Arabien. Det giller en
cementterminal i Yanbu pd R6da Havs-
kusten. Hur den kommer att te sig nir
den star klar att tas i bruk hosten 1981
framgar av tecknarens bild pa forsta
sidan samt av beskrivningen pa sidan 6.

Cover picture

Saltech was recently awarded an impor-
tant contract in Saudi Arabia for a cement
terminal in the port of Yanbu on the Red
Sea coast. The artist’s sketch on the front
page shows the terminal as it will appear
upon completion in autumn 1981. Addi-
tional information on the project is pro-
vided in a separate article on page 6.




Saléns 35 ar 1 bilbranschen

Forsdljningen av Toyota Autoimport
AB utgor slutet pa Saléns 35-ariga
engagemang i bilbranschen.

1945 6vertog Saléns bilféretaget AB
A. Wiklund, grundat 1891 under namnet
AB Wiklunds Velocipedfabrik. Miarket
Nordstjernan blev ett ledande mérke
inom cykelhandeln. 1903 upptogs mo-
torcyklar pa programmet och 1904 kom
den forsta bilen — en vagn av market
Star. Wiklunds hade dven Peugot och
N.A.G. pasitt forsdljningsprogram och
1906 tillkom Fiat. Under bérjan av 20-
talet silde man Chevrolet, 1925 erholl
bolaget generalagenturen for Nash och
1932 fick man agenturen for Packard.
Cykeltillverkningen avvecklades 1939
och bolaget, under det nya namnet AB
A. Wiklund, holl under kriget igang
rorelsen genom tillverkning och forsalj-
ning av gasgeneratorer och sldpvagnar.

Da Saléns 1945 6vertog Wiklunds
bestod forsaljningsprogrammet av Rolls
Royce, Bentley, Packard och Rover.
Dessutom fanns vissa andra agenturer
for bilutrustning, maskinutrustning och
déck. 1955 kompletterades programmet
med Fiat och 1957 med Vauxhall. 1959
blev Wiklunds aterforséljare for Ford
och avvecklade samtidigt importagen-
turverksamheten.

Goran Axell
Initiativtagare

Toyota Corona Sedan 1969.

Peter Wieslander
VD TAAB
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1975 évertogs Rolls Royce bilagentur av
Forenade Bil i Malmé. Ddremot sdljs
fortfarande Rolls Royce flygmotorer
genom Salén & Wicander. Ar 1913

Toyota importerades till Sverige fors-
ta gangen 1964 och importen overtogs
1969 av Salén & Wicander. Samtidigt
avvecklades Ford-agenturen och Salén
& Wicander hade darefter endast Toyo-
ta pa programmet, med en forsiljning
forsta aret av 727 bilar. 1974 bildades

Toyota-perioden.

Ingemar Falgard - forsdljnings
chef och nyckelman under hela

kostade ovan avbildade Rolls Royce-
modell 32.000 kr.

En 1980 drs modell av Rolls Royce kos-
tar 400.000 kr.

Toyota Autoimport AB och 1976 flytta-
de man in i Toyota Center i Lunda
industriomrade.  Forsdljningen  av
Toyota-bilar under 1980 ligger pé ca
10.000 bilar genom ca 100 aterforséljare
over hela Sverige, varav Wiklunds ar
den storsta.

Bo Brusewitz
VD Wiklunds

Toyota Carina Sedan 1980.




Nya Saba

Som bekant har Saba och NK-Ahléns
gitt samman. Moderbolag i den nya
koncernen #r det gamla NK-Ahléns,
som bytt namn till J.S. Saba AB. ”Gam-
la” Saba har i samband harmed dndrat
namnet till Saba Trading AB. I den nya
koncernen ager Saléninvest drygt 28%
av aktiekapitalet och innehar drygt 30%
av rosterna.

Den nya Sabakoncernen, med en
beriknad omsittning av 15,5 miljarder
och ca 25.000 anstdllda, kommer att
bedriva sin verksambhet i sjdlvstindiga
dotterbolag eller divisioner. Dessa skall
arbeta med egna styrelser i vilka repre-
sentanter for koncernstyrelse, gemen-
samma koncernfunktioner och fackliga

et

Lars Malmberg
VD Dagab

Carl Wilhelm Schumacher  Per Kalén

Chef B&W-divisionen

Chef for koncernfunktionerna finans,
ekonomi och fastigheter 4r Rune Ebbo
och chef for kommersiell koncernsam-

Rune Ebbo

VD Sam Hedenius AB

Chef NK-divisionen

organisationer ingar. Koncernchef och
verkstédllande direktér i moderbolaget
ar Klas Holmberg, tidigare VD i NK-
Ahléns. Dotterbolags- resp. divisions-
chefer ar:

Bertil Strutz

Kjell Ola Jonsson Chef
Tempo-Ahléns-divisionen

ordning och koncerninformation Lars
G. Johnsson.

Lars G. Johnsson

tf VD Saba Trading AB

New name for Saba

The much publicized merger of Saba and
NK-Ahléns has resulted in a change of
names for both parties. The Parent
Company of the new Group formed by
the merger is the old NK-Ahléns, which
has changed its name to J.S. Saba AB.
The ’old”” Saba has changed its name to
Saba Trading AB. Saléninvest owns 28
percent of the share capital in the new
Group and holds 30 percent of the voting
rights.

Operations within the new Saba
Group will be conducted through inde-
pendent subsidiaries or divisions. These
units will function with their own Boards
of Directors, which will include repre-
sentatives of the Group Board, joint
Group staff units and trade-union orga-
nizations. Klas Holmberg, formerly Ma-
naging Director of NK-Ahléns, has been
appointed Chief Executive Officer of the
Group and Managing Director of the
Parent Company. The new Group has
25,000 employees and annual turnover is
estimated at SEK 15.5 billion.

NK-Ahlens —
Total turnover:
SEK 9,5 billion

A brief description of the NK-Ahlens
Group, prior to the merger with Saba, is
presented below.

Most of the Group’s business is
conducted through four retail chains:
NK, Ahlens, Tempo and B&W Stor-
marknad.

The five NK department stores are all
located in metropolitan areas — three in
Stockholm and one each in Gothenburg
and Malmé. The well-known NK in
Stockholm, opened in 1915, is Scandi-
navia’s largest department store.

There are nine department stores in the
Ahlens chain, and Tempo consists of 125
stores, centrally located in both large and
small communities throughout Sweden.
The B&W chain consists of 16 large
department stores/supermarkets, mainly
located on the outskirts of large, densely
populated residential areas.

The NK-Ahlens Group’s 155 depart-
ment stores throughout Sweden repre-
sent a substantial property holding. In
addition, the Group operates its own
credit financing company, AB NK-
Konto, which has accounts receivable
totaling nearly SEK 500 million ($ 120
m). The Group’s total annual turnover
amounts to SEK 9,500 million ($ 2,300
m), with 25,000 employees.




Nir NK-Ahléns nu gir samman med
Saba &r det inte forsta gdngen foretaget
ar med om en fusion. Tvdartom kantas
viagen av en rad sammanslagningar.
NK-Ahlénsblomman har vixt upp ur
ett komplicerat rotsystem med anor
fran forra seklet.

NK/Turitz och Ahlén & Holm gick
samman 1976. Huvudkomponenterna i
NK/Turitz var Epa, Nordiska Kompa-
niet (NK)samt BRA Stormarknad. I det
andra foretaget fanns Tempo, Ahléns
och Wessels Stormarknad. Béda fore-
tagen var ungefér lika stora och upp-
byggda parallellt kring liknande afférs-
idéer.

Koncernen idag

Huvuddelen av verksamheten drivs i
fyra kedjor:
— NK
— Ahléns
— Tempo
— B&W Stormarknad
Foretaget har ocksd ett betydande
fastighetsinnehav, (Sveriges nést storsta
fastighetsagare) samt ett eget kreditfo-
retag, AB NK-Konto, med kundford-
ringar pa uppemot 500 mkr.
Totalomséttningen ar 9.500 mkr,
antalet medarbetare omriknat till
heltid 25.000 och antalet varuhus ca
155.

Koncernen har en balansomslutning
pa 3.300 mkr, ett aktiekapital pd 108
mkr och 12.000 aktiedgare. De storsta
aktiedgarna fore fusionen var Saba,
Lantbrukarnas Riksférbund, Ahlén-
Stiftelsen, Industrivirden samt Han-
delsbankens Pensionsstiftelse. De rep-
resenterade 70 procent av rosterna vid
bolagsstimman den 29 april 1980.

NK-Ahléns-koncernen har visat fol-
- jande resultat fore bokslutsdiapositio-
ner och skatt:

1975/76 1976/77 1977/78 1978/79
37.2 —87,0 —1349 8,0

Den redovisade arsvinsten var:

13,0 0 —60,5 1,7
Ledningen bedémde i april 1980, fore
konflikten och avtalsrorelsen, att kon-
cernresultatet efter finansiella netto-
kostnader kommer att ligga i intervallet
plus 10 — minus 25 mkr fér verksam-
hetsaret 1 november 1979 — 31 oktober
1980. Nasta bokslutsrapport avser and-
ra tertialet, mars—juni, och planeras
utkomma i september manad.

NK-Ahléns —
storkoncern med 155 varuhus

NK

De fem NK-varuhusen ligger alla i stor-
stadsregionerna — tre i Stockholmsom-
ridet, ett i vardera Goteborg och
Malmé. NK vid Hamngatan i Stock-
holm, som 6ppnade 1915, dr med néra
30.000 kvm séljyta Skandinaviens stors-
ta varuhus.

Av den totala forsiljningen om 900
mkr utgér andelen livsmedel 10 pro-
cent. Antalet medarbetare dr omriaknat
till heltid 2.300.

Ahléns

Av Ahléns nio varuhus 6ppnades det
forsta 1931 vid det ddvarande postor-
derforetaget pa Ringvagen i Stockholm.
1964 6ppnades det storsta Ahlénvaru-
huset i Stockholms centrum. Under 70-
talet foljde Goteborg, Norrkoping, Ore-
bro, Sundsvall, Umed, Visterds och
Karlstad.

Forsdljningen berédknas i &r uppga till

1.300 mkr, varav 1/3 utgor livsmedel.
Antalet medarbetare ar 2.500.

Tempo

Tempo har 125 centralt beldgna varu-

Ahléns forsta varuhus 6

el

hus i storre och mindre orter 6ver hela
landet. Genom sin riksspridning tacker
Tempo 3 miljoner av landets 3,7 miljo-
ner hushall.

Efter fusionen 1976 slogs Epa- och
Tempovaruhusen samman till Tempo.
Under dessa ar har p g a dubbeletable-
ring eller olonsamhet ca 40 enheter ned-
lagts. Epa och Tempo grundar sig pa
affarsidén med enhetspriser och gemen-
samma utgangskassor. De forsta varu-
husen 6ppnade i borjan av 30-talet.

Forsdljningen uppgér till 5.000 mkr
varav livsmedelsforséljningens andel ar
52 procent. Sammanlagt arbetar knappt
12.000 personer pa Tempo.

B&W

B & W har 16 stormarknader, oftast
beldgna i utkanten av en storre titort.
Wessels 6ppnade den forsta stormark-
naden i Sverige 1962. NK Stormarknad,
sedermera BRA, startade samma ér.
Forséljningen uppgér till 2.000 mkr
varav livsmedelsandelen utgér 52 pro-
cent. Antalet anstillda omriknat till
heltidsanstédllda uppgar till 2.800.

pnades vid Ringvigen i Stockholm 1931.



Saltech bygger cementterminal 1 Yanbu

For National Cement Co., ett saudi-
arabiskt foretag i Jeddah har Salén
Technologies (Saltech) fatt i uppdrag
att konstruera och upphandla en flytan-
de terminal for cement. Terminalen
skall placeras i Yanbu norr om Jeddah.
Den skall lossa cement ur bulkfartyg
och leverera ut den i sdckar och i bulk
till bilar for vidare transport in i landet.

Byggnadskontrakt dr nu tecknat med
ett varv i Sydostasien och terminalen
berdknas vara pa plats i Yanbu och
borja operation i oktober 1981. Salén
Dry Cargo och Saltech kommer att ope-
rera terminalen for NCC.

Kapacitet 1,5 m arston

Omkring den lilla hamnstaden
Yanbu skall under den kommande fem-
arsperioden vixa upp ett omfattande
industrikomplex med raffinaderier, gas-
kondensationsverk, kemisk-tekniska
fabriker, cementindustri, nya kajer och
all annan infrastruktur som behovs for
ett modernt industrisamhalle. Det kom-
mer sdledes att behovas mycket cement
under uppbyggnaden, och terminalen
ar dimensionerad for att kunna omsitta
1.5 miljoner ton cement per ar. Nér
byggnadsverksamheten avtar och den
lokala cementfabriken ar klar skall
terminalen kunna bogseras till ndgon
annan plats diar cement importeras.

Siwertellskruv skoter

lossningen

Terminalen utgérs av en pram med
vanliga lastrum och stora lastluckor. Pa
réils pa dack loper en skeppslossare av

Per Lindemalm, som lett Yanbu-projek-
tet fram till kontraktsskrivningen, fram-
haller att projektet dr av stort virde for
Saltech och hoppas att det skall leda till
flera uppdrag av liknande slag i Mellan-
ostern.

Siwertells fabrikat med kapacitet 800
ton per timme, den storsta Siwertell
hittills levererat. Maskinrummet mid-
skepps innehaller ett dieseldrivet kraft-
verk, ballastpumpar och tankar for
bunkers, farskvatten m m., allt for att
terminalen skall vara oberoende av
forsorjning fran land.

Overbyggnaden bestar av en avdel-
ning inrymmande omklddnadsrum,
matsalar, kok, verkstad och kontor,
samt packeriet med tre roterande pack-

maskiner, lager fér tomsickar och ett
komplicerat maskineri fér uppfordring,
siktning och distribution av tva sorters
cement samtidigt.

Fran packeriet leder ett antal band-
transportorer ut till kajen dér fyra bilar
kan lasta sackar samtidigt som tva bilar
lastar bulkcement. :

Terminalen 4r konstruerad for att
aven kunna anvindas for andra bulk-
varor som spannmal, fosfat och god-
ningsmedel.

Nir ett bulkfartyg anlant och fortgjts
langs terminalens utsida lossas lasten
med skeppslossaren och distribueras
genom en ldngsgdende skruvtranspor-
tor direkt till packeriet eller till ter-
minalens lastrum. Systemet &ar helt
slutet for att undvika dammbildning
och endast fartygets luckor ar Oppna.
Nar fartyget ar lossat 6ppnar man en av
lastluckorna ombord i terminalen och
lossaren Overgar till att leverera last ur
terminalens egna rum till packeriet.
Arbetet pa terminalen kommer att
sysselsdtta ett hundratal man som
arbetar i tva skift.

Data for cementterminalen

Lingd 152.6 m
Bredd 30.0 m
Djup 13.5m
Djupgaende 10.5 m
Lagerkapacitet 40 000 ton
Packningskapacitet 300 ton/tim
Lossningskapacitet 800 ton/tim

Generatorer 4 100 kW

Saltech to deliver floating cement terminal to Saudi port

Saltech has been commissioned by the
National Cement Co. (NCC), a Saudi
Arabian company based in Jeddah, to
design and contract the construction of a
floating cement terminal which will be
stationed in the port of Yanbu. Cement
from bulk carriers will be unloaded at the
terminal and delivered in sacks and in
bulk to trucks for further transport
inland.

A shipyard in South East Asia was
recently awarded the building contract
and the terminal is scheduled to be in
position and begin operation in October
1981. Salén Dry Cargo and Saltech will
operate the terminal for NCC.

During the next five years the area sur-
rounding the port of Yanbu will be
developed into an extensive industrial
complex consisting of refineries, gas
condensation works, petro-chemical/
technical factories and cement plants.
New quays and all other support facili-
ties needed for a modern industrial area
will be constructed. The large amount of

cement required during the construction
of the complex will be shipped to the
terminal, which is designed to cope with
1.5 million tons of cement per year. When
the building activity declines and the
local cement plants are completed, the
terminal can be towed to another loca-
tion where cement is imported.

The terminal consists of a barge with
ordinary cargo holds and large hatches.
An 800-ton-per-hour ship-unloader ma-
nufactured by Sivertell — the largest ever
delivered by the company — runs on rails
on the deck of the barge. The engine
room amidships contains a diesel-driven
generating set, ballast pumps and tanks
for bunkers, fresh water etc., making the
terminal independent of support from
land.

The superstructure consists of a sec-
tion containing changingrooms, dining
area, galley and workshop and office
space. Another section houses a packing
plant featuring three rotating packing
machines, storage room for empty bags

and machinery for elevating, hauling
screening, directing and distributing two
types of cement simultaneously.

A number of conveyor belts run from
the packing plant to the quay where four
trucks can load bags at the same time as
two trucks load bulk cement. The termi-
nal is also designed to be used for other
bulk goods such as grain, phosphate and
fertiliser.

When a bulk carrier has arrived and is
moored alongside the terminal, the cargo
is unloaded by the ship-unloader and
transported via a longitudinal screw
conveyor directly to the packing area or
to the terminal cargo holds. The system is
sealed to avoid the spreading of dust.
Only the ship’s cargo hatches have to be
open. When not engaged in unloading
cement from arriving ships the ship-
unloader is used to supply cement from
the holds to the packing plant. The
terminal will provide employment for
about 100 people.




Nar Winter Sun for en tid sedan for forsta
gangen anlopte Los Angeles fick kapten
Kaj Urban Karlsson motta en plakett
(First Arrival Plaque) av bitr. hamndirek-

toren Robert Hudson. T v pa bilden Ulf
Edlund fran Saléns i Long Beach. Winter
Sun kom till Los Angeles lastad med syd-
amerikanska bananer.

Anhoriga och andra som inte har
egen telex kan nu sinda meddelan-
den till fartygen enligt foljande:
Ring Géteborg radio, tel. 0300-
62000, och begir att fa sianda ett
Fono-Maritex. Uppge eget telefon-
nummer och namn, fartygets namn
och telexnummer samt mottagarens
namn och diktera meddelandet. Ex-
peditoren kvitterar meddelandet och
sander in det i maritexdatorn, som
vidaresander det sa snart forbindelse

Hur man sander meddelanden till fartyg

erhalles med fartyget. Om kontakt
med fartyget inte erhéllits inom 24
timmar, far avsandaren besked har-
om.

Avgiften for att sidanda Fono-
Maritex ér foljande:
Grundavgift f n 21:50 (inkl kopia)
En minuts skriv- 8:—
avgift
En minuts mari-14:— (ca 25 ord)
texavgift

43:50

Plaque to Winter Sun

The maiden call of the Winter Sun to the
Port of Los Angeles was recognized
recently with a First Arrival Plaque
presentation by Robert Hudson (right),
Assistant Harbor Traffic Manager, to
Captain Kaj Urban Karlsson (center) as
Ulf Edlund of Salen Shipping in Long
Beach witnessed the traditional procee-
dings. The Winter Sun carried a cargo of
South American bananas.

Cargolux
carries Saab Turbos

Cargolux is well known for its world-
wide air-freight service. An important
new product — Saab cars — was recently
added to its cargo list. The first test
consignment, consisting of two Saab
Turbos, was flown from Luxembourg,
where the cars had been conveyed by
truck, to Dubai, in the United Arab Emi-
rates. From there, the cars were to be
driven to their final destination of
Muscat in Oman.

Over the years Cargolux has transpor-
ted a large number of cars between
various countries. This spring for
example, the company carried 100 Mer-
cedes passenger cars to Nigeria in four
jumbojet flights.

Cargolux’s second 747 jumbojet will be
delivered in late September or early
October. This addition to the fleet will
increase the freight forwarding tonnage
at Findel Airport in Luxembourg by app-
roximately 600 tons per week.

Turbo med Cargolux

Att Cargolux flyger allt 6verallt, det vet
vi. Nyligen fogades @nnu en betydande
produkt till de tidigare, namligen Saab-
bilar. Det var en forsta testsandning av
tva Turbo-bilar som flogs fran Luxem-
burg, dit de hade truckats fran Sverige,
till Dubai i Forenade Arabemiraten.
Darifran skulle de koras till slutdestina-
tionen Muscat i Oman.

Under aren har Cargolux genomfért
en stor mingd biltransporter mellan
olika lander. I varas fraktades exempel-
vis 100 Mercedes personbilar till Nigeria
i fyra flighter med jumbojet-maskinen.

I september-oktober far Cargolux sin
andra 747:a (jumbojet) och det innebiar
att fraktgenomstromningen pa Findel
Airport i Luxemburg 6kar med ca 600
ton i veckan.

En Saab Turbo pad vig in i jumbon




Tor Lloyd och Bore Line i samarbete

Det finska rederiet Oy Bore Line och
Tor Lloyd AB har tecknat ett samar-
betsavtal betriffande ro/ro-trafik péa
Nordsjon och Ostersjon.

Avtalet innebar att gods lastas i Bores
fartyg i Abo, Helsmgfors eller Kotka for
att sedan omlastas i Helsingborg eller
Goteborg for vidarebefordran med Tor
Lloyds fartyg till Immingham, England,
eller Grangemouth i Skottland. Pa mot-
svarande sitt transporteras gods fran
Immingham/Grangemouth med Tor
Lloyds fartyg till Helsingborg/Gote-
borg for vidarebefordran med Bore-
fartyg till ovannamnda finska hamnar.

Transittiden ar berdknad till ca fyra
dygn.

Den trafik som bolagen bedriver
mellan Helsingborg och Sydengland
kommer ocksa att samordnas pa sa sétt
att Tor Lloyd pa vissa avgangar befrak-
tar lastutrymme fran Bore Line, som
har trafik pa Harwich och Felixstowe.
Lastbokning sker som hittills hos res-
pektive rederi eller deras agenter.

Genom samarbetet erbjuder de bada
rederierna inte bara en utékad service
utan dven en avsevart forbattrad tran-
sportvdag for allt rullande gods mellan
Finland och England/Skottland.

15.000 for

Den hittills storsta beléning som utde-
lats inom Saléns forslagsverksamhet,
15.000 kronor, har tilldelats maskinche-
fen i tankfartygen, sjoingenjor Ewald
Sjolund. Beloningen har utdelats mot
bakgrund av det helhjiartade engage-
mang for brénslebesparing som Sjo-
lund visat i samband med tankrederiets
satsning pa branslebesparande atgarder
samt for en rad atgarder Sjolund darvid
funnit mojliga att genomfora.

1975 aktualiserades fragan om tur-
binfartygens bransleférbrukning fraimst
vid dellast. Samtidigt upplevde tankfar-
ten en alltmer pressad marknadssi-
tuation, vilket gjorde “’slow steaming”
till en vardagsforeteelse.

Ett program utarbetades av davaran-
de tekniska avdelningen och bland
andra fick Sj6lund — som maskinchef i
350.000-tonnaren Sea Symphony — i
uppdrag att soka finna de praktiska 16s-
ningarna till programmet. Ett antal
kompletterande atgarder uppméarksam-
mades samtidigt och de stora tankfar-
tygen byggdes successivt om for brénsle-
snal drift. Bl a sdnktes fartygens pann-
tryck och Overskottsanga utnyttjades
béttre for uppvarmning och for alstring
av lagtrycksanga.

En viasentlig effekt av genomforandet
av programmet ar ett 0kat medvetande

bra forslag

bland ansvariga fartygs- och landan-
stillda om bunkerkostnadernas bety-
delse for driftskostnaderna. I samman-
hanget kan vi ndmna, att de av Saléns
opererade fartygen under 1979 forbru-
kade ca 1,35 m ton bunkers till en
kostnad av ca 785 m kronor. Dirtill
kommer kostnader fér smérjolja med
ca 24 m kronor.

Salén-Nytt gratulerar Ewald Sjélund
till den fina utmarkelsen och uppma-
nar samtidigt alla i koncernen som tror
sig ha nagra goda forslag att komma
med, att hora av sig till

for sjopersonal Billy Fransson

for landpersonal Bo Burendahl

Kaknis aterinvigt

I stralande sol aterinvigdes pa svenska
flaggans dag Sjofartsklubben Kaknis
pa Djurgarden i Stockholm. Diarmed
har HKF, Handelsflottans Kultur- och
Fritidsrad, givit sjofartsidrotten ytter-
ligare en fornamlig fritidsanldaggning till
gagn for gistande fartygs besattningar
och andra intresserade.

Klubbhuset inrymmer omkldadnings-
rum med duschar, sdllskapsrum med
biljardbord, bibliotek m m.

Gothe Ellemar, f d vialfardssekrete-

rare vid Kaknais, erinrade om framlidne
skeppsredaren Sven Saléns betydelse
for Kaknés och att han var niarvarande
vid den férsta invigningen i borjan pa
50-talet.

Efter det att Bo Bengtsson fran
HKF:s styrelse och Riksidrottsférbun-
det forklarat den nyrenoverade fritids-
anldaggningen aterinvigd, spelades en
fotbollsmatch mellan ett finskt och ett
svenskt lag.

Cooperation
established between
Bore and Tor Lloyd

Oy Bore Line, the Finnish shipping com-
pany, and Tor Lloyd AB have signed a
joint agreement covering ro-ro traffic on
the North and the Baltic Seas.

Under the terms of the agreement,

oods will be loaded on Bore vessels in

bo, Helsinki or Kotka for transship-
ment in Helsingborg or Gothenburg to
Tor Lloyd vessels for final shipment to
Immingham, England, or Grangemouth,
Scotland. The return route will be
handled in the same fashion. Goods will
be transported from Immingham/
Grangemouth by Tor Lloyd vessels to
Helsingborg/Gothenburg for further
shipment by Bore vessels to the above-
named Finnish ports. The transit time is
estimated to be approximately four days.

The traffic conducted by the two com-
panies between Helsingborg and sout-
hern England will also be coordinated.
On certain sailings Tor Lloyd will charter
cargo space from the Bore Line, which
serves Harwich and Felixstowe. Freight
bookings will be made as before at the
offices of the respective shipping com-
pany or its agents.

The cooperative agreement between
the two shipping companies not only
provides expanded service but also a
considerably improved transport route
for all goods in transit between Finland
and England or Scotland.

SEK 15,000 awarded
for outstandmg

’suggestion”

An award of SEK 15,000 (approximately
USD 3,700) — the largest single amount
ever paid out under Salén’s suggestion
scheme — has been made to Ewald Sj6-
lund, chief engineer in Salén Tanker, for
his outstanding contributions to the com-
pany’s fuel economy project, including a
number of specific measures that he was
able to implement.

The fuel consumption of turbine ves-
sels, especially when only partly loaded,
became a matter of concern in 1975. A
program was drawn up by the technical
department that was in existance at that
time, and Sjolund — then the chief
engineer of the 350,000-ton Sea Sympho-
ny — was assigned to search for practi-
cal ways of applying the program.

Implementation of the program has
had the important effect of increasing
awareness, on the part of the responsible
ship- and land-based employees, of the
significance of bunker oil costs as a factor
in operating expenses. In this connec-
tion, it may be noted that during 1977
Salén-operated vessels consumed about
1.35 million tons of bunker oil costing
approximately SEK 785 million. Lubri-
cating oil cost an additional SEK 24
million.




Framsteg vid IMCO-konferens

I juni h6ll IMCO:s Marine Environ-
ment Protection Committee sin 13:e
session. Visentliga framsteg gjordes for
att klarlagga aterstaende tolknings- och
tillimpningsfragor.

Betriffande sjdlva tidpunkten for
ikrafttridandet spred daremot motet
inte nigon klarhet. Endast fem ratifika-
tioner finns fér niarvarande av de erfor-
derliga femton, vilket innebédr att kon-
ventionen inte kan komma i kraft den 1
juni 1981 som var ursprungligt mélda-
tum. Rimligt synes nu vara att anta att
konventionen kommer ikraft 1982.

Hur de olika regelfoérslagen och be-
fintliga resolutioner om tidig tillamp-
ning kommer att iakttagas under mel-
lantiden &dr ocksa oklart. Endast for
amerikanska tankfartyg och for andra
tankfartyg, som avses operera pa ame-
rikanskt vatten, ar saken helt klar —
USCG har publicerat de amerikanska
bestammelser som giller fran den 1 juni
1981 och som i sak Overensstimmer
med IMCO-konventionens regler.

Flera visentliga tekniska framsteg
gjordes emellertid under junimotet. Ett
svenskt forslag, (utarbetat av SAL-
TECH) att 6verbordutsldppet av bal-
lastvatten ej skall behova flyttas upp
over ballastvattenlinjen pa existerande
fartyg, om i stéllet ett litet provvatten-
flode tas upp ovan déack pa sadant sitt
att det ar latt att observera, accep-
terades i princip och skall faststéllas vid
det kommande métet i november. Den
ddrigenom uppnéadda forenklingen in-

nebir en besparing upp emot en halv
miljon kronor per fartyg i reducerade
ombyggnadskostnader.

Kraven pa fartyg som opererar COW
(Crude Oil Washing) avses f n ej dndras
ytterligare. Motet beslot emellertid att
COW-tankers skall installera oljehalt-
maitare senast vid forsta varvsbesok
efter reglernas ikrafttridande.

En omarbetad specifikation for det
kompletta systemet for oljeutslapps-
overvakning pa tankfartyg (oljehaltmai-
tare, flodesméatare, dator, ventilmano-
versystem m m) antogs i princip och
skall faststédllas vid novembermotet. I
centrum av kraven pa utsldppsdvervak-
ningsarrangemang ligger ett svenskt
forslag som premierar tidiga installa-
tioner av oljehaltmitare genom att sa-
dana installationer ej behover ha de
ovriga funktionerna. Redare som gor
tidiga installationer av oljehaltmétare
kompenseras darigenom for den risk de
tar genom att den totala kostnaden och
komplexiteten blir lagre.

En prestanda- och provningsspecifi-
kation for gransskiktmitare ("interface
detector”) antogs vid moétet.

En reviderad CBT-specifikation ut-
arbetades och antogs i princip. Under
vissa forutsittningar blir det mojligt for
tankfartyg att pd ena resan kora raolja
med full dédvikt och COW och pa
returresan ga med produkter under
CBT-reglerna.

En svensk utredning (utford av SAL-
TECH) betriffande forutsattningar och

arrangemang for att férhindra oljeut-
lickning fran ett grundstott tankfartyg
presenterades som en forberedelse infor
en mera omfattande behandling av
denna fraga i borjan av 1981.

Endast mindre fragor rérande kon-
ventionens tillimpning och tolkning
aterstar nu. Motet i november dgnas i
princip uteslutande &t saddana fragor.
Direfter aterstar endast” de enskilda
lindernas ratificeringsbeslut och atgar-
der for reglernas praktiska tillaimpning.

Betriffande den nya sjosdkerhet-
konventionen (SOLAS 1974) kan note-
ras att den tradde i kraft 25 majiar och
att linder representerande 85% av varl-
dens tonnage anslutit sig till den. Till-
laggsprotokollet fran 1978, som bl a
visentligt utvidgar kraven pa inertgas-
installationer och pa dessas tekniska
standard liksom skarpta krav pé styr-
maskinutrustning och navigeringsut-
rustning dr diremot dnnu ej i kraft utan
foljer en tidtabell som mera liknar den
som giller for MARPOL-konventio-
nen.

Redarens situation i den radande
oklara bilden ar forvisso inte latt och
den bista utvecklingen for alla parter
vore sikerligen snabbast mojliga ikraft-
siattande av reglerna. Det ndrmaste
halvaret kommer att utvisa om det ar
den vigen utvecklingen kommer att ga.

Bérje Stenstrom

IMCO holds 13th session of Environment Committee

The 13th session of the IMCO Marine
Environment Protection Committee
(MEPC) was held in June. The session
succeeded in resolving a large number of
technical and implementation questions
but failed to resolve the question of when
the rules will actually come into force.
1982 now seems more likely than the ori-
ginal target date of June 1981.

The situation is clear only for US flag
tankers and other tankers operating in
US waters. The United States Coast
Guard has published the national requi-
rements for the U.S., which are identical
to the coming IMCO rules.

A Swedish proposal (developed by Sal-
tech) for alternative arrangements of the
overboard discharge piping in existing
tankers instead of the relocations was
accepted in principle. Routing only a
small part of the discharge flow to deck
level will now be acceptable instead of re-
routing all the piping. This will mean a
considerable cost saving in many ships

without sacrificing the pollution preven-
tion standard.

The requirements covering oil content
monitoring and control systems were
nearly finalized. They involve an increa-
sed reliance on computers, but include an
incentive scheme whereby older instal-
lations with less complex arrangements
will be acceptable. It was also decided
that tankers operating with COW must
have a monitor installed no later than the
first scheduled shipyard visit after the
rules come inte force. A specification for
oil/water interface detectors was accep-
ted.

Only minor items concerning the
interpretation of rules now remain. The
session in November this year will be
devoted entirely to such questions. The
“only” remaining step will then be the
ratification and implementation of the
rules by the member states.

The uncertainty surrounding the imp-
lementation of major retrofit require-

ments is, of course, a highly unsatis-
factory situation for shipowners as well
as all other parties concerned. Placing the
rules into force as rapidly and universally
as possible is certainly a much preferable
situation. Developments during the next
six months will determine if progress is
being made in this direction.



Hospital Nilsson i San Juan

Mangen svensk sjoman har under arhundradenas lopp funnit sin dktenskapliga hamn i
Jrdmmande, exotiska lander. En av dem som pd senare tid gjort det dr ekonomifore-
standaren Nils Arne Nilsson i Saléns kylrederi, som sedan sju dr tillbaka dr lyckligt
gift i Nicaragua. Om honom handlar den hdr artikeln, skriven av journalisten Lars
Westman, Stockholm, men dven om ett ovanligt sjukhusprojekt som Nils Arne tagit
initiativet till i samarbete med en nicaraguansk ldkare.

Sjdlva sjukhusbyggnaden stdr redan klar, utrustning till sjukhuset dr pd vig med en
Salén-bat fran Sverige till Nicaragua och pengar till driften flyter stindigt in frdn
svenska givare. Allt detta har dstadkommits pa frivillig vig och kostnaderna ligger
ddrfor avidagsna fran den som exempelvis SIDA har att ridkna med for liknande

projekt.

I slutet av dret berdknas sjukhuset kunna tas i bruk och da dterkommer vi med en ny

rapport i Salén-Nytt.

— Bor det nidgon som heter Nilsson
hir, sa jag pa svenska. Och jag kédnde
mig lite fanig. Jag hade visserligen ett
brev med mig fran Sveriges ambassador
i huvudstaden Managua till en sjoman
vid namn Nilsson. Men den hér miljon
var dndé sa langt ifrdn svensk normal-
standard man kunde komma — grisar
och héns gick och bokade ute pa gatan.

Solen stod som en glodande boll 6ver
oss och nir jag klev in i huset var jag s
blindad att jag bara sidg en massa
skuggor gungande i de typiska fliatade
gungstolarna som man ser Overallt i
Nicaragua. — Ar du svensk, horde jag
nagon hipen ropa inifrdn dunklet.

Sa triaffade jag Nils Arne Nilsson och
hans storfamilj, som han nu levt med i
sju &r. Han kom ut med en salénbét som
lastade bananer i hamnstaden Corinto,
gick iland nagra dagar och gjorde en
utflykt ner till San Juan, den gamla
hamnstaden dér batar fran hela virlden
forr 14g ute pa redden och lastade kaffe
och frukt.

Och sa gick det som det gitt manga
ganger forr med svenska sjomén: Nils
Arne Nilsson fran Tyringe i Skane traf-
fade en vacker flicka, Lorena hette hon,

de gifte sig och Nils Arne Nilsson blev
kvar i San Juan del Sur i Nicaragua. Sa
bofast en sjoman nu kan bli. Han ar
hemma tre, fyra manader i taget, sedan
kommer ett telegram fran Saléns sjoper-
sonalavdelning och Nils Arne far ge sig
ivig for att monstra pa nagon av
kylbatarna.

Stor familj

Men nu var han hemma i San Juan. Det
var fred i Nicaragua, Somoza var stor-
tad och nere vid stranden i San Juan
stod diktatorns sommarvilla tom, med
skotthdl i viggarna och krossade rutor.
Nils Arnes familj hade klarat sig under
striderna och oroligheterna.

— Jag gifte in mig i en fattig stor-
familj, sa Nils Arne. Han presenterade
mig for hela familjen — svarfar Hermes
och svirmor Mercedes, tio ar yngre an
Nils Arne, samt hustrun Lorena och
hennes broder och systrar med respek-
tive barn och sammanboende.

Nu lever hela storfamiljen pa Nils
Arnes 16n frian Saléns. Den riacker och
det blir pengar 6ver, i ett land dar dags-
inkomsten — fér dem som é&r lyckliga

Pd en bink framfor den enkla bostaden i San Juan del Sur i Nicaragua sitter Salén-
sjomannen Nils Arne Nilsson och hans fru Lorena och ldngst till vinster svarmodern
Mercedes.
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nog att ha ett arbete — ligger pa femton
kronor om dagen for en arbetare.

Det ir fattigt runt omkring i kvar-
teren dar Nils Arne bor och i hela San
Juan for dvrigt. Inga batar ligger langre
ute pa redden, virldshandeln har tagit
andra vdgar. Hamnstaden San Juan har
fallit i glomska och fattigdom. Men
vackert ar det.

— Om man 4nda kunde gora nagon-
ting for folk hir, sa Nils Arne. Och sa
berittade han om sina planer pa ett litet
sjukhus, ett hdlsocenter av den typ som
den nya regimen i Nicaragua planerar
over hela landet men som det inte finns
pengar till.

Nils Arne tog mig med bort till sin
gode vian lakaren Francisco Velez, och
de berittade tillsammans om sina sjuk-
husplaner. Likaren hade fatt Gverta
Somozas gamla sonderskjutna som-
marvilla. — Jag far gora ett sjukhus av
den, sa Francisco Velez. Men till det
behovs det mycket pengar. Och utrust-
ning till sjukhuset, varifran skall jag fa
den?

Sa borjade de planera tillsammans.
Doktor Velez gjorde en lista pa det nod-
vindigaste ifriga om utrustning. Kunde
det tinkas att det fanns saker 6ver pa
svenska sjukhus som ersatts med nya
utan att for den skull vara mogna for
soptippen? Nils Arne skrev till Saléns
och fick omedelbart 16fte om transport
av materiel frin Sverige till Nicaragua.

Materiel till tre sjukhus!

Och se! Underverkens tid ar inte forbi!
Nir jag kom hem till Sverige ringde jag
runt till de stora sjukhusen i G6teborg
och beridttade om sjomannen Nilsson
och hans planer pa ett sjukhus. Och folk
stidllde upp — ldkare, intendenter, sjuk-
systrar, professorer. Vi gick runt pa
Sahlgrenska och Mélndals sjukhus och
det blev full pott: tva stora containers
star, ndr detta skrivs i mitten av juli, pd
kajen i Goteborg och viéntar pa tran-
sport over haven — sidngar, operations-
bord, instrument. Det kommer att
ricka till tre sjukstugor! Och Saléns har




som sagt lovat frakta alltsammans ner
till Nicaragua. Nar jag sedan skrev i
tidningen Vi och berittade om sjoman-
nen Nilssons sjukhus skickade ldsarna
in massor med pengar som racker till
minst tre sjukhus!

Halva Sverige vet nu vem sjomannen
¢ Nilsson i San Juan dr. Den ende som
inte vet nagonting dnnu &dr Nils Arne
sjalv. Nar detta skrivs ligger Snow Flake
med sjoman Nilsson ombord i docka pa
Nya Zeeland. Och dar gar han vil
omkring i virmen och undrar hur det
gar med hans sjukhus.

S4 om du ldser det har Nils Arne, var
bara lugn, grejerna kommer!
Lars Westman

g =/ 5 A .' - : =
Fiskebdten har just kommit in till San Juan och Nils Arne haller sig framme for
att kopa farsk fisk.

»

Sommarvillan som blir sjukhus. Det hdr dr forre presidenten Somozas dlskarinnas
sommarhus som efter en mindre ombyggnad skall inredas till sjukhus. Doktor
Francisco Velez star framfor den blivande sjukhusgrinden tillsammans med Nils Arne
Nilsson. Framfor huset breder Stilla Oceanen ut sitt bla vatten.
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Fraktmarknaden ...

Kyl

Kylmarknaden ar for narvarande prag-
lad av sommarstiltje med relativt liten
tonnage efterfrigan dven om situatio-
nen ir klart battre 4n normalt denna tid
av aret.

En ljuspunkt ar fortsatt stark efter-
fragan pa tonnage for transport av bilar
i savdl Atlanten som Pacific.

Tyfonen Allen har férorsakat omfat-
tande skada pa bananplantager i Vist-
indien, vars effekter pA marknaden é&r
svara att bedoma. I basta fall kom-
mer bortfallet av banankvantiteter fran
de skadade omradena att ersattas av las-
ter fran Ecuador och Centralamerika
med okat transportbehov som f6ljd.

Transporterna av potatis fran Euro-
pa och Kanada till Sydamerika arbetas
nu i marknaden till frakter som ligger
nagot Over fjolarets.

Reefers

There is presently relatively little demand
for tonnage on the reefer market. How-
ever, the situation is definitely better than
normal for this time of year.

One bright spot is the continued strong
demand for tonnage for the transporta-
tion of cars over the Atlantic and Pacific.

The typhoon Allen has caused consi-
derable damage to banana plantations in
the West Indies, and it is difficult to
foresee the effects that this will have on
the market. At best, the reduction in
quantities will be replaced by bananas
from Ecuador and Central America
which would mean an increased demand
for transportation.

The transportation of potatoes from
Europe and Canada to South America is
now commanding rates somewhat above
those of last year.

Tanker

In our latest report we raised the ques-
tion of whether the high stocks of oil
world-wide would be reduced during this
summer and thereby decrease the de-
mand for tanker tonnage. The answer is
that the stocks remained unchanged, but
nevertheless the demand for tonnage de-

Tank

I var forra rapport stéllde vi fragan hu-
ruvida de hoga oljelagren viarlden dver
skulle reduceras under sommaren och
ddarmed leda till minskad tonnageefter-
frigan. Svaret ar att lagren fGrblev
oforandrade men anda minskade efter-
fragan pa tankfartyg, beroende pa en
minskad oljekonsumtion i vérlden.

Om konsumtionsminskningen ar be-
stdende, vad drisa fall orsaken? Kan det
vara sa att effekterna av de sparatgiarder
som paborjades i och med oljekrisen
1973—74 nu slar igenom, eller har olje-
priset hamnat pa en sa hog niva att de
ekonomiska effekterna av en minskad
oljekonsumtion forst nu blir kdnnbara?

P4 grund av den minskade efterfra-
gan har tankmarknaden fallit i samtliga
lastomraden. Det ar framfor allt det
medelstora tonnaget som drabbats, och
85.000 ton i Medelhavet har betalats
dnda ned till WS 35 for en resa till USA.
I Vistafrika har raterna legat 15—20
WS-poiang hogre men lasttillgdngen ar
mera osédker ddr. Marknaden for VLCC
var redan tidigare pressad och har inte
forandrats mycket — 250.000 ton far
WS 23—24, 415.000 ton har fatt WS 16
for en resa AG/West. Den laga mark-
naden tycks emellertid ha fatt ny fart
pa skrotningsaktiviteten.
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creased, due to a worldwide decrease in
oil consumption.

If the decrease in consumption is per-
manent, what is the reason? Could it be
that the efforts of energy saving which
were initiated by the crisis 1973-74 are
now showing results, or has the price of
oil reached such a high level that the
economics of decreased oil consumption
only now show their effects.

Due to the decreased demand the tan-
ker market has seen a drop in all loading
areas. It is mainly the middlesized
tonnage that has suffered, and 85,000
tons has been paid as little as WS 35 fora
voyage Med/USA. In West Africa rates
are generally 15—20 WS points higher,
but there the supply of cargoes is more
uncertain. The already very low market
for VLCC'’s has not changed very much.
250,000 tons is being paid WS 23—24,
415,000 tons WS 16 for a voyage AG/
West.

However, the low rate levels seem to
have speeded up the scrapping activi-
ties.

Dry Cargo

The market has shown a certain seasonal

Torrlast

Marknaden har visat en sdsongsmaéssig
justering nedat under juni/juli. I skri-
vande stund finns emellertid tecken pa
en forbattring i och med semestertidens
slut. Den lagre varldskonjunkturen har
saledes ej paverkat raterna i storre grad
huvudsakligen beroende pa:

1) Fortsatt hog aktivitet i spannmals-
sektorn speciellt vad géller konseku-
tiva resor i Pacific for hosten -80 och
hela 1981. Ryssarna har inte aterleve-
rerat mycket tonnage och férviantas
importera oférandrade kvantiteter.

2) Strejker i kolhamnarna i Australien
uppehéller tonnage och orsaker dka-
de volymer fran Hampton Roads till
Japan. Vintetiden i Hampton Roads
ar f.n. 3 veckor.

Trots sankt stalproduktion férvantar
vi oss en god hostmarknad dven om
varens fraktrater knappast kommer att
upprepas.

Fraktexempel: Gulf/Ara spannmal
Panmax USD 16
HR/Japan kol Panmax USD 24

adjustment during June/July. At the
time of writing, however, there are signs
of improvement as the vacations are co-
ming to an end.

The lower level of the world economy
has consequently not affected the rates
to a greater extens mainly due to:

1) A continuously active grain market par-

ticularly consecutive voyages in Paci-
fic starting autumn 1980 over whole
1981.
The Soviet charterers have not rede-
livered much tonnage and are expec-
ted to import same quantities as hither-
to.

2) Labour strikes in coal loading ports
in Australia are occupying tonnage
and causing increased shipments from
Hampton Roads to Japan. Waiting
time in Hampton Roads presently
3 weeks.

Despite reduced steel production we
forecast a good market in the autumn
though we will hardly see the ""hights™ of
rates of the spring 1980.

Examples of present rate levels: Gulf/
ARA grain Panmax USD 16
HR/Japan coal Panmax USD 24
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Zelma Salén (1954-1963)

Tankmotorfartyg, byggt 1952 vid
AB Oresundsvarvet, Landskrona.
Tonnage: 10224 brt, 5967 nrt,
15855 tdw.

Reg.nr.; 9373.

Byggdes for Rederi AB Dalen
(Otto Kihlstrom), Goteborg och le-
vererades den 6 oktober 1952 med
namnet Bellina.

1954, aug., inkopt for 12,5 mkr av
Rederi AB Pulp (Sven Salén),
Stockholm och omdopt till
Zelma Salén.

1956, okt., 6verford pa Salénrederi-
erna AB, Stockholm.

1963, april, avyttrades fartyget for
105.000 pund till skeppsre-
dare John S. Latsis. Piraeus,
Grekland och omdoéptes till
Pol.

1971, oktober, sald till Galaxy
Shipping and Trading Corp.,
Pirzus. Beholl namnet Pol.

1973, februari, sald till Apollo Ship-
ping Co. Inc. Panama, omdopt
till Apollo II.

San Blas (1955-1964)
Kylmotorfartyg, byggt 1955 vid
Ekensbergs Varv AB, Stockholm.

Tonnage: 5885 brt, 3271 nrt,
5625 tdw.

Levererades den 16 novem-
ber 1955 till Rederi AB Jamaica
(Sven Salén), Stockholm och dop-
tes till San Blas.

Fartyget har gjorts kint genom Po-
vel Ramel, som foretog en resa med

fartyget till Vistindien och skrev

sdngen “Maste vagen till Curacao
gynga sa”.
1964, april, forsald till Sovjetunio-

nen och omnamnad till Olu-
torka.

Annu i trafik.

1974, saldes till kopare pa Taiwan
for nedskrotning efter diverse
maskinhaverier. Bogserades
den 21 mars 1974 fran Singa-
pore Roads. Emellertid dndra-
des destinationen och den 4
april anlinde Apollo II till
Hong Kong, dir hon lades

upp.

Bogserades ater den 6 augusti
1974 av mb Perkin till Kaok-
siung, men 10 aug. strandade
Apollo II pa pos 22.48 N och
20.12 E strax norr om Kaok-
siung. Flottogs dter den 2 sep-
tember k1 11.05.

13



Mexiko-besok hos Kyl och Torrlast

Med anledning av Saléns Okande
kyltrafik mellan Mexikos vastkust och
Fjarran Ostern besoktes i borjan av juni
SRS och Torrlast av tva representanter
frin Mextrans i Mexico City, som &r
Kyls agent. Under det tre dagar langa
besoket diskuterades savil expansions-
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mojligheter inom existerande trafik so1
potentiella mgjligheter for andra trader,
t ex Mexiko-Europa.

Fr v Ingvar Fristam och Peter Lyth,
Torrlast, Keizo Nakamura och José
Ruelas Castelo, Mextrans, samt Dennis
Wallén, Kyl.

Kung Ingemar
hos Saléns

Nir Ingemar Stenmark och SKF tidi-
gare 1 sommar presenterade en ny
skidbindning pa Saléns dgde en full-
komlig anstormning av journalister och
fotografer rum. Salén-Nytts egen sport-
fotograf valde att foreviga tillfallet fran
en nagot annorlunda vinkel och d4 blev
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resultatet det har. Till hoger sitter, som
sikert alla ser, slalomkungen himself
och framfér honom pa bordet ligger
skidan med den bindning som han och
SKF nista r skall borja marknadsforai
sdvil 6st som vist.

Reefer and Dry
Cargo host Mexican
visitors
As a result of Salén’s increasing reefer
traffic between the west coast of Mexico
and the Far East, two representatives of
Mextrans, Salén Reefer Services’ (SRS)
agents in Mexico City, visited SRS and
Salén Dry Cargo in the beginning of
June. The possibilities of expanding
existing traffic and developing other

routes, such as Mexico-Europe, were
discussed.

From left to right: Ingvar Fristam and
Peter Lyth, Dry Cargo; Keizo Nakamura
and José Ruelas Castelo, Mextrans; and
Dennis Wallén, SRS.

Dodsfall

Telegrafist Erik Grundsten, Stockholm,
avled den 1 augusti pa sjukhus i St.
Helena, dit han forts efter att ha insjuk-
nat ombord t/t Sea Saga pa resa mellan
Cape Town och Rotterdam. Erik
Grundsten var 38 ar gammal. Han
anstalldes i Salénrederierna 1967.

-—e

/

Erik Grundsten

Motorman Lars-Olov Nilsson, Gote-
borg, avled den 3 juniien alder av 43 &r
Han hade dagen fore sin bortging
monstrat.pa m/s Snow Land i Bremer-
haven.

"N

Lars-Olov Nilsson




Goran Axell — 25 ar 1 S&W

Vid halvarsskiftet 1977 bytte Salén &
Wicander VD. Goran Axell avgick for
att forverkliga en linge nird plan att
runda av den verksamhet som under 25
ars tid hallit honom mer eller mindre
fangen, for att kunna direkt vélja ar-
betsuppgifter och prioritera annorlun-
da édn vad ledaren for en storre bolags-
grupp kan tillata sig. Han lamnade 6ver
VD-skapet till Janne Lundberg, som
under ett antal &r som Gorans assistent
vuxit in i flera av det expansiva fore-
tagets verksamheter.

Nu blev det inte precis sa som Go6ran
Axell hade tankt sig. I stéllet aterfanns
han ndgon manad senare hos moderbo-
laget pa Styrmansgatan, dar han tradde
in i Saléninvests direktion, senare som
vice VD. Helst hade han omedelbart
inlett sin gradvisa avtrappning av sina
ataganden men kinslan for Saléns och
lojaliteten mot foretaget gjorde att han
stallde upp. Sa foljde ytterligare tre
spannande ar fram till bolagsstimman i
varas, under vilka han i direktionen
ansvarade for flera betydelsefulla verk-
samhetsomrdden. Han var styrelseord-
forande 1 Salén Technologies, Salén &
Wicander, Toyota och Wiklunds och
var VD i Salén Energy. Dessutom fick
han rikliga tillfillen att odla sin gamla
klockarkirlek till flyget i sin egenskap
av styrelseledamot i Cargolux. Aven
fortsattningsvis kommer han att sitta i
styrelsen for Salén & Wicander, Saltech,
Salén Energy och Cargolux.

Flyg i alla former har 1 hog grad
intresserat Goran Axell och f6ljt honom
genom aren. Hans flygtekniska kun-
nande var ocksa den ursprungliga
orsaken till att han kom till Saléns.
”Pippi” Wicander, som tillsammans
med Sven Salén startat agenturforeta-
get Salén & Wicander, fick 6gonen pa
den unge forskningsingenjoren vid Flyg-

tekniska Forsoksanstalten och erbjod
honom pa staende fot att ta hand om
flygavdelningen pa S&W — da annu en
hogst obetydlig aktivitet med tva an-
stillda, nagra hundra tusen kronors
omséattning men med en oslagbar pro-
dukt: Rolls Royce flygmotorer! Goéran
behovde inte fundera liange for att
acceptera erbjudandet och i mars 1952
satte han sig for forsta gangen tillriatta
pé kontoret pad Styrmansgatan i Stock-
holm.

Sedan borjade Salén & Wicanders
spannande utveckling. De tre medar-
betarna blev snart fler, Rolls-agenturen
kompletterades snart med flera andra
— bilar, flygplan, helikoptrar, marin
utrustning och tusen andra saker. Pa 60-
talet blev egen produktutveckling va-
sentlig och mot slutet blev fraktflyg och
energi tunga element. Det lilla féretaget
hade pa styvt 25 ar vuxit till en koncern
med 500 anstédllda och en betydande
omsattning. De redovisade rorelseresul-
taten har det sannerligen aldrig varit
nagot att anmérka pa.

Under 70-talet blev Salén & Wican-
ders verksamhet s& mangsidig att den
1977 fick lov att delas upp i fyra olika

grupper vilka lades direkt under Salén-
invest. Dérigenom gavs de 6kad tyngd
och sjdlvstindighet. De fyra huvudbo-
lagen var i forsta hand Salén & Wican-
der med alla dess verksamheter samt
Toyota, Salén Energy och Cargolux.

Goran har skapat och byggt upp at-
skilliga foretag som vuxit fran obetyd-
lig borjan till respektabel storlek —
manga av dem véxer fortfarande. Upp-
slagen har skapats genom hans aptit pa
nya intryck och intresse for allt han
kommer i beréring med: teknik, sam-
hallsutveckling, idéer, lander, ménni-
skor 1 ett rorligt, mangfacetterat och
personligt monster dar de olika inslagen
samverkat och passat ihop.

En oundgéanglig forutsattning for den
som skall bygga upp en organisation ar
manniskointresset. Géran har kant for
och med sin personal, noga rekryterat
sina medarbetare, tranat och utvecklat
dem genom en avvigd blandning av fast
detaljkontroll och sjélvstdndigt ansvar
och beslutsfattande. Den som lyckats
med en uppgift har kunnat rikna med
generost erkdnnande i lampliga former,
den som till aventyrs ndgon gang fattat
ett mindre lyckat beslut har lika siakert
kunnat rakna med bade ett mycket klart
och uppriktigt besked mellan fyra 6gon
om vad han borde ha gjort och en total
diskretion eller vid behov ett absolut
avvirjande forsvar utat.

Da vart liv ’bést varit haver sa haver
det moda och arbete varit”. Goran har
hunnit och orkat med mer én de flesta
av moda och arbete men han har ocksa
under tiden lyckats att ha roligt och fa
personalen att kdnna arbetet och upp-
gifterna roliga och sa skapat en anda
som leder till goda prestationer och re-

sultat. Sven H Salén

Sveriges forsta

— Problemen ir stora nér det géller att
ge seglarundervisning i vart land till
foljd av den korta sommaren, sa sjokap-
ten Sune Dahlstrém, Tor Line, nar han
nyligen i Skintebo demonstrerade Sve-
riges forsta seglingssimulator for opti-
mistjollar. Simulatorn kan anvéndas
aret runt bade inom- och utomhus.

Efter ett ar av funderingar och tester,
har vi pa Skintebo seglarskola konst-
ruerat en seglingssimulator av ett slag
som, savitt vi kdnner till, inte tidigare
presenterats. Med simulatorn kan ele-
ven lira sig den viktiga koordineringen
roder/skotning, samtidigt som man kan
lira ut begreppen styrbord/babord och
alla de Ovriga elementidra segelmomen-
ten.

Sune Dahlstrom hoppas att detta nya
hjilpmedel skall bli en god hjdlp for

seglingssimulator for optimistjollar

I}

- P

Kapten Dahlstrom i kretsen av unga seglingsentusiaster fran Skintebo seglarskola.

nyborjaren vid inldrandet av seglingens
ABC. ;
Dabhlstrom pépekar att seglingssimu-
latorn givetvis med férdel kan anvindas
1 inomhuslokaler som t ex gymnastik-

salar, simhallar, sporthallar etc. Vinter-
halvéret kan pa sé vis anvdndas for att
forlinga var alltfor korta seglings-
sdsong.
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MASSKORSBAND

Salén-Nytt utkommer varje jimn ménad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hilften av upplagan distribueras till anstillda och deras familjer, hilften till

externa mottagare.
Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

I mitten av augusti var det ny dragning i
konstlotteriet. Det utlottade konstver-
ket dr en akvatintetsning av den unge
konstnaren Mikael Wahrby. Vinnaren
kommer att meddelas direkt.

Under sommaren har det varit stiltje pa
konstfronten, men i nista nummer av
Salén-Nytt kommer vi med nyheter om
hostens aktiviteter — inte minst om
Konstféreningens stora héstutlottning
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Mikael Wahrby dr fédd i Stockholm
1952, har studerat vid Konsthégskolans
grafikskola och haft separatutstillning-
ar i Stockholm och Malmé. Han ér repre-
senterad i ett flertal muséer, bl a Natio-
nalmuseum. Ovanstdende konstverk in-
koptes av Saléns Konstforening pd Gra-
fiktriennalen 1980 pa Liljevalchs i Stock-
holm.

fér dem som ej tidigare vunnit nagot.

Mikael Wharby: I Koket, etsning akvatint

Till Bo Sundblad, Saléninvest, 106 09 Sthim
Jag anmiler mig som medlem i Saléns Namn:
Konstférening med ett manatligt 16ne- (g _
avdrag av: 5:- 10:- 15:- Personnr:
Avd/Rederi/Pensionar 4-80




