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VD har ordet

Verksambhetsresultatet for 1979 har
blivit battre dn vi vagat hoppas. Drifts-
resultatet for ret stannar vid ett mindre
underskott. Rorelsen har alltsa inte
heller 1979 lamnat nagot bidrag till for-
nyelse av fOretagets kapitalbas eller
framtida expansion. Men bokslutet
kommer ocksa att paverkas positivt av
ett antal extraordindra poster, dari-
bland friamst forsdljningen av 60% av
vart kontdbrshus samt ersittning fran
forsakringsbolag for den havererade
borrplattformen Salenergy II. Genom
dessa och andra transaktioner har fore-
tagets balansrakning vasentligt stérkts,
vilket ger battre mojligheter for kom-
mande ar.

Allmiant forbattrades marknaderna
for tank och bulk i en omfattning viinte
haft anledning forutse, vilket starkt bi-
dragit till det forbattrade resultatet.
Med den politiska osdkerhet som raderi
vérlden, ar det emellertid ytterst vansk-
ligt att bedoma framtiden. Sa paverkas t
ex torrlastmarknaden av den uppkom-
na konflikten mellan USA och Ryssland
med atféljande reduktion av spann-
malsskeppningarna. Den allra senaste
tidens utveckling inom oljesektorn har
fatt negativa verkningar for tank.

Pa kylmarknaden rader f n 6verkapa-
citet pa tonnage och dessutom lider Sa-
1éns kylrederi av en oférdelaktig kost-
nadsbild i férhéllande till sina svéraste
konkurrenter.

For att nagot belysa den komplice-
rade virld kylrederiet har att arbeta i,
skall jag har aterge innehallet i ett af-
farsforslag som behandlats den senaste
tiden.

Bakgrunden ir att den sjofartspoli-
tiska utredningen avgav sitt slutbetén-
kande i hostas. Det visade sig att utred-
ningens medlemmar var ense om ett
atgirdspaket med undantag for fragor-
na om utflaggning och utlandsetable-
ring.

Redarrepresentanterna liksom utred-
ningsmannen hivdade att rederierna
borde erhalla samma mdjligheter som
annan svensk exportindustri att ut-
landsetablera sig, medan fackforening-
arnas representanter ville forldnga nu-
varande flagglag pa tre ar.

Av olika skil beslot regeringen att
inte omedelbart ldgga en proposition
baserad pa utredningens forslag. En sj6-
fartspolitisk proposition stélls nu i ut-
sikt till vadren i samband med att
varvsfragorna anyo skall tas upp till be-
handling. Efter sju ars utredningsarbete
ar det faktiskt pa tiden.

Svensk transocean tank- och bulksjo-
fart har under denna sjudrsperiod i
praktiken forsvunnit.  Saléns drett av de
fA svenska rederier som fortfarande
kdmpar for att fa fortsdtta inom dessa
sektorer.

Lat mig nu, efter denna korta bak-
grundsteckning, komma tillbaka till
kylrederiets affdr. Eftersom nagra nya
regler for sjofarten alltsa inte fastlagts
som f6ljd av den avslutade sjofartspoli-
tiska utredningen, beslot sig foretags-
ledningen och de lokala fackféreningar-
na hos Saléns tillsammans att prova vad
nuvarande lag verkligen innebir i fraga
om utlandsetablering. Vi inlade en an-
s6kan om kop fran ett japanskt rederi av
sju kylfartyg. Det &dr att marka att far-
tygen sdledes dr japanska och ej seglat
under svensk flagg. Vidare att de har
byggts med uppfyllande av hoga interna-
tionella sdkerhetskrav, men inte efter
svenska Sjofartsverkets specialbestim-
melser. Tillstdnd erhélls fran Riksban-
ken och de slutliga ekonomiska villko-
ren for affiren prévas nu med séljaren.

De fartyg man sdlunda ansokt att fa
kopa skulle av kostnadsskal och teknis-
ka skil rimligen inte kunna segla under
svensk flagg. Med liberiansk flagg
skulle ett betydande antal svenskt befél
kunna beredas sysselsittning. Dess-
utom uppndr man pa detta sétt positiva
sysselsdttningseffekter for rederiets
landanstillda.

Sjéfolksforbundet har stillt sig helt
negativt till denna affir. De centrala be-
falsforbundens ordférande har ocksa
avstyrkt.

Vilka alternativ har vi da att vilja
mellan om vi vill operera fartygen? Tre
alternativ star oss till buds.

Det forsta alternativet ar att frakta in
fartygen pé tidsbefraktning forutsatt att
ett sdidant avtal kan tréffas. Det kostari
dagsldget ca 55-60 cent/kubikfot/ma-

nad for en 12-manaders charter, vilket
motsvarar ca 825.000 kr i manaden per
fartyg . For en langre period driver in-
flationen upp hyrorna till en hogre niva.

Vid detta alternativ betalar vi kost-
naderna for fartygen men dganderitten
och kontrollen gér vi miste om.

Alternativ tva dr att kopa fartygen
och driva dem under en internationellt
konkurrenskraftig flagg, exempelvis li-
beriaflagg, vilket ger en totalkostnad av
ca 65 cent/kubikfot/manad, vilket mot-
svarar ca 975.000 kr i manaden per far-
tyg.

Vid detta alternativ vinner vi férdelen
av att Aga fartygen och darmed tillgodo-
gora oss virdet av desamma.

Det tredje alternativet dr att kopa ba-
tarna och forsoka sitta dem under
svensk flagg, vilket skulle krdva en to-
talkostnad av ca 100 cent/kubikfot/méa-
nad, dvs ca 1.500.000 kr i ménaden per
fartyg.

Som framgér av ovanstdende rakne-
stycken 4r det en skillnad i kostnader
mellan alternativ liberiaflagg  och
svensk flagg pa 6ver 1/2 milj kronor per
méanad och fartyg. Riknat med sju
fartyg blir da arsskillnaden 6ver 42 milj
kronor. Ingen av vara kunder ar beredd
att betala extra fér den svenska flaggan
och sjilva har vi omgjligen rdd med
siddana jattesubventioner for att sitta
svensk flagg pa dessa japanska fartyg.
Sjélvfallet 4r darfor det andra alternati-
vet det for Saléns och salénanstillda det
fordelaktigaste.

Vem skulle ha nytta av att vi avstar
frAin den hir affiren? Mojligen vara
konkurrenter!

Denna affar skulle ju dock skapa
arbetstillfillen for svenska sjofarande.

En annan artikel atergiven i denna
Salén-Nytt speglar mera i detalj vara
problem. En framtid for svensk ship-
ping tycks krdva ett nytinkande fran
fackforeningshall. Ar detta absolut ute-
slutet?
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Omslagsbilden

visar en av de nio nya modellerna i
Toyotas 80-serie. Pd sid 6 finns alla
modellerna representerade.

Cover picture

One of Toyota’s nine new models in
the 80-series. All the new models are
presented on page 6.




Nya Saba omsitter 17 miljarder

Efter féorhandlingar mellan J.S. Saba
AB och NK-Ahléns (NKA) samt ge-
nomférda MBL-forhandlingar har Sa-
léninvests styrelse vid sammantrdde den
21 januari tillstyrkt ett samgéende enligt
nedanstdende riktlinjer:

NKA:s styrelse foreslar vid ordinarie
bolagsstimma den 10 april att NKA
forvarvar Saléninvest AB:s och Rederi
AB Nordstjernans aktieriJ.S. Saba AB.

Av kopeskillingen, 255 mkr, erldgges
135 mkr genom nyemission av stamak-
tier till en emissionskurs av 50 kr per
aktie. Aktierna skall dga ratt till full
andel i utdelning fr o m verksambhets-
aret 1979/80.

Resterande kopeskilling, 120 mkr,
erligges i form av NKA:s huvudkon-
torsfastighet vid Regeringsgatan i
Stockholm (ej varuhuset) som Overla-
tes for 220 mkr och ar beldnad till 100
mkr.

Enligt uppgorelsen koper Saléns och
Johnsons Sabas aktier i NKA for ca 25
mkr (50 kr per aktie).

Den nya koncernens namn har dnnu
ej bestimts. NKA:s divisioner ombil-
das till sjdlvstindiga dotterbolag. dvs
AB Nordiska Kompaniet, Ahléns AB,
Tempo AB samt B&W Stormarknad
AB.

Samgéendet innebar for Saléninvest
bl a
— att Saléninvests resultat for 1980
forbattras med drygt 100 mkr,

— att soliditeten starks,
— belanings/likviditetsforstarkning.

Saléninvests andel i den nya koncer-
nen kommer att bli ca 30%.

J.S. Saba International AB ingér inte
i samgaendet. Bananagenturerna for
United Brands och Standard Fruit
kommer som hittills att innehas och dri-
vas av Saléns och Johnsons.

Samgaendet mellan J.S. Saba och
NK-Ahléns ir en naturlig fortsittning
pa ett redan vil fungerande samarbete
pa dagligvaruomradet och ger forut-

m

Vid presskonferensen deltog i panelen fr v Peter Mattsson, VD Vivo, Jan Ejheden, VD

Favér, Thore Nydahl, koncernchef Saba, Tore Browaldh, styrelseordfirande NK/Ah-
léns, samt Klas Holmberg, VD NK/Ahléns.

sdttningar for en snabbare utveckling av
foretagsgruppens kommersiella styrka
och for kostnadsbesparingar.

I en kommentar i anslutning till till-
kdnnagivandet om ett samgéaende sager
Vivo och Favor, som dr dominerande
kundgrupper hos Sabas dotterbolag
Dagab:

Forstarkningen av Sabagruppen och
NK/Ahléns AB ir helt i linje med de
verksamhetsplaner som under senaste
tiden behandlats inom de frivilliga de-
taljhandelskedjorna Vivo och Favor.

I samband med foretagsgruppens
strukturella férandringar kommer Vivo-
och Favor-képménnens planer pa att
bilda helt detaljistigda marknads- och
intresseorganisationer att genomforas.
Det innebar att mer dan 1.000 egna fore-
tagare inom Vivo- och Favor-kedjorna
gir samman i en gemensam detaljist-
organisation, vars uppgift blir att starka
de frivilliga kedjornas stillning pa
marknaden. Genomférandebeslut van-
tas i juni 1980 i samband med kedjornas
stimmor.

Klart med borrplattformarna

Definitiv uppgorelse ndddes i decem-
ber betriffande Salén Energy’s bestill-
ning av tva oljeborrplattformar vid Gota-
verken Arendal. Finansieringen skall
ske dels genom statlig kreditgaranti och
dels genom att varvet ldimnat bestéllar-
stod motsvarande statligt avskrivnings-
lan. Ordersumman uppgér till ca 1/4
miljard kronor.

Den forsta plattformen levereras i no-
vember 1980 och kommer att dgas av
Salén Energy AB (45%), Salénia AB
(30%) och VBB AB (25%). Den andra
levereras i mars 1981 och kommer att
dgas av Salén Energy AB (75%) och

Salénia AB (25%). Salén Energy disku-
terar redan sysselsattningskontrakt for
plattformarna i en marknad som for
narvarande ar mycket god.
Plattformarna ar av en ny design
utvecklad av den amerikanska konsult-
firman Friede & Goldman, med vilken
Gotaverken Arendal har ett licensavtal.
Utmirkande dr den effektiva stalan-
viandningen, som minimerar skrovvik-
ten och ger rymligare forradsutrymmen
in andra plattformar. De kan operera
pa 85 meters djup och kan borra till ett
djup av 6.500 meter under havsbotten.

Order for drilling
platforms

A final agreement was reached in
December regarding Salén Energy’s order
for two oil drilling platforms from Géta-
verken Arendal. The order will be fi-
nanced partly through Government cre-
dit guarantees and partly through supp-
lier support from the shipyard. The
order is valued at approximately Skr
250,000,000.

The first platform will be delivered in
November 1980. Ownership will be divi-
ded among Salén Energy AB (45%), Sa-
lénia AB (30%) and VBB AB (25%). The
second platform will be delivered in
March 1981 and will be owned by Salén
Energy (75%) and Salénia AB (25%).
Salén Energy is now discussing drilling
contracts for both platforms in a
market which at present is very favorable.

The platforms will be based on a new
design that has been developed by an Ame-
rican consultant company, Friede & Gold-
man, with whom Gétaverken Arendal has
a licensing agreement. The new design is
characterized by efficient utilization of
steel which minimizes the weight of the hull
and permits greater storage space than
other platforms. The platforms are de-
signed for use in waters as deep as 85
meters and can drill to a depth 6,500
meters below the ocean floor.



Den svenska sjukan

I ett anforande nyligen redogjorde
chefen for Fartygsdrift, Kaj Janérus, for
den kostnads- och konkurrensbild i vilken
Saléninvest verkar. Salén-Nytt aterger
hir huvuddragen av anforandet.

Kostnadsslag

I den vardagliga rederiverksamheten
ror vi oss med tre kostnadsslag som be-
niamns Resekostnader, Dagskostnader
och Kapitalkostnader. Fordelningen
mellan dessa for olika fartygstyper
framgar av foljande tabell:

Kapital- Rese-  Dags-
kostnad kostnad kostnad
Torrlast 20,3% 39,2% 40,5%
Kyl 23, 7% 48,7% 27,6%
Tank 44% 39.7% 15,9%

Forklaringen till differenser mellan
kostnadsslagen i ovanstdende tabell dr
kort sagt foljande.

Torrlastfartygets nybyggnadspris dr
relativt billigt och maskineriet dr konst-
ruerat for ldgre framdrivningshastighet
och ddrmed ligre bunkerforbrukning.
Kylfartyget dr mer komplicerat och ddr-
for dyrare i inkop samt konstruerat for
hog fart och hég bunkerforbrukning.
Tankfartyget dr p g a sin enorma storlek
dyrt i savdl inkép som bunkerforbruk-
ning.

Kapitalkostnaden bestar av rantor
och planmaissiga avskrivningar. Kost-
naden ar generellt sett lika om fartyget
drivs eller ligger upplagt. Nagon skill-
nad borde ej heller foreligga mellan olika
linders flaggor. Kan ett foretag ordna
viss finansiering under en flagg kan lik-
virdiga villkor uppnas under andra. Da
emellertid svenska myndigheter stéller
hogre krav pa ett fartyg och dess utrust-
ning dn omvirlden blir féljden att ny-
byggnadspriset och darigenom kapital-
kostnaden blir hogre i Sverige. For att
inte bli alltfér detaljerad avstar jag fran
att vidare utveckla resonemanget kring
kapitalkostnaden.

Resekostnaden ar den tillkommande
kostnad som atgar for att utfora en resa
med ett fardigt och bemannat fartyg,
dvs bunkerkostnader och hamnumgal-
der som t ex lotsavgifter, hamnavgifter
och stuverikostnader.

Dessa kostnader har ej heller ndgon
betydelse for konkurrensen mellan oli-
ka flaggor. Bunkerkostnaderna upptar
en avsevard och stigande andel av total-
kostnaden. Om lyckosamma atgirder
kan vidtas for bunkerbesparing ar detta
av stor betydelse for fartygsdriftens
ekonomi. Nagon nationalitetsanknyt-
ning har det dock ej. En atgérd som kan
vidtas i ett svenskt fartyg kan sjélvfallet
vidtas dven i motsvarande utlindska
fartyg.
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Dagskostnaden ar ett samlande be-
grepp for de kostnader som krivs for att
hélla ett fartyg driftsdugligt, dvs for
assurans, administration, underhall och
bemanning.

Avl6sningssystemen i svenska fartyg
har medfort att tjanstgoringsperioder-
na blivit kortare. En negativ inverkan
har darigenom formarkts betraffande
det samlade greppet 6ver underhalls-
kostnaden ombord. Vidare giller att i
de jamforelser som har gors bestar
lagkostnadsalternativen av ett storre
antal personer ombord dn hogkost-
nadsalternativet Sverige. Héarigenom
kan underhéllskostnaderna oftast hal-
las lagre i de fartyg som har lag besatt-
ningskostnad men storre antal ombord-
varande. For enkelhetens skull raknar
jag dock hidr med att kostnaden for as-
surans och underhéll i huvudsak ej skil-
jer sig fran land till land.

Skillnaden ligger inom omréadena
administration och bemanning. Hérav
ar administrationskostnad av under-
ordnad betydelse. Den kan effektivise-
ras genom breddade arbetsuppgifter
och rationalisering. Antalet personer
ombord som krivs for vaktgang, tele-
grafistbefattning m m ar daremot regle-
rade genom internationella konventio-
ner och kan darfor inte minskas under
en viss niva. Vid denna niva har alltsa
kostnadslédget en avsevird betydelse for
fartygets konkurrensférmaga.

Kvar star saledes att dagskostnaden
och didrav huvudsakligen besattnings-
kostnaden dr vad som skiljer olikflag-
gade fartyg.

Kostnadsjamforelse

Hur stor dr da dagskostnadsskillna-
den? Hur 4r vart konkurrenslage? I fig.
1 visas kostnader for jamforbara kyl-
fartyg under svensk flagg, engelsk
flagg, s k bekvamlighetsflagg med ITF-
avtal samt annat lagkostnadsalterna-
tiv. Det sistnamnda &r helt jamforbart
antingen det giller s k bekviamlighets-
flagg utan ITF-avtal eller nationella
flaggor i t ex Asien.

Fig. 1
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Den belastning under vilken svensk-
flaggade fartyg arbetar dr uppenbar.

Merkostnaden gentemot England
och ITF éristorleksordningen drygt 3,5
milj kr/ar och mot de verkliga konkur-
renterna drygt 5 milj kr/ar. Pengar som
det utldndska foretaget kan anvinda al-
ternativt till forlustreduceringar eller
nyinvesteringar.

I den svenska politiska debatten har i
dessa dagar foreslagits en revalvering av
den svenska kronan. Vad en sadan
atgérd skulle ha for verkan pa figurens
staplar inses ju latt. Skillnaderna skulle
bli 4n storre. Lagg dartill effekten av att
rederiets intdkter nédstan uteslutande
bestar av utlindsk valuta och
effekterna av en revalvering blir skrim-
mande for internationell sjofart under
svensk flagg.

Bekvamlighetsflagg

Den oinvigde kanske har uppfatt-
ningen att bekvamlighetsflagg inte fore-
kommer i ndgon storre omfattning och
att sddana fartyg dock i huvudsak be-
mannas enligt ITF-avtal. Bekvamlig-
hetsflaggornas andel av vérldstonnaget
framgéar av fig. 2. Andelen av denna

flotta som tiacks av ITF-avtal 4r mindre
an 20 procent. Huvuddelen av flottan
har kostnader mera jamférbara med
hogerstapeln ’Konkurrenter” i den
forsta bilden. Huruvida hela den ITF-
avtalade delen verkligen drivs till full
ITF-kostnad kan ocksa ifragasittas.
Kostnaden dr ofta lagre.

Det svenska skattesystemet

For att visa hur skillnaden kan sla
mellan olika system visas med fig. 3
uppbyggnaden av kostnaden for en ge-
nomsnittsbefattning i svenskt fartyg
och ett ldgkostnadsalternativ.

Kostnadsskillnaden blir som synes
enorm. P g a skattebelastningen och
framst di naturligtvis marginalskatte-
effekten finner den i Sverige anstillde
det ekonomiskt felaktigt att ta ut kon-
tant ersidttning fér 6vertid och mertid.
All sadan tid omvandlas till ledighet.




Fig. 3
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Figuren visar att bruttolénen for den Reskiiem BRI N premisser som omvérlden. Hade vi

svenske styrmannen ar hégst under det
att I6nen efter skatt dr lagst av samtliga.

Trots att den svenske styrmannen er-
haller det lagsta nettot under ombord-
manaden blir den svenske arbetsgiva-
rens kostnader for att uppritthalla en
overstyrmansbefattning i ett fartyg mer
4an 1 1/2 gang sa stora som i England
eller under ITF och nira 3 ggr sa stora
som i lagkostnadsalternativet.

LAt oss konstruera ett exempel for att
ytterligare belysa de svenska marginal-
skatternas effekt. Sdg att samtliga
fartyg vill hoja styrmannens nettoin-
komst med 1.000 kr/man. Om detta
verkar orimligt s& kan vi istédllet siga att
t ex ett tillfalligt befalhavarevikariat bor
ligga 1.000 kr netto hogre dn Gverstyr-
mannens 16n. Vilka blir d4 marginal-
effekterna for de olika ldndernas re-
dare? De framgér av fig. 5 och det dar-
efter férda resonemanget.

Nir bruttokostnaden i ITF- och lag-
kostnadsalternativet blir 1.000 kr (d vs
att betala 1.000 kr kostar 1.000 kr,
varken mer eller mindre) maste den
engelske redaren ta hinsyn till skatte-
och socialavgiftseffekten i England.
Hans kostnad blir darfor 1.444 kr. I
Sverige blir den 6.365 kr!!!

Men hittills har bara en del av san-
ningen berérts. P g a de skilda ledighets-
reglerna férstoras effekten ytterligare.

I lagkostnadsalternativet tjanstgor
man normalt 9 manader och ir ledig 3.
Det atgér saledes 1,33 man for att upp-
ritthalla en arsbefattning i ett fartyg.
For ITF-alternativet kan motsvarande
sigas vara 6 manaders arbete och 3
manaders ledighet, i England 6 mana-
ders arbete och 4 manaders ledighet och
i Sverige 4 mnaders arbete och 4 mana-
ders ledighet lagt raknat.

mojligheter till utlandsetablering under
konkurrensmassiga betingelser kunde
vi ocksd skapa stimulans for sjofarar-
yrket genom att erbjuda anstillningar i
nyckelbefattningar i utlandsiagda fartyg
for svenskanstélld personal.

En saddan utveckling skulle i sig stilla
krav pa en basflotta under svensk flagg
for att sdkerstdlla rekrytering och ut-
bildning. Verksamheternas omfattning
skulle balansera varandra pa ett natur-
ligt satt.

Omojliggorande av utlandsverksam-
het kan inte rimligen utgéra nagot stod
for en svensk verksamhet. Hinvisning
enbart till svensk flagg i en av virldens
mest internationella verksamheter &ar
rent destruktiv. Foljden kan bara bli en
tynande svensk verksamhet som pa
intet sétt slar vakt om nagra arbetsplat-
ser. Resultatet blir da sannolikt enligt
tesen: Man behover inte dga fartyg for
att bedriva sjofart.



Toyota presenterar helt nya 80 ars modeller

Toyota i Japan tillverkade forra aret
omkring 3 milj bilar, dvs ca 10 ganger
fler 4n Volvo. 1,3 milj Toyota-bilar gick
pa export till 124 lander.

Toyota i Sverige introducerade i ja-
nuari i ar 9 nya modeller. De flesta till
oférdandrade eller t o m sdnkta priser
och diarmed atskilliga tusenlappar
under jamfoérbara konkurrenters.

Corolla-modellerna, med helt nya ka-
rosser, har blivit lingre och bredare.
Sedan- och kombi-modellerna har 1300
cc motorer pa 58 hk, medan Liftback-
versionen har samma motor som i
Carina-serien, dvs 1800 cc-motor pa
hela 78 hk.

Carina- och Celica-modellerna har
fatt en rejal ansiktslyftning med bl a
stora rektanguldra strilkastare. Fram-
stolarna har nykonstruerats for att ge
annu béttre sittkomfort.

Corolla-modellerna har nu 3 ar i rad
placerat sig i toppen av AB Svensk Bil-
provnings statistik. Aven i M-testen
1979 hade Corollan ldgsta antalet ’tota-

la medelfel for 75, 76 och 77 ars model-
ler”.

Toyota stravar standigt att forbilliga
bildgandet. Bilens totalekonomi blir allt
viktigare. Med ett konkurrenskraftigt
inkopspris, lag bensinforbrukning (93
oktan) och laga underhéllskostnader
har man kommit langt i sin strdvan.

Wiklunds i Stockholm samt landets
ovriga 90 aterforsidljare erbjuder extra
formanspriser till koncernanstallda.

Nya Toyota Carina. Bensinforbrukning 0,88 I/mil vid blandad kérning.

OBS! Wiklunds pa Strandvigen flyttar
den 1 mars till Lindhagensgatan 53,
Kungsholmen. Dar kommer alla Toyotas
80:o0r att visas samt upp till 50 begag-
nade bilar att kunna erbjudas.

Dubbla momentstag och skruvfjddrar
(Combi har bladfjddrar for bdttre last-
egenskaper)

: Kuggstdngsstyrning gor
’ bilen mer direktstyrd, mindre antal
rattvarv (3,5V-H) mellan fulla hjulutslag
och bdttre vigkdnsla.

Nya Toyota Corolla Liftback.
Bensinforbrukning 0,86 1/mil
vid blandad kdrning.

Toyota introduces
1980 models

Toyota in Japan last year produced
close to 3 million cars. This is ten times
more than Volvo. 1.3 million Toyota cars
were exported to 124 countries.

Toyota in Sweden in January intro-
duced nine new models at very compe-
titive prices.

Toyota’s ambition is to manufacture
first-rate cars and to keep the costs of
owning a car at a low level. Competitive
prices, low petrol consumption and low
maintenance costs are today most essen-
tial factors.

Nya Toyota Corolla Combi. Bensinforbrukning 0,81 I/mil vid blandad

korning.




Tor Scandinavias
grundstétningar

Den géngna julhelgen blev en olycks-
helg for Tor Line. Tva grundstotningar
intriffade namligen tdtt inpa varandra
med samma fartyg, Tor Scandinavia.
Forsta gangen den 23 december da
farjan gick pa grund vid Galterd séder
om Bottoleden. Efter sex timmar drogs
hon flott och gick fér egen maskin till
Tor Line-terminalen och sedan vidare
till Cityvarvet. De 370 passagerarna
kunde tillbringa natten ombord.

Fartyget avgick efter reparation med
destination Amsterdam den 28 decem-
ber. Denna gang hade man 1150 passa-
gerare ombord. 20 minuter efter avgang
gick Tor Scandinavia pad Svinholms-
grundet men kom denna gang loss for

egen maskin och aterviande till termina-
len. Hon togs ater upp i Cityvarvets
docka for reparation av en del av bot-
tentankarna.

Sjofartens haverikommission har ut-
rett grundstétningarna tillsammans
med en expertgrupp fran Tor Line. Den
komplicerade tekniska undersékningen
omfattade bl a nautisk utrustning och
styrmaskineri. Aven systerfartyget Tor
Britannias utrustning undersoktes. Ha-
verikommissionen har inte kunnat fin-
na nagra tekniska fel.

Den 17 januari avgick Tor Scandina-
via som skandinaviskt utstédllningsfar-
tyg till 4tta hamnar runt den arabiska
halvon.

Salda fartyg

SEA SYMPHONY

Sea Symphony

350.000-tonnaren t/t Sea Symphony
levererades den 16 januari till de nya
dgarna, Chiswell Shipping Ltd., (World
Wide-gruppen). Koparens representant,
Mr. Roger Heath, ses ovan signera leve-
ransdokumenten. Han flankeras t v av
Ingemar Thiel och t h av Mats Wallner,
Salén Tanker, samt Per-Olof Oweson,
Saléninvest.

Det kontrakt pa en 38.000 tons
produkttanker som 6vertogs fran Scan-
dinavian Trading f6rra aret, har nu salts
tillbaka till STC pa tillfredsstdllande
villkor.

Ship aground

Christmas, 1979, was a nightmarish
season for Tor Line. Twice — within less
than a week — the same ship ran
aground. Tor Scandinavia’s first groun-
ding occured.on December 23 at Galterd,
south of the B6ttd channel. After repairs,
Tor Scandinavia sailed for Amsterdam
on December 28. Twenty minutes later, it
was aground again: this time on the Svin-
holm shoal. The damages to her bottom
tanks were repaired at the City shipyard
docks in Gothenburg from which she had
recently departed.

An investigation by the marine acci-
dent commission and experts from Tor
Line produced no evidence of technical
malfunctioning.

Tor Scandinavia departed without
mishap on January 17 for the Arabian
peninsula where, as a Scandinavian exhi-
bition ship, she will call at eight ports.

Vessels sold

The 350,000-ton t/t Sea Symphony
was delivered to its new owners, Chiswell
Shipping Ltd., (a member of the World
Wide Group) on January 16. Chiswell’s
representative, Roger Heath, signs the
delivery document in the presence of
(left) Ingemar Thiel and (right) Mats
Wallner, of Salén Tanker, and Per-Olof
Oweson, of Saléninvest.

The 26,562 dwt bulk cargo ship,
Finnish Wasa, built in 1966, was sold to
Kadmos Compania Naviera S.A., of
Panama. Delivery took place on No-
vember 30.

The contract for a 38,000 ton product
tanker which was taken over from Scan-
dinavian Trading (STC) last year, has
been resold to STC on mutually satisfac-
tory terms.

Bulkfartyget Finnish Wasa, 26.562
tdw, byggt 1966, har salts till Kadmos
Compania Naviera S.A., Panama. Hon
levererades den 30 november.

Finnish
Wasa



Celebert besok pa
Winter Moon

Ett av vara Winterfartyg, Winter
Moon, fick fint besék i héstas nar hon
anlopte Puerto Limon i Costa Rica.
Landets president, Lic. Rodrigo Cara-
zo Odio tillsammans med ett antal offi-
ciella personer kom da ombord for att
se pé fartyget och studera lastningsfor-
farandet, vilket man var mycket impo-
nerad 6ver. Extra festligt blev besoket
tack vare att kapten Ruben Freiman

och hans besidttning ordnat ett cock-

tailparty ombord.

fartyg besokte Costa Rica. Vanligaste
fartygsstorleken som anloper hamnen
kan lasta ca 80.000 kartonger bananer
— Winter Moon lastar mer dn 280.000
kartonger! En enda last med Winter
Moon representerar ett varde av mer 4n
2 milj dollar. Det ar inte omdjligt att
Winter-fartyg kommer att ga reguljirt
pa Costa Rica for att lasta bananer, vil-
ket skulle mojliggéra en stark 6kning av
exportkapaciteten, tack vare det snabba
lastningsforfarandet.

Det var forsta gdngen som ett sa stort
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Winter Moon fick ett hjirtligt mottagande i Limon da ett flertal officiella personer in-
bjads att titta pad fartyget och studera lastningen.

Frv Carlos M. Rojas jr, chef for Camara Nacional de Bananeros samt Asociacion Bana-
nera Nacional (Asbana), (sammanslutningar for bevakande av bananproducenternas
intressen), kapten Ruben Freiman, Costa Ricas president Lic. Rodrigo Carazo Odio,
Pbo. Alfredo Madrigal, representant for kyrkan i Limon, samt Senen C Bacani, chef
for Standard Fruit Costa Rica Division.

From left Carlos Ml. Rojas Jr, President Camara Nacional de Bananeros and Presi-
dent Asociacion Bananera Nacional (Asbana), Capt. R. Freiman, Master Winter
Moon, Lic. Rodrigo Carazo Odio, President of the Republic of Costa Rica, Pbo. Alfre-
do Madrigal, Church representative of Limon Province, Mr. Senen C. Bacani, General
Manager of Standard Fruit Company, Costa Rica Division.

Fr v Alfredo J. Herrera, operationschef i Standard Fruit Costa Rica Division, Mariano
Zuniga Odio, chef for stuveribolaget, Oscar Cruz Salazar, vice VD for Camara, samt
Ing. Rodolfo Mendez Mata, kommunikationsminister.

From left Alfredo J. Herrera, Manager Operations Department of Standard Fruit
Company, Costa Rica Division, Mariano Zuniga Odio, President Estibadores Banane-
ros S.A., Oscar Cruz Salazar, Vice-President Camara Nacional de Bananeros, and
Ing. Rodolfo Mendez Mata, Minister of Public Services and Transports.
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Costa Rican President

visits Winter Moon

The President of Costa Rica, Rodrigo
Carazo Odio, and a number of other promi-
nent Costa Rican officials visited the
Winter ship, Winter Moon, when it called
at Puerto Limon during the fall. The pre-
sidential party toured the vessel and
examined its loading procedures, which it
found impressive. Captain Ruben Frei-
man and crew hosted the visitors at a
cocktail party aboard ship.

The Winter Moon is the largest vessel
ever to visit Costa Rica. Most ships of this
kind entering Costa Rican harbors can
carry 80,000 boxes of bananas. The
Winter Moon can transport 280,000
boxes at a time, valued at more than USD
2 million on the world market. It it
possible that Winter-ships will begin
visiting Costa Rica regulary to pick up
loads of bananas.

Guidelines drawn up
for Saba/NKA merger

Following negotiations between J.S.

Saba AB and NK-Ahléns (NKA), Salén-
invest’s Board of Directors met on
January 21 and recommended a merger
based on the following guidelines:
— That NKA’s Board of Directors re-
commend at the Annual General Mee-
ting on April 10 that NKA acquire Sa-
Iéninvest AB’s and Rederi AB Nordstjer-
nan’s shares in J.S. Saba AB.

—That SEK 135 m. of the SEK 255 m.
purchase price be paid by means of a new
issue of common shares at a subscription
price of SEK 50 per share. Owners of
these shares would have full dividend
participation rights beginning with the
fiscal year 1979/80.

—That the remainder of the purchase
price, SEK 120 m., be paid in real proper-
ty. NKA’s head office building in Rege-
ringsgatan in Stockholm would be trans-
ferred to the new company for SEK 220
m. There is an SEK 100 m. mortgage on
the building.

Under the agreement, Saléns and
the Johnson Line will buy Saba’s shares
in NKA for approximately SEK 25 m.
(SEK 50 per share).

The new Group has not yet been
named. ’s present divisions will be
converted into independent subsidiaries:
AB Nordiska Kompaniet, Ahléns AB,
Tempo AB and B&W Stormarknad AB.

The merger will increase Salénin-
vest’s 1980 earnings by more than SEK
100 m., strengthen its liquidity and soli-
dity and broaden its opportunities to
obtain credit.

Saléninvest will have a 30 percent inte-
rest in the new Group.

J.S. Saba International AB is not a
partner in the merger. United Brands’
and Standard Fruit’s banana agents will
continue to be owned and operated by
Saléns and Johnsons.




10-ars jubileum 1 Long Beac

Salén Shipping Agencies Inc. i Long
Beach, Kalifornien, har varit verksamt i
tio ar och jubileet firades i mitten av de-
cember med middag pa Beverly Hilton

Hotel i Hollywood. Narmare 100 perso--

ner var ndrvarande. Bland gésterna
fanns representanter for Sunkist Gro-
wers, stuveribolag och hamnmyndighe-
ter, kustbevakning, SAS m fl samt
svenske konsuln Olof Hulthén med fru.
SRS representerades av Mats Ruhne,
Henrik Ankarcrona och Goran Norr-
thon. Under middagen oOverldmnade
Mats Ruhne en litografi fran rederiet till
Erik Baur, som har varit chef for Salén
Shipping Agencies sedan dess start i
december 1969.

Fran en tamligen blygsam start har
foretaget utvecklats positivt under aren
och har idag ett 15-tal anstdllda som
handhar en arlig utskeppning fran Long
Beach av 6ver 300.000 ton citrus fran
Sunkist pa Saléns kylfartyg. Normalt ar
fem kajplatser avdelade f6r Salén Ship-

Erik Baur, chef i Long Beach sedan star-
ten.

ping Agencies rikning, men under hog-
sdsongen disponeras upp till sju kajplat-
ser samtidigt.

Forutom Saléns egna och chartrade
fartyg dr Salén Shipping Agencies dven
agenter for en lang rad andra rederier.

h Tenth anniversary

in Long Beach

Salén Shipping Agencies, Inc., celebra-
ted its tenth anniversary in Long Beach,
California, at a banquet at the Beverly
Hilton in Hollywood. Guests included
representatives of Sunkist Growers, ste-
vedoring companies and port officials,
the U.S. Coast Guard, Scandinavian Air-
lines System, and Swedish consul Olof
Hulthén and Mrs. Hulthén. Salén Reefer

Services wererepresented by Mats Ruhne,
Henrik Ankarcrona and Goéran Norr-
thon. During the banquet, Mr. Ruhne
presented a lithograph from Salén Ship-
ping to Erik Baur, who has headed the
company since it was founded in Decem-
ber, 1969.

Salén Shipping Agencies now has more
than 15 employees, who handle the ship-
ment of more than 300,000 tons of Sun-
kist brand citrus fruits from Long Beach,
using Salén reefer ships. Five berths are
usually reserved for Salén Shipping
Agencies’ activities, but during the peak
season up to seven berths are in simul-
taneous use.

In addition to Salén’s own and charte-
red vessels, Salén Shipping Agencies are
agents for a large number of other
shipping companies.

Sista Winter-fartyget levererat

Fr v Richard van Aken, chef for Saba International och Velleman & Tas, Bir-
gitta Ruhne, maka till kylrederiets chef Mats Ruhne, Rolf Bergstrand, chef for
Arendalsvarvet, Mats Ruhne, gudmor Geertruida van Aken samt Saléns kon-
cernchef Sture Odner.

Den 29 januari doptes det sista
fartyget i Winter-serien, Winter Sea, vid
Arendalsvarvet i Géteborg. Hon avgick
omedelbart till Uddevalla for lastning
av SAAB-bilar till Baltimore.

Befilhavare ombord dr Bertil Cra-
foord, maskinchef Fred Andersson och
ekonomiforestdndare Christian Lo-
renz.

Gudmor var Mrs. Geertruida van
Aken, maka till Richard van Aken, VD i
Saba International och Velleman & Tas
i Rotterdam.

The last Winter-ship delivered

On January 29 the last Winter ship was

christened Winter Sea at Gotaverken
‘Arendal. She left immediately on her first
voyage to Uddevalla for loading of

SAAB motorcars destined to Baltimore.

Lady sponsor was Mrs. Geertruida van
Aken, wife of Mr. Richard van Aken,
Managing Director of Saba International
and Velleman & Tas, Rotterdam.

The captain of Winter Sea is Bertil

Crafoord, Fred Andersson is Chief En-
gineer and Christian Lorenz is Chief
Steward.



Pallpremiidr med citrus fran B.A.

SRS gjorde i september-oktober
en provskeppning med palletiserad cit-
rus fran Argentina till Europa for Pin-
dapoy S.A.:s rikning. Det var forsta
gingen man fraktade obrutna enheter
direkt fran lagerbyggnaden till motta-
garna i Europa. Tidigare har all citrus
skeppats ’breakbulk”, dvs handstuvad
i lastrummen. Testskeppningen utfor-
des med Alsatia och bestod av ca 90 pal-
lar (ca 43.000 lador).

Representanter for Pindapoy var nér-
varande vid lastningen av denna prov-
skeppning och var mycket néjda med
utfallet, 4ven om det fanns vissa inkor-
ningsproblem, delvis beroende pa ova-
na hos truckforarna.

Pindapoy S.A., Buenos Aires, ar det
storsta privata foretaget i citrusbran-
chen i Argentina. Det kontrollerar od-
ling, packning, marknadsforing, export
och féradling av citrus samt odling av
eucalyptustrdd for tillverkning av frukt-
lador. Den éarliga produktionen av cit-
rus ror sig om ca 100.000 ton och skor-
deperioden tacker i stort sett hela aret.
Exporten de senaste aren har uppgatt
till 1,5 milj lddor per ar, vilket dr ca 40%
av hela landets export. Exporten har
huvudsakligen gatt till Vasteuropa men
dven till Osteuropa pa senare ar.
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Representanterna for Pindapoy var mycket néjda med lastningen i m/s Alsatia. Frv
Anders Olsson, SRS, herr Ricardo de Maria, direktor Carlos Alberto Canzani, Pinda-
poy, kapten Blois, Altcar, Carmelo Bovino, VD och storste aktiedgaren i Pindapoy,
Juan Carlos Etchebehere, direktor i Pindapoy, samt Thorsten Klenell, Salén

Argentina.

Representatives of Pindapoy S.A. appea-
red highly pleased with the loading of the
m/s Alsatia. From left: Anders Olsson,
SRS, Ricardo de Maria, Director Carlos
Alberto Canzani, Pindapoy, Captain Blois,
Altcar, Carmelo Bovino, Managing Direc-
tor and largest shareholder in Pindapoy,
Director Juan Carlos Etchebehere, Pinda-
poy, and Thorsten Klenell, Salén Argen-
tina.

Bergsingenjoren avtackad

Med anledning av bergsingenjor Axel
Ax:son Johnsons avgédng som ordféran-
de i styrelsen for J.S. Saba AB dgde en
nagot senkommen uppvaktning rum i
slutet av januari. Representanter for
Saléninvest samt Sabas styrelse och led-
ning Overlimnade en minnesgéva till
bergsingenjoren som tack for hans
vardefulla insatser under aren 1971-
1979.
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PA bilden ses sittande fr v Sven H
Salén, Axel Ax:son Johnson, Thore
Nydahl, Sture Odner och Gunnar Wes-
terberg, samt staende fr v Rune Hall-
dker, Roland Matz, Christer Salén,
Bengt Hellermark och Nils Mérner.

Citrus fruits
go to sea
on pallets

Salén Reefer Services (SRS) made a
trial shipment of 43,000 crates of ’palle-
tized” citrus fruits from Argentina to
Europe during September and October
for Pindapoy S.A., of Buenos Aires. This
was the first time that citrus fruits were
transported in large unbroken units di-
rectly from the warehouse to consignees
in Europe. Palletized fruit is taken
aboard in crates on pallets, on which it re-
mains until it reaches its destination. The
technique holds promise of simplifying
the loading and unloading of fruit. In the
past, all citrus fruits|were shipped “break-
bulk” — the crates were stowed by hand
in the cargo holds.

Despite some run-in problems, arising
partly because the truck drivers lacked
experience with the new method, Pinda-
poy representatives witnessing the loa-
ding of the m/s Alsatia were highly satis-
fied with the results.

Pindapoy S.A., Argentina’s largest
privately-owned citrus fruit company,
manages the cultivation, packing, marke-
ting, export and processing of these
crops. It also raises eucalyptus trees and
uses the wood in manufacturing fruit cra-
tes.

Pindapoy’s annual citrus production
totals 100,000 tons, most of which is
exported to Western Europe, but in
recent years also to Eastern European
countries. The harvest season covers the
greater part of the year. The company’s
exports of citrus fruits, amounting to 1.5
million crates per year, account for app-
roximately 40 percent of Argentina’s
exports.




Karnbranslefartyg

fran Saltech

Ett specialanpassat fartyg dr den
centrala enheten i det system for trans-
port av anvint kdrnbrinsle, baserat pa
sjotransporter, som Saltech projekterar
for Svensk Kédrnbransleforsorjning AB,
SKBF. Transportsystemet utarbetas
mot bakgrund av att samtliga svenska
kidrnkraftverk ligger vid kust och har
hamn och att detta ocksa blir fallet med
det planerade, centrala mellanlagret for
anvint kdrnbrinsle (CLAB). Utlindska
anldggningar for betjaning med uppar-
betning har ocksa tillgang till hamn. En
redogorelse for Projekt CLAB ldmna-
des till industridepartementet i novem-
ber 1979 och transportsystemet berdk-
nas tas i drift 1982.

Systemet skall kunna hantera samt-
liga typer av radioaktiva material och
avfall som kan bli aktuella. Styrande for
utformningen ar diarvid de hogaktiva
produkterna, d v s anvant kidrnbrénsle
samt glas fran upparbetningen, men
hinsyn tas dven till 6vriga avfallspro-
dukter fran drift av kdrnkraftverk och
fran upparbetning.

Det anvinda kdrnbranslet skall trans-
porteras i speciella ca 100 ton tunga
transportbehéllare, s k brinsleflaskor.
Dessa kommer ocksé att kunna anvin-
das for atertransport av det hogaktiva
forglasade avfallet. For det lag- och
medelaktiva avfallet kan speciella con-
tainers anviandas. For hanteringen av de
olika behéllarna i hamn projekteras ett
terminaltransportsystem.

Ett mycket sdkert fartyg

Fartyget som dr pa ca 1900 ton dod-
vikt har projekterats som ett kombine-
rat ro/ro- och lo/lo-fartyg vilket inne-
bar att de tunga lastkollina kan an-
tingen koras ombord 6ver akterrampen
eller lyftas genom lastluckorna.

Speciell uppmarksamhet har givetvis
agnats at sikerhetsfragor inkl. navige-
ringen och manévreringen. Sdledes har
fartyget fatt en tit skottindelning mot-
svarande de mycket harda IMCO typ 1-

kraven pa flytbarhet i skadat skick.
Detta innebir att fartyget tal en 1,2 m
djup och 8 m lang grundst6tningsskada
eller en 3,6 m djup och 6 m lang kolli-
sionsskada i en godtycklig del av skro-
vet utan att sjunka. Skulle det dnda ga
till botten, finns undervattensdndare
och signalbojar for att underlédtta so-
kandet och lyftbeslag for att forenkla
bargningen.

Goda manoveregenskaper

Fartyget far tva oberoende huvud-
maskiner, tva stidllbara propellrar och
roder, varigenom man bor kunna ta sig i
hamn &dven efter en omfattande skada
pd ena sidans maskineri. For goda
mandveregenskaper finns en bogpro-
peller. Fartyget far svensk/finsk isklass
1A och en isbrytande stédv.

Branddetekterings- och sliacknings-
systemet dr av hog klass med skum-
slickning i lastrummet, HALON i
maskinrummet och vattensprinkler iin-
redningen.

Fartygets huvddata

LAngd Bi8. .coucererseseasonsonncss 87,0 m
Bredd' . cicicsiiissioivsesssosensovese 18,0 m
Malldjup ...cooenvvrennnnnnnnnnnnnnans 6,0 m
Djupgdende........cccoeerrunneen. 3,95 m
Dodvikt ...oooeeverinnnne ca 1.900 ton
Nyttolast......... minst ca 1.100 ton
Maskineri ........c...... 2 x 1.200 ahk
Servicefart ................. ca 11 knop

Lastrummet far ett mycket kraftigt
surrningssystem och ventilation for kyl-
ning av behallarna. Mellan lastrum och
dvriga utrymmen monteras stralskér-
mar.

Fartyget far givetvis d4ven en omfat-
tande navigations- och kommunika-
tionsutrustning. I den elektroniska ut-
rustningen kommer dven att ingd mat-
utrustning for stralning, TV-6vervak-
ning av lastrum och ramp, lasthante-
ringsinstrument m m.

Specifikationen fardigstills i dagarna
och fartyget beriknas vara leverans-
klart hosten 1981.

N Thomas Milchert,
N ansvarig for kdrn-
branslefartyget.

Nytt avtal S&W — Misuzu

Salén & Wicanders marina miljo-
vardsavdelning ingick i bdrjan av ja-
nuari i ar en 6verenskommelse med det
japanska foretaget Misuzu Machineries
& Engineering Ltd. om tillverkning och
forsaljning i Japan pa licens av S&Ws
oljehaltmatare, Salwico Oil Pollution
Monitor. Oljehaltmitaren méter, som
framgér av namnet, halten av olja i far-
tygets ballastvatten.

Misuzu och S&W har ett redan etab-
lerat samarbete, d& Misuzu sedan ett
par ar tillverkar och siljer Gunclean pa
licens.

Vid kontraktsskrivningen pa Salénin-
vests kontor i januari deltog fran
Misuzu Mr Arao Yamamoto, Executive
Director, Mr. Reo Shibayama, Mana-
ger Sales och Isamu Ohta, Manager
Engineering.

New contract S&W — Misuzu

In January Salén & Wicander signed a
contract with the Japanese Company
Misuzu Machineries & EngineeringLtd
regarding manufacture and marketing in
Japan of Salwico Oil Pollution Monitor.

Misuzu is since two years manufac-
turing and selling Gunclean on licence.

Signing of contract took place in the
Saléninvest offices in Stockholm. Misuzu
representatives were Mr. Arao Yamamo-
to, Executive Director, Mr. Reo Shiba-
yama, Manager Sales and Isamu Ohta,
Manager Engineering.
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60% av Salénhuset salt

Strax fore arsskiftet salde Saléninvest

60% av kontorsfastigheten Beridareba-
nan 65 vid Norrlandsgatan 15 till ett
konsortium bestdende av John Matts-
son, Erling Persson m fl. Ekonomiskt
innebar forsdljningen att Saléninvests
likviditet forbattras med ca 60 milj kr.

Samtliga kontors- och butikslokaler i

fastigheten ar nu uthyrda. Saléns ut-
nyttjar idag hela sin del av fastigheten
men det finns mojlighet till expansion
genom att vissa lokaliteter genom om-
byggnad inreds till kontorslokaler.

I mitten pad december flyttade Mc

Donald’s som sista hyresgést in i butiks-
lokalen i hornet Norrlandsgatan-Mas-
ter Samuelsgatan med en ny hambur-
gerrestaurang. Stilen ar nagot annor-
lunda 4n i McDonald’s 6vriga restau-
ranger, dd man har velat inrikta sig mer
pa familjer och en négot dldre publik.

Konferenslokalerna hos Saléns é&r

som tidigare mycket flitigt utnyttjade
bade av Saléns sjdlva och av andra fore-
tag, férbund och féreningar som inte
bara kan hyra sammantrddesrum utan
dven dta lunch i personalmatsalen.

=

>

L4

McDonald’s i hornet Norrlandsgatan- Mister Samuelsgatan.

Saltech plans ship for spent nuclear fuel

A specially adapted ship, the cenral unit
in an ocean transport system for spent
nuclear fuel, is being designed by Saltech
for the Swedish Nuclear Fuel Supply
Company, Ltd. (SKBF). The system was
developed in view of the fact that all Swe-
dish nuclear power plants — as well as
CLAB, the central, intermediate storage
facility for nuclear waste, that is now
being planned — are located along
coasts and have suitable ports. For-
eign installations for nuclear waste pro-
cessing also have access to  ports. A
report on Project CLAB was presented to
the Swedish Ministry of Industry in No-
vember, 1979, and the transport system is
expected to be placed in operation in
1982.

The system will be capable of handling
all foreseeable types of radioactive mate-
rials and waste.

The spent nuclear fuel will be shipped
in heavy containers (casks), each weig-
hing approximately 100 tons. Special
containers can be used for low- and
medium level waste. A terminal transport
system is being designed for the handling
of containers in ports.

High level of safety

The 1,900-dwt ship has been projected
as a combined ro-ro and lo-lo vessel
(making it possible to either drive or lift the
cargo aboard).

Special attention has been accorded to
safety questions, including navigation
and maneuvering. The vessel has a water-
tight bulkhead subdivision which meets’
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very strict IMCO Type | requirements
for buoyancy when damaged. If, never-
theless, the ship should sink, it has under-
water transmitters and signal buoys to
simplify search operations, and fittings for
lifting, to facilitate salvaging.

Good . ot
operation characteristics

The vessel will have two independent-
ly-operating main engines and two adjus-
table propellers and rudders, which
should ensure that it can maintain head-
way and proceed to port even after exten-
sive damage to the machinery on one
side. For good maneuverability, there is
also a bow thruster. The ship will meet
Swedish/Finnish class 1-A ice standards
and be equipped with an ice-breaking
bow.

The system for detecting and extin-
guishing fire is highly versatile, employ-
ing foam to quench fire in the hold,
HALON in the engine room, and water
sprinklers in the living quarters.

The hold will be outfitted with an
exceptionally strong lashing system and
will contain ventilation equipment to
cool the containers. Protective shields to
block radiation will separate the cargo
area from other parts of the vessel.

The ship will, of course, have compre-
hensive systems for navigation and com-
munications. The electronic equipment
will include radiation-measurement de-
vices, TV monitors for surveillance of the
cargo areas and ramps, and cargo hand-
ling instruments.

Main data
Length overall .............. 87.0 m
Breadth sl sen vt b 18.0 m
Molded idepth’ .l iostaaisiols 6.0 m
IDTAEG s roreiiore sintvisisss Slsfesioreteterslele 395m
Deadweight ...... appr. 1,900 tonnes
Pay load .. at least appr. 1,100 tonnes
Machinery ............ 2 x 1,200 shp
Service speed . ... ... appr. 11 knots.

The specifications are now being comp-
leted, and the vessel is expected to be
ready for delivery during the fall of 1981.

Thomas Milchert

Consortium
buys space in

Saléninvest building

Just before the turn of the year, Salén-
invest sold 60 percent of the space in its
office building in Stockholm to a con-
sortium composed of John Mattson,
Erling Persson, and others. The sale imp-
roves Saléninvest’s liquidity by approxi-
mately SEK 60 m.

All offices and shops in the building
have now been leased. Salén is presently
using 100 percent of its premises in the
building. Additional space for expansion
can be arranged, however, by remodeling
some areas for office use.




Japanskt besok

Det ar alltid lika trevligt och sti-
mulerande nir vi pd huvudkontoret i
Stockholm far besok av medarbetare
fran nagot av véra foretag eller kontor i
utlandet. I synnerhet kan sa vara fallet
nir besokaren ir langviaga ifran, som
exempelvis nar Misako Abe fran Salén
Trading i Tokyo fore jul gjorde oss den
dran. ”Misa” arbetar dar tillsammans
med Jerker Nilsson och har genom éren
skaffat sig ganska ingdende kdnnedom
om Saléns alla verksamheter och lagger
ner ett stort och uppskattat arbete vid
vart jaktade tokyokontor.

Under sin veckolanga studieresa till
Stockholm traffade hon representanter
fran sa gott som alla dotterbolagen. Pa
bilden ses Misako tillsammans med

] ..\ " \
Ebba Roos, SSAB, som hon har en del
att gora med i sitt arbete.

Welcome visitor
from Japan

It is always pleasant when collea-
gues from abroad visit the head office in
Stockholm. One very welcome recent
guest was Misako Abe, a proficient and
highly appreciated member of Jerker
Nilsson’s staff at Salén Trading in Tokyo.
Over the years, "Misa” has become well
acquainted with Salén operations. Du-
ring this week-long study visit in Sweden,
she learned still more. While visiting, Ms.
Abe met representatives from most of the
Salén subsidiaries. She is photographed
with Ebba Roos, of SSAB, with whom
she has had occasional contact in the
course of her work.

Utbildningsaret 1979

Utbildningen under 1979 har till stor
del varit av grundldggande karaktir,
vilket varit nodvandigt for att i forsta
hand komplettera dldre utbildning. En
satsning pa mera foretags- och fartygs-
anpassad utbildning maste nu ske be-
roende bl a pa en utveckling mot mer
avancerad teknisk utrustning och dar-
med fordndrade arbetsmetoder och
krav pa personal. Fordndringen pa-
verkar inte enbart sjopersonal utan
dven olika grupper inom landpersona-
len.

sammans skulle behandla gemensamma
problem och problemomraden.

For att mota de okade kraven pa
tekniska specialkunskaper har en stérre
satsning gjorts pa utbildning inom om-
radet omfattande tva “steg” dir kurs ett
dr av mera allmin karaktar medan kurs
tvd dr anpassad till respektive fartygs-
typ.

I samband med byggnationen av
Winterfartygen har sex “tvaveckors-
utbildningar” genomférts pa varvet. In-
formation har lamnats av savil leveran-

Under 1979 har 430 sj6anstéllda och
ca 100 landanstillda deltagit vid ett 75-
tal kurstillfillen férutom varvsutbild-
ningen, som nimns nedan.

For landpersonal har anordnats ut-
bildning i dels befraktning, dels rederi-

Intresserade deltagare i kurs december
79 framfor simulator for kompressor-
automatik.

och fartygsekonomi. En arbetskonfe-
rens har genomfé6rts for land- och
sjopersonal, vars syfte var att man till-

tor av utrustning som varvs- och rederi-
personal. Totalt har drygt 100 sjoan-
stillda deltagit.

Betridffande varens utbildningsprog-
ram hénvisas till bilaga ’Fartygsperso-
nal, dec 79.”

Sven och Dagmar Saléns

Sven och Dagmar Saléns Stiftelse utbetalade under forra aret anslag & sammanlagt 2,2 mkr till vetenskapliga och

Stiftelse

sociala andamal. Stiftelsens stéllning den 31/12 1979 framgar av féljande balansrdkning:

Tillgangar

234.000 B-aktier i Saléninvest AB 5.850.000:—
Reversfordringar 9.500.000:—
Obligationer och forlagsbevis 1.850.000:—
Fordringar for upplupna revers-

och andra rédntor 274.524:—
Banktillgodohavanden 814.317:24

18.288.841:24

Utfastelser om anslag for senare utbetalning reducerar
overskottet med 1,1 mkr. De totala anslagen sedan stiftelsen
borjade sin verksamhet har hittills uppgatt till 13,0 mkr.

* Fotnot

Uppfinnareprisfonden har bildats pa initiativ av Svenska Uppfinnarefor-
eningen. Andamalet med fonden ir att frammana det kreativa elementet i
vetenskaplig undervisning och stimulera forskning med direkt praktisk
syftning. Utvecklingsbefraimjande insatser skall alltsd genom fonden kunna
belénas med penningpris. 1977 utlyste fonden genom svenska och utlindska

Eget kapital och fonder

Grundkapitalet 12.600.000:—
Dispositionsfonden 2.040.000:—
Uppfinnareprisfonden *) 751.000:—
Sven Salén-fonden *) 59.858:—
Overskott 2.837.983:24

18.288.841:24

Styrelsen utgores av Sven H Salén (ordférande), Sven
Brohult, Carl-Géran Hedén, Mats Rehnberg och Christer
Salén. Verkstillande sekreterare ar Ivan Holmgren.

massmedia en pristavling och de forsta priserna avses bli utdelade i samband
med Uppfinnareféreningens hundraarsjubileum 1986 da fonden beriknas ha
vuxit till drygt 1 mkr.

Sven Salén-fonden skall disponeras for anslag till Stockholms Universitets
humanistiska fakultet fér att frimja publicering av vissa inom fakulteten
skapade vetenskapliga verk.
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Kyl

Marknaden har varit svag under de
senaste veckorna och den uppgang vi
hade hoppats pé i mitten av januari har
uteblivit. Aven om en viss uppgéang har
noterats de senaste dagarna far vi tyvarr
rakna med lag aktivitet ytterligare 1—2
veckor.

De senaste veckorna har vi haft vissa
sysselsdttningsproblem men kan nu
med glddje konstatera att flottan idag ar
fullt sysselsatt och kommer att sa forbli
de ndrmaste ménaderna.

Det sjitte och sista Winter-fartyget
har nu levererats och gar direkt in i en
reguljar trad.

Tank

Det nya aret bjod pa en mycket lugn
inledning pa tankmarknaden. Det var
frimst vintermarknaden i Karibiska
Havet som sjonk till en niva som vi inte
sett sedan hosten 1978 eller WS 57 for
85.000 ton for en resa Karibien till USA.
Detta paverkade sa smaningom mark-
naderna i Medelhavet och Vistafrika
ddar samma kvantitet betalas med WS
85-90 for en resa Gver Atlanten.

Situationen i AG ér béttre och 75.000
ton har fatt WS 155 for en resa Osterut.
For 250.000-tonnare har frakten linge
legat pa WS 45 for en resa AG/West,
350.000 ton omkring 5 poédng lagre, men
p g a mycket dalig tillgdng pa laster i
slutet av januari sjonk frakterna till WS
40 resp WS 35. En 480.000-tonnare har
fatt WS 26.

Den daliga marknaden beror bl a pa
hoga lager i USA, omkring 8% hogre dn
forra aret, den varma vintern, samt
kanske ocksa ett forsok fran oljebola-
gen att via minskad efterfragan fa ned
spotpriset pa olja.

Pi periodmarknaden som &r ritt
aktiv fér tonnage under 100.000 tdw

Reefer

The reefer market has been rather
weak during the last few weeks and the
improvement we expected in mid-Janua-
ry has not yet materialised. We have
noted an increase in activity during the
last few days but we believe the market
will remain fairly low for another 1—2
weeks.

We have had some difficulty in emp-
loying the fleet efficiently during the last
few weeks but presently the fleet is fully
employed and we do not foresee any
problems for the next few months.

The sixth and last Winter-ship has now
been delivered and went immediately
into a regular trade.
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Fraktmarknaden

Vecka 5

betalas omkring USD 6—6.50 fér en ny-
byggd 79.999 tdw aframax-tanker for 3
ar med leverans i host.

Torrlast

Vi sidg i december en mycket god
marknad. Den vintade jul/nyér-svack-
an uteblev. Nar Carter i borjan pa ja-
nuari p g a Afganistankrisen beslot sig
for att stoppa Sovjets stora spannmals-
import uppkom en osdkerhet i
marknaden. Manga foérviantade sig en
kraftig marknadsnedgiang som dock
blev mattlig. Frakterna fér spannmal
Gulfen-Kontinenten gick ner ca USD 2.
Det var som vintat framforallt atlant-
marknaden som blev paverkad.

Pacificmarknaden har varit fast. En
35.000-tonnare har slutits till USD
11.000 och 60.000-tonnare har legat pa
drygt USD 7.

Kineserna har de senaste veckorna
varit mycket aktiva, frakterna i Atlan-
ten har borjat ga uppat och har snart
kommit upp i den nivd vi hade fore
embargots borjan.

Borrplattformar

1980 tycks bli ett ovanligt aktivt ar
vad giller olje- och gasprospektering.
Flera foreteelser pekar pa en mycket
stark marknad under de ndrmaste
fem—sex aren, t ex
—priset pa olja och gas
—den politiska situationen i Mellan-
ostern
—oljebolagens vinster
—regeringarnas intresse for oljeletning

Under hela 1979 var virldens alla
jack-up riggar sysselsatta och trots det
stora antal som levereras kommer inte
nagon att vara tillgidnglig for kontrak-
tering under 1980. Som en f6ljd hirav
gors nu tva- eller tredrskontrakt pa den

Freight market

Week 5

Tanker

The new year showed a very quiet start
on the tanker market. It was principally
the winter market in the Caribbeans that
went down to a level not seen since the
autumn of 1978 e.g. WS 57 for 85,000 tons
for a voyage Caribs — USA. After a
while it affected the markets in the Medi-
terranean and in West Africa, where the
same quantity is being paid at WS, 85—90
for a Transatlantic voyage.

The situation in the Arabian Gulf is
better and 75,000 tons has got WS 155 for
a voyage Eastwards. The rate level for a
250,000 tonner has since long been
around WS 45 for a voyage AG/West,
350,000 tons about 5 points lower, but as

amerikanska marknaden, dir ettars-
kontrakt tidigare varit det normala.

Givetvis har efterfrigan dven paver-
kat dagsraterna. Fran hosten 1979 har
dagsraterna for jack-ups 6kat med ca
20%, fran ca USD 24.000 till USD 28.000.

Det viktigaste ir kanske att oljebola-
gen nu kontrakterar jack-ups upp till
12—14 ménader innan de levereras. Vi
har redan haft diskussioner med olje-
bolag betriaffande Salenergy VI som
anlidnder till Mexikanska Gulfen i slu-
tet av maj 1981.

Ett stort antal jack-up riggar har be-
stillts for leverans 1980—1982, vilket
har fatt till f61jd att nybyggnadspriserna
gétt upp minst lika mycket som dags-
raterna.

Det ir ocksa virt att notera att borr-
ningsféretagen nu &r intresserade av
stora jack-ups med kapacitet att borra
pa 300—400 fots djup i kravande omra-
den som Nordsjon och Ostra Kanada.
Utan tvekan kommer aktiviteten i dessa
omraden att 6ka visentligt under de
kommande 5—6 aren.

Marknaden fér semi-submersibles
har férbittrats stadigt sedan borjan av
1979 fran USD 25.000 till USD 40.000
per dag. Detta innebér dock ej att de ar
mera lénsamma 4n jack-ups eftersom
kapitalkostnaden for en semi-submer-
sible dr ungefar dubbelt sa hog som for
en jack-up. Fortfarande &r en hel del
semi-submersibles sysselsatta bl a som
bostadsplattformar, vilka eventuellt
kan komma att dyka upp pa borrnings-
marknaden. Detta bor fa en stabilise-
rande effekt pa raterna under 1980 men
trots detta ryktas det om nybestéllning-
ar fran varven.

Borrfartyg har fortfarande dalig sys-
selsdattning och laga dagsrater. Dessa
bor dock stiga under 1980 och 1981 till
foljd av brist pa riggar som kan borra pa
300 fot och dérover.

a result of a very bad supply of cargoes in
the end of January the rate levels were
reduced to WS 40 and WS 35 respective-
ly. A 480,000 tonner was fixed at WS 26.

The reason for the unsatisfied market
is, among other things, the high stocks in
the USA, about 8% higher than last year,
the mild winter, and perhaps also an
intent from the oil companies to, via a
reduced demand, lower the spot price of
oil.

On the period market, which is fairly
active concerning tonnage below 100,000
dwt, around USD 6—6.50 is being paid
for a 79,999 dwt aframax-tanker new-
building for 3 years with delivery this
autumn.




Pa grund av Géran Axells 6nskade av-
gang som VD i Salén Energy AB hartill
ny VD fran den 1 januari 1980 utsetts
tidigare vice VD Leif Appelgren samti-
digt som Rainer Moberg, VD i dotter-

Leif Appelgren

Rainer Moberg

Personnytt

bolaget Salén Offshore Drilling Com-
pany i Houston, USA, och Lennart
Baveryd utsetts till vice verkstidllande
direktorer i bolaget. Géran Axell kvar-
star i styrelsen.

Hans G Forsberg atergar den 1 maj 1980
till Saléninvest AB, dir han som direk-
tor kommer att ingé i koncernledningen

Hans G Forsberg var anstdlld i
Salénkoncernen under aren 1971-76,
frin december 1972 som VD i Ore-

sundsvarvet, Landskrona, Han har kvar-

statt aven efter det att staten Overtagit
aktierna i Gotaverken och inlemmat
Oresundsvarvet i Svensk Varv, men
lamnade denna befattning foregaende
manad.

Dry cargo

In December the market was firm, we
did not see any Xmas/Newyear decline.
Beginning of January President Carter de-
cided to stop the big export of US grain to
Russia which resulted in an uncertainty
in the market. The market declined less
than many were expecting. On grain
Gulf-Continent from USD 16.50 to USD
14.50.

The Pacific market stayed firm, 35,000
tonners fixed at USD 11,000 and 60,000
tonners at above USD 7 on t/c.

In recent weeks the Chinese have been
very active which has resulted in a firmer
market even in the Atlantic which will
soon approach the rates we saw before
the embargo.

Drilling rigs

1980 seems to become one of the most
active years in exploration for oil and gas.
Several indicators point toward an un-
precedented exploration boom the next
five to six years, some of which are:
—price of oil and gas
—political situation in the Middle East

Hans G Forsberg

—oil company profits
—government attitudes

Throughout 1979, all jack-ups were
employed, and despite the large number
of new units to be delivered, no jack-ups
will be available for contract during 1980.
This has had the effect that contracts are
now given for periods of two to three
years in the U.S. market where one-year
contracts has been the norm.

Naturally, the demand pressure has
also had an impact on dayrates. From the
fall of 1979 to date, dayrates for jack-ups
have increased about 20 percent, from
USD 24,000 to around USD 28,000.

Most important is that oil companies
now commit for jack-ups up to 12—14
months before delivery of new units. We
have already had active discussions with
oil companies on Salenergy VI which is to
arrive in the U.S. Gulf by the end of May,
1981.

As a great number of jack-ups has been
ordered for delivery 1980—1982, new-
building prices have risen at about the
same rate as dayrates, perhaps even
more.

It is also interestingto note that offsho-
re drilling contractors are now looking at
large jack-ups for 300—400 feet water
depth and severe operating criteria such
as the North Sea and East Canada. There

Sven-Olof Brunstedt ar sedan den 2
januari anstdlld pad Salén Tanker AB.
Brunstedt kommer narmast fran I
Wabhlstr6m Rederitjanst AB, diar han
innehaft befattningen som befrakt-
ningschef. Brunstedt hade dessférinnan
under ett flertal a&r motsvarande befatt-
ning inom Gringes Shipping.

Nils Molander, ekonomidirektor och
chef for den centrala ekonomifunktio-
nen i DAGAB har av styrelsen utsetts
till vice VD i DAGAB fr o m den 1
januari 1980.

Nils Molander

is no doubt that these areas are going to
see an increase in exploration activities in
the next 5—6 years.

The market for semi-submersibles has
improved steadily since the beginning of
1979 from USD 25,000 to USD 40,000
per day. This does not mean that they are
more profitable than jack-ups, however,
since a semi represents about the double
of a jack-up rig in terms of capital costs.
There are still quite a few semis employed
in other modes, such as accommodation,
which might become available on the
market for drilling. This should have a
tendency to stabilize semi rates for 1980,
but there are talks about ordering new-
buildings from the yards.

Drillships are still suffering from low
employment and depressed rates. They
will probably see an improvement in 1980
and 1981 simply because of lack of other
equipment capable to drill in water
depths of 300 feet or more.
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Jul ombord

Jultraditionerna &r fast rotade hos de
flesta av oss och det giller dven dem
som tvingas tillbringa julen ombord i
vara fartyg. I Winter Star firades julen
1979 pa Nordatlanten pa resa mellan
Antwerpen och Philadelphia. Man bor-
jade redan kl 10 pa morgonen da mas-
kinpersonalen bjod pa kaffe i kontroll-
rummet. P3 eftermiddagen samlades
hela besittningen till trevlig samvaro i
dagrummet, dir det bl a bjods pa glogg
medan man lottade ut julklapparna och
delade ut jultelegram. Julbordet ats ge-
mensamt i befadlsmassen och konferens-
rummet och som avslutning ordnades
en turnering i kortspelet ’plump”” dar
hela beséttningen deltog.

Ombord i varje fartyg bestimmer
man givetvis sjalv hur man vill organi-
sera julfirandet. Viss hjidlp kan man fa
fran Saléns inkopsavdelning, som gor
sitt basta for att forse fartygen med
exempelvis juldekorationer, notter, go-
dis etc.

Sveriges Radios utlandsprogram bi-
drar &ven till sjofolkets jultrevnad ge-
hom att varje dag fran mitten av decem-
ber sidnda sarskilda julhdlsningar till
fartygen frdn anhoériga och vianner i
land.

Foto: Jocke ”Krabban” Persson
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Julkaffe i kontrollrummet

Till gléggen blev det julklappar och telegram
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Festligt, folkligt, fullsatt ...

Mac Eddie trollade bort det mesta men ...

Ah, tack sndlla tomten!

4

Under ledning av
spelmdn och lekledare

fran Skansen dansades
det flitigt kring
granen.

Salén-familjer
pa julfest

Sondagen den 20 januari 1980 hinde
det alltsd for forsta gdngen! En barn-
och familjeforestéllning for salénan-
stillda i stockholmsomradet. Alla de
turer som hor en riktig julgransplund-
ring till ingick. Nja, det forstas, granen
lat vi bli att plundra men det Gvriga
gjordes desto grundligare.

Trehundra personer roade sigi Salén-
huset med dans till granen till tonerna
av Skansenspelemin, skrattade omatt-
ligt 4t Jim & Joe’s fantastiska dans,
forundrades Over MacEddie’s troll-
konster, tjusades av s6ta barn som vann
mjuka djurilanga banor och stod i stum
forvaning Gver tomtens plotsliga upp-
dykande med pasar och paket, med
mera, med mera.

Festligt var det, kul tyckte alla bar-
nen. Aterkommer gér vi nista Ar.

Kerstin Damberg

Foto: L-O Akesson

Halsbrytande dans och krumbukter
svarade Jim & Joe for.

A & o

Klapp- och padsutdelning i stor skala.
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Party hos SSAB SSAB Party

Sven Salén AB, som under 1979 haft anstillda och deras fruar. 250 personer Sallégn7 3\; :sng tzeglj;)rzgel{;?sr afg;:;;e;

ett av sina bésta ar nagonsin, inbjod i  deltog och SN kan nedan visa ett litet of business friends were in November in-
slutet av november sina affarsvannertill axplock bland gister och virdfolk. vited to a party together with Salén staff
ett party i Salénhuset tillsammans med and their wives.

4 . o ' L :
Bengt Lidén, SSAB:s VD, hdlsade gdsterna vilkomna. Representanter fran Nigerian National Petroleum Company,
NNPC, Lagos, i samtal med Goran Axell, Saléninvest.

Fr v Patrick White, English White Shipping, London, och Fr v Vivi, Berg, Hjalmr Bjorge, Oslo, John Hillier, Gulf Oil,
Spiros N. Karnessis, Elka Shipping, London, tillsammans  London, Pat Delaney, Davies & Newman, London, samt Sten
med Hans Bjorkwall, SSAB. Ahrén, Scandinavian Trading, Stockholm.

i y

Fyra tankmdklare i engagerat samtal. Fr v Helge Kriiger, -
Joachim Grieg, Oslo, Pia Andersson, SSAB, Barry Walker, Fr v Klas Goéran Karlsson, Rederi AB Sinbad, Giteborg,
Goddard Osborn, London, och John Gunnerud, Mikael N. de Age, Svenska Petroleum, Stockholm, och
Viking Shipping, Oslo. Bengt Hultin, Johnsons, Stockholm.
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Salénrederiernas
= fartyg L
- —~genom tiderna —
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Nr 18

Anna Salén (194s—1955)

Motorfartyg, byggt 1941 av Sun

S.B. & Dry Dock Co., Chester Pa.

Tonnage: 7840 brt, 4635 nrt,
12000 dwt.

Tonnage efter ombyggnad till DP-

carrier: 11672, 7819, 12000.

Reg.nr:  9033.

Byggdes for Moore McCormack

Lines, New York med namnet Mor-
macland

Vid USA:s intrdde i kriget rekvire-
rades fartyget av staten, ombygg-
des till ”Baby Flattop’’, dvs eskort-
hangarfartyg, och omdoptes . till
Archer.

1945, overtaget av U.S. War Ship-
ping Adm. Omdopt till Em-
pire Lagan.

1947, inkopt av Bluewater Shipping
Co., Panama. Aterfick nam-
net Archer.

1948, inkopt av Rederi AB Pulp,
Stockholm och vid Bethle-
hem Steels varv i Baltimore
ombyggd frin flattop till last-
fartyg. Omdoptes till Anna
Salén. Efter att ha haft en
kollast fran USA till Savona,
Italien, gick fartyget till Mug-
giano (La Spezia) dir det om-
byggdes for transport av flyk-
tingar. Dessa forlades i stora
sovsalar, av vilka den stOrsta
tog 378 personer.
Passagerarantalet var fran bor-
jan 1.562. Senare minskades
antalet och fritidsutrymmena
Okades. Besittningen bestod
av ca 100 man.

Fartyget sysselsattes forst
med flyktingtransporter fran
italiensk och tysk hamn till
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Australien och Canada. Se-
nare emigranter pd samma tra-
der. Under sommaren 1952
gjorde Anna Salén upprepade
resor Stockholm—Helsingfors
under olympiaden. Hon hade
da passagerarefartygscertifi-
kat for 2.500, av vilka dock
storre delen var ddackspassage-
rare.

1955, juli, sald till Cia. Nav. Tasma-
nia, S.A. Panama, for US$
1.850.000. Ombyggd till last-
fartyg, omdopt till Tasmania.

1956, hemorten dndrad till Pireus.

1961, sald till China Union Lines
Ltd., Keelung, Taiwan, om-
dopt till Union Reliance.

1961, kolliderade den 7 november i
Houston Ship Channel med
norska mt Berean och fattade
eld. Hon var pa resa Los An-
geles—New Orleans med veg.
oljor och styckegods. Vid
olyckan omkom 14 man av
hennes besittning. Fartyget
brann Over fem dygn. Blev
vid besiktning kondemnerat
och silt till nerskrotning.

Carlshamn (1950—1950)

Motorfartyg, byggt 1950 vid Ekens-
bergs varv, Stockholm, som "Venti-
lated Fruitcarrier”.
Tonnage: 1831 brt, 875 nrt,
2963 tdw.

Reg.nr:  saknas.

Sjosattes den 27 september
1949 for Rederi AB Pulp, Stock-
holm och doptes till Carlshamn.

1950, sild under utrustningstiden
till Zim Israel Nav. Co, Haifa,
Israel och levererades den 20
februari 1950 med namnet
Etrog.

1961, sald till Mediterranean Sea-
ways Ltd, Haifa, Israel och
omdopt till Leora.

1968, jan., sald till Stylco Cia, Nav.
de Panama S.A., Piraus,
Grekland. Avgick fran Ash-
dod den 3 februari 1968, om-
dopt till Brothers.

1973, jan., sald till Iolkos Shipping
Co Ltd., Famagusta. Vid over-
tagandet i maj omdopt till
Sitia.

1973, nov., sild till Aida Shipping

Co Ltd., Famagusta. Fick be-
hélla namnet.
Den 16 dec. 1973 till ankars
utanfér Gaza draggade farty-
get sina ankare och drev i
land. Lasten bestod av 2.500
ton cement. Fartyget brots
féor om maskinrummet och
forklarades ’a total loss™.
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Tva salénare belonade

Stiftelsen Sveriges Sjomanshus ord-
nade den 29 januari sin arliga utdelning
av priser och stipendier till personer
som gjort insatser till nytta och gagn for
de ombordanstillda i den svenska
handelsflottan. Prisutdelningen och ef-
terféljande lunch dgde rum i Sjofarts-
huset i Stockholm.

Fran Saléns belonades tva sjoingen-
jorer, Jan Andersson, 1:e maskinist och
Hemming Lethi, maskinchef, med 7.500
kr vardera. De har, oberoende av va-
randra, pekat pa problemen vid slutske-
det av lastningen av tankfartyg, topp-
ningen av tankar, dd mycket skadliga
avgaser fran oljeprodukter och inertgas

Forsta
stimulanslotteriet 1980

Motiv fran Bornholm, en akvarell av
Gote Hennix, tecknare, grafiker och
malare, visdiktare och  vissangare,
konstfackldrare. Den lycklige vinna-
ren blev Lennart Hofdell. SRS.

Jullotteriet, vars vinster avbildades i
SN nr 6/79 utfoll salunda:
. Birgit Bengtsson, SJP Tank
. Arne Gellermark, LAP Torrlast
. Lars Einarsson, SJP. Tank
. Karl-Erik Thor, SJP Tank
Helge Nilsson, SJP Tank
Erik Wester, LAP, Adm.
. Rolf Tage Andersson, SJP Torrlast
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kan strdomma ut pa dick och skada
personal som befinner sig dar.

Jan Andersson mottar sitt arbetsstipen-
dium, 7.500 kr av riksdagsman Rolf
Clarkson. I mitten Stig Wiebe, stiftelsens
ordforande.

Konstforeningen

[

Fru Fortunas styvbarn

”Jag vinner minnsann aldrig” sidger
man ofta nar dragningsresultatet av en
utlottning meddelas. Konstféreningen
kommer darfor att i borjan pa hosten
ordna utlottning bland alla medlem-
mar som hittills inte har vunnit. Avsik-
ten dr da att ett antal goda konstverk
skall finna végen till dessa fru Fortunas
bortglomda barn.

Varlotteriet

Det stora varlotteriet, Konstfore-
ningens tyngdpunkt, kommer dock inte
att bli av mindre omfattning dn tidigare.

Jan Anderssons idé ar, forenklat, ett
tatslutande lock med flottorforsedd
pejlsticka pa varje tanks ullagelucka.
Vid lastningens slutskede — topp-
ningen — kan man ldsa av oljenivan,
samtidigt som man dr skyddad fran de
giftiga gaserna som déa endast strommar
ut via befintlig ventil.

Hemming Lethis forslag bygger pa
idén om dykrér och bubbelluft, men
istdllet for luft anvdndes den gas som
finns i tanken. Med kédnda faktorer som
temperaturer, specifika vikter osv kan
aktuell oljeniva avlasas direkt pa skalor
och diagram.

Dir har alla medlemmar samlat lottan-
delar frin forra varlotteriet. Det ar
heller aldrig fér sent att gd med som
medlem. Anvidnd kupongen och var
hjartligt vilkommen.

Férutom det stora varlotteriet sker i
samband med varje nummer av Salén-
Nytt ett stimulanslotteri med en tavla
som utlottas bland dem som just da dr
medlemmar.

I borjan av mars besoker vi Thielska
galleriet pd Djurgérden, som skall visas

{or oss av dess entusiastiske intendent,
professor Ulf Linde. Narmare besked
kommer pa anslagstavlan.






