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Brev från Sjöfolksförbundet.
Svenska  SjöfoLksförbundets ordföran-

de,  Gunnar  Karlsson,  har i  ett brev  till
Sal6ns av den 12 juni 1979 tagit upp sjö-
fartens  aktuella  situation  och  framtida
utveck]ing. Brevet avslutas med fö]jande:
" ... önskar förbundet med detta brev ef-

terhöra om Ni är beredda att deLs avskri-
va   eventuella   planer   på   att   bedriva
"svensk"   sjöfart  under  utländsk  flagg,

dels att helhjärtat satsa på sjöfart under
svensk flagg."

Sal6n-Nytt    publicerar    här    Gunnar
KaT]ssons brev i sin helhet samt därefter
Sture ödners svar.

Sal6nrederierna AB
Stockholm

Det råder en nära nog samstämmig
uppfattning  bland  insiktsfulla  och  an-
svariga  ekonomer  om  att  den  djupa
ekonomiska  kris  som  så  hårt  drabbat
det svenska näringslivet inte endast hål-
ler på att ge vika utan att Sverige befin-
ner  sig  i  en  uppåtgående  ekonomisk
trend.

Eftersom   det   svenska   nationalhus-
hållet  för  att  kunna  upprätthålla  den
sociala    standarden    är   hänvisad   till
export   av   svenska   industriprodukter
måste  denna  till  följd  av Sveriges geo-
grafiska  läge  i  huvudsak ske  sjövägen.
Varutransporterna har sedan gammalt
till  stor del ombesörjts av den svenska
handelsflottan.  Den har hittills haft en
stor  kapacitet  som  undan  för  undan
utvecklats därhän att den till mycket be-
tydande del kunnat ställas till förfogan-
de för sjöfarten mellan tredje länder.

Den  internationella  krisen har däm-
pat   varuutbytet   nationerna   emellan.
Detta fick till följd att också efterfrågan
på transportkapaciteter dämpades.
Hundratals handelsfartyg världen över
lades upp eller skrotades eller såldes till
vrakpriser till spekulanter som hade råd
att invänta bättre ekonomiska tider. De
nationella   handelsflottorna   reducera-
des därför betydligt.

Efterfrågan  på  handelstonnage  har
nu   återkommit   och   det   uppdämda
transportbehovet gör sig märkbart i sti-
gande   fraktpriser.   De   stora   svenska
rederierna har dock inte längre samma
starka ställning som tidigare inom den
internationella  sjöfarten  eftersom  den
svenska  handelsflottan  decimerats,  till
och med halverats sedan krisens början.

Sverige  lider  numera  brist  på  eget
tonnage för att kunna ta hand om den
egna  exporten  och  importen.   Det  är
framförallt  oljetanktonnaget  som  sak-
nas   sedan   de   stora   tankrederierna  i
uppenbar  desperation   realiserat  mer-
parten av den nästan varvsnya tankflot-
tan. Det är samma rederier som undan
för undan engagerat sig i sjöfart under
utländsk  flagg  i  förhoppning  om  att
därigenom  lättare  kunna uppnå högre
vinst.  Det  kan  sägas  vara  en  kapital-
flykt utan hänsynstagande till det natio-
nella    ansvar    som    samhället    måste
kunna  begära  av  ägarna  till  produk-
tionskapital som de är ensamma om att
bestämma över.

I   detta   sammanhang   aktualiseras
nämligen frågan huruvida Sverige även
i  framtiden  skall  förfoga över  en  egen
handelsflotta och bedriva sjöfart under
svensk  flagg.  Under  normala  tider  då
handelsutbytet nationerna emellan kan
bedrivas utan inskränkningar av annat
slag än sådana som dikteras av ekono-
miska  förhållanden  kan  visserligen så-
väl den svenska exporten som importen
ske på utländska kölar utan att landets
försörjning lider men. Visserligen har de
nationella och internationella transpor-
ter   som   den   svenska   handelsflottan
hittills åtagit sig gett betydande inkoms-
ter som bidragit i avsevärd omfattning
till det svenska nationalhushållet. Men i
orostider och ännu mera under krigiska
förvecklingar  ute  i  världen  görs  Sveri-
ges  försörjning  ytterst  beroende  av  en
egen  handelsflotta.  En sådan kan efter
den gångna tidens hårda åderlåtning av
handelstonnage inte byggas upp i bråd-
rasket.  Det  krävs  en  mer eller  mindre
lång    byggnationstid.    Med    ett    ord,
Sverige kräver en stark handelsflotta för

att  stå  berett  vid  en  eventuell  avspärr-
ning   under   krigiska   förvecklingar   i
världen.   Sverige  är  endast  till  en  del
självförsörjande  i fråga om  råmaterial
för  sina  industrier.  En mycket stor del
av  basprodukterna  måste  därför  im-
porteras. Till dem hör i första hand rå-
olja,  vilken  dessutom utgör huvudpar-
ten av Sveriges energipotential.

Sverige saknar således eget behövligt
sjötransporttonnage. Den svenska han-
delssjöfarten befinner sigjust nu i den o-
naturliga situationen att behöva chart-
ra in tonnage för att kunna genomföra
de för nationen livsviktiga sjötranspor-
terna. Tonnage under svensk flagg har

blivit rart något som Svenska Sjöfolks-
förbundet  anser  vara  enastående  sett
mot bakgrunden av den svenska sjöfar-
tens historia och ett hån bl a   mot den
svenska sjömanskåren.

överstyrelsen  för  Svenska  Sjöfolks-
förbundet  har  vid  sitt  ordinarie  sam-
manträde den 30 maj 1979 ingående dis-
kuterat den uppkomna situationen och
har  i  ett  uttalande  som  publicerats  av
massmedia tillkännagett sin inställning
till denna situation. Av uttalandet fram-
kommer   tydligt    kravet    på   fackliga
åtgärder för att stödja sjöfarten under
svensk flagg,  eftersom förbundet inga-
lunda  är  berett  att  ge  avkall  på  den
svenska  handelsflottan.  Tvärtom,  för-
bundet vill satsa på en effektiv handels-
flotta som bygger på landets gamla tra-
ditioner som sjöfartsnation och vill till-
godogöra   sig   det   svenska   sjöfolkets
kunnande.  Av denna  anledning  ställer
också förbundet sin förhoppning på den
förmåga till skaparkraft och framsynt-
het  som  redan  visats  av vissa  enskilda
redare  och/eller  av  aktivt  sjöfolk  som
under de gångna åren - t o m under de-
pressionsåren - tålmodigt och med stor
energi byggt upp en delvis ny och mycket
effektiv  handelsflotta  med  sikte  på  att
överta transportema från och till Sverige
med fartyg som seglar under svensk flagg.

För att förbundet skall kunna pröva i
vad mån förbundet genom bl a sådana
åtgärder   som   avses   i   överstyrelsens
ovannämnda    uttalande    skall   kunna
stödja  de  krafter  som  önskar  att  för
framtiden satsa på sjöfart under svensk
flagg, önskar förbundet med detta brev
efterhöra  om  Ni  är  beredda  att  dels
avskriva    eventuella    planer    på    att
bedriva    "svensk"   sjöfart   under   ut-
ländsk flagg dels att helhjärtat satsa på
sjöfart under svensk flagg.

Ert svar emotses snarast.
Med vänlig hälsining

SVENSKA SJÖFOLKSFÖRBUNDET
| Gunnar  Karlsson |

På  relativt  kort  tid  har  Sal6ns  torr-
lastrederi, Sal6n Dry Cargo AB, utveck-
lats  till ett av världens största torrlast-
rederier. Flottan har moderniserats och
omstrukturerats,  lönsamheten  har vänts
från minus till plus. Detta ger oss anled-
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Omslagsbilden
ning  att  i  stor utsträckning  ägna detta
nummer  av  Sal6n-Nytt  åt  Sal6n  Dry
Cargo.   Vi  inleder  med  en  översiktlig
artikel på sidan 6 och på de följande si-
doma beskriver vi flottans sammansätt-
ning, trader, befraktning, operation, ut-

landskontorens verksamhet   m m.
Bilden   på   första   sidan   av   ett   in-

chartrat bulkfartyg togs av Per-Olow i
början av juni.
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Samarbete Tor Line - Sessan
Fr  o  m  den  1  januari  1980 kommer

passagerarverksamheten inom Tor Line
och Sessanlinjen att samordnas i ett för
ändamålet nybildat  aktiebolag -  Ses-
san/Tor  Line  AB  - ett dotterföretag
till Tor Line och Rederi AB Göteborg-
Frederikshavnslinjen (GFL).  För båda
parter betyder detta bl a att man fr o m
nästa  år  kan  erbjuda  ett  avsevärt  för-
stärkt trafikutbud när det gäller färje-
trafiken  på  Kattegatt/Skagerack  och
Nordsj.ön.

Sessan/Tor Line AB övertar färjetra-
fiken  på   linjerna  Göteborg-Frederiks-
havn,    Göteborg-Travemtinde,
Travemtinde-Rönne,  respektive  Göte-
borg-Amsterdam,   Göteborg-Felix-
stowe  och  Göteborg-Newcastle.  Base-
rat  på  1978  års  passagerarsiffror bety-
der detta att man tillsammans kommer
att  transportera  ca två miljoner passa-
gerare  och ca 250.000 personbilar årli-
gen.   GFL:s   godstrafik   kommer   att
överföras på det nya bolaget. Fraktdivi-
sionen inom Tor Line kommer att kvar-
stå i Tor Line.  Liksom hittills kommer
emellertid  Tor  Line  Frakt  att  mark-
nadsföra  och  hantera  lasttrafiken med
Tor Britannia och Tor Scandinavia på
Nordsjön.

Sammanlagt transporterades 880.000
ton gods  i  Sessanlinjens och Tor Lines
passagerarfartyg förra året.

Det nya rederiet Sessan/Tor Line AB
skall  överta  den  sjöpersonal  -  sam-
manlagt  drygt  l.000-talet  personer  -

som  idag  är  anställda  i  Sessanlinjens
respektive Tor Lines passagerarfartyg.

På landsidan är ca 120 personer verk-
samma inom passagerardivisionen i Tor
Line  och  ca   110  i  Sessanlinjen,  vilka
kommer  att  överföras  till  Sessan/Tor
Line  AB.  Vissa gemensamma funktio-
ner som idag finns i både Tor Line och
Sessanlinjen   kan   på   sikt  komma  att
sammanföras. Exempelvis är en gemen-
sam färjeterminal för Sessan/Tor Lines
hela passagerarverksamhet aktuell.

Kort om Sessanlinjen
Göteborg-Frederikshavnslinjen

startades  i augusti  1935.  Dess första
chef var Harry Trapp, direktör i Hal-
landsbolaget,  som  några  år tidigare
övertagits av Broströms. GFL:s sty-
relseordförande   blev   landshövding
Malte Jacobsson. Harry Trapp ledde
företaget fram till  1958 då hans son
Ulf Trapp tillträdde som VD efter att
ha tjänstgjort ombord på GFL:s bå-

:årmbåb:ias|oh:vsatrer.mÅaff#8fre:,g|r,`rå5dq
des   Ulf  Trapp   som   VD   av   Åke
Brandt samtidigt som han utsågs till
arbetande ordförande i styrelsen.

Vid  starten  var de  största aktieä-
gama    svenska    staten,   Göteborgs
stad, Tirfing och Bergslagarnas järn-
vägar  samt  danska  staten.  12  %  av

å:åi,eafappriitva::;e:g:::r:vÄ:eångriadahguå:
ägandet fördelat på många händer;
privatpersoner,  kommunen,  danska
staten, Tor Line m fl.

Rederiets första fartyg var Na-
jaden med plats för 500 passagera-
re och s bilar.  Sedan följde Kron-
prinsessan  lngrid, Prinsessan Mar-
garetha, Prinsessan Christina,
Prinsessan Margaretha, Prinsessan
Regina,  Prinsessan  D6sire6 och  den
snabbgående Expressan, fart 35
knop och  i  Sessanlinjens  regi  en-
dast under  1968.

Härefter  följde  den  nya  genera-
tionen  "sessor"  som  utgör passage-

åayrgflgodtt|agn6;dvaiå.å|ån.sregssva:e:f::lis:inn,a:
1200  passagerare  och  280  bilar  och
har  136  sovplatser.  Prinsessan D6si-
r6e byggd 1971, även hon vid Ålborg
Vaerft, tar 1200 passagerare och 280
bilar och har 120 sovplatser. Prinses-

:f,å,BÅrbg::t:irbygåg:å:s4a:::a¥äor:`:
350 bilar och har 733  sovplatser.

De  tre  färjorna  trafikerar  Göte-
borg-Fredrikshavn,    Göteborg-Tra-
vemtinde och Travemtinde-Rönne.
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Under   1981   och   1982  kommer  de
båda  nybyggen  som  GFL  har beställt
hos  Svenska  Varv att  tillföras  Sessan/
Tor Line AB - en kapacitetsförstärk-
ning  som  det  nya  rederiet  hälsar med
tillfredsställelse.

Styrelsen i Sessan/Tor Line AB kom-
mer att utgöras av sju ordinarie ledamö-
ter plus suppleanter. Det blir denna sty-
relse som kommer att utse en verkstäl-
lande direktör i Sessan/Tor Line AB.

Tor Line
to operate with

Sessan

Effective   January   1,   1980,   the  passenger
transport  services  of Tor  Line and the Sessan
Line,   Gothenburg,   will   be   combined   in   a
newly formed company, Sessan/Tor Line AB.
1lie new company will offer both parties better
traffic   opportunities   on   the   present   ferry
traffic  routes.

Starting next year, Sessan/Tor Line AB will
assume   responsibility  for  all  ferry  traffic  on
the  following  routes:  Gothenburg-Frederiks-
havn,   Gothenburg-Travemtinde,   Travemtin-
de-Rönne,   Gothenburg-Amsterdam,   Gothen-
burg-Felixstowe    and    Gothenburg-Newcastle.
Based  on   1978  statistics,   the   merger  mearis
that the new company will transport approxi-
mately   two   mil]ion   passengers   and   about
250,000   automobiles    annually.    Tor    Line's
Freight  Division  will  remain  within  the  Tor
Line  company.  As  in  the  past,  however,  Tor
Line    Freight   will   continue   to   market   and
handle  cargo  traffic  with  Tor  Britannia  and
Tor Scandinavia  in  North  Sea  routes.

A total of 880,000 tons of cargo were trans-
ported  during   1978  by  Sessan  och  Tor  Line
passenger  ships.



S

•UO!'®as  lt'O,

Putz  u!t}J8  3u}  u!  Äiit}in3!)]ed  J38uoJ`s  3q  ii!^
Ä.!^!13t!  aui  J3ije3J3uM  isnsnv   u!  sia^.i  3ieJ

jo   uo!i3np3J   J3uiJnj   e   33s   o}   `03dxa   3M •9!j!®Cd   U!V)!M

Jo  .doJn]  o.  sd!J.  Joj  ooo.8  S   )noqt!  8u!8
-e]3^e  s9}e]  pg^oidu!  8u!ii38  osit!  3]e  98t}u
-uoi  3z!sÅputzH  .3doJn]  oi  9!j!®t!d  u]o]j  sd!i}

]p::dos;3,Sqp:,e.%,±,u,:g,9xu:uuLuetäM.co;;£u_e4D$3å3

e!it!iisnv  u]oij  t}!J!q!s  o)  u!t}Js  jo  s3sEuoJnd

p3se3i3u! jo gsneo3q Åiu!t}u ]nq igiieu 3!.ut!i
-iv suoJis Åisnoi^3Jd o]  anp Åi}]t}d  pa^oJdu!
Äi!Pt!9`S  St2u   usnou}  }3]Jt3u  `SeE  Jt!]   31]|

.dvt:::3¥'p`:oP8;g'ss,,Sss::J::J:uJ:å3#;[u3åJ[E38uuo;:

:;Ju#E„ogi';,#:;.qse,?lesfe^8,:'ååDS;19Z.!:
oS.¢i  S S3^!333J  9Z!s  xt;uiued  VHV-j|nD  .Xt3U
-ut}d  pue  gz!sÅput}q  tiioq  su!peoi  isnsnv  Jo]
u3do  98t}uuoi  snoJ3uinu  3ie  9J3ti]   Äi}uas3Jd
•Su!igt}i   st!^   sninui!is   it;3!8oioti.Åsd   J3u}Jnj

snLi)put}  `®!)ut?i}V    u!V}!M   }Snsnv   -^[nf
]oj   p3ululo|s   s|ugud!qs  I!3u|   p3J3^oo  3^eu
sioJ3}Jt}U3   13!^os   al|i.   .az33Jq    iio!it}3t}^   3u
o} 3np Åiu!tzu 3unf jojieq puoogs su!Jnp o!}uei
-|v u! p3||e`s st}M }u3uo^o]du! }3]]eu 3lu

osmD ÅJCI

•UIO)]es[O¥  V®O  -S|?Uuut2ds  UIOU!  }m3

-JQ]ueJ] Se]u?^ ie)!A!iHC PCH9 ue  Jetje
-Jt;^  `]e}HeJ]  3Pt}J90np3J  e]e8!iie]iÅ  3s

)}c ue8![oi} Jeuiuo¥ peu?u !)snsnv
•®!]!®cd  uiou!  J3iT3  CdoJnE

||!.IOS3IIQ]OOO.8SsnE¥I!O"]I91€]9P
-t!J]}?qJQj ue^? Jeii?tii3 38t2uuoi gz!sÅp

i::9:S.;ä:cå,::6,;,;4:-!:;oe,gn::åJ:J:o:å]':JåofJ •ept3ut3H   tioo   ue!|t2I]Snv   u?Jj   U9!J!q!S

m.  dQHsi?uumds  3pue¥9  ?d   epugoi
-3q  ]iiE]QjuitzJj  ugui  uaptzu¥Jt;UIut2|IV
9Je¥mis  i3HOÅu  3Jt?8!p!]  u3p  ?d  3pue
-oJ3q s!^[3P `)^!ss3oons SieJ))?qJQj )Oule
.]BP  ]t,t]  U3Pt,UHltzu-UI91SO  Ut!I]Er]

•Jtz|?q  Xt:uuBd  t?Jq JQj. PBU?UI/^P

:åfe,sacds..Spg,TedB¥:;åue??u.e::„?å:p¥O.:å
000.4 S Sn t3¥i!o st!iei3q astzuuot gz!sÅp

::,:us5?e:3;P:,:3F:;'p?Jdaåoo.S;Ss.t,Sgseå
pgui st;it}i3q ¥3iJois Xt}Uut2d Vt|V-J|nD •xeuiut!d  tpo  gz!sÅput!q  gp?q  `!]sn8"

! i8!pei  98t2uuoi ie¥3Åu  suuij  punis  3p

•SO[  SM  01 OP|  SM  uoJ]

P.ddo]P S]®UUOI 000`08 Ioj Vsn  01 .P3N  3U.
u]oJ] d!]i au. ]oj 3it}i gtii .%oi  Åq uo!i®npoid
i!o   apn]o   si!   ®st!9]09p   o.   uo!s!03p   s.t}!J38!N

]o  .insgi  st}  Åiut}d  sdt}uigd  `aieJouoi3P
oi    pgut!.S    i!    ugu^    Äinf   jo    PU®    9Ui    oi
dn 3iqt}is Åii!ej u33q seq io¥ieu au` Ut?9qq!Jt}O
au} Pue `t20!Jjv  }s3^A  `ut}3ue]j3]!poN  3ti}  ui
•SP|  Siw `Åi.U903J 3JOU Pue `S| Z SM su!^3!U0t?

sJ3uuo)  ooo.o8  ti.!M  .D.v  gti}  u!  so.t}i  Jaq8!q
su!put?uuo.   s!   38t!uuo}   i3iit?uis   au}   ua^]

•.sa}t!]  J3ii8!u  Joj  ino  pioq  oi

ui3ui  suptmo3u3    `38t}`uE^pe  it!opoiouoÅsd
t!    s]au^o-d!us    u3^P    st}q    .3Hitzu    3t].    u!

S308Jt}® ]0 J3qunu 3Lii u! esc3]®u! ST`o3urei[nui!s
t} U}!M P3U!quIO® ]®t!j S!Vt PUC `|3¥JCU |Ods ®Vl

su!sea]®u!  Åqa]atii  si3ut!uo-3ui!i  i!au.  pgpuö
osi€  a^t}u  Si®SS3^ Äut!N  .pa3ds iin]  oi  P3onp3]
uioij su!u]nio] si®ss3^ ]oj 3it}sueduoo oi ]3p]o
u!  ]aq8!q  Åiit}!iut})sqns  gq  oi  pt}ti  .^t}u  so.eJ
iti8!aJj `sgoHd ]3iunq u! 3st}9]ou! 3tii jo iins®]
t?  st}  put2   `Åt!p/siqq   uo!ii!u   .uo   .xoJddt}   Åq
uo!}onpoid i!o-9pnJ3 Si! P.St}.Jou!  Pt!U e!qt!JV

!Pnt!S lt!Ui `Å|qt!tou  `}9iJt!u poAoidu! 3qi ]oj
Pa}uno33t!  H9!uM  suose3J  |t}]3^9s  9]t}  3J3l||.

('c  ¥93M)

1eHJeu lqsioH 3qi

-ut2^!JHs i  .sieu¥es ieq  sut!inui!ts  git38!i
-igiiÅ  Hs!SoioHÅsd  uo8?u JQjJt}^  ueiut}i
-iv ! !}Snsm - !inf Jgj ^oqeqiJodsut}Ji
})!s  ddn  .H®?)  Jev  t3uJt;ssÅH  .e.ri[!tsJtzu
-uios  ?d  gpugoJeq  u38"t2spn^nq  !unf
At2  u3iji?q  e]put3  Jepun  ]t}uueis^t2  ]t}q
ueiutziiv ! ugpeu]it2u ?d uo8u?8ddn

lst3THoi
'Vsn

/ia^t3tiiop3M  t!S3J  Ue  J9j   S0|   SAA   nu
J¥J 0P|  SM ¥Olj 9]tz8!P!1 uoS uo} ooo.o8
•%oT   peu   uo!}xnpo]dgrio?]   u!s   iei
-su!u e!J98!N ]]t3 ?d epuooJeq tep uo [T!i
9Hsue¥  `![nr ^e )e.n[s  !  s.eiui?sigj  ueu
uu?r t!ie^ ugpeu¥[€u Jev ie^tzti  t?Hs!q
-!Jt;H  tpo  t?¥!Jjt:is?A  `.9^t}tiiepeM  i

`S,I  SM  P3ul

nu st}it2i3q u3ul  S|C  SAA HOU Uol  000.08
`DV  !  J31eJ  t}89q  it3i3iou  it3u  }38euuo}

3]pu!u   }3p   uo^?   u9M   .J91Ht2Jj   e]S9U
JQj ln t3ii?ti iie iopJQj Hs!8oioHÅsd ug t}u
-]cpe] io8 ugp€u¥ieu ! )8!p!)ut3s i9)se[
t28u?u  peu  pnq)n  ie¥9  i}3  Lpo  .}!xn^
U®Pt!U|lt3U|Ods   lt!U   Peu]I?a .SI91]Et|O
-eui!} cu!s tetn[s^t; uio}nssgp Jeu sÅ)Jcj
esu?M   .iJt}j   iinj   ii!]   pt}i3onp3i   u?ij
ddn  t3H9  iTtz¥s  uo8ÅiJt2]  .it!  JQj  e]t38!p!]
ug 9JSQq i8!ipÅi3q t3]e^ eis?u t3uio]]t2]j
11t!  }¥9jjg  ii!i ]¥i  eui3s!idio¥unq  gpt}¥9

•SJ3iiuo`  000`OSC  IOJ  SSOS  SM  0}  H9J

s3}el pue puel} 8u!u3]t39^  e  Åq  p3Mo||oj  st!M
s!u} `]3^3MOH  .edoJnH put! sn  3u}  o}  sost!Åo^
Joj  Åio^!i®3dsoJ  S4  SM  Put}  00|   S^  P3U®ea]
S13UUO) OOO`OS€  Put!  SJ3UUO} OOO`m€  Joj  S3`t}J

ieu] Åinf jo su!uu!8®q au` u! 38euuo} Joj put}u
•3P  au}  U!  3St}3J9U!  8uoJ]S  i2 jo  iins.i  t!  stz  se^

ii  .uodo] sno!^3id eq. .9u!s uo!}u3}it3 jo sn.oj
gu} u33q st}q q3!HMjinD Ut;!qt?JV ati] u! ]3HJeui
gqi   uo3q   seu   }!   `3Sia   su!u}ÅUE   Ueu}   3JON

J9Hut?l

•9u]o®  o)  sH03^  au}  8u!Jnp

sd!tis   aui   i!t}dgi   put}    ¥9op   oi    s3!.!i!q!ssod
aul  Put}  sioe]iuo®  ino  ]opun  sau]nio^  iuoo.p

jo ^3!^  u!  Å]o}9t3js!tes  st2  pa]9p!suo9  9q  Åt!u
uo!itm}!s  .u3uÄoidu3  uMo  Jno  `J3^3MOH

•S|9@M  M3j  J3V)Out3

3nu!iuo3  o]  uo!itmi!s  i3]Jt}u  s!ui  i33dx9  3M
•sd!qs  pio  atii  Åiie!09ds3  `}uguÅoidu3 puij  oi

s3!iino!jj!p a^t}u si3ss3^ jo J3qunu 38Jt}i e putz

]e3M  Å]3^  Åiiuaso]d  s!  }a]ieu  ]9ja®i  3`ii

J9J99H

3p ))c `8t?p igd )ej uof[!u t su!]¥uo peu
t2r|O?] ^t2  UO"npold  U!S .eH9  ]t2q  Ue!q
-t2IV  !Pm2S  .1tz  e  iq  `t}Jeu  t}Jt2^  Ut2H  u9P
-t!u¥ieui eptzJti?qJQj u3P ii!1 tzuJ3|t;SJO
•UO1 000.OS3 JQJ  SS-OS  SAA  ||!}  ||9J  t2U13t

-¥t2Jj uoo ietj3i?p gpfig] 8u!u]]tzuAt3 uH
•t3dolnH/Vsn  |m JOS9J  JQj  s4  sM  m]
ddn uo} ooo.osc tioo ooi sM ii!i ddn sep
-tzieiou uoi ooo.ooz  ]ie  ]t;iinsgi  ii!}  ^t}8

![n.r ^e uefJgq ! eseuuo) ^e su!u¥9e8?]]
-ie]j9  8!.jt}]¥  uH  .ue.JoddeJ  tziJgj  ut2p
-9s uin]iu3o ! ]}?}s iBq uios uejinD t}HS!q
-clv ! uept!u¥Icu lT[t3JQjult}Jj J? )9a

H"Zl
•t;UJO¥®3^  3]St!UI

-]?u gp J3pun  i3uo!]t:it3d9]  q3o  Jtzsu!u
-¥ooP CJQ]in t)e u9)3u8!tfgu }uies `)¥eJ
-]uo] t3i?A ]apun ]9uÅioA t}8!issÅq gie^

¥ot3i   gput}ii?.sspeijii!i   uios   s3sut}   iiit3
sto]i ]?] e8?issu!u}i?siessÅs .98e }J?A

'JOH

-03^  t}J8?U  3Jt28!|J9}|Å  E|l?S}Joj  1}tz  J9U
-uio¥ e8?tsptzu¥]t?u tz)}9p })e peu cu¥?J
JJ?^Å}  J?]   !A   .uo8Å}]ej   t2u]®pouio   e]
-pi? 9p ?p }iie!oeds `Su!u]]?sigssÅs t7uuij

11t!  }J?^S       Jt!q      sÅ}Jt2j  it}tut}  3JJ9}S  }}9

qoo st2^s isi3}iÅ nu J? u3pt2u]JeuiÅx

IÅH
(lc  e¥99^)

uopt3UHJt2UIIHt3JE



SALEN DRY CARGO

Optimism inom Sal6n Dry Cargo
De  flesta  av oss  förknippar  säkert  i

första hand Sal6ns med stora tankfartyg
och modernt kyltonnage. Och detta är i
och  för  sig  ingenting  att  förundra  sig
över.  Under årtionden har kylsjöfarten
utgjort   ryggraden   i   Sal6ns   växande
shippingverksamhet samtidigt som tank-
sjöfarten     sedan   60-talets   senare  hälft
kommit att inta en alltmer dominerande
ställnin8.

Nästan helt i skuggan av dessa båda
storheter  har  Sal6ns  verksamhet  inom
torrlastsektorn  vuxit  fram  till  en  stor-
leksordning  som  även  efter internatio-
nella  mått  mätt  ter  sig  imponerande.
Torrlastrederiet  -  sedan  årsskiftet  ett
självständigt  dotterbolag  under  Sal6n-
invest med namnet Sal6n Dry Cargo AB
- opererar idag en flotta på dryg 40-
talet fartyg om ca  1,4 miljoner ton död-
vikt. Omsättningen börjar närma sig en
halv  miLjard  kronor  och  lönsamheten
tycks nu åter bli god.

Hur  har  då  denna  expansion  varit
möjlig under en tid då sjöfart i allmän-
het upplevt en synnerligen dyster period
med   utförsäljningar   av   tonnage   och
nedläggning av rederier? Innan vi går in
på detta, låt oss först se tillbaka på hur
torrlastrederiet började sin verksamhet.

Grunden lades med gatsten
och vin

Kylrederiet  har  inom  Sal6ns  tradio-
tionellt setts som embryot till företaget.
Men  sanningen  är  egentligen  den,  att
det var med små fraktskutor i närfart som
Sven Sal6n en gång började. Han släpa-
de  hela berg av gatsten från norra Bo-
huslän till Göteborg och senare tunnor
med vin från Spanien. Men det var först

m/s  Go[ic Wasa är  ett  av fem bulklast-
fariyg   om  vardera  22.785  ton  dödvik_t
som Sal6ns byggde i Wismar  1973-1977.
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långt senare, i slutet av 60-talet som det
blev  ordentlig fart på torrlastverksam-
heten. Det skedde i samband med fusio-
nerna  med  Rexbolaget  och  Brodinre-
derierna.  I  det  skedet  fick  torrlast  en
egen organisation vid sidan av tank-och
kylrederierna,  en  organisation  och  en
verksamhet som sedan utvecklats vida-
re och fört fram Sal6n Dry Cargo till en
betydelsefull position inom koncernen.

Förhandlingar om långa
kontrakt

Torrlastflottan   sysselsätts   idag   hu-
vudsakligen på den s k spotmarknaden.
Att de inte är uppbundna till kontrakts-
fart beror på-att raterna hittills inte varit
tillräckligt  attraktiva.  Men marknaden
förbättras successivt och förhandlingar
pågår nu beträffande flera omfattande
och  långa  fraktkontrakt  för  rederiets
fartyg. Några av fartygen är dock redan
sysselsatta  i  kontraktsfart,  exempelvis
zinkkoncentrat från Kanada till Konti-
nenten, kol från Polen till  Finland och
från  USA  till  Sverige  samt  träflis  från
USA  till  Sverige.

Hur ser framtiden ut?
Som vi sett i det förflutna svänger det

kraftigt  inom  shipping.  Torrlastmark-
naden utgör inget undantag. Därför är
det alltid svårt att sia om utvecklingen
för en längre period.  I synnerhet gäller

det  nu, när spelet kring oljan kan leda
till att optimismen och investeripgsviljan
bryts, vilket i sin tur kan leda till en ny
nedgång  i  världsekonomin.  En  annan
osäkerhetsfaktor   är   varvens   nybygg-
nadskapacitet.  Idag  är  varvens  order-
stock  för  bulkfartyg  nere  i  enbart  7-8
miljoner ton dödvikt men vid en fortsatt
förbättring   av   fraktnivåerna   frestas
kanske  många  redare  att  återigen  be-
ställa   nytt   tonnage   med  risk  för  att
marknaden byggs sönder.

Dock  bör  den  närmaste  tiden  vara
ganska positiv då det skett en väsentlig
nedskärning  av  världens  varvskapaci-
tet, världshandeln ökar liksom stålpro-
duktionen  exempelvis  i  Japan  och  då
användningen  av  kol  som  energikälla
blir mer och mer intressant med hänsyn
till  prisutvecklingen på olja liksom  be-
kymren med kärnkraft.

Omstrukturering gav resultat
Uppbyggnaden    av   "det    moderna

torrlastrederiet" har varit möjlig genom
den  viktiga omstrukturering av flottan
som skett under senare år. Den har ägt
rum  i  två  steg.  Dels  har  allt äldre och
olönsamt tonnage avyttrats och dels har
det  dyra  svenska  tonnaget  eliminerats
samtidigt som främmande tonnage frak-
tats in för längre perioder.  Skillnaden i
dagskostnad  för  ett  bulkfartyg  under
svensk   respektive  "billig"  flagg  är  ca
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Den flotta som Sal6n Dry Cargo ope-
rerar idag består av ett 40-tal fartyg av
olika typer:
•    Panmax bulkfartyg
•    Handy size bulkfartyg
•    Handy size bulkfartyg med skopor
•    Isförstärkta bulkfartyg med skopor
®     Opentype
•    Flisbåtar
•    Tween decker
•    Ore carriers

SALEN DRY CARGO

En modem ...
A modern flexible fleet

Sal6n   Dry  Cargo  operates  a   fleet  which
today   consist   of  more   than   40   vessels   of
various  types:
- Panmax bulk carriers
- Handy-size bulk carriers
- Handy-size carriers  with grabs

Panmax bulkfärtyg
Sal6nDrycargo   räknar    med    att

från början    av nästa år    ha åttafar-
tyg av denna typ i trafik, varav sju om ca
60.000 ton och ett, Pacific Wasa, om ca
68.000 ton.

Som   framgår   av   benämningen   är
fartygen   konstruerade  för  att  kunna
passera Panamakanalen.

Fartygen lastar spannmål, malm, kol,
bauxit,  etc.  och  tack vare  det förmån-
liga djupgåendet är fartygen attraktiva.

Sal6n Dry Cargo har ganska nyligen
börjat med denna storlek men med hit-
tills  vunna erfarenheter  är målsättnin-
gen  nu  att  öka  antalet  fartyg  i denna
8rupp.

Sal6n  Dry  Cargo  har tecknat  kont-
rakt  med   Svenskt  Stål  AB  !för skepp-
ning av   kol  från  USA till Oxelösund
och Luleå för denna fartygstyp.

South Sky
lkan  Bilis
South Rainbow
ltel Polaris
Eastern River
Zannis Michalos
Evelyn
Peace Venture
Pacific Wasa

59.807  tdw
59.810 tdw
59.824 tdw
59.840  tdw
59.896  tdw
60.164  tdw
60.503  tdw
60.506  tdw
68.820  tdw

Pacific Wasa

Handy size bulkfartyg
Denna grupp är den största inom Sa-

16n    Dry    Cargo    och    omfattar    för
närvarande  17  fartyg.  Storleken  är till
största delen 25/30.000 ton men tenden-
sen är att gå upp i storlek till 30/37.000
ton.
British Wasa
Capulet
Annalock
Swedish Wasa
Seatransport
Finnish Wasa
Rimba Ramin
lrish Wasa
Antaios
Dimitris LF
Ewo Venture
Kingdom Venture
Atlantic Wasa
Agia  Erini  11
Yugoh Maru
Rimba Merbau
Molat

19.207  tdw
25.500 , tdw
26.500  tdw
26.500  tdw
26.633  tdw
26.562  tdw
26.977  tdw
27.300  tdw
28.852  tdw
29.955  tdw
30.217  tdw
30.217 tdw
30.470  tdw
31.904  tdw
32.410  tdw
36.395  tdw
37.240 tdw

Irish Wasa

Tonnaget  sysselsättes  med transport
av spannmål, malm, kol, fosfat, cement
etc.  över  hela världen.  Det  är för när-
varande mest trampfart men även en del
kontraktsfart  såsom  cement  England/
USA och fosfat USA/Sverige. Målsätt-
ningen är att öka andelen kontraktsfart.

Några av fartygen  är utrustade med
gripskopor.

8

-  Ice-strengthened  bulk carriers with  grabs
- Open type
- Wood chip carriers
- Tween deckers
- Ore carriers

Panmax bulk carriers
From   the   beginning   of  ncxt   ycar,   SDC

expects to have eight  Panmax bulk carriers in
traffic, seven of which will be of approximate-
ly 60,000 dwt and one, Pacific Wasa of about
68," dwt.

The  ships  are  especially  attractive  because
of their  advantageous  draft.  SDC  intends  to
increase  the number of ships of this size in  its
fleet.

The  company  recently  signed   a  contract
with  Swedish  Steel  covering  the  transport  of
coal from the U.S. to Sweden in Panmax bulk
carriers, combined with shipments of ore from
Sweden.

Handy-size bulk carriers
This  group  is  the  largest  in the SDC's fleet

and  comprises  17 vessels.  The size of most of
these ships is bctween  25,000 and  30,000 dwt,
with  the  largest  within  the  range of 30,000 to
37,000 dwt.

The  ships  are used to  transport grain,  ore,
coal, phosphate, cement, etc to all parts of the
world. Most of the present traffic is accounted
for by tramp trade, but the company has also
somc  contract   trade,   such   as  shipments  of
cement  from  England  to  the  U.S.  and phos-
phate from the U.S. to Sweden. Onc ofthepri-
mary  objectives  is  to  increase  the amount of
contract trade.

Some   of  these  vessels  are   equipped  with
8rabs.

Icå-usi±e:frtrhi:Fsed

SDC has built five sistcr ships of this type in
Wismar,    approximately    23,000   dwt,    with
outstanding  arctic  traffic  qualities,  twin  hat-
ches and for  25-ton  cranes with  grabs.

The other ships  in  the  series  are  used  e  g
for contract  shipments of coal  from  Poland
to  Finland.  The  ships'  own  loading  equip-
ment  is  used  in  these  loading operations.

Another interesting commodity is zink con-
centrate,  which  is  transported  from    Strath-
cona, on the northern coast of Bafrin lsland in
the Arctic, to the Continent. Sal€n was pioneer
in  this  traffic  route  which,  due  to  icc  condi-
tions, is limited to the months of July through
September.

Open type
Each of these   7 ships  is equipped with twin

hatches, box-shaped cargo space and smooth-
ly operating loading machincry, which makes
the tonnage especially well-suited for so-callcd
"project" cargoes. These include combination

shipments of steel, forest products, bagged rice
and sundry ca  to from the U.S. East and West
Coasts as well as from the Mexican Gulf to thc
Arabian Gulf and the Red Sea. SDC forecasts
onc  or  two  sailings  a  month  for  each  vessel.
me  potential  development  for  this  type  of
traffic is considered promising.
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SALEN DRY C-ARGO

Forest Wasa fyuer högt ställda krav
Drygt   1,5  år  har  nu  förflutit  sedan

Forest  Wasa  levererades  från  nybygg-
nadsvarvet i Hiroshima varför det kan
vara dags  att  göra en sammanfattning
av de gjorda erfarenheterna.

Avsikten med byggandet av detta speL
cialfartyg  var  att  få  ett  rationellt  och
effektivt  instrument  att  användas  vid
utförande   av   transportåtagandet   för
Domänverket.

De krav som ställdes var bland andra:
• rationell lasthantering, hög produkti-

vitet
• goda fart/bunkerförhållanden
• flexibelt fartyg i avseende på sekundä-

ra lastslag
• stort lastintag under givna yttre fysis-

ka begränsningar (hamnar etc)
• navigation i isbelagda farvatten.

En  analys  av  de  ca  60  existerande
woodchipcarriers  i  världen  visade  att
inget av dessa fartyg på ett tillfredsstäl-
lande   sätt   skulle   kunna   klara  dessa
krav.  Den  bästa  lösningen  på  proble-
met   var   en   nykonstruktion,   vilken
under samarbete mellan Sal6n Dry Car-
go,  Saltech  och  Mitsubishi  Heavy  ln-
dustries  ledde  fram  till  byggandet  av
Forest Wasa.

Sedan  leveransen  i  november   1977
har  fartyget  i  huvudsak  transporterat
träflis från Lake Charles, Louisiana, till
Piteå,   Söderhamn,   Kotka  samt   Bor-
deaux.

Vid  sidan  av  dessa  resor  har  vissa
mellanresor med annan last även gjorts
bland annat  med spannmål, pipes och
kol.

Lasthantering
Vilka erfarenheter kan man då dra av

den gångna perioden?
Fartyget   är   mycket   rationellt.   De

manuella    arbetsinsatsema    vid    loss-
ningen har kunnat reduceras avsevärt i
jämförelse   med   övriga  woodchipcar-
riers.  Resorna  har  även  givit  rederiet
förbättrad   kunskap   om   hur   denna
sektor  ytterligare  skall  kunna  rationa-
liseras.

Vid   kontraktsförhandlingarna  med
varvet sattes lossningskapaciteten gans-
ka  högt  (ca  1.000 ton/tim).  Kapacite-
ten,  även om vi ännu inte nått de upp-
ställda  målen,  överstiger  vida  vad  nu
existerande mottagningsterminaler kan
klara av.

Fart/bunkerförbrukning
1  jämförelse  med  andra  woodchip-

carriers i samma storleksklass är farten
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n

__Ji+hj
Alf  Eriksson.  amsvarig  för  teknisk  ut-
veckling inom SDC, hc[r skrivit samman-
fattningen  om  Forest  Wasa  på  denna
sida.
ca  1,5-2,0 knop högre vid samma bun-
kerförbrukning.    Orsaken    härtill    är
bland  annat  ändrad  form  på för- och
akterskeppens undervattenskropp. Lik-
som  sina  systerfartyg  är  Forest  Wasa
dock  känslig för hård motvind - fri-
brodet på full flislast är ju så stort som
ca  11'5  m.

Flexibilitet
Erfarenheterna   från   "mellanresor-

na"/returresorna    visar    att    fartyget
tekniskt väl klarar laster av typ pipes,
kol  och  spannmål. Nackdelarna i den-
na typ av trafik är dock bland annat far-
tygets  stora  netto/brutto;  allt  lastut-
rymme kan inte användas vid transport
av t ex kol och spannmål då fartyget har
extremt stor lastrumskubik i förhållan-
de   till   dödvikt   samt   fartygets   stora
djup/fribord.

Navigation i isbelagda
vatten

Lossningar i Piteå respektive Kotka i
januri samt Söderhamn  i mars  månad
har visat att fartyget, även om det långt
ifrån är någon isbrytare, väl klarar upp-
satta krav vad avser issjöfart.

Premiärlossningen i Piteå i 25-30 gra-
ders kyla visar även att fartyget fått en
för  sitt  ändamål lämplig konstruktion
på lossningsutrustningen.

Sammanfattningsvis har fartyget så-
ledes kunnat uppfylla ställda krav på ett
rationellt  och mycket konkurrenskraf-
tigt transportmedel.

Baserat    på   de    erfarenheter    som
vunnits under den tid som Forest Wasa
varit i trafik    finns  nu     underlag för
projektering av nästa generation wood-
chipcarriers.

Det bör även nämnas, att bakom far-
tygets  hittillsvarande goda resultat lig-

å;rpskeanttaåTcåi,ta
hanteras.

duktig    besättning,
de  hamnar  där  flis

Forest Wasa meets
high perfomance

standards
The Forest Wasa has now been in operation

for  more  than  one  and  a  half years  since  its
delivery  from a Hiroshima shipyard.  A  sum-
mary of the cxpcrience gained from using this
carrier is presented be]ow.

The ship  was built in order to have an effi-
cient and effective instrument for carrying out
the  transport  agreement  made with the  Swe-
dish forest  industry.

me following requircments had to be met:
- efficient load handling, high productivity

-good relationship. speed/fuel consumption
- flexibility in terms of secondary cargo type
-  large  cargo  intake  under  given  exterior

physical  limitations  (harbors etc.)
- navigation in icy waters

Sal6n  Dry  Cargo,  Saltech  and  Mitsubishi
Heavy lndustries cooperated on the design of
the  Forest  Wasa.

Since  its  delivery  in   1977,  the  carrier  has
mainly  transported  wood  chips  from  Lake
Charles,  Louisiana  to  Sweden,  Finland  and
France.  During  intermediate  trips,  howevcr,
the ship has also transportod grain, pipes and
coal.

Cargo handling
The  ship  is  very  efricient.  me  amount  of

manual work required during discharging has
been considerably reduced in comparison with
other wood chip carriers.

1he ship's unloading capacity exceeds by far
c`apacities that existing receiving terminals can
handle. Experience has shown that thc carrier
is technically capable of managing cargo such
as  pipes,  coal  and  grain.

Speed/Fuel consumption
When compared with other wood chip car-

riers in the same class, the Forest Wasa's speed
is approximately  1.5 to 2.0 knots faster. This is
due primarily  to  a change in the shape of the
fore and aft sections of the hull.

Navigation in icy waters
While  discharging  in  Swcden  and  Finland

during  January-March,  thc  carrier, although
far from being an  icebreaker, clearly  met the
requirements   for   navigation   in   ice-covered
waters.

The   design   of  the   unloading   equipment
proved   to   be    well    suited   for   the   ship's
requirements  when  the  carrier  was  unloaded
for the first time  in  Piteå,  Sweden in tempera-
tures ranging from  -25 to -30 C.

In summary, the carrier has met the require-
ments for an  efricient and highly competitive
means of transportation.

Ihe experience gained during the period
the  Forest  Wasa  has  been  in  traffic  has pro-
vided a basis for planning the next gcneration
of wood ship carricrs.
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SALEN DRY CARGO

Svedel - Sal6n-ben inom EG
Svedel  Line    bedriver  linjeverksamhet
mellan norra Europa och Röda Havet/
Ostafrika. Svedel Line bildades mot slu-
tet   av  60-talet  som  ett  joint  venture
mellan  Svenska  Ostafrika  Linjen  och
den välkända franska rederikoncernen
Delmas-Vieljeux.  Namnet  Svedel  är en
sammanställning  av  de  tre  första bok-
stäverna i Svenska Ostafrika Linjen och
Delmas.      Sedan      1972     är     Svedels
verksamhet  förlagd  till  Paris.  Härige-
nom kan linjen tillgodogöra sig de för-
delar det innebär att operera inom EG-
området.

Svedel  gör  två  seglingar per  månad
till  Röda  Havet  och  en per månad till
Ostafrika.  Lastning sker på Kontinen-
ten    huvudsaklingen    i    Hamburg,
Bremen, Antwerpen och Rotterdam för
lossning i Röda Havshamnarna Akaba,
Yenbo,     Jeddah,     Port     Sudan,
Hoddeihdah,  Djibouti,  Mokha,  Aden
och  Mukalla.  För  närvarande  anlöpes
inte  de etiopiska hamnarna Assab och
Massawa.   I  Ostafrika  lossar  Svedel  i
Mombasa,  Tanga  och  Dar-Es-Salaam
men f n inte i Zanzibar och Mogadiscio.

Bilar på syd - kaffe på nord
Svedels   tonnage   utgörs   av   mulit-

purpose-fartyg   med   containerkapaci-
tet  om  ca  200-300  TEU  (20  fots  con-
tainers).  Två  av  fartygen  är  konstant
sysselsatta,  ett från Sal6ns och ett från
Delmas.   Det   övriga   tonnagebehovet
tillgodoses  genom  inbefraktningar  på
spotmarknaden,  mestadels  enbart  för
sydgående    resor.    I    genomsnitt    har

På nordgående
består  lasten
ofta av koppartackor
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Svedel      5-7    fartyg    i    trafik.     Den
sydgående trafiken är den mest omfat-
tande. På nordgående sker lastning hu-
vudsakligen i de ostafrikanska hamnar-
na.  Lastvolymen  är mindre än på syd-
gående resor. Lastsammansättningen är
mycket     varierande.     På     sydgående
fraktas ofta exempelvis bilar, TV-appa-
rater,  kylskåp,  cement  i  säckar,  göd-
ningsmedel,   spannmål,   stålprodukter
och   kemikalier,   medan   lasterna   på
nordgående  till största delen utgörs av
kaffe,  koppar  och  konserverad  frukt.
Kvantiteten   i  båda  riktningarna  kan
variera   från   några   hundra   kilo   till
tusentals ton.

Vid  Svedels  kontor  i  Paris,  ett  sten-
kast  från  Champs-Elys6es,  arbetar  16
personer.  Sal6n Dry Cargo represente-
ras av Mats Gullström. I övrigt är samt-
liga medarbetare fransmän.

Mats    Gullström   är   ende    svensk   på
Svedels  kontor i Paris.

Svedel - a Sal6n
leg within EEC
Svedel  Line             operates              route

traffic         between    northern    Europe    and
thc    Red      Sea/EastAfrica.SvedelLinewas
formed  in  the  late  sixties  as  a  joint  venture
between    Svenska    Ostafrika    Linjen    (The
Swedish   East   African   Line)   and   the   well-
known    French    shipping    group,    Delmas-
Vieljeux. The name "Svedel" was formed from
the first three letters ofthe names of both com-
panies. Svedel's operations have been centered
in  Paris  since  1972,  thus,  the  line  can  benefit
from  the  advantagcs  provided  by  operating
within  the  EEC.

Svedel makes two sailings per month to the
Red  Sea and one  to  East Africa. Cargoes are
loaded on the Continent, mainly in Hamburg,
Bremen,  Antwerp  and  Rotterdam,  and  are
unloaded  in  the  Red   Sea  ports  of  Akaba,
Yanbo,   Jeddah.   Port   Sudan,   Hoddeidhah,
Djibouti, Al-Mukha, Aden and Al-Mukkalla.
Cunently calls are not made to the Ethiopian
ports   of  Aseb   and   Mesewa.   Svedel's   East
African  cargoes  are  unloaded  at  Mombasa,
Tanga  and  Daris-Salaam,  but  for  thc  time
being,   not   to   the   ports   of  Zanzibar   and
Mogadiscio.

Cars to the south -
coffee to the north

Svedel's tonnagc is comprised of multi-pur-
pose vessels with containcr capacities of about
200  to  300  TEU  (20  foot  containers).  Two
ships   are   continually   employed,   one   from
Sal6n  and  one  from  Delmas.  The  remaining
tonnage requirements are met through freight
chartering on thc spot market, mostly one the
southern route. On average Svedel    has 5 to 7
ships  in trafric.  The southbound traffic is the
most     comprehensive.      Loading     for     the
northern  trip  is  mostly  done in  East African
ports and the volume is lower than the cargoes
on   the  southern  trip.   The   type  of  cargoes
carried on both routes varies considerably. On
the  southem  trip  the  ships  carry  cars,  TVs,
refrigerators,  sacked cement,  fertilizer, grain,
steel procucts and chemicals, for example. The
loads  bound  for  the  north  consist  mainly  of
coffee, copper and canned fruit. The quantities
of the  shipments  in  both  directions can vary
from   a  few  hundred  kilos  to  thousands  of
tonnes.

Sixteen   people   are   employed   at   Svedel's
office in Paris, a stones trow from the Champs-
Elys6es.   Sal6n  Dry  Cargo  is  represented  by
Mats  Gullström.  The  remainder  of the  staff
are all  Frenchmen.
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SALEN DRY CARGO

Austrahen - intressant för SDC
Sal6n Dry Cargo's engagemang i s k

Panmaxfartyg  innebär  att  nya  mark-
nader måste undersökas och självfallet
är  då  Australien  intressant  med  sina
enorma  tillgångar  av  råvaror.   Under
1978 exporterades från Australien
exempelvis 85 m ton malm, 37 m ton kol
och  12 m ton bauxit. Dessutom expor-
terades ca  11  m ton spannmål.  Som en
jämförelse  kan nämnas att Sveriges ex-
port  av  malm  under  de  senaste  åren
uppgått till mellan 25 och  30 m ton/år.

För att få bättre kunskap om denna
marknad kommer Mr. Mike Corry, chef
för  Transal  i  Sydney,  som ägs gemen-
samt  med Transatlantic,  att för en tid
huvudsakligen ägna sig åt torrlastmark-
naden.  Fr o  m månadsskiftet september/
oktober   kommer   även   Mats Jansson,
hittills  verksam  vid  Sal6ns  huvudkon-
tor, att under en kortare period arbeta i
Sydney.

Efter   denna   tid   räknar   Sal6n   Dry
Cargo med att kunna skaffa sig tillräck-
liga erfarenheter och kunskaper för att
besluta   hur   rederiet   i   fortsättningen
skall arbeta på den australiska markna-
den.

Mats Jansson

Sal6n Japan expanderar
Japan  har mycket stor betydelse för

världens torrlastfart och svarar för över
1/3 av bulktransporterna. Om man ser
till  antalet  tonmil  blir  siffran  faktiskt
ännu   högre   -   hela   45%.   Mot  den
bakgrunden har det bedömts viktigt att
Sal6n Dry Cargo har nära kontakt med
och egen representation på den japans-
ka   marknaden.   Ansvarig   för   Sal6ns
tokyokontor   är   sedan   förra   hösten
Jerker   Nilsson,   tidigare   verksam   på
Sal6n Dry Cargo i Stockholm

Framför  allt  med  tanke  på  Sal6ns
Hitachi-satsning   kan   sägas   att   Sal6n
Dry Cargo's verksamhet varit en ganska
uppmärksammad    händelse   i    den
japanska befraktningsvärlden. Tidigare
var det snarast ett undantag att..Sal6ns
sände ett bulkfartyg till Fjärran Ostern.
Hittills i år har tokyokontoret klarerat
20 torrlastfartyg i japanska hamnar -
förra året var det två  ...

3
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Sal6ns kontor i Tokyo:
fi#asJheirokoe:hN%Ss°ank'oKAabze;hjk°
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Japan har under lång tid utgjort en av
hörnstenarna   i  Sal6n   Reefer  Services
(SRS) verksamhet. Stora kontrakt med
citrusfrukt, fisk, bananer och bilar med-
för att SRS anlöperjapanska hamnar ca
185 gånger om året.

Sal6ns   tokyokontor,   där   nu   även
Sal6n  Dry  Cargo  återfinns,  har  under
lång tid varit en allmän förbindelselänk
för  SRS  i  Japan.  Speciellt  övervakar
man    lasthanteringen.    Man    bevakar

::åjeurnnk:ur?tv#lj:genn,Öf3ltj::nmårckri
förhandlar  med  rederier,  handelshus,
mäklare,     befraktare,     varv     m     m.
Dessutom  agerar man  som hamnagent
för    de    torrlastfartyg    som    anlöper
Japan.

I  Sal6ns  lokaler  återfinns  också  de
japanska  representanterna för Sal6n &
Wicander, Svenska Varv och Cargolux.

Australia interesting
for Sal6n Dry Cargo

Sal6n  Dry  Cargo's  investments  in  Panmax
ships  mean that the company must scrutinize
ncw   markets.   Australia,  with  its  enormous
resources  of  raw  materials,  is  obviously  of
great  interest.  During  1978,  Australia  expor-
ted  85  million  tonnes  of ore,  37  m.  tonnes of
coal  and   12  m.  tonnes  of  bauxite.  Its  grain
shipments  totaled  1 1  m.  tonnes.  By compari-
son, Sweden's ore exports during recent years
have amounted to  between 25 million and 30
million  tonnes.

In  order to becomc  morc familiar with the
Australian   market,   Mike   Corry,   Transal's
manager  in  Sydney,  will  temporarily  devote
most  of  his  time  to  the  dry  cargy  transport
business.  (Transal  is  a joint  venture  between
Sal6n and Transatlantic.) Mats Jansson, from
Sal6n's head office in Sweden, will also begin a
brief  assignment     in    Sydney   at the  endof
September.       Sal6n hopes thereby toacquire
sufficient know-how to enable it to decide how
to   work   in   the   Australian   market   in   the
future.

Sal6n Dry Cargo
in Japan

The arrival of  a   new   tenant   at   Sal6n's
branch  officc  in  Tokyo  created  a  stir  in  the
chartering business in Japan. The newcomer,
Sal6n  Dry  Cargo AB, had come to establish
closer  contacts  with  and  have  its own  repre-
sentation   on   the   dry   cargo   market.   This,
coupled  with  Sal6n's  Hitachi  venture, indica-
ted  to all  the company's increasing interest in
broadcning  its  Far  Eastem  operations.

Japan  is  an  extremely  vital  center  for  dry
cargo  operations,  accounting  for  more  than
one  third  of  the   world's  bulk  shipments.  If
measured  in  tons  pcr  sea  mile,  the  Japanese
share appears even greatcr -45 percent. And
where it used to be extraordinary for Sal6n to
send  a  single dry cargo ship to the  Far  East,
this year its Tokyo office has cleared  20such
vessels  in  Japanese  ports,  as  against  two  in
1978.

Obviously,  such  a  vital  market  deserves  spe-
cialized service.  Providing it is the responsibi-
lity of Jerker Nilsson, formerly active at Sal6n
Dry  Cargo  in  Stockholm,  who  was  sent  to
head  the Tokyo  offic   at  last  fall.

Japan has long been one of the comerstones
of  Sal6n  Reefer  Services'  (SRS's)  operations,
which   have   been   handled   through   Sal6n.s
Tokyo office for many years. Major contracts
foi  transport of citrus fruit, rish, bananas and
automobiles   bring   SRS   ships   to   Japanese
ports  about  185 times  a year.  The  Tokyo of-
fice's   primary   responsibility   is  to   supervise
cargo  handling.  In  addition,  it  keeps tabs  on
economic  trends,  monitors  the  Far  Eastem
markets, negotiates with shipping companies,
trading  houses  and  traders,  charterers,  ship-
yards ant others. It also acts as a port agent for
cry cargo  vessels  calling  on  Japan.

The  Tokyo ofrice also houses the Japanese
representatives of Sal6n & Wicander, Svenska
Varv and  Cargolux.
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SALEN DRY CARGO

Arctic Wasa - en slitvarg
Arctic Wasa är ett robust,  slitstarkt

fartyg som byggts för att gå året runt i ur
och  skur,  i  storm,  snö  och is.  Och det
har hon gjort också, säger fartygets nu-
varande befälhavare,  Klas Andersson.

Få fartyg har fått  tåla som mycket
stryk  vintertid  som  Arctic  Wasa  och
klarat   sig   så  bra.   Inget  haveri,  inga
nämnvärda skador inträffade under de
fem första åren i drift, vare sig i maskin
eller   annorstädes.   Allt   gick   som   ett
urverk.

Klas Andersson, trotjänare inom Sa-
16ns,  vet vad han talar om för han har
varit med Arctic Wasa i stort sett hela ti-
den från leveransen från Wismar  1973.
Fartyget  var  egentligen  beställt  av  en
norsk redare, som överlät kontraktet till
Sal6ns.  Leveransen  ägde  rum  ungefär
samtidigt  som  ett  certeparti  på  tio  år
hade  tecknats  med  Boliden  om  trans-
porter av deras produkter mellan Rönn-
skär  och  Helsingborg.  Det  kontraktet
var  egentligen en förlängning av ett ti-
digare   kontrakt  av  samma  slag  med
Biskopsö,  som  Sal6ns  sålde  mot  slutet
av  1973.

Svavelkis och jämmalm
Boliden  har  således  chartrat  Arctic

Wasa  till   1983,  vilket  innebär  att  det
fram  tills dess är Boliden  som bestäm-
mer vilka resor fartyget skall göra. Sa-
16ns  svarar  för  underhåll,  bemanning
inkl.  besättningens  löner,  Boliden  för
operation och drivmedel, hamnkostna-
der  m  m.  I  huvudsak sysselsätts  farty-
get   med  transporter  av   svavelkis-slig
mellan  Bolidens  anläggningar  i  Rönn-
skär  och  deras  fabrik  vid  Helsingborg
samt järnoxidx)   från  Helsingborg  till

Befälhavare  Klas  Andersson på bryggan
vid fartygets ankomst  till lmmingham
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I.astning av järnoxid från Bolidens anläggningar utanför Helsingborg

Immingham,   Nordenham   och   Brake
samt  Kirkenes  i Nordnorge.  Från Kir-
kenes går   Arctic wasa  ibland till Mur-
mansk  i  norra  Sovjet  för  lastning  av
apatit till  Helsingborg.

Det   har   även   inträffat   att   Arctic
Wasa  lastat  råfosfat  i  Casablanca  till
Helsingborg,  kol  från  Polen till Rönn-
skär  och   koks  från   Västtyskland  till
Brahestad i Finland.  Boliden hyr även
uthenne   förenoch     annan resaför
andra lastägare,   exempelvis järnmalm
från Murmansk till Brahestad.  - När vi
gjorde  en  sådan  resa visade det sig att
djupgåendet var för stort för Brahestad
och vi fick därför hålla upp i lä utanför
Gotland  medan  vi  läktrade över 7.000
ton  till  ett  annat  fartyg,  berättar  Klas
Andersson.

Totalt  lastar  Arctic  Wasa  ca  23.000
ton och ligger då på ett djupgående av
34 fot. Det innebär att hon inte kan pas-
sera Flintrännan på resa från Rönnskär
till  Helsingborg  utan  måste  gå genom
Stora  Bält.  Därför  tar  en  sådan  resa
med 15 knops genomsnittsfart närmare
tre  dygn.   Lastningen  i   Rönnskär  tar
knappt  ett  dygn  och  lossningen  i  Hel-
singborg ca  två  dygn,  varför en sådan
enkelresa  i  stort  sett  tar en vecka  i  an-
språk.  Till detta skall läggas, att samti-
digt som lossningen äger rum vid Boli-
dens  egen  kaj  i  Helsingborg  det  även
sker lastning till lediga lastrum.

X) Ur svavelkisen utvinnes svavelsyra. En restpro-

dukt  blir jämoxid.

Ett ovanligt fartyg
Arctic Wasa kan knappast sägas vara

en   typisk   exponent   för   Sal6n   Dry
Cargo's  verksamhet:   dels  är  hon  det
enda bulkfartyget sysselsatt under lång-
tidscerteparti och dels går hon i en fart
som   nästan   kan   karakteriseras   som
kustfart.  Under ett enda år -  1978 -
anlöpte  hon  hamn  inte  mindre  än  80
gånger   samtidigt   som   hon   hade   180
dagar  till  sjöss.    Inget  annat torrlast-
fartyg kan uppvisa liknande siffror.

Är det då inte så, att trivseln är dålig i
ett fartyg med så många hamnanlöp och
så korta resor? Uppenbarligen inte. Det
framgår bl a av att det bland Arctic Wa-
sas  besättningsmän  finns  många  som
varit knutna till fartyget i många år och
som  har  för  avsikt  att fortsätta tjänst-
göra   ombord.   Närheten   till   hemma-
hamnar och  till  anhöriga  betyder  här-
vidlag säkert mycket liksom avlösnings-
systemet. Efter två månaders tjänst om-
bord följer för befälet två månaders le-
dighet  med  fri  resa  till  basorten  (där
man är bosatt) med traktamente under
ledigheten. För manskapet följer i regel
två  månaders  ledighet  efter  tre  måna-
ders tjänst eller efter uppnådda 150 tim-
mars vederlag.  xx)

xx)
Vederlag   är  kompensation   för  arbete   ombord
under  lördagar  och  söndagar.  Övertid  kan  även
omvandlas  till  vederlag.
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Inspektören -
Inspektörens arbetsuppgifter är vari-

erande.  I de flesta fall är de kanske ru-
tinmässiga men då och då inträffar hän-
delser  som  sätter  hans  kunnighet  och
handlingskraft på prov.

Ett  sådant  tillfälle  var Arctic Wasas
roderhaveri  den  svåra  isvintern   1979.
Den   15  februari  bröts  rotorhuset  för
den hydrauliska styrmaskinen, typ Fry-
denbö,  sönder  i  tre  bitar  under  gång
mellan   Brahestad   och   Rönnskär  vid
försök    att  forcera  den  kraftiga  isen.
Fartyget   blev   manöverodugligt   men
med hjälp av Rönnskärs bogserbåt Aitic
lyckades  Arctic  Wasa,  delvis  för  egen
maskin, efter  ls timmar ta sig in de  10
distansminuterna till Rönnskärs hamn.

Vid den utförda besiktningen natten
mellan  15 och  16 februari framkom att
styrmaskinhuset    måste    ersättas.    Ett
sådant arbete borde utföras i docka, ef-
tersom bärlagret sitter i rotorhuset och
rodret  och  roderaxeln  på grund av sin
vikt,   ca   60  ton,   måste   stödjas
Närmaste varv var Finnboda eller Åpb:
och  en  bogsering  dit  i  den  aktuella is-
situationen  var  otänkbar.  Nästa  alter-
nativ var att vänta till islossningen ca tre
månader senare, vilket inte skulle vara
ekonomiskt försvarbart. Tredje alterna-
tiv var en på platsen utförd reparation.

Inspektören var den som tog initiati-

SALEN DRY CARGO

problenhösaren

Chefsinspektör på SDC är Arne Geller-
mark.

vet,   som   planlade  och  ledde  repara-
tionen.  Med  hjälp  av  klassen  assuran-
sen,  styrmaskintillverkaren,  OY  Finn-
varv, Gränges Metalock, Bergqvist Me-
kaniska, agenten, Boliden samt sist men
inte   minst   Arctic   Wasas   besättning
kunde  reparationen  utföras.   Fartyget
var  färdigt  att  segla  den  28  februari.
Under tiden  lastades  fartyget och last-
ningstiden   räknades   av   från   offhire-
tiden,  som   kunde  blivit   mycket  lång
men  stannade vid ca en vecka.

Extrapersonal för underhåll
- bra lösning

Genom  att  storleken  på  fartygsbe-
sättningarna på senare år reducerats har
det i många fall visat sig vara svårt att
sköta   fartygets   normala   underhåll.   I
synnerhet gäller det fartyg med många
hamnanlöp,  exempelvis  Arctic  Wasa,
med en normalbesättning av 25-27 per-
soner,  som  under  ett  enda  år  anlöper
hamn  ca   80  gånger.   Under  de  korta
resorna hinner praktiskt taget inga un-
derhållsarbeten  utföras.  Detta  gäller  i
synnerhet under vinterhalvåret, då far-
tyget går i Östersjön-Bottenhavet eller i
Norra  lshavet.

För att inte underhållet skall bli efter-
satt placerar därför rederiet varje som-
mar ett antal extra besättningsmän om-
bord.  För  närvarande  är  det  sex  man
med  matros  och  motormans  ställning
som  sysslar  med  olika typer av under-
hållsarbeten  i  Arctic  Wasa:  rostknack-
ning och blästring, målning, översyn av
lasthanteringsutrustning,   maskinarbe-
ten etc.  Samtliga är elever vid sjöbefäls-
skolor  och  tjänstgöringen  till sjöss un-
der  lovet  ger  dem,  förutom en hygglig
extrainkomst,  sjötid  och  ökad  insyn  i
deras  blivande yrke.
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Underhållsarbetet  är viktigt.  Här  sand-
blästras  lastluckorna innan de  målas

- Systemet med extrapersonal under
sommarhalvåret för underhåll ombord
är en bra lösning och fungerar tillfreds-
ställande,     säger    befälhavaren     Klas
Andersson.

Cont. f ir;om page  17

Nine nationalities
Of  the   26  permanent  crew   members   on

board  the  Arctic  Wasa,12 come from count-
ries  outside  Sweden.

Everyone has his own cabin. Senior officers
also have separate sleeping quartcrs. There are
four  messrooms  and  two  dayrooms  on  the
ship,   a   sauna   and   a   small   exercise   room,
library and swimming pool. A movie is shown
once a week, and sometimes, TV video casset-
tes.

Good engine
Frank  Karlström is presently chief engineer

on  the  Arctic  Wasa.  He  confirms  what  the
ship's  master  says  about  the  Arctic  Wasa.s
tough  qualities.

"The main engine is of the MAN-type, Mr.

Karlström  notes.  '.The  rest of the machinery
on  board  has  functioned  to  satisfaction,  in-
cluding  the  ship's  25  tom  cranes  and  grabs.
The grabs are often usen in ports without their
own  loading facilities  such  as  lmmingham."

The Arctic  Wasa has been equipped with a
1,000 horsepower bow propeller which makes
the ship easy to manoeuvre, and hclps save the
high  costs  of using  tug  boats.

Another  interesting  item  about  the  ATctic
Wasa  is  its  bottom  painting,  done  with  inert
paint which is expecially long-wearing. Despi-
te two winters in difricult ice, the paint on the
keel  and along the waterline looks as if it was
freshly  applied.

During  1978, the Arctic Wasa transported a
total of 755,000 tons of cargo, and consumed
5,000 tons of hcavy oil and  1,560 tons of diesel
oil  for  a  total  cost  of approximately  Skr  5
million.

Extra personnel
solve maintenance

problems
Due  to  reductions  in  ship  crews  in  recent

years,  it  has  become  increasingly  difficult  to
maintain  normal  ship  maintenance  routines.

As a result Sal6n places extra crew members
on board ships during summer months. On the
Arctic  Wasa,  for  example,  six  extra  men  are
currently  engaged  in  rust  chipping,  painting,
servicing  of  cargo  handling  equipment  and
machinery.   Klas   Andersson,   master   of  the
Arctic Wasa, says that the extra personnel sys-
tem  is a good solution to  maintenance prob-
lems.
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Det   finns  många  besättningsmän  i
Arctic Wasa med lång tjänst bakom sig i
Sal6ns fartyg. Allra längst har ekonomi-
föreståndare    Johan    Mattsson    varit.
Han  kom  till  rederiet  i  samband  med
Rex-fusionen    1967   och   dessförinnan
hade  han varit  i  Rexbolaget från  1949.

Johan Mattsson började till sjöss som
15-årig   mässuppassare    1938   på   den
åländska koleldade steambåten Havnia.
Det gav honom blodad tand och efter 9
månader på Havnia mönstrade han åter
till  sjöss.  Under hela kriget seglade han
på  olika  fartyg  i  närfart.  1942 var han
med när det åländska fartyget Hera tor-
pederades i Bottenhavet på väg med kol
från Tyskland till Finland. Hela besätt-
ningen  räddades  i  två  livbåtar och tog
sig  iland  på  åländska  Saggö.  Fartyget
fick  en  torped  midskepps,  vek  sig  och
sjönk snabbt.

SALEN DRY CARGO

En trotjänare
Fram  till  1950  var  Johan  Mattsson

kock i olika fartyg och därefter har han
varit ekonomiföreståndare -eller chief
steward  som  det  heter på  engelska.  -
Vad kosthållet beträffar tror jag att det
fyller alla  rimliga anspråk idag i svens-
ka fartyg.  Maten är riklig och riktig ur
näringssynpunkt,   säger  Johan  Matts-
son.   Provianten  beställs  numera  från
Sal6ns inköpsavdelning i Göteborg och
levereras  i  regel  vid  fartygets  anlöp  i
Helsingborg.  Alla  rätter  lagas  ombord
med  några  få  undantag - exempelvis
serveras   färdiglagade     kåldolmar och
köttbullar.

Till sin hjälp på ekonomiavdelningen
i  Arctic  Wasa har ekonomiförestånda-
ren  förstekocken  Jan  Karlsson  och tre
mässmän.  En  av  dessa  sköter städnin-
gen   och   två   de   båda   mässarna   för

befäl  och  manskap  samt  allmänna  ut-
rymmen ombord.

I  månadsskiftet  september  -  okto-
ber reser Johan Mattsson hem till villan
i   Saltvik   utanför   Mariehamn  för  att
njuta    tre    månaders    semester.    Han
avlöses då av Charlie Olsson.  Han räk-
nar  med  att  få fira både jul och nyår i
hemmes sköte tillsammans med fru och
de båda barnen, som studerar vid Åbo
universitet.

Ekonomiföreståndare Johan Mattsson  (t  h)  och förstekocken  Jan  Karlsson.  I
våras  mottog  Johan  Mattsson  rederiets   minnegåva efter  25  års trogen tjänst vid
en ceremoni på huvudkontoret.

Kaffepaus i manskapsmässen

20

A faithful employee
Several members of the Arctic Wasa's crew

have   a   long  service   record  on   Sal6n  ships.
Chief Steward  Johan  Mattson,  however,  has
the  longest:  he  first joined  Sal€n  in  1967 after
having  worked  for  Rex  since  1949.

Mr. Mattson started his career at sea in  1938
as  a  15  year-old  mess  boy  on  the  Havnia,  a
coal-fired steamboat from the island of Åland.
He  served  as  a  cook  on  a  numer of ships be-
fore  he  bccame  chief steward  in   1950.  "The
food  served  on Swedich  ships today meets all
requirements,"   Mr.   Mattson   says.   "There`s

plenty  to  eat,  and  it  has  thc  right  nutritional
value.`.

Chief Steward Mattson has three  assistants
in the ship's kitchen: First Cook Jan Karlsson,

:en:bteh,rehee|:::eTse?;#ao,|:hdat::,e::oÅf,::å:
where   he  plans   to  celebrate  Christmas  and
New  Year  with  his  family.
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Sven Sal6n AB fömedlar
nytt storkontrakt

Sven Sal6n AB (SSAB) har återigen
slutfört  en  större  nybyggnadskontrak-
tering  för  polsk  räkning.  Denna  gång
omfattar kontraktet 12 st bulkfartyg om
8.300 ton dödvikt vardera att byggas Vid
två brasilianska varv,  Ebin  Shipyard  i
Rio de Janeiro och So Shipyard i Porto
Alegre.  Kontraktssumman  uppgår  till
ca  80 miljoner dollar (ca  335  milj.  skr)
med goda och långa byggkrediter plus
viss extra finansiering. Fartygen  kommer
att levereras under  1981,1982 och  1983
och sysselsättas i transporter av kol och
andra bulklaster för polsk räkning.

Intressant  är att  notera  att  samtl`iga
huvudmaskinerier  och  en  stor  del  av
den  övriga   utrustningen  kommer  att
levereras av polska tillverkare. bäijämte
kommer Sal6n & Wicander att svara för
en del leveranser av teknisk utrustning
till fartygsserien.

Polackerna   har   långt   framskridna
planer  på  ytterligare  ett  antal  fartyg.
SSAB är även där med och konkurrerar
om förmedlingen.

New big contract
through SSAB

Again Sven Sal6n AB (SSAB) has concluded
a  big  newbuilding  contract  for  Poland.  1Tiis
contract covers 12 bulk carriers of 8,300 dwt to
be built at two Brasilian shipyards, Ebin Ship-
yard  in  Rio  de  Janeiro  and  So  Shipyard  in
Porto   Alegre.   Tlie  contract  sum  is  abt.   80
million   dollars~abt.    335   million   Swedish
kronor+ with  extensive credit  from  the buil-
ders  plus`extra  financing.   The vessels will bc
delivered' during   1981,1982 and  1983  and  will
be transporting  coal and other bulk  loads for
Poland.

All  machineries and a large  portion  of the
other  equipment  will  be  delivered  by  Polish
manufacturers.  Also  Sal€n  &  Wicander  will
deliver some  technical equipment.

me  Poles are planning further vessels and
also there  SSAB is  trying to get in as broker.

Dockning av ULCC vid ASRY

Sea  Song i dockan vid ASRY.

Den  16 juli lämnade t/t Sea Saint om
357.000  ton  Singlefjorden  efter  att  ha
legat upplagd där sedan den 7 februari i
år.  Hennes  avgång markerar slutet på
en  5-årig  uppläggningsperiod  som  in-
leddes   den   12  augusti   1974,  då  m/t
Dagmar Sal6n (nuvarande Safina Sau-
dia)  lades  upp  i  Uddevalla.  Under  de
fem åren har därefter ett varierande an-
tal    fartyg    varit   upplagda.    Kulmen
nåddes vintern  1975-76, då situationen
var som allra dystrast med totalt  16 Sa-
16n-tankers    overksamma.    Sommaren
1977   låg    13   fartyg   i   Singlefjorden,
Walvis.    Bay,    Uddevalla,    Dubai,
Fosenöy och New River.

Sea  Saint  avgick  från  Singlefjorden
med   destination   Bahrein   i   Arabiska
Viken, där hon den 21 augusti dockar in

22

vid  det  relativt  nya  ASRY-varvet  för
bottenmålning m m.  Tidigare dockade
systerfartyget  Sea Song som första Sa-
16n-tanker in vid samma varv, vars spe-
cialit6  är  översyn   och  reparation  av
VLCC och ULCC upp till 450.000 ton.
Under varvsuppehållet utfördes på Sea
Song flera stora arbeten: sandblästring
och målning med SPC bottenfärg, axel-
dragning,   reparation   av   den   62  ton
tunga  propellern samt lossbränning av
bottenpluggar  (65  st)  i  samtliga  last-
tankar och istället insvetsning av 25 mm
tjocka plåtar.

Varvet    genomförde    arbetena    till
Sal6ns  representanters  fulla belåtenhet
och fartyget  kunde docka ut och avgå
på utlovat datum.

ULCC. docking
at ASRY

On July  16 t/t Sea Saint,  357,000 dwt.  left
Singlefjorden,    Sweden,    after    lay-up    since
February 7 this year. Her departure marks the
end of a five year lay-up pcriod which began
on August  12,  1974 when m/t Dagmar Sal6n
(now Safina Saudia) was laid up at Uddevalla.
Since  then  a  varying  number  of  ships  have
been  lying idle.  During the wintcr  1975/76 as
many as 16 Sal6n tankers were in lay-up and in
the summer  1977  13.

Sca  Saint  left  for  Bahrein  in  the  Arabian
Gulf where she will be docked at the fairly new
shipyard ASRY for bottom painting, etc. Sea
Song was the first Sal6n tanker to be docked at
this yard. The work was carried out in a most
satisfactory  way  and  the ship could leave on
the stipulated date.
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Fortsatt borrning på Reed Bank
Omkring den 20 september börjar Sa-

16n Energy borrningen efter olja i nästa
hål,  Kalamansi  1,  i  kontraktsområdet
på  Reed  Bank,  Filippinerna.  Avsikten
är att testa en struktur, som på de seis-
miska  diagrammen  tolkas  som  ett  rev
på 3 .600 meters ( 12.000 fot) djup. Revet,
som skall ha bildats för ca 50 miljoner år
sedan, har sedan täckts av tät skiffer och
bedöms   utgöra  ett  poröst  lager  med
goda förutsättningar för att samla upp
och kvarhålla gas och olja. Exempel på
oljefyndigheter i denna typ av rev är bl a
de  numera  välkända  mexikanska  fyn-
den.

För borrningen kommer att utnyttjas
fartyget Discoverer 111, som redan är
sysselsatt i filippinska vatten för andra
operatörer.  Det  skall  nu  borra  ytterli-
gare  två  grunda  hål  enligt  existerande
kontrakt och blir sedan ledigt för Sal6n
Energy's borrning.

För att begränsa  kostnaden för den
kommande borrningen har den svenska
gruppen gjort en överenskommelse med
ett engelskt företag, London & Scottish
Marine Oil Co  Ltd (LASMO) att detta
för ett bidrag med 2 milj. dollar till den
totala  borrningskostnaden,  som  upp-

skattas till 4 milj. dollar, skall förvärva
20 % andel i projektet. Det ersätter däri-
genom  Amoco,   som  drog  sig  ur  vid
årsskiftet  1978/79.

LASMO  bildades  i  början  av  1970-
talet  för  att  investera  i prospektering i
Nordsjön.   Det   lyckades   förvärva   en
andel i ett block, som senare visade sig
innehålla  en  del  av  Ninian,  ett  av  de
största    nordsjöfälten.

Sedan  fältet  börjat  producera  vid
årsskiftet     1978/79    vid    en    mycket
gynnsam  tidpunkt  har företaget  emel-
lertid  börjat  få  resurser för expansion
och nya projekt.

I  samband  med  överenskommelsen
med LASMO har de svenska företagen
kommit överens om en omfördelning av
sina andelar så att Svenska Tändsticks
AB   har   reducerat   sinandel,     somi
stället har övertagits av   Sal6n  Energy
och Sal6nia, vilka nu tillsammans har
ca  36 %.

Drilling continues
on Reed Bank

Around   September   20,   Sal6n   Energy  will
continue drilling for oil  in  Ka]amansi   1  in  the
Reed  Bank,  the  Philippines.  TTie  well  is  being
drilled    to   test   a   formation,   from   seismic
diagrams interpreted to be a reef 3,600 meters
(12,000 feet) deep,
Discoverer  111 will be used for thedrilling. The
ship is already engaged in drilling activities for
other operators  in  Philippine  waters.

To  keep  the  cost    of the drilling down, the
Swedish     group  within     the  oi]  drilling con-
sortium  has  concluded  an  agreement  with  a
British    company,    the    London    /   Scottish
Marine    Oil  Co.   Ltd.  (LASMO).   Under  the
terms  of agreement,  LASMO  will  pay  for  50
per  cent  of the drilling costs, estimated at  $ 4
m. In return, LASMO will receive a 20 per cent
share in the project. "e company will replace
Amoco,   which   withdrew   from   the   project
January  1,   1979.

In  connection  with  the  agreement  reached
with  LASMO, the Swedish Match Company.s
shareholding  in  the  project  has  been  reduced
and  taken  over  by  Sal6n  Energy and  Sal6nia,
which  now  own  approximately  36 per cent.

Sabas årsredovisning
Sabas  årsredovisning  för  1978  finns

nu publicerad såväl på svenska som på
engelska.

Koncernchefen  Thore  Nydahl  säger
bl  a:  - Trots den  utpräglade  lågkon-
junktur som drabbat Sverige de senaste
åren, vilken medfört en betydande kon-
sumtionsminskning  speciellt av daglig-
varor,   kan   Sabagruppen  redovisa  en
omsättningsökning på 24 procent.  Rö-
relseresultatet  107 mkr (23 mkr efter fi-
nansiella kostnader och avskrivningar)
motsvarar  emellertid  inte  de  förvänt-
ningar man haft.

Det är framför allt gruppens investe-
ringar  i  detaljhandeln  som  har  drab-
bats hårdast av den minskade konsum-
tionen.    Även    partihandelsledet    har
dock fått vidkännas betydande påfrest-
ningar,   speciellt   i  form  av  minskade
marginaler på grund av den starka kon-
kurrensen  i  detaljhandelsledet  och den
hårda priskontrollen.

Det är glädjande att kunna konstate-
ra   att   frukt-   och   grönsaksdivisionen
åter har kunnat visa sin stabilitet under
detta  svåra  år  och  således  motsvarat
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budgetförväntningarna såväl v.ad gäller
försäljning    som    resultat.    Aven    de
investeringar  som  gjorts  utomlands  i
form  av företagsförvärv  och  startande
av egna enheter har med något undan-
tag visat tillfredsställande  utveckling.

DAGAB  har  under  året  noterat  en
omsättningsökning med 25 procent och
redovisar   således   en   omsättning   på
5.454 mkr för  1978. Denna omsättning
visar    företagets    betydelse    på    den
svenska    dagligvarumarknaden.    DA-
GAB  har under de senaste åren expan-
derat  kraftigt,  varför man nu kommer
att  gå  in  i  en  period  av  konsolidering
och trimning av den nuvarande organi-
sationen,  för att  kunna  nå  optimal ef-
fektivitet.

Enligt  den  fastställda  budgeten  för
1979  kommer  Sabagruppen  redan  un-
der   innevarande  år  att  återvinna  sin
normala vinstkapacitet, varför vi kan se
framtiden   an   med   tillförsikt,   slutar
Thore Nydahl  sin  översikt.
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Skärhamn ( 1945-1945 )

Motortankfartyg,   byggt    1945   vid
AB   Ekensbergs   Varv,   Stockholm.
Tonnage:  686 brt, 487 nrt,

980 tdw.
Reg.nr:      saknas.

Skd.rÄ¢77?#  var systerfartyg till Kors-
%a!m#  och  sjösattes  den  25  oktober
1945    för    Rederi    AB    Westindia
(Sven Salen), Stockholm.

1945, nov.,   såldes   fartyget,   innan
det  levererats till The Eastem
Shipping Co, Oslo, Norge och
i  december   1945  levererades
hon  med  namnet  K/¢ve/fre.

1949, feb.,   såld   till  A/S  Smaatank
(S.   Ditlev-Simonsen  &  Co),
Oslo och omdöpt till  yz./dre#.

195l,jan.,   avyttrades   tankern   till
Soc,  Petromar  S.A.R.L.,  Ve-
nedig,   Italien.   Namnet   yz./c7-
re#  bibehölls.

Ännu i trafik.

Christer sal6n ( 194 5 -19 5 6 )

Motorfartyg,  byggt  1945  vid  Eriks-
bergs Mek.  Verkstad AB, Göteborg.
Tonnage:  4928 brt, 2769 nrt,

9100  tdw.
Reg.nr:      8695.

Byggdes  för  Rederi  AB  Pulp
(Sven  Salen),  Stockholm,  och  döp-
tes  efter  skeppsredarens  son  Chris-
ter.

Bröts  itu  kl.18.45  den  15  februari
1951   ca  200  sjömil  från Tokyo på
resa    Yokohama-Vancouver    med
last  av  malm,  träsparrar,  copra och
styckegods.    Förskeppet    gick    till
botten,  medan  akterskeppet med  3
knops   fart   kunde   taga   sig   in  till
Yokohama,  dit  man  för  egen  ma-
skin   anlände   den   ls   februari.  Be-
sättningen räddades.

I   Yokohama   påbyggdes   en    "1ös-
näsa",  dvs  ett  11  m  långt  förskepp
direkt   på   djuptankens   skott   och

26

den   7  juni   1951   anträddes  hemre-
san via Philippinema  för lastning av
copra till varv i Bremen, dit man an-
1ände     den     11     september     1951.

Skeppsredare   Salön   säger  följande
om  detta  äventyr:  "Säkerligen  var
det  en hel del sjöfolk, som såg detta
underliga  flytetyg,  som  gick  under
däck  och  lovade  sig  själva  att aldrig
mera   förtära  brända  eller  destille-
rade drycker."

Den  11  februari   1952  kunde  C7zrz.§-
/e/ Scz/Gn  åter sättas i fart för Sal6n-
rederierna.

1956, okt.,  överförd på Salenrederi-
ema AB, Stockholm.

1956, dec.,   avyttrades   fartyget   till
skeppsredare  Robert  Bartho-
lomay,    Hamburg,   Tyskland
och omdöptes till Coro#c}.

1967, såld    till   Laguna   Nav.   Inc.,
Benigno   Lim.,  Philippinerna
och   omdöpt   till   Philippine
Progress.

1971, såld   till   Benigno   D.   Lim   &
Ramon Ty Hoan Chay, Mani-
la.

Anlände   Kaohsiung,   Taiwan,   den
18   november   1972   för  skrotning,
köpt   av   Sing   Chen  Yung  lron  &
Steel  Corp.,  vilka  inledde  nedskrä-
ningen av fartyget den 29 november
1972.

Skärhamn
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MASSKORSBAND

Sal6n-Nytt  utkommer  varje  jämn  månad  i  en  upplaga  av  ca  7.500  ex.
Hälften av upplagan distribueras till anställda och deras familjer. hälften till
externa  mottagare.

Bidrag  till  Sal6n-Nytt  mottas  tacksamt.

Ny dragning i konstlotteriet har ägt
rum och vinnare denna gång blev Sven
Fasth, ekonomiföreståndare på Winter
Water.

Tavlan heter Sommar i Toscana och
är  en  litografi  av  Catharina  Nilsson.
Konstnärinnan   finns   representerad   i
Moderna mus6et i Stockholm. Hon har
bl  a  också gjort en monumental vägg-
målning    i     Hantverksinstitutet    i
Stockholm.

Vi gratulerar!

Sal6n-NyttF
S-106 09 Stockholm
Tel.  78710 00

ågåå#ögruä%.stsavåReTtFo9L6n
Bitr.  redaktör Margareta  Sverring

Produktjon  ByråGrafiska
lssN 0347-9897

Sal6n  News is published every even-numbered month in about 7.500
copies.  Half of them are distributed to employees and their families and
half to  external  recipients.  Contributions to  Sal6n News are gratefully
appreciated.

Konstföreningen

Vinterstugor att hyra
Personalstiftelsen    inom   Sal6nrede-

rierna  ställer  vinterstugor  i  Tällberg,
Sälen  och  Åre  till  förfogande  för sjö-
och    kontorsanställd    personal    med
m\inst två års anställningstid tillhörande
Sal6ninvest,    Sal6nia,    Sal6nrederierna
och  Sven  Sal6n  AB  samt  pensionärer
från  dessa  företag  med  minst  fem  års
anställningstid.

Tällberg:   6 personer - disponerar vi
hela vintem

Sälen:          Stugan är ännu ej hyrd   -
tiden beräknas bli 29/12-19/4

Åre:     5 personer -tiden  22/12-19/4
4-6 personer - två lägenheter-

tiden 9/2-8/4
Stugorna  utlånas  endast  om  lånta-

garen, dvs den anställde medföljer.
Avgiften    är    300    kr    per    vecka.

Anmälningstiden  utgår  den  1  novem-
ber.   Använd   helst  kupongeni.




