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Bokslutskommuniké

Koncernens forlust efter finansiella
poster blev 343 mkr. Detta innebir en
forsamring jamfoért med férvintnin-
garna 1 halvarsrapporten. Avvikelsen
beror pa under andra halvéret tagna
forluster i samband med fartygsav-
yttringar (87 mkr) och avveckling av
forlustbringande charterkontrakt (16
mkr). I rorelseresultatet ingir dess-
utom extra avskrivningar pa torrlast-
och tankfartyg salda fér leverans 1979
(38 mkr).

Hostens och vinterns uppgéang pa
tank- och torrlastmarknaderna har
medfort kraftigt stigande fartygsvir-
den. Marknadsvirdet pa hela fartygs-
flottan Overstiger med ca 500 mkr det
bokférda nettovidrdet, d v s sedan
hénsyn tagits till avskrivningsreserv.

Koncernens likviditet uppgick vid
arsskiftet till 191 mkr. Hérjimte finns
laneloften om ca 700 mkr som successivt
kan utnyttjas under perioden 1979-82.

Moderbolaget redovisar efter bok-
slutsdispositioner och skatt ett noll-
resultat. Styrelsen foreslar att dispo-
nibla vinstmedel i moderbolaget 68 mkr
balanseras i ny rikning samt att ingen
utdelning sker.

Inom koncernen vidtagna atgirder
kommer att minska férlusten avsevirt
under 1979. Om uppgéngen inom tank
och torrlast haller i sig kan resultatet
niarma sig noll. Med hiansyn framfér allt
till osdkerheten betrdffande oljepro-
duktionen i Mellanostern dr dock mark-
nadsutvecklingen extra svar att beds-
ma, varfor varje forutségelse om resul-
tatet maste omgirdas med betydande
reservationer.

Ordinarie
bolagsstimma

Bolagsstimma i Saléninvest AB
halles pa bolagets huvudkontor,
Norrlandsgatan 15, Stockholm, ons-
dagen den 16 maj 1979 kl 16.00.

For att dga rétt att deltaga i bo-
lagsstimman skall aktiedgare vara
inféord i den av Virdepapperscent-
ralen VPC AB forda aktieboken
senast fredagen den 4 maj. Aktie-
dgare som fOrvaltarregistrerat sina
aktier och som 6nskar deltaga i stim-
man maste tillfalligt omregistrera
aktierna i eget namn. Sadan registre-
ring maste vara verkstélld hos VPC
senast den 4 maj.

Aktiedgare som Onskar deltaga i
bolagsstimman skall, forutom att
vara registrerad enligt ovan, anmala
detta till bolagets styrelse senast kl
16.00 fredagen den 11 maj under
adress Saléninvest AB, Juridiska
avdelningen, 106 09 Stockholm, eller
per telefon 08-787 10 00.
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1978 1977
Omsittning 2249 2035
Rorelsens kostnader —2168 —1968
Rorelseresultat fore avskrivningar 81 67
Avskrivning enligt plan — 176 — 176
Extra avskrivning — 39 — 32
Resultat vid forsdljning av fartyg m m — 29 21
Rorelseresultat — 163 — 120
Finansiella intdkter 28 31
Finansiella kostnader — 196 — 157
Kursdifferenser — 12 — 9
Resultat efter finansiella intakter
och kostnader — 343 — 255
Extraordindra poster 19 45
Resultat fore bokslutsdispositioner
och skatt — 324 — 210
Skillnad mellan bokférda och
planenliga avskrivningar 192 155
Upplosning av reserv vid fartygs-
forséljning 52 36
Avskrivning pé fartygskontrakt — 11 —
Ovriga bokslutsdispositioner 72 21
Skatter — 1 — 1
Minoritetsintressen — 1 — 1
Arets resultat — 21 0

Sture Odner:

Battre resultat att vanta 1979

Som framgér av styrelsekommu-
nikén blev rorelseresultatet for kon-
cernen under 1978 som viantat daligt.
Oaktat detta forhallande har styrel-
sen dock beslutat att belasta bokslu-
tet med extra avskrivningar av berak-
nade forluster pa grund av fartygs-
forsédljningar under 1979.

Med de andrade marknadsforhall-
andena som vi ser framfor oss och
forutsatt att icke ytterligare poli-
tiska hidndelser av negativ natur
drabbar oss borde vi nu for forsta

gangen pa lange kunna se framtiden
an med storre tillforsikt. Vi for-
viantar oss saledes ett visentligt
battre resultat 1979. Savitt nu kan be-
domas skulle vi inte heller behéva
utnyttja nagon av de statliga lane-
mojligheterna som férhandlades
fram under fjolaret och dnda i hog
grad behalla var rorelsefrihet.

Jag hoppas att styrelsens och
ledningens forhoppningar skall sla in
och tackar for all lojalitet under det
svara ar vi haft.

Omslagsbilden

Bildcollaget (tryckt i s k sepiabrunt) pa
forsta sidan illustrerar tidigare skeden i
Banan-Kompaniets nu 70-ariga historia.
Ovre bilden togs 1929 di Fyffes
introducerades som varumdrke i stdillet
for Jamaica, som namnet dittills hade
varit. Pa bilden ddrunder t v lossas grona
bananstockar till The Banana Company’s
lastbilar vid Strand Hotell och t h sker
packning av bananer i Frihamnen pa 30-
talet.

Ldngst nere t v ses skeppsredare Sven
Salén tillsammans med R H Sanders och
Carl Matthiessen, tre vilkdnda banan-
pionjdrer. Bilden lingst nere t h togs pa
30-talet i davarande lagerexpeditionen.
Herrarna pa bilden heter Halldin,
Hedstrom, Hellgren, Lind och Claesson.

Cover picture

The Banana Company is celebrating its 70th
anniversary this year. The company was
founded in 1909 by the Norwegian, Carl
Matthiessen. In 1923, the late Sven Salén
joined the company and thus began a rapid
expansion which carried the company to the
position of Sweden’s leading importer of
bananas.

The cover photos show one of the
company’s well-known buildings in the port of
Stockholm, unloading of bananas in the
twenties, and two interiors. Sven Salén (left),
together with R H Sanders and Carl
Matthiessen can be seen in the bottom left
corner of the cover.

Mer om BK pa sid 10-12




S&W har kopt Jungner Marine

Fréan arskiftet ingar Jungner Marine
AB i Salén & Wicandergruppen dér
bolaget kommer att utgoéra en sjilv-
standig enhet.

Jungner har sedan 1917 tillverkat den
vilkdnda SAL-loggen som installerats
pd mer &n 10.000 fartyg. Denna
trycklogg som méter fart genom vattnet
haller nu pd att ersdttas av en ny
akustisk logg SAL-ACCOR, som dven
mater fart 6ver botten.

P4 Jungner Marines produktionspro-
gram finns ocksa en satellitnavigerings-

utrustning SAL-Navigator ESZ-4000
vilken anvinder sig av signaler fran de
sex satelliterna i TRANSIT-systemet
for navigering och positionsbestam-
ning till sjoss.

En annan viktig produkt ar SAL-
Automatic Omega — en navigeringsut-
rustning som anvinder sig av radio-
signaler fran landbaserade sdndarsta-
tioner. Systemet ar i likhet med
satellitnavigeringssystemet helt vérlds-
tackande.

Salda fartyg

Fyra av Saléns 250.000 tons tankfar-
tyg har nu silts. Sea Swam och Sea
Serpent, byggda 1971 vid Kockums och
tillhoriga Salénia, levererades i Lissa-
bon den 27 februari till rederier inom
Amerada Hess Corporation-gruppen i
Woodbridge, N. J., USA. Sea Swan ar
omdopt till Saint Lucia och Sea Serpent
till Mt. Cabrite.

Systerfartygen Sea Soldier och Sea
Splendour, bada byggda 1972 vid
Kockums, har forsalts till Neste O/Y,
Helsingfors. Sea Splendour levererades
den 23 mars i Dubai och hennes nya
namn dr Jurmo. Sea Soldier kommer att

levereras den 20 april och omdops da till
Jaarli. ‘

Sea Soldier - de fyra fartygen dr
identiska.




Fraktmarknaden

(vecka 13)

Kyl

De fyra forsta Winter-fartygen har nu
levererats och satts i trafik. Fartygen
har fatt ett mycket gott mottagande av
vara kunder och uppfyller lasthante-
ringsmissigt de hoga forviantningar
som stillts pa dem. Aterstiende tva
fartyg levereras vid slutet av aret.

Kylmarknaden ar nu mitt i hog-
siasong vilket foér Kyldivisionens del
betyder stora transporter av dpplen och
péron fran sddra halvklotet till Europa
och USA. Marknaden ar mycket fast
och vi har tvingats ta upp en del fartyg
till hogre rater for att ticka in vara
ataganden.

Transporterna av bilar fran Japan
over Pacific har kommit igang igen
vilket ger bittre sysselsdttning for
tonnaget i denna del av vérlden.

Tank

Vad som priglat marknaden den
senaste tiden ir de kraftiga hojningarna
av priserna pa rdolja och produkter.
Detta tillsammans med knappheten pa
olja till féljd av krisen i Iran, har ofta
tvingat befraktarna  att hellre
forsikra sig om lasten #n att forsoka
halla ut for liagre frakter. Det &r
framforallt det mindre tonnaget som
lastar i Nord- och Vistafrika. samt
Karibiska Havet som kunnat dra fordel
av situationen, di ldnderna i dessa
omraden har kunnat producera maxi-
malt. 80.000-tonnare har darfér be-
talats med WS 125 for en transatlantisk
resa och 35.000-tonnare har fatt WS 300
i Karibiska Havet.

Men dven marknaden i AG for det
stora tonnaget har visat en kanslighet
for efterfragan som vi inte sett pa ldnge,
en kinslighet som inte bara beror pa att
Iran borjat exportera igen. Trots ett 10-

tal fartyg i prompt position har raterna
langsamt okat till WS 50 f6r VLCC, och
WS39,5 for ULCC.

I slutet av mars minskade dock
tillgdngen pa laster kraftigt i vdantan pa
utfallet av OPEC-moétet i Genéve, och
raterna foll aterigen till WS 32,5 for
VLCC. Men eftersom lagren ar laga
finns det en stark efterfragan pa olja och
diarmed fartyg och vi tror darfor pa en
ny uppgang i april, savida inte de nya
priserna stoppar konjunkturuppgéngen
och minskar konsumtionen av olja.

Torrlast

Under arets forsta tva méanader var
aktiviteten mycket lag pa torrlast.
Sedan dess har emellertid marknaden
stadigt forbattrats for att idag ligga pa
en forhallandevis hoég niva. Under
vecka 13 har man t ex fraktat ett par
panmaxbatar till $§ 4.50 for 2-3
manaders sysselsdttning i Atlanten.
Spannmél US Gulf — Kontinenten
ligger pa ca $ 11.50 och spannmal US
Gulf — Japan pa ca $ 16.

Marknaden i Pacific har varit nagot
mer avvaktande. Det beror frimst pa
att det varit strejker i Australien och
darmed har det forekommit fa laster
darifran. For tripper tillbaka till
Kontinenten fir man ca $ 3.75 pa t/c.

Handysize-marknaden har ocksa for-
béttrats och ligger nu pa ca 5.500 for
transatlantiska rundresor. Man kan
forvinta sig att denna marknad skall
stabilisera sig i och med att lakes-
sasongen nu far sin borjan och plate-
marknaden har hogsasong.

Vice VD 1
Saléninvest

Vid styrelsemdte den 21 mars ut-
niamndes Clarence Dybeck till vice VD
i Saléninvest AB. Vice VD i bolaget ar
dven Goran Axell.




Dimma och drivis orsakade

Tidigt p4 morgonen den 27 februari
gick kylfartyget Snow Land pa grund i
tat dimma och drivis vid Botto i Gote-
borgs skiargard. Hon kom med last av
bananer via Oslo fran Turbo och Almi-
rante i Centralamerika.

Undersokningar med dykare visade
att fartyget stod hart pa grundet och
hade dsamkats svara bottenskador.

Birgningen blev ganska okomplice-
rad och genomfordes utanstorresva-
righeter av Réda Bolaget. Snow Land
kunde dras av grundet bara nagon dag
efter olyckan och bogserades in till
Goteborg.

Inga lastskador

Bananlasten, som skulle lossats delvis
i Goteborg for Banan-Kompaniets rak-
ning och till storre delen pa Konti-
nenten, fick utlossas i1 sin helhet i
Goteborg, varefter lasten transportera-
des vidare med lastbil i Skandinavien
och till Kontinenten. Tack vare
snabb utlossning kunde lasten klaras
helt utan skador.

Snow Land gick en vecka senare till
Bluhm & Voss i Hamburg for repara-
tion. Denna berdknas vara slutford
under forsta hélften av april.

Givetvis innebar Snow Lands grund-
stotning kostnader bade for Saléns och
for forsdakringsbolagen. Man rédknar
med att inbefraktningar av ersattnings-
tonnage kostat Saléns ca 2 milj. kronor.
Eftersom det var hogsdsong lag priset
pa tonnage hogt.

Betriaffande forsidkringssidan berit-
tar Kjell Blixt, chef for assuransavdel-
ningen, for SN:

-D4a det stod klart att skadornas
omfattning omdjliggjorde att fartyget
kunde gi vidare till Kontinenten med
last, fick vi inhdmta garantier for last-

Assuranslexikon:

dispaschor = av regeringen utsedd juridisk
instans som bl a skall férdela utgifter 6ver far-
tyg, frakt och last om dessa ar gjorda for
gemensam riddning eller gemensam nytta.

kaskoférsikring = rederiets forsakring som
i huvudsak ticker skador pa egna fartyget
samt fartygets ansvar vid kollisioner.

enskilt haveri = grundstotningen

gemensamt haveri = atgirder for att radda
last och fartyg

birgarlén = den ersittning som bargnings-
bolaget far for att ticka sina kostnader, vilka
ar avhingiga av hela det gemensamma vardet
och faran.

sjoforklaring = férhér som i Sverige leds av
tingsratt for att fa fram alla fakta

grundstotning

Snow Land stdr stadigt pa grundet

dgarnas bidrag till bargningskostnader-
na. Dispaschoren utsags att fordela
kostnaderna i gemensamt haveri inklu-
sive bargningen mellan fartyg och last i
forhallande till deras resp varden. Tack
vare gott samarbete mellan lastintres-
senterna kunde en avsevirt storre del av
lasten dn ursprungligen planerat distri-
bueras till nordiska lander och pa sé sitt
kunde man delvis undvika kostsamma
transporter.

Birgarlonen fordelas mellan kasko-
och lastférsdkringsgivare - som i detta
fall representerar koparna av lasten
(Banan-Kompaniet, United Brands och
Atlanta) - i proportion till rdddade
virden. Fartygets marknadsvérde upp-
skattas till ca 50 milj kronor. Lasten var
vird ca 5 milj kronor och lastforsak-
ringsgivarna far saledes sammanlagt
betala ca 9 % av de totala kostnaderna
for bargningen. Fartyget, alltsa Saléns,
far betala ca 91 %.

Reparation for 1,8 mkr

Den totala reparationskostnaden be-
rdknas till ca 1,8 milj kronor. Bortsett
fran sjalvrisken ersitts den kostnaden
av kaskoassuradoren, dvs av Hansa Sjo.

Kaskoforsdakringspremien for rede-
riets egna kylfartyg under 1979 berak-
nas bli ca 4,3 milj kronor och enbart re-
parationskostnaden f6r Snow Land
utgor alltsd mer dan 40 % av flottans
kaskoforsdkringspremie for ett helt ar.
Bara denna hédndelse kommer darfor att
ha mycket stor betydelse for premie-
storleken nésta ar. Vi maste rakna med
hojda premier, siager Kjell Blixt.

Resultatet av sjoforklaringen, som
holls vid Goteborgs tingsratt ar att
grundstotningen helt far tillskrivas
olyckliga omstandigheter - en kombina-
tion av mycket tdt dimma och drivis,
som gjorde att radarekon kortvarigt
forsvann. Trots att befdlet och lotsen
uppmirksammade faran och omedel-
bart vidtog korrekta atgiarder kunde
olyckan inte undvikas.

Snow Land aground
in Gothenburg

Early in the morning of 27 February the
reefer vessel Snow Land ran aground in heavy
fog and floating ice in ‘Gothenburg’s archipe-
lago. She was carrying a load of bananas from
Central America.

The ship was hard aground but the rescue
operation was relatively uncomplicated and
was accomplished without any great diffi-
culty. The vessel was towed into Gothenburg.

The cargo of bananas, which was to be
unloaded in Gothenburg and on the Conti-
nent, was unloaded at Gothenburg and
further transported by truck. Thanks to rapid
unloading, the cargo was undamaged.

Snow Land is being repaired at Bluhm &
Voss in Hamburg and is scheduled to be ready
during the beginning of April.

Total repair cost are calculated at approxi-
mately Skr 1.8 million. With the exception of
the self-insurance carried by Salén, these costs
will be covered by the insurer, Hansa Sjo.

The result of the “captain’s hearing”, held in
Gothenburg District Court on March 5, was
that the grounding was wholly attributable to
unfortunate circumstances: a combination of
the extremely heavy fog and floating ice that
caused the radar echos to disappear inter-
mittently. Despite the fact that the crew and
pilot noted the danger and quickly took the
proper measures, the accident could not be
avoided.



Tor Line 1 Venezuela

I maj i ar gar Tor Line tillsammans
med Linea Manaure, Caracas, in som
deldgare i ett nybildat rederi i Vene-
zuela, som man samtidigt sdljer tva
fartyg till. Under namnet Corpoma-
naure C. A. skall det nya re-
deriet agna sig at att vidareutveckla den
ro/ro-trafik pa Venezuela och Gvriga
hamnar i Karibien som Tor Line var
med om att starta redan forra aret. Tor
Line ingar som delédgare i det nybildade
bolaget med 19%.

Det ar de tva ro/ro-systrarna Kratos
och Nike som efter ett ar pa charter till
ett venezulanskt rederi - under namnen
Manaure V resp Manaure VI - nu siljs
till Venezuela. Fartygen har gatt i linje-
trafik mellan Miami och venezulanska
hamnar. Kapaciteten ar 5.700 tdw, ca
300 TEU (TEU = Twenty foot Equi-
valent Unit, dvs 1 container om 20 fots
langd).

Ro/ro-fartyget Kratos

Den fortsatta driften av fartygen
kommer tills vidare att Gvervakas av
teknisk personal fran Tor Line och dven
iland kommer man att ha en del svensk
personal.

Tor Lines frakttrafik kommer hddan-
efter alltsa inte enbart att omfatta Nord-
sjon och Mellandstern utan dven vatt-
nen mellan Nord- och Sydamerika.

Scan-Arab Expo 80

Den holldandska flytande exportut-
stéllningen med Tor Scandinavia till sju
arabiska hamnar i Arabiska Gulfen
blev en stor succé. De holldindska ut-
stillarna ombord gjorde dagligen mil-
jonaffarer med tulpanlokar, edamerost,
badrum, avancerad elektronisk utrust-
ning etc. Koparna - oljearaberna -
talade entusiastiskt om *’virldens stors-
ta sjoshow” och en av dem ville képa
Tor Scandinavia!

Efter de goda erfarenheterna fran
Holland Expo planeras nu en ny
flytande exportdrive pad Mellandstern
nasta ar. I mitten av juli blir det klart om
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I anslutning till Tor Lines flytande
utstillning i Saudi-Arabien gjordes den
hdr affischen.
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Besokare till Holland Expo

planerna kan realiseras och i sa fall
beger sig Tor Scandinavia ut pa en ny
utstallningskryssning nésta ar till de
kopstarka landerna kring Arabiska
Gulfen, da under namnet Scan-Arab 80.

Man hoppas att denna exportdrive
blir samnordisk. De danska arrango-
rerna World Wide Expo som har chart-
rat Tor Scandinavia, erbjuder narings-
livet i Sverige, Norge, Danmark och
Finland f6ljande:

Under namnet Scan-Arab 80 skall
samma sex arabliander som denna gang
besokas plus ytterligare en hamn, ndm-
ligen Muscat. For utstdllarna utgar
resan med flyg fran Skandinavien till
Kairo den 26 januari 1980 och vidare till
Port Said, diar Tor Scandinavia vantar
for vidare fard genom Suezkanalen in i
Roda Havet och Arabiska Gulfen.
Invigningen sker i Jeddah, dir man
stannar i tre dagar. Darefter foljer atta-
dagarsbesok 1 Muscat, Dubai, Abu
Dhabi, Doha, Bahrain, Damman och
Kuwait.

Tor Line
in Venezuela

In May this year, Tor Line, together with
Linea Manaure, Caracas, will establish a new
shipping company in Venezuela. At the same
time Tor Line will sell two vessels to the new
company. Under the name Corpomanaure
C.A. the shipping company will concentrate
on further expansion of ro/ro traffic in Vene-
zuela and other Caribbean ports, which Tor
Line began last year. Tor Line’s holdings in the
new company will amount to 19 percent.

The two ro/ro sister ships, Kratos och Nike,
which have been under charter to a Venezue-
lan shipping company under the names
Manaure V and Manaure VI, respectively, will
now be sold to Venezuela. The ships have been
in scheduled traffic between Miami and
Venezuelan ports. Each ship has a capacity of
5,000 dwt, approximately 300 TEU (TEU =
Twenty foot Equivalent Unit, i.e. one contai-
ner 20 feet long).

Operation of the ships will, for the time
being, continue to be supervised by technical
personnel from Tor Line and a number of
Swedish employees will also be stationed at
land-based facilities.

Tor Line’s freight traffic will, therefore, not
only include the North Sea and the Middle
East routes, but also the waters between North
and South America.

Scan-Arab Expo 80

The Dutch floating export exhibition
onboard Tor Scandinavia, which visited seven
Arabian ports in the Arabian Gulf, was a huge
success. The Dutch exhibitiors onboard daily
sold millions of kronor worth of tulip bulbs,
edam cheese, bathroom fixtures, advanced
electronic equipment etc. The buyers - Arabs
from the oil-rich Gulf countries - spoke
enthusiastically about “the world’s largest sea-
show” and one of them offered to purchase the
Tor Scandinavia!

As a result of the excellent experiences with
Holland Expo a new floating export campaign
is planned for the Middle East next year. In the
middle of July it will be clear whether or not
these plans can be realized and whether the
Tor Scandinavia will depart on a new exhibi-
tion cruise next year to the countries with
strong purchasing power around the Arabian
Gulf. The project will be known as Scan-Arab
80

It is hoped that the export campaign will
include all the Nordic countries. The Danish
promoter, World Wide Expo, which has
chartered the Tor Scandinavia, has offered the
business communities in Sweden, Norway,
Denmark and Finland the following program:

Under the name Scan-Arab 80 the same six
Arabian countries that were visited during the
last exhibit plus Muscat, on the Gulf of Oman,
will be included in the itinerary. The exhibi-
tors will fly from Scandinavia to Cairo on
January 26, 1980, and then travel to Port Said
to board the Tor Scandinavia for the trip
through the Suez Canal into the Red Sea and
the Arabian Gulf. The opening ceremony will
be held in Jeddah, where the Tor Scandinavia
will remain for three days, followed by an
eight-day trip with stops in Muscat, Dubai,
Abu Dhabi, Doha, Bahrain, Damman and
Kuwait.




Wlntrlgt dop av Winter Star

Winter Star doptes pa Arendalsvar-
vet den 16 februari av Mme Radia
Lahlou, som péa bilden ses tillsammans
med sin make (t h pa bilden) Monsieur
Lahlou, chef féor OCE, Casablanca. Pa
bilden ses dessutom fr v Saad Eddine
Kettani, OCE:s representant i Skandi-

navien, Mats Ruhne, Mohamed Ben
d’Chiche, OCE, Casablanca, Hamid
Khamal, Sofruma, Casablanca, Moha-
med Fenzar, OCE, Rolf Bergstrand,
chef for Arendalsvarvet, samt Mme Ben
d’Chiche

Wintry christening for Winter Star

The Winter Star was christened at Arendal shipyard on February 16, by Mme Radia Lahlou, seen
together with her husband Monsieur Lahlou (to the right), director of OCE, Casablanca. Photo also
includes, from left to right: Saad Eddine Kettani, OEC’s representative in Scandinavia; Mats Ruhne and
Mohamed Ben d'Chiche, OCE, Casablanca; Hamid Khamal, Sofruma, Casablanca; Mohamed Fenzar,
OCE; Rolf Bergstrand, head of Arendal shipyard and Mme Ben d'Chiche.

Isvinter 1 Bottenviken

Gothic Wasa i vinterskrud

Aterigen har vi fatt en pAminnelse om
att sjomanslivet kan vara strapatsrikt.
Besdttningen pa Gothic Wasa fick
verkligen bekédnna farg i vintras da man
gick fran Murmansk till Brahestad med
16.000 ton jairnkoncentrat och hamnade
mitt i den vérsta stormen som rasade i
Ostersjon mellan jul och nyar. Farty-
get drabbades namligen av svar ned-
isning, som borjade redan i Hanébuk-
ten.

For att kunna lossa i Brahestad fick
man banka loss isen bl a med hjilp av
skopor. Efter hart arbete fick man upp
luckorna och kunde lossa i stort sett
utan forsening med landbaserade kra-
nar.

Efter utlossningen i Brahestad avgick
Gothic Wasa till Luled med hjilp av is-
brytare - finsk isbrytare forst och sedan
den svenska statsisbrytaren Frej. I
Lulea lastades tackjarn till Japan, dit
fartyget anldnde i mitten pa februari.

-Det héar var den virsta nedisning jag
varit med om, sdger kapten Bertil
Oldaeus, som tog bilden och som forde
befilet pa Gothic Wasa under den
aktuella resan. Nagon risk for fartyget
var det dock aldrig.

Kapten Oldaeus vill gidrna framhélla
det utomordentliga arbete som besitt-
ningen utférde for att fa fartyget klart
for lossning i Brahestad - inte minst med
tanke pa att det var 20 grader kallt! Till
de beséttningsmén som var engagerade
i det slitsamma arbetet horde den kvinn-
liga lattmatrosen Karin Olofsson.

Chef utsedd 1
Sharjah

Till chef for det nya fryshuset i
Sharjah, déar Saléns ar deldgare, har
utndmnts Michael A. Childs, 31 ar

gammal och tidigare direktor for
byggnadsforetaget Davey Construction
(Cornwall) Ltd. Fryshuset &dgs och
opereras av Intergulf Cold Storage
Services Ltd (ICSS), som ar den forsta
kylterminalen i Arabiska Gulfen. ICSS
oppnades for trafik i hostas och kan ta
emot viarldens storsta kylfartyg. Man
erbjuder lasthantering dygnet runt med
30.000 kv. fots temperaturkontrollerat
lagringsutrymme for palleterade kylda/
frysta produkter.

ICSS i Sharjah har bildats av ett
europeiskt konsortium tillsammans
med Government of Sharjah.

Managing Director
in Sharjah

Mr. Michael Childs, 31, previously mana-
ging director of the buildingcompany Davey
Construction (Cornwall) Ltd, has been
appointed managing director of the cooling
plant i Sharjah. The plant is owned and
operated by Intergulf Cold Storages Services
Ltd (ICSS) and is the first in the Arabian
Gulf. It has the capacity to receive the world’s
largest reefer ships and has around the clock
loading and unloading facilities.

ICSS in Sharjah, where Salén is part owner,
was formed by a European consortium
together with the Government of Sharjah.

Icy winter in the
Gulf of Bothnia

The crew of the Gothic Wasa was put to a

hard test this winter on a trip from Murmansk
to Brahestad with 16,000 tons of iron concen-
trate when they encountered a heavy storm in
the Baltic. The ship was hard hit by severe
icing.
In order to unload at Brahestad, the ice had to
be broken away with scoops and other hand
tools. With the help of land-based cranes the
ship was unloaded with virtually no delay.

The master of the Gothic Wasa during the
voyage, Captain Oldeaus, desires to express
his appreciation, and publicly acknowledge
the extraordinary efforts of the crew to clear
the ship for unloading in Brahestad.



DE-drift genomford

DE-driften som introducerades i 4
kylfartyg for tva ar sedan, dr nu inford i
samtliga kyl- och torrlastfartyg och
tillimpas i tankfartygen sa langt som
det ar praktiskt mojligt med hansyn till
den speciella situation som rader inom
denna del av sjofarten. Darmed har DE-
driften overgatt till att bli den normala
driftsformen i Saléns fartyg och det
system som fortsattningsvis kommer att
tillimpas.

SN har vint sig till Lars-Eric
Cronberg, den drivande kraften bakom
DE-driften, for att fa en redogorelse for
dagslaget. Han betonar att en del
svarigheter givetvis forelegat i intro-
duktionsskedet.

— Det ar emellertid pa sin plats att
rikta ett varmt tack till alla dem,
ombord och iland, som samverkat till
att genomféra den nya driftsformen.
Utan denna samverkan hade vi inte natt
dit diar vi nu ar, 4n mindre haft
mojligheter att ga vidare pa den
inslagna vagen.

Forenklade rutiner

Bestillningsrutiner och den senare
uppféljningen med fakturor och redo-
visning av de kostnader som uppkom-
mit av bestillningen upplevs av en del
som onddigt tidskravande. Arbetet med
att reducera och forenkla dessa rutiner
har redan inletts och i dagarna ar nya
bestéllningsblanketter som anpassats
till driftsformen klara. Instruktioner fér
blanketternas uppstéllning och handha-
vande har utarbetats och kommer att
bifogas de delvis reviderade anvisningar
som giller for driftsformen.

Arets forsta analyslista for kostnads-
uppféljning som omfattar transaktion-
er under forsta kvartalet 1979 utséndes i
borjan av april. Listan kommer endast

att innehélla for fartyget visentlig
information och vara anpassad for
overforing till microfiche.

— Dessa atgiarder hoppas vi skall
bidra till en férenklad fakturakontroll
ombord, siger Lars-Eric Cronberg.
Under aret kommer dessutom att
undersdkas om utékad anvandning av
lamplig prisguide i forening med
forbattrad redovisningsteknik kan yt-
terligare forenkla denna del av admini-
strationsarbetet.

— Sa till slut ndgot om det gangna
drets budgetutfall. Just nu pagar fram-
tagning av bedémningsunderlaget for
de olika fartygen och nagot slutgiltigt
resultat kan ej redovisas har. Ingenting
tyder emellertid pa annat &n att farty-
gen generellt lyckats ganska vil att upp-
fylla 1978 ars maélsiattning. Tyvéarr har
driftsavbrott intraffat. Om en bittre
planering och kanske storre vaksamhet
kan astadkommas under 1979, blir
driftsresultatet sdkerligen ytterligare
forbattrat.

Bittre grepp om
kostnadsbilden

Vad kommer d& ndrmast att ske?
— S& hir, ndr budgetarbetet just dr
avslutat, d4r det en sak som kénns
sarskilt aktuell for atgarder. Arbetet
med 1979 ars budget gick nagot lattare
4n tidigare men framforallt har vi méarkt
ett avsevirt storre engagemang fran
fartygens sida. De insdnda forslagen har
varit vil genomarbetade och i en del fall
forsedda med ordentliga handlings-
program. Forslagen tyder ocksa pa att
man ombord nu har bittre grepp om
kostnadsbilden an tidigare. Detta av-
speglar sig kanske framst i att man
genomgdende tror sig kunna halla kost-
naderna for teknisk drift under inne-

Unga besokare pa Celtic Wasa

Tva skolpojkar i Helsingborg, Géran
Carlsson och Stefan Fransson, hyser ett
varmt intresse for sjofart. Nar darfor
Celtic Wasa lag i hamnen ville de
komma ombord och se sig om. Ett
besok kunde ordnas och 2:e styrman
visade dem runt i fartyget.

- Det var verkligen ett trevligt och in-
tressant besdk, skriver Goran i ett brev.
- Det var en mycket fin bat och trevlig
besidttning.

Vi hoppas pojkarna kommer att
bibehdlla sitt intresse for sjofart och
onskar lycka till i fortsdttningen.

Den hdr fina teckningen av Celtic Wasa
skickade Géran som tack for att han och
Stefan fick komma ombord.
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varande ar pa en betydligt lagre niva dn
vad man angav i prognosen vid forra
budgetens upprittande. Det star emel-
lertid klart att budgetarbetet, med bi-
behillande av uppnadd noggrannhet,
kan utféras s att mer tid kan stédllas till
forfogande framforallt niar det giller
forberedelsearbetet. Det kan i detta
sammanhang niamnas att budgeten nu
ar faststélld och nar detta lases utsand
till fartygen.

Cargolux 6ppnar
filial 1 England

Cargolux kommer inom kort att 6pp-
na en filial beldgen strax intill Heathrow
Airport utanfér London.

Chef for verksamheten i Storbrit-
tanien och Irland blir David Cunning-
ham. Han har 17 ars erfarenhet av
flygfrakt och ir vilkdnd inom engelsk
flygfraktverksamhet.

Ansvariga for all Cargolux forsilj-
nings- och bokningsverksamhet blir tills
vidare Kingsley Aviation Services, som
varit Cargolux agenter sedan 1972.

<



Fornyelse nom utbildningen

Utbildning och fortbildning av perso-
nal dr av stor betydelse i ett foretag som
Saléns. Skall sanningen fram ar det forst
pa senare tid som Saléns pa allvar har
tagit itu med internutbildning av an-
stdllda till sjoss och pa landsidan. En
séarskild utbildningsavdelning med Jan-
ne Gustafsson som chef har bildats.
Efter en tid av planering har den nu
gjort definitivt avstamp med en lang rad
aktiviteter, som syftar till att hoja de an-
stdlldas kunskapsniva.

Med anledning av detta har SN vint
sig till Janne Gustafsson, som berittar:

-Nu nér all utbildning samordnas
kommer vi att lattare kunna dverblicka
utbildningssituationen. Under en pe-
riod kommer vi att utforma en ldmplig
plan men redan idag har vi vissa kurser
klara. Vi tillimpar nu planerad utbild-
ning, genom vilken vi vill indirekt
bredda det allminna kostnadsmedve-
tandet samt 6ka organisationens effek-
tivitet.

Okad arbetsforstéelse

-Vi kommer sannolikt att anordna
fler seminarier 4n tidigare. Med semina-
rium menas att visamlar en grupp med-
arbetare fran olika kategorier men som
har gemensam arbetsproblematik. Ge-
nom aktivt seminariearbete ges delta-
garna tillfélle att pa ett naturligt satt be-
handla vardagliga arbetsproblem. Vi
vet att detta leder till 0kad arbets-
forstaelse och forhoppningsvis dven till
manga bra forslag till positiva forand-
ringar.

Janne Gustafsson framhaller att det
finns en betydande samlad erfarenhet
inom foretaget bade till sjoss och pa
kontoret. De anstdlldas kunskapsniva
ar allmént sett relativt hég och fack-
kunskaperna ar ibland unika. - Aktivt
seminariearbete kan vara en kanal for
att utnyttja sidant kunnande. Vianvin-
der ju redan nu egen personal som
larare i olika kurser. Givetvis dr det en
onskan att vi ocksa pa andra sitt skulle
bade ge och ta mer av det unika kunnan-
det.

Vill vara fore andra

Trots en relativt hog kunskapsniva
tiacks inte alltid foretagets krav ialla de-
lar. Utbildningsavdelningen sitter da
in bade punktinsatser och mer langsik-
tig utbildning. Nar det galler sjoper-
sonalen adr denna vil tillgodosedd, men
kommer anda att provas tillsammans
med planerna fér kontorspersonalens
utbildning under begreppet planerad
utbildning.

H

Ingemar Norstrom och Janne Gustafsson vid planeringtavlan samt Lisa Gustafsson

vid computern

- Liksom tidigare fortsdtter vi med
var externa information till sjobefils-
skolor, grundskola och gymnasieskola
om bdde rederiarbete och studievigar
som leder till sjotjanst. Vi uppehaller
fortlopande kontakter med sdvil andra
foretag som institutioner och bevakar
andra utbildningsmarknader samt stri-
var efter att vara fére andra med ut-
bildningsmal.

Andra vill ocksa vara med

Under det gangna aret har uppemot
600 ombordanstéllda deltagit i Saléns
utbildningsverksamhet. For kontors-
personalen paborjades en mer planerad
verksamhet férst under senare delen av
1978.

Det faktum att Saléns shippingkun-
nande &r efterfrigat bade hir hemma
och pd virldsmarknaden har lett till for-
fradgningar om Saléns kan bistd med
expertis 1 externa kurssammanhang.
Kurspaket som &r ldtt anpassbara till
sddan utbildning har planerats. Ett
saddant arrangemang var kursen i Far-
tygsdatorer for larare vid sjobefélssko-
lor, som genomférdes ombord i ett av
rederiets tankfartyg under ledning av
Janne Gustafsson och med Sven
Jansson, Bodo Merkel och Lennart
Sehlberg som ldrare.

- Sjélvfallet ar vi fortsatt intresserade
av sadan efterfragan, 4ven om viiférsta
hand skall tillgodose egna krav pa ut-
veckling av vart foretag, sdger Janne
Gustafsson.

Planned training

Training and continuing education of
personnel is of considerable importance to a
company such as Salén’s. A special training
department, headed by Jan Gustafsson, has
been formed and has instituted programs to
raise employee proficiency levels, and to
broaden general cost consciousness and
improve the effectiveness of the organization.

Participants in the training program are
given the opportunity to handle daily work
problems in a natural setting through the use
of working seminars. The program can also be
a channel for utilizing the substantial know-
how of both ship staffs and office personnel.

During 1978, nearly 600 Salén crew
members participated in the Company’s
training program. A comprehensive program
for office employees was begun during the
later half of 1978.

SN
Roland Soldan, chef for Saléns reservdels-
inkdp, dr en av dem som under viren har
genomgatt en forsta kurs i ledarskap. -
Genom att delta i kursen har jag lirt mig
att bdttre forsta vardet av en allsidig och
“rdttfram”  kommunikation och fatt
tillfdlle att sdtta mig in i andras problem,
vilket dr vardefullt for att nd bista
mdjliga resultat, sdger Roland.



Banan-Kompaniet — expansiv 70-aring

"Pa ett trad som inte dr nagot trad vaxer
en gurkformad barfrukt, som varken ar
gurka eller bar. En frukt i steril och
aptitlig forpackning, som ingen har
packat den 1i. En frukt som aldrig
flackar, aldrig smetar, aldrig stanker.

Vilken frukt kan det manne vara som
besitter alla dessa utméarkta egenskaper
— om inte Bananen med stort B, denna
“de vises frukt” med vilken Sven Salén
en gang borjade sin  karridar som
affairsman och redare och som alltsedan
dess varit av sd stor betydelse for vart
foretag.

Det hela borjade egentligen 1909.
Norrmannen Carl Matthiessen hade
startat The Banana Company i Gote-
borg. Pa den tiden var bananen dnnu
nastan okand i vart land och forsilj-
ningen gick trogt. Att transportera den
kéansliga frukten over haven var besvér-
ligt och slutade ofta illa. Den allra forsta
bananlasten kom fram svartfrusen.
Men Carl Matthiessen gav inte upp.
Nya bananbatar anldnde, lagrings-
tekniken forbattrades och snart var
Jamaica-bananen, som den da hette,
vilkand over hela landet.

Fjorton ar gick, kriget hade passerat
och man skrev 1923. Foretagets namn
forsvenskades till Banan-Kompaniet
och Sven Salén triadde in pa arenan.
Utvecklingen mot dagens rationella
storforetag hade borjat.

Banan-Kompaniet expanderade
snabbt, forsadljningsnétet utokades och
volymerna blev storre. Darmed okade
aven behovet av transporter med
lampligt tonnage.

Banan-Kompaniet har alltsedan star-
ten haft sin centrala hemvist i Stock-
holms Frihamn. Chef for BK ér idag
Nils Arvidsson, som genom sin ndra 50-
ariga verksamhet i foretaget torde veta
mer om bananer dn de flesta 1
branschen.

Jubileumsfest

Ndar Banan-Kompaniet nyligen samlade personalen till en jubileumsfestlighet
overlimnade Nils Arvidsson en minnesgava och blommor till Ralf Cederquist,
som dr chef for forsiljningen pa landsorten och som har 25 ars tjdnst bakom
sig i foretaget. Lagerchefen i Sundsvall, Sixten Isberg, uppvaktades pa

samma sdtt for sina 25 ar i BK:s tjdnst.

Nils Arvidsson berittar, att voly-
merna under aren har Okat viésentligt.
Fran en blygsam borjan med ca 450 ton
ar 1909 uppnadde man 20 ar senare
10.000 ton, 1965 hela 53.000 ton och
under 1978 nidra 80.000 ton, vilket
innebir att varje svensk numera kon-
sumerar i genomsnitt 10 kg bananer.

Framgangarna kom en bit in pa 20-
talet efter en relativt trog start.
De ackompanjerades av reklamkam-
panjer som da saknade motstycke och
som annu idag framstar som négot av
det friskaste som hdnt inom svensk
reklam. Bl a distribuerades BK:s egen
tidning varje gang i mer dn 30.000
exemplar.

Sture Lagerwall, Torsten Winge och Hasse Ekman dter Fyffes-bananer.
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Forsdljningchefen for stockholmsomradet,

disponent Seth Bjurman.

1929 indrades namnet Jamaica till
Fyffes, vilket man behdll dnda fram till
1967 da namnet dndrades till Chiquita.
Bananerna var dock fortfarande de-
samma och kom foretradesvis fran
samma ldnder som tidigare: Guate-
mala, Honduras, Panama, Costa Rica
och Colombia.

Exakt temperatur viktig

Nir bananerna skall skordas maste
det ske vid exakt rétt tidpunkt for att
den naturliga eftermognaden skall ske
pa onskat sitt och for att bananerna
skall tala den langa transporten med
fartyg. Kravet pa absolut temperatur
ar ofrankomligt. I fartygens lastrum
skall temperaturen halla exakt 13
grader. En halv grad ldgre temperatur
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medfor att frukten blir kyld. En halv
grad mer och mogningen boérjar.
Lyckligtvis, eller snarare naturligtvis,
- sker transporten over haven pa “’egna
kolar”, dvs med Salénfartyg, vilket ar
en garanti for att produkterna nar
Banan-Kompaniet i ratt tid och i rtt
kondition.

Transporterna inom landet med
jarnvég och bil stiller samma hoga krav
pa ritt temperatur och behandling. BK
har nio mogningscentraler ute i landet,
som far sin frukt fran lossningcentralen
i Goteborg, dit det sedan 40-talet har
kommit en banan-bat i veckan. Mog-
ningscentralerna finns fran Luleé i norr
till Malmé 1 s6der. Nar frukten ar
mogen tar BK:s finmaskiga distribu-
tionsnit vid. Over 200 specialinredda
bilar, dirigerade fran 50-talet forsalj-
ningskontor Over hela landet, skoter
dagligen denna viktiga lank i transport-
kedjan.

Ingér i Sabajy

Banan-Kompaniet ingar sedan bor-
jan av 70-talet som en del (ba” i Saba)i
Sabagruppen, landets storsta importor
av frukt och gronsaker och i vilken
Saléninvest dger 40%.

————————— T ——
o Lulea ’ ’
e Bananhistoria
e Sundsvall Bananen hirstammar fran Sydost-
Asiens fuktiga djungler. Som en av de
= ..S.tOCkhOIm dldsta kulturplantorna omnamndes
L4 Orebro den redan i forkristna skrifter.
o L AN Alexander den store sdgs ha smakat
IQkoplng bananer i Indusdalen ar 327 f Kr. I
® GOteborg Kina anlades de forsta bananplan-
° Hélsingborg tagerna pa 200-talet. Men det var
e Malmo forst omkring ar 650 som muham-

BK:s nio mogningscentraler téicker
hela landet.

Mogningscentralen i Gavle, byggd 1976,
har en kapacitet av 50 ton per vecka.

medanska erovrare forde in ba-
nanen i Palestina och Egypten.
Med arabiska slavhandlare kom den
sedan till Ostafrika, varifran den
utbredde sig i ett bilte tvirs 6ver den
svarta kontinenten till Atlanten.
Sedan tog bananen ett kliv till
Kanarie6arna, varifran den ar 1516
for forsta gangen overfordes till
Haiti. Sedan vet vi hur det gick:
bananen spreds vidare i ett bilte runt
hela jorden och konsumeras idag i
alla lander.

Huru vara bananer komma till Sverige

Fran ’Banan-Bladet”, drgdng 1925,
dterger vi en artikel skriven av skepps-
redare Sven Salén som beskriver hur be-
svdrligt det ibland kunde vara att med den
tidens primitiva fartyg frakta bananer.

Alla som ha med bananhandeln,
enkannerligen med Banan-Kompaniet
att gora, ha nog fatt hora den fragan:
»Varfor dro Edra bananer si dyra, nar
de i Vistindien kunna fas fér ndstan
ingenting?” Fragan dr ingalunda litt att
sd& diar utan vidare besvara. Man
kommer osokt att tinka péd historien
om sysslomannen pd ett lasarett med
over 200 sjuka, som av en god vin fick
den lickra frigan: "Vad har dom for
sjukdom?”

Av Sven Salén

Sant ar, att bananerna pd produk-
tionsorten betinga ett ritt si blygsamt
pris, men nidr man betidnker, att denna
omtaliga frukt skall transporteras den
cirka 6.000 sjomil langa vidgen frin
landerna vid Caribiska havet via
Rotterdam till Stockholm, och att
frukten maste befinna sig pa viag i 23
dagar, sa forstar nog litet var, att det 4r
en dyrbar och riskfylld procedur, som
ligger bakom det fér allmidnheten
synliga resultatet: vackra och vidlmog-
nade bananer pé skyltstéllen i affirerna.

P4 den ldngsta delen av denna
vagstricka, Vistindien—Rotterdam,
befordras bananerna av firman Elders
& Fyffes’ stora specialbdtar. Dessa som
mera likna lustyachter 4n lastdragare,
och som dro utrustade med de moder-
naste och mest forstklassiga anordning-
ar, som var tids skeppsbyggnadskonst
kan erbjuda, varieraistorlek mellan 5—
och 7.000 tons dw. och de storsta kunna
lasta upptill 120.000 stockar bananer.

Lossning i Rotterdam

Varje sondag inkommer till Rotter-
dam en av dessa dngare, och kl. 6 pa
méandagsmorgonen bérjar lossningen.
Ett rorligt liv utvecklas da i Rijnhaven,
den speciella bananhamnen. Cirka 500

arbetare sysselsitts vid dessa bananloss-
ningar, och nir klockan slar fem pa
e.m., ha cirka 50.000 stockar bananer
flyttats over till jarnvdagsvagnar, hol-
lindska pramar och vara skandinaviska
angare.

Transporten fran Rotterdam

Varje mandagsmorgon ligga tvenne
svenska angare langsides den stora,
engelska baten, med angan uppe och
klara att ga till sjoss, sa snart
bananlasten dr instuvad. Genom sido-
portar 4 den vistindiska &ngaren
levereras bananklasarna pa véra batars
dick, langas dérefter ned 1 lastrummen
och fram pa middagen lossas fortoj-
ningarna. Banan-Kompaniet har nu
Overtagit ansvaret for den av de
skandinaviska linderna kopta frukten.

Vil dr dennd sista strickaej sd lang —
fem dygn far frukten ligga ombord
innan den nar Stockholm — men i
stillet kan den vara sa mycket besvirli-
gare. Det erkidnde dven vara engelska
kolleger, nir de hdirom aret vid besok i
Stockholm fingo se angaren “"Norden”
anlinda alldeles overisad efter att ha
brottats med isarna mellan Landsort
och Stockholm i dver 40 timmar.
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Pa sommaren ha vi viarmen att
kdampa mot, och den &r forvisso ingen
litt motstandare. Da frukten, som det
ibland kan hidnda, redan vid inlastning-
en dr "turning”, dvs borjat sin mognads-
process, utvecklar den ju egen virme,
och det giller da att halla temperaturen
nere pa den limpliga nivan.

For andra batar innebir en férsening
endast minskad fortjanst. For vara
tillkommer det riskmomentet, att lasten
kan forstoras, en risk som ej kan tdackas
genom forsdkring. Det hdande &dven
upprepade géanger forr, da Sveriges
bananer befordrades med vanliga last-
batar, att lasten var forstord vid
framkomsten. Det enda Banan-Kom-
paniet hade att gora var att ombesorja
en hederlig begravning av spillrorna.
Vid ett sadant tillfdlle triaffade under-
tecknad forsta gangen dir. Matthiessen,
som for mig skisserade den djarva
planen om bétar, som skulle ga enbart
med bananer, en plan som da forefsll
mig omajlig, men likvisst i dag dr pa ett
lysande sitt forverkligad.

Starten gjordes med den holldandska
angaren “Caledonia” om 1.150 tons,
som trafikerade routen Kristiania —
Goteborg -Kdpenhamn.  Stockholm
fick alltsa taga sina bananer pr jarnviag
fran Goteborg.

Sa tillkom var forsta svenska banan-
bét, "Norden”, om 725 tons dodvikt, en
pionidr och trotjanare, som gick i var
tjanst, tills den férra varen saldes.
Norden gjorde l4-dagars turer pa
Képenhamn —Stockholm, och Gote-
borg fick taga sin frukt via Képenhamn.
Caledonia utgick hosten 1922.

Fjorton-dagars-trafiken hade emel-
lertid stora nackdelar. Frukten blev for
gammal pa vdra lager. Vi maste halla
den tillbaka, och kvaliteten blev dérige-
nom délig. Regelbunden, tat tillforsel dr
bananhandelns a och o.

Nir ddrfor pa varen 1923

Veckolastning

infordes, maste den svenska bananflot-
tan utdkas. Bolagets dngbétsavdelning
startades, och trafiken uppdelades pa
tva linjer.

For Kristiania och Géteborg insattes
angarna "Njord” och "Georg” om 600
tons vardera. Pd Stockholm alternerade
den nybefraktade “Jarl” med "Norden”.

Banan-Bolaget koper eget tonnage

Sa kom en ny fasivarsjofartshistoria
da A.-B. Banantransport bildades hos-
ten 1923. Fran England inkoptes
angaren “Phaliron” om 1.340 . tons
dodvikt och med en banankapacitet av
20.000 stockar. Béten genomgick en
grundlig reparation vid Lindholmens
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Saléns forskonades inte fran haverier.
1933 kolliderade s/s Jamaica utanfor
Viissingen med angfirjan Malines och
gick till botten. Besdttningen rdddades.
Observera att propellern dr i drift dnnu
ndr fartyget sjunker.

Om s/s Chr. Matthiessen (1923-1937)
skriver Sven Salén i Sjohistorisk Arsbok
1962: "Da vi korde igang maskinen

varv och doptes till "Chr. Matthiessen”,
efter den kidnde féregdngsmannen inom
den skandinaviska bananhandeln. den
den skandinaviska bananhandeln. Den
hade tidigare gétt i bananfart mellan
Vistindien och U.S.A. Kapten O.
Hillgvist, f.d. styrman & "Norden”,
antogs som befdlhavare, och s& fick
baten en "bananskeppare” med erfaren-
het.

Nu ha vi 5 batar pd véra linjer —den
sist tillkomna #4r 4ngaren "Caring”. Tre
p& Stockholm och tvd pd Goteborg.
Glidjande 4r dven i dessa for vér

verkade maskinrummet angbastu. All-
ting var primitivt, och min kapten var
foga entusiastisk. Ndr han fick se en stor
fet rdtta som forsékte sig pa landgangen,
sade han: " Gar den ddr rattan i land
foljer jag exemplet!” Jag mdste nog
tillsta, att jag spelade forsyn. En av
skepparen ej observerad spark mot land-
gangen kom desertoren att vinda dter.”

rederindring sd brydsamma tider, att
Banan-Kompaniet kunnat fasthalla vid
sin princip: endast svenska batar.

Ja, detta var i all korthet en skildring
av bananens fird fran sitt tropiska hem
upp till véra nordliga breddgrader. Kan
den dven bibringa ldsaren en ritt
forestdllning om de stora utgifter, som
diarmed idro férknippade, sa kanske
frigan, varfor bananen ej kan siljas
billigare, delvis dr besvarad.
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Sven Salén (1941-1954)

Motorfartyg, byggt 1941 vid Eriks-
bergs mek. Verkstad i Goteborg.

Tonnage: 4750 brt. 2709 nrt. 9060 tdw.

Reg. nr: 8475

Byggdes for Rederi AB Jamaica
(Sven Salén), Stockholm och doptes
efter skeppsredaren sjilv, Sven Salén.

1954, juni, forsald till Polskie Linie
Oceaniczne, Gdynia, Polen och
omdopt till Edward Dembowski.

Efter att ha fullgjort en rundresa till
Indien blev Edward Dembowski lig-
gande i Gdyniaijanuari 1973. I juni gick
hon till Gdansk, varpa hon togs ur
trafik. Fartyget byggdes nu om till
skolfartyg med plats for 240 elever i 4-
manshytter pd mellandacken. Fritids-
utrymmen, gymnastiksalar, verkstader
etc. inreddes i lastrummen. Verksam-
heten paborjades 1975, varvid bl a
Stockholm besoktes.

Sandhamn (1941 - 1964)

Kylmotorfartyg, byggt 1941 vid Ore-
sundsvarvet AB, Landskrona.

Tonnage: 3134 brt, 1754 nrt, 3090 tdw,
bale kap. 169 460 kbft, bin kap 155 303
kbft.

Reg. nr.: 8478

Fartyget var det forsta i svensk dgo
som byggts som kylfartyg. Doptes till
Sandhamn och registrerades pa Rederi
AB Pulp (Sven Salén), Stockholm. Lag
upplagt under kriget.

1945, avgick efter 6versyn vid Eriks-
bergs Varv den 19 juli fran
Goteborg for att ga i timecharter
for amerikanska War Shipping
Administration. Sysselsatt med
transporter av frukt och gron-
saker fran Pacific Coast Ports till
Pearl Harbor och till Marianerna.

1946, ur chartern. Appellast fran
Australien till Sverige. Dérefter
sysselsatt mest i bananfart pa
Europa.

1954, ombyggdes, forsags med nytt

maskineri, nytt kylmaskineri, ny

isolering och ventilationssystem.
okt., overfordes fartyget till

Salénrederierna AB, Stockholm.

1964, mars saldes fartyget for 2 115430
kronor till Great Pacific Nav.
Co Ltd., Taipeh, Taiwan. Namnet
dndrades till Chen Teh. Hemorten
sattes dock i Panama.

Fick eld ombord den 12 april 1964 da
hon lossade cement i hamnen i
Kaohsiung. Efter 15 timmars kamp mot
elden maste brandmanskapet ge upp
forsoken att sldcka elden och fartyget
sanktes pa grunt vatten. Lyftes senare
och saldes till nedskrotning.

1956,

Grisslehamn (1942-1946)

Motortankfartyg, byggt 1930 vid
Eriksbergs M V, Gaiteborg

Tonnage: 9720 brt, 7284 nrt, 14640
tdw.

Reg. nr.: 7670

Salénrederiernas forsta tankfartyg
byggdes for Trelleborgs Angfartygs

Nya AB, Trelleborg och doptes till

Capella.

1942, juli, inkopt av ett partrederi i
Stockholm med Sven Salén som
huvudredare och omdopt till
Grisslehamn. Lag till krigsslutet
upplagt i Ljungskile.

1946, okt., salt for 5,3 mkr till Rederi AB
Dalen (Otto Kihlstrom), Gote-
borg. I februari 1947 andrades
fartygets namn till Azalanta.

Fick eld i maskinrummet i maj
manad 1949, da fartyget befann
sig ca 330 sjomil NE Barbados.
Besittningen gick i batarna och
rdddades av italienska ms Leme,
som dven lyckades bogsera in
Atalantatill Barbados, dir elden sa
smaningom kunde sldckas.
Vraket bogserades senare till
Bremer-Vulkan i Bremen och
anldnde dit i december 1949 for att
istandsattas.

Aterlevererades i augusti 1950
med ett praktiskt taget helt nytt
akterskepp och med ett nytt
maskineri.

1953, aug., avyttrat for 5 137 500
kronor till Rederi A/S Atalanta (C
K Hansen). Kgbenhavn, men fick
behalla sitt namn under dansk
flagg.

1959, salt i slutet av aret till Eisen &
Metall A G i1 Hamburg for

nedskrotning.




Winter Water i Port Carnaveral, Florida

De fyra forsta fartygen i Winter-se-
rien dr nu levererade, nimligen Winter
Water och Winter Wave fran Oresunds-
varvet samt Winter Moon och Winter
Star fran Arendalsvarvet. De aterstden-
de tva fartygen byggs vid Arendalsvar-
vet och berdknas bli levererade i slutet
av 1979.

Winter Water och Winter Moon
gjorde sina jungfruresor i februari/
mars. Winter Water lastade citrusfrukt i
Florida for lossning pa Kontinenten,
narmare bestamt i Le Havre och Rotter-
dam. Vid savil lastningen som loss-
ningen anvindes for forsta gangen i full
utstrackning prototypen till Saléns nya
MPL (Multi Pallet Loader). Forsoket
utfoll till storsta belatenhet och inne-
bar att kapaciteten forbattrades avse-
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vart vid lastning och lossning. Samtliga
fartyg i serien kommer nu att snarast
forses med MPL i en ytterligare nigot
forbattrad version.

Efter utlossning p4d Kontinenten gir
savdl Winter Water som Winter Moon
till Sydafrika for att lasta dpplen och
annan frukt och dit gar dven Winter
Wave och Winter Star pa sina jungfru-
resor.

Intresset for Winter-fartygen och for
MPL iar mycket stort i fackkretsar och
bland tidningar och tidskrifter virlden
over. Brittiska, amerikanska, tyska och
andra tidningar har publicerat brett
upplagda artiklar om fartygen och i Le
Havre och Rotterdam #gnade pressen
sarskilt stort intresse 4t MPL samt
luckornas och lastrummens speciella
konstruktion.

Befdlhavare p4 Winter Water dr Lars
Ejlertsson, maskinchef Rune Poohl och
ekonomiforestandare Stig Elenius.

Befdlhavare pa Winter Wave ar Karl-
Axel Olsson, maskinchef Harry Hog-
blom och ekonomiférestaindare Rune
Karlsson.

Befilhavare pa Winter Star dr Borje
Bennmo, maskinchef Stig Loov och
ekonomiforestandare Lennart Josenby.

Vi far sdkert anledning att aterkom-
ma till Winterfartygen i olika samman-
hang i kommande nummer av Salén-
Nytt.

Teckning: Ulf Sandevirn

En MPL pa vig ned i 3:ans E-dick
i Winter Water




150 salenare besokte Wmter Water

For ett ar sedan fick manga kontors-
anstdllda salénare tillfille att resa till
Kockums och stifta bekantskap med t/t
Sea Song, den sista av 355-tonnarna
fran detta varv.

Den 10 februari var det dags for salé-
narna att titta pa dnnu ett av sina ny-
byggen. Denna gang styrdes kosan till
Goteborg och Gotaverken Cityvarvet,
dar Winter Water 1ag och viantade pa att
bli klar for leverans.

150 salénanstdllda hade nappat pa
Kyls inbjudan att fa flyga ner till
Goteborg en l6rdag och med egna 6gon
fa se ett av vara nya hypermoderna kyl-
fartyg. Fran Landvetter gick bussar
direkt till Cityvarvet och besoket inled-
des med rundvandring i Winter Water.
Personal fran Géotaverken var utsta-
tionerad pa viktiga platser i fartyget dar
de berittade for salénarna som kom i
grupper om ca tio i varje.

Efter rundvandringen visades en
halvtimmes film i det nya Citykontoret
som handlade just om hur detta bygge
hade vixt fram. Chefen for Cityvarvet,
Erkki Persson, holl ett inledningsanfo-
rande.

Besoket avslutades med lunch i per-
sonalmatsalen och sedan var det dags
for hemfard.

Utan Overdrift kan sdkert sdgas att
utflykter av det har slaget ar mycket

\
T

Christer Dorsch, Ulf Rekefors Janek von Perner, Ulf Holmberg och Gunnar
Lindbergh vid maskinrummets mandéverpanel. Foto: Jan Wrangel

larorika och uppskattade av alla de
kontorsanstillda, som i det dagliga
arbetet har att handldgga fragor som
ror shippingverksamheten men som
séllan eller aldrig far tillfille att besoka
fartygen.

”Hilco Sprinter” till Kyl

Den 28 februari déptes kyl- och
containerfartyget ’Hilco Sprinter” vid
Framneas mek. Vaerksted i Norge.
Fartyget dr byggt for rederiet Irgens

Larsen A/S och ir timechartrat av
Saléns pa ett d&r. Gudmor var Hillevi
Zethelius, maka till direktér Claes-
Henrik Zethelius, Saléns.

Fr v styrelseordforanden i FMV, h r advokat Per Odberg, Solveig Odberg, gudmor,
Claes-Henrik Zethelius, Ellen Wegger och varvschefen Kristoffer Wegger.

150

Salén employees
visit

the Winter Water

On 10 February 150 Salén personnel flew to
Gotaverken Cityvarvet, in Gothenburg, to
tour the Winter Water just before she was
delivered.

This type of excursion is very educational
and is especially appreciated by the office
employees who daily deal with questions con-
cerning shipping operations but seldom, if
ever, have the opportunity to visit the ships.

”Hilco Sprinter”
to Reefer Division

In February, the reefer and container ship
“Hilco Sprinter” was christened at the
Framneas mek. Vaerkstad in Norway. The
ship was built for the Irgens Larsen A/S
shipping company and is chartered by Salén
for a period of one year. Officiating as the
vessel’s godmother was Hillevi Zethelius, wife
of Director Claes-Henrik Zethelius, Salén.
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Nar Chrustjev blev pa bra humor

Inte enbart champagne hor ihop med
ett fartygsdop utan i lika hég grad sang
och musik. Pa Gotaverken har man
exempelvis dnda sedan 1926 haft en all-
deles egen sangkor, som under arens
lopp medverkat vid otaliga fartygsdop.
Senast hande det i samband med dopet
av Winter Star. Vid det tillfallet traf-
fade Salén-Nytts allestddes ndarvarande
reporter ett par avveteranernai koren,
Ernst Bengtsson och Werner Holm, 80
resp 78 ar gamla i september, med lang
tid bakom sig som ritsare resp férman
pa Gotaverken.

Béada har varit med langst av korens
idag 30-tal medlemmar och de har givet-
vis manga intressanta minnen att berét-
ta. Inte bara for engelska, norska och
svenska kungligheter pa varvsbesok har
de sjungit utan dven for Tage Erlander
pa dennes 67-arsdag. Men allra skoji-
gast var det ndr den temperamentsfulle
Nikita Chrustjev och hans fru Nina kom
pa besok pa varvet i samband med sj6-
sdttningen av ett ryskt fartygsbygge pa
Gotaverken vid mitten pa 60-talet.
Koren framférde da en rysk folkvisa pa
originalspraket med sadan kénsla att
Chrustjev plostligt blev pa det allra
basta humor efter att tidigare under be-

e .
Gotaverkens sangkor

sOket gatt omkring som ett askmoln och
i Ninas 6gonvrar lar det ha synts en och
annan tar av rorelse. Vad allt kan inte
astadkommas med hjédlp av begavade
sangare, i synnerhet om de tillh6r Gota-
verkens manskor.

Avelssvin med Cargolux

De skanska avelssvinen én[ﬁhder till Sturup fv b till Fjdgrran Ostern

En av Cargolux DC 8:or lastade i
borjan av januari ca 220 svenska
avelssvin pd Sturup i Malmé for
transport till Fjarran Ostern. Lasten
bestod av 180 driktiga suggor och ett
40-tal galtar. Transporten till Fjiarran
Ostern av den dyrbara lasten genom-
fordes utan missoden.
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Cargolux har utvecklat ett speciellt
slag av djurtransportburar lampliga for
bla svin, histar, kor och kalvar med flyg
over langre distanser och bolaget har
under aren framgangsrikt genomfort en
mangfald flygningar med last av
levande djur. Cargolux lever verkligen
upp till sin devis: "You name it, we fly
it”.

En annorlunda
semester

Styrman Johan Sickeldal hor till dem
som tycker om att utnyttja semestern
dven till annat &n att ’bara vara ledig”’.
Som ansvarig for sjukvarden ombord
kdnde Johan ett behov att béttra pa sina
kunskaper inom omréadet.

Han tog darfoér kontakt med sjukhu-
set i sin hemkommun, dar man till att
borja med stdllde sig ganska kallsin-
niga till férslaget att ha Johan som *’stu-
dent” pa sjukhuset. De markte dock
snart att han menade allvar och verk-
ligen var intresserad och ldt honom
alltsa komma dit.

-Samtlig personal var absolut toppen,
forklarade och hjilpte mig tillriatta pa
alla vis, skriver Johan Sickeldal i ett

brev till rederiet. Han behandladesistort
sett som en lakarkandidat, dvs han fick
vara med vid de mest skilda typer av
operationer, folja med pa ronder etc.
Bade lakare och skoterskor var mycket
tillmotesgaende, tog sig tid att forklara
och lamna tips och svarade gidrna pa
fragor.
Johan Sickeldal rekommenderar
varmt andra att foérsdka fa liknande er-
farenheter.

Cargolux carries

breeder swine

Early in January a Cargolux DC 8 took ona
cargo of approximately 220 Swedish breeder
swine at Sturup Airport in Malmé, for delivery
in the Far East.

Cargolux has developed a special type of
animal transport cages suitable for pigs,
horses, cows, calves and other animals that are
carried by air over long distances. Over the
years the company has operated many flights
with cargoes of live animals. Cargolux really
lives up to its motto: " You name it, we fly it!”




Visans Vanner i Stockholm har delvis
sin férankring hos Saléns alltsedan séll-
skapet grundades med Sven Salén som
en av initiativtagarna. Visste ni forres-
ten att Sven Salén sjdlv komponerade en
hel del och skrev texter och att han ofta
framférde egna och andras visor till
gitarr vid Visans Vidnners samman-
komster?

En gdng om aret samlas numera

Visans Vinner hos Saléns

Visans Vanner pa Saléns. Senast detta
skedde var i januari, da det féorutom en
myckenhet sdng och musik dven bjods
pa ett par fina Taube-filmer av &ldre
datum. En hel del salénare hade inbju-
dits att delta i sammankomsten och for
detta tackade Sven Soderberg genom
att pa sitt fornamliga sitt framfora ett
par solonummer pa dragspel (bilden).

Ny bilkrok
1 Kylfartygen™
premieras

Saléns forslagskommitté har till-
delat Gverstyrman Gunnar Holm-
qvist 5.000 kronor som erkénsla for
ett forslag till forbattring av surr-
ningsanordningarna for bilar i1 kyl-
batarna. Han foreslar en modefiering
av en redan befintlig bilkrok. Med
bilkrok avses en krok som man sitter
fast i dacket nar man surrar fast
inlastade bilar, sa att dessa inte kan
réra sig under sjoresan. Den fore-
slagna kroken har provats under
nagon tid och man har funnit att den
fungerar, varfér man nu i efterhand
kommer att utrusta kylfartygen med
krokar enligt forslaget. Fordelarna
bestar i att det blir mindre tidsatgang
vid sjdlva surrningsarbetet. Vidare
raknar man med att kunna undvara
trakilar, vilket medfér materialbe-
sparing.

Konstforeningen

Inte bara Per-Olov Boman, Salénia,
som vann april manads konstlotteri,
utan alla salénare kan fa vara med
ochvinna iKonstféreningens lotteri-
er. For bara en femmas loneavdrag i
manaden kan Du bli medlem.

Forst far Du vara med i det stora
varlotteriet med all fin konst och en
vinst for var 10:e medlem. Sedan lottas
det ut ett konstverk varje gang Salén-
Nytt kommer ut.

Medlemmarna i Konstféreningen far
dessutom exempelvis vara med vid
besok i nagon vilkand konstnérs ateljé,
museibesok m m och deltaien planerad
utflykt som Konstféreningen arran-
gerar den 6 juni dd vinnarna i
varlotteriet skall gora sina val.

Genom Konstféreningen kan med-
lemmarna dven kopa bra litografier
eller annan konst till basta inkopspriser.

Men Du maste vara salénare, dvs
vara anstilld i Saléninvest, Salénrede-
rierna, SSAB, Salénia, Saltech, Salén
Energy eller Oxen Storre for att kunna
bli medlem.

Om Du vill satsa ytterligare en femma

manads lotteri,

eller tvdA 1 manaden, oOkar Dina
vinstchanser i forhallande dartill. Av-
gifterna dras fran de anstilldas l6ner
medan pensiondrer betalar in avgifterna
pa postgiro 432 83 70-4.

Varfor inte gora slag i saken redan nu
och bli med i arets utlottning? Men Din
anmélan maste ske omgadende och
absolut senast den 4 maj, eftersom
dragningen skall ske den 8 maj.

e
Strandparti i Osterlen, pennteckning av konstndren Helge Lundstrom,

april

vanns av Per-Olov Boman.

—Till

Bo Sundblad, Saléninvest, 106 09 Sthim

Jag anmiler mig som medlem i Saléns
Konstférening med ett manatligt I6ne-
avdrag av: 5:- 10:- 15:-

(textat)
PETSONNES v 2 atsyo e ts orstarslsvelores siarotors 008

Avd/Rederi/Pensiondr.............




Roland S. ater pa Tristan da Cunha

Konstnaren och forfattaren Roland
Svensson begav sig i slutet av december
ut pa sin fjarde resa till den avldgsna 6n
Tristan da Cunha i Sydatlanten. Nagon
géng i april - maj vantas han ater till
Sverige - mojligen ombord ett av vara
kylfartyg - med intryck och skildringar
frin en virld som endast ett fatal
manniskor kunnat studera pa nara hall.

I ett brev till Salén-Nytt berittar
Roland Svensson att han avseglade fran
Cape Town till Tristan den 7 januari
med en sliten fiskeskuta pa 200 ton.
“Livet pa on flyter stilla - efter vara
begrepp. Man fiskar den klolésa hum-
mern rock-lobster”, fangsterna djup-
fryses och skeppas in due time till Stor-
virlden, vilket for Tristanborna blir
Kapstaden beldgen 2900 km bort. For
ovrigt spelar sjalvhushéll fortfarande en
viktig roll i 6livet. Potatisodling ar for
alla familjer nodviandigt, fagelfangst
och &dggning tillhor de nyttiga dventy-
ren. For min del blir denna resa av sar-
skilt intresse, skriver Roland. ”Jag vill
speciellt intressera mig fér den betydelse
som penningen borjar fa i detta eljest
ororda och isolerade samhélle. Hur ser
ungdomen pa dagens Oproblem som &dr
sa olika mot Storvirldens?”’

Om detta kanske vi far besked, nar
Roland sa smaningom aterkommit till

Tristanbor sjosdtter en av sina “’longboats” vid én Inaccessible”, (den otill-

gangliga).

Stockholm. Han har namligen lovat att
beritta om Tristan av idag vid nagon
lamplig sammankomst - kanske kan det

bli i samband med konstféreningens
stora varlotteri i borjan av juni.

God fangst
pa Forest Wasa

Denna priktiga Barracuda drogs upp
av nyblivne pensiondren maskinchef
Ake Thomasson d& Forest Wasa lag vid
Dry Tortuga i november 1978. Bilden
togs av littmatros Kenneth Pettersson.

Finns det manne nagon salénare som
kan sld Thomassons rekord? I sa fall hor
av Dig till Salén-Nytt med text och bild.

Ake Thomasson

Arawaks
fritidskassa

Nir kylfartyget Arawak saldes i
somras fanns i fartygets fritidskassa ett
saldo pé 6.062 kr. I ett brev till rederiet
siger befdlhavaren, kapten Evald
Olausson, att man beslutat att skdnka
beloppet i sin helhet till Radiohjélpens
cancerfond.

Eftersom fritidskassan pa Arawak
bestod av vinsten pa forsdljningen i
slabbkistan, vill befdlhavaren girna
meddela alla tidigare besdttningsmin
att saldot disponerats pa detta sitt.

Tack for hjilpen!

Manga SN-ldsare har uppmark-
sammat var efterlysning och har sént
oss sina gamla exemplar av tid-
ningen som vi saknar. Vi dar mycket
glada dver detta och ber att fa tacka
s hjirtligt for Ert tillmotesgaende.

Redaktionen

Dodsfall

Forste kock Karl Wilhelm Larsen
avled den 11 februari efter en tids
sjukdom, 51 ar gammal. Hans sista far-
tyg var Snow Land.

Missman John Ragnar Pettersson
avled den 9 mars, 58 ar gammal. Hans
sista fartyg blev Sea Song, som han
monstrade av den 30 januari i ar. Hans
egentliga yrke var eldarens.

Kars Wilhelm iarsen

John Ragnar Pettersson.




Lyckad dag pa Malma

Arets forsta motionsdag piA Malma
kunde for forsta gdngen pa lange avnju-
tas i stralande vintervdader. Nar kylan
slappte sitt grepp 6ver Varmdo vid 11-
tiden kunde arrangdrerna konstatera
att de yttre forhallandena faktiskt inte
kunde vara bittre. Gnistrande snd, sol
fran en klarbld himmel och endast - 3°.
Toppen!

Dagens stora attraktion var en
skidstaffett pa 5 x 2,5 km. Atta lag var
anmalda. Varje lag bestod av tva damer
och tre herrar. Det hela fick formen av
ett ’Oppet Salénmaésterskap”, eftersom
dven Friskis & Svettis styrelse var
inbjuden att delta. Da tavlingsled-
ningen, som en extra krydda pa tillstall-
ningen, beslot att “tjejerna’ skulle aka
forsta och sista strackan uppstod visst
tumult i leden men man fogade sig sa
smaningom.

Redan efter andra strickan insag
man, att at Friskis&Svettis var intet att
gora. Hir géllde det att koncentrera sig
pa sina medbrdder och systrar i rederiet
i stillet. En hiftig kamp utspelade sig.
Da Driftlaget borjade bryta sina skidor
i sparet kunde dock en hotande
konkurrent om placeringarna riaknas
bort.

Sa smaningom utkristalliserades fol-
jande mastare och placeringar:

Etta och Salénmaistare 1979: Friskis
& Svettis’ styrelse — tid 60.07. I laget
akte Mona Backlund, Johan Holm-
siter, Michael Berman, Trolle Adams-
son, Lena Ackebo.

Tvaa och vice Salénmaistare 1979: Kyl
lag 1 —tid 66.56. I laget dkte Eva Rost-
lund, Gunnar Hasselberg, Bo Rammer,
Anders Roos, Elisabeth Wallmark.

Trea, men trots det glada och pigga:
Torrlasts lag 1 — tid 72.50. I laget akte
Bodil Pettersson, Gunnar Rosengren,
Bo Jamtin, Alf Eriksson, Ewy Perne-
mar.

Snabbaste man i sparet var Johan
Holmsiter, Friskis & Svettis, med
stracktiden 10.34, tatt foljd av Gunnar
Hasselberg, Kyls lag 1, och Trolle
Adamsson, Friskis & Svettis, bada pa
11.07. Pa spinnsidan var flickorna fran
Friskis & Svettis oslagbara. Lena Acke-
bo akte pa 12.07 och Mona Backlund pa
13.18. Bista Saléntjej var Eva Rostlund,
Kyls lag 1, som jobbade sig runt banan
pa 15 minuter blankt. Inte sé illa det
heller.

Ur den yngre generationen lyckades
20 kavata sma éka till sig ett snostjarne-
marke.

Efter skidtdvlingen forbrodrades alla

ilskna konkurrenter kring elden och
grillade korv och smorde kraset med
diverse tilltugg. Efter ’fikat™ blev det
sedvanlig prisutdelning under stor
pompa och stat. Populdraste priset fick
nog trostpristagarna Drift. Priset de-
lades ut av Friskis & Svettis och bestod
av de trojor de akt tavlingen i. Mycket
uppskattat.

Efter prisutdelningen blev det film-
visning fér barnen. Dairefter var det
dags att samla ihop intrycken och fa-
miljen och dka hem. Ganska trotta var
nog en och annan - dtminstone arran-
gorerna.

Kerstin Damberg

Resultat skidstafett 5 x 2,5 km, 6ppet Salénmasterskap, den 17 februari 1979

1. Friskis & Svettis styrelse

Mona Backlund 13.18
Johan Holmsiter 10.34
Michael Berman 13.01
Trolle Adamsson 11.07
Lena Ackebo 12.07
60.07

2. Kyl lag 1

Eva Rostlund 15.00
Gunnar Hasselberg 11.07
Bo Rammer 12.35
Anders Roos 13.10
Elisabeth Wallmark 15.04
66.56

3. Torrlast lag 1

Bodil Pettersson 16.08
Gunnar Rosengren 15.27
Bo Jamtin 13:25
Alf Eriksson 11.47
Ewy Pernemar 16.03
72.50

4. Ekonomi

Yvonne Borén 16.15
P-A Pettersson 14.45
Peter Andersson 13.48
Ulf Sandberg 13.24
Inge-Marie Carlberg 16.12
74.24

5. Kyl lag 2

Eva Brohlin 19.40
Mikael Hasselberg 12.54
Fredrik Welander 14.20
Anders Rostlund 1311
Birgitta Holmlund 22.18
82.23

6. Torrlast lag 2

Helena Johnsson 16.17
Bo Pernemar 16.00
Holger Bjarnehag 14.25
Bjorn Byrfors 15.11
Ebba Lindén 20.57

82.50

7. Juridiska

Barbro Iger 17.30
Ragnar Haggblom 14.28
Bengt Astrom 15.10
Petrus Bolin 19.47
Gunilla Bolin 18.28
85.23

8. Drift

Ingrid Wretman 19.10
Jan Gustafsson 17.20
Mats Svensson 17.54
P-E Jonsson 19.21
Lisa Gustafsson 15.20

89.05
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MASSKORSBAND

Salén-Nytt utkommer varje jimn ménad i en upplaga av ca 7.500 ex.
Hiilften av upplagan distribueras till anstillda och deras familjer, hilften till

externa mottagare.
Bidrag till Salén-Nytt mottas tacksamt.

Det 56 e Vasaloppet genomfordes
med 10.868 deltagare. Vadret pa lor-
dagen var for de anmalda allt annat 4n
vad de oOnskade sig. Grds och jord
skymtade fram pa startféltet vid Berga
och stimningen bland deltagarna var i
moll. Den biésta sportutrustningen
verkade bli regnrock, sydvist, gummi-
stovlar och vattenskidor men till all-
mén gladje borjade kvicksilvret pa 16r-
dagskvillen krypa ned mot nollstrecket.
Vid 4-tiden pa séndagsmorgonen var
det —4° och snoytan hard och frusen.
Det var alltsa baddat for snabbt isfore
med harda spar. Vid starten, som ocksa
traditionsenligt skedde med tjuvstart, i
ar med 4 minuter, var det —2°.

Sex salénare till lands och sjoss stdllde
upp till start och alla genomférde hela
loppet med den dran och s bra att 5 av
dem nista ar fér starta bland de “’seeda-
de” édkarna. De sex kamparna fick
foljande placeringar och tider:

778 Torbjorn Algotsson Ima/TAR
5.13.54, 3.372 Birger Simonsson Ftg/
Drift 6.30.00, 4.185 Bo Weckstrém Eli/

- Vasaloppet 1979
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TLR 6.50.07, 4.543 Sture Hagg Ima/
TLR 6.57.47, 4.941 Lars Spongberg
STAB/SAL 7.06.44, 5.447 Kaj Karls-
son Bef/KYR 7.18.54.

Pa grund av det stora antalet anmal-
ningar, ca 17.000, sallades 5.000 bort
och inbjods att aka i det s k “Oppet
Spar” som kordes dagarna for huvud-
loppet. Tre av vara landanstéllda pro-
vade pa den nya varianten och de fore-
drog den ocksa framfor huvudloppet
som de akt tidigare ar. Det ar betydligt
lugnare vid starten, som &r valfri under
ett par timmars tid och akarna kan halla
sitt eget tempo.

Foljande tre salénare akte
Spar™:

Valter Axelsson Saltech, Ola Carls-
son Saltech och Stig Svensson Ftg/
Drift. Tiden blev 8,5 - 9 timmar.

»Oppet Spar” kan rekommenderas
alla salénare som vill prova pa Vasa-
loppet utan att trdngas med halva
svenska folket. Vem blir Saléns forsta
kvinnliga Vasaloppsakare, undrar arets
lagledare Gunnar Lindbergh.

”Oppet

Salén-hockey

Saléns korphockeylag startade 1973
och har alltid gatt upp en eller flera divi-
sioner. Totalt finns 12 divisioner. Salén-
laget borjade i div. 9 och befinner sig nu
1 div. 4.

Den hér sdasongen har varit lite ojamn

men en hel del segrar kan dock noteras,
som framgar av tabellen. Storsta ’blas-
ningen” rakade man ut for i matchen
mot Hennes & Mauritz, som uppenbar-
ligen dr framgéngsrikt inte enbart pa
borsen.

OBS!

Alla sjo6anstéllda - ni vet vl att ni
ar vialkomna att anvidnda motionslo-
kalerna pa Norrlandsgatan och delta
i gymnastiken? Passa pa nar ni befin-
ner er i Stockholm att utnyttja de
mojligheter vi har till motion och
andra idrottsliga aktiviteter. Men
tala forst med Sven Appelgren om
tider och medlemskort.

Blixt och dunder

En scen fran ett praktfullt dskvider
utanfor Acapulco forevigades av styrman
Paul Harjulahti. Det var under resa
mellan Corinto och Long Beach somma-
ren 1978 dd Paul hade vakt pa natten.

Serien vanns av Kronofogdemyndig-
heten. Saléns kom pa 6:e plats och kla-
rade sig alltsa kvar till nésta ar.

Matchresultat
Saléns-Soderbergs Radio 7 -
Saléns-Hennes & Mauritz 1-1
Saléns-Vagverkets FF 2 -
Saléns-Legion 67 6 -
Saléns-Lanssparbanken 1-
Saléns-Kronofogdemyndigheten 2 -
Saléns-OK IF 5-9

Skytteligan leds av Thomas Simons-
son med 8 gjorda mal

Nista sdasong kommer de igen med
nya friska krafter, férhoppningsvis med
det béasta laget.
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