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»Riskerna med sjofarty

Nyligen blev Sture Odner ombedd att
infor ett auditorium av blivande civil-
ekonomer vid Stockholms Handels-
hogskola halla ett foredrag dver temat
»Riskerna med sjofarty. Foredraget
foljdes av en livlig diskussion, ledd av
professor Sven-Erik Johansson, Han-
delshégskolan, och med bankdirektor
Jacob Palmstierna, SE-banken, som
opponent.

Fraktmarknadsrisker

Efter att i korthet ha redogjort for
Saléninvests verksamhet konstaterade
Sture Odner, att fi branscher, om ens
ndgon, dr sd riskfyllda som shipping.
Felaktigt fattade beslut nér det giller t
ex investeringar, desinvesteringar, be-
fraktningar och valutaaffirer kan fa
odesdigra foljder for redaren och hans
foretag.

Sture Odner framholl sambandet
mellan de politiska kriserna i vérlden
och de héga men kortvariga topparna i
tankmarknaden under motsvarande
perioder (se bild). Uppgéng pa tank-
marknaden genererar en vag av nybe-
stillningar. Under de goda aren 1970-
1973 dkade orderingangen kraftigt vid
virldens varv. Enbart 1973 bestilldes
105 miljoner ton tanktonnage, vilket
skall jimféras med den dé existerande
flottan om ca 189 miljoner ton. Denna
kraftiga orderingang tillsammans med
oljekrisen och den svaga ekonomiska
utvecklingen resulterade sedermera i ett
betydande overskott av tanktonnage,
som uppenbarligen kommer att bestd
dnnu en tid.

For en redare giller det att lagga sina

bestdllningar vid ritt tidpunkt. Som
exempel kan ndmnas att nybyggnads-
priset 1973 for ett tankfartyg i 250.000-
tonsklassen var ca 220 m Skr.

For ndgra manader sedanhade
priset f6r samma tankfartyg rasat till ca
30 miljoner Skr och idag har det dter
stigit till ca 45 miljoner Skr. Foljakt-
ligen dr det av avgérande betydelse vid
vilken tidpunkt ett fartygsforvirv gors,
eftersom det bestimmer redarens kapi-
talkostnader for fartyget.

I dagens marknad och med det pris pa
andrahandstonnage som radde under
hosten krivdes mindre dn tva ar for att
man skulle fd tillbaka sitt investerade
kapital.

Valutarisker

Sture Odner kom dérefter in pa valu-
tans stora betydelse inom sjoéfarten. De
valutor som varit och alltjamt &r av stor
betydelse for sjofartsndringen virlden
6ver dr dollar, den japanska yenen och
schweizerfrancen. Vanligtvis gors frakt-
avtalen upp i dollar och fartygens
viarden noteras ocksd i dollar. For
Saléns del betyder ett ores forandring i
dollarkursen en inkomstférindring pé
ca 1 miljon kronor per &r. Virdet pa
dollarn har varierat starkt sedan deval-
veringen av kronan i augusti 1977. Dé
stod den som hogst i 4,88 for att darefter
successivt sjunka till bottennoteringen
4,06 i oktober i ar. For Saléns del betyd-
de det en skillnad pé arsbasis av ca 80
miljoner kronor.

Sammantaget 4r bedémningen av
marknads- och valutalidget av avgoran-
de betydelse nir det giller en fartygs-
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affar, understrok Sture Odner. Som
exempel hidrpa tog han upp en redare
som 1973 bestédllde en 250.000 tons
tanker till ett pris av 221 miljoner Skr for
leverans 1975. Skulle han vilja att sys-
selsdtta fartyget pd timecharter —
exempelvis under tre &r — eller skulle
han spekulera i en fraktuppging och
sysselsitta fartyget pd spotmarknaden?
I vilken valuta skulle finansieringen
goras, dollar eller schweizerfranc? Re-
darens bedémning och beslut hirvidlag
skulle i exemplet visa sig vara av storsta
betydelse.
Det slutliga resultatet efter forsiljning
av fartyget pendlar mellan en forlust av
202 miljoner Skr och 362 miljoner Skr.
Sture Odner pekade dven pa den
mycket intressanta situation som f n ra-
der inom energiomradet. Hur kommer
energiforbrukningen i virlden och ef-
terfrdgan pa oljetransporter att utveck-
las? Exxon, virldens storsta oljebolag,
har en prognos som pekar mot balans
mellan tillgdng och efterfrdgan pa tank-
tonnage vid slutet av 1980-talet. Andra
menar att balans intrider tidigare.
Under alla forhallanden &r det oerhért
svart inom shipping att gora tillforlit-
liga prognoser. Under de senast gdngna
20 aren har de alltid tenderat att slds
sonder av kriser och ovéntade inslag i
utvecklingen. Att gora en héallbar
budget for ett foretag som Saléns ir
darfor forknippat med stora svarighe-
ter pa framfor allt 1dng sikt.

Gotaverken

Sture Odner berérde i sitt anforande
dven Gotaverkenaffaren som ett konk-
ret exempel pé vilka risker de rorliga
vixelkurserna kan innebira. Gotaverk-
ken tecknade sina fartygskontraktidol-
lar och gjorde samtidigt motsvarande
upplaningar i schweizerfranc.

Den valutabedémning som da gjor-
des var att fluktuationerna som senare
upplevdes ej skulle bli si kraftiga. Man
antog helt enkelt att kurserna i stort sett
speglade viardet mellan valutorna.

Vid slutet av 1975 hade Gotaverken
en laneskuld pa ca 1,8 miljarder Sfr.
Genom dollarns kraftiga nedgéng har
Gotaverken darefter &samkats katastro-
fala valutaforluster. nHade kursutveck-
lingen gatt it motsatta héllet, hade vi
vdl ndrmast betraktats som genialay
sade Sture Odner och avslutade med att
understryka lairdomen av att ha samma
valuta pa sina fordringar och skulder
for att undvika eller minska risktagan-
det i internationella affirer.




Risks in the shipping business

Salén’s chairman, Sture Odner, recently deli-
vered an address on the theme “Risks in
the shipping business” before an audience at
the Stockholm School of Economics. Few in-
dustries, he said, are as risk-filled as shipping,
where wrong decisions relating to investments,
sales, chartering and currency matters can
have serious consequences.

Mr. Odner noted the connection between
the political crises throughout the world and
the corresponding periods of high, but short-
lived, prosperity in the tanker market. An up-
turn in the tanker market generates a wave of
orders for new ships. During the “good” years
of 1970 through 1973 new orders in the world’s
shipyards rose sharply. In 1973 alone, 105
million dwt of tanker tonnage were ordered,
which can be compared with the then existing
fleet of approximately 189 million dwt.

A shipowner has to plnce his orders at the
right time. In 1973 the price for contracting a
VLCC for delivery 1975 was abt $ 56 million.

Last summer the price of the same tanker had
fallen to $ 7 million — and it has now recove-
red to about $ 10 million. Consequently, the
date when a ship acquisition is made is of cri-
tical importance since it determines the ship-
owner’s capital costs for the vessel.

In the current market, and at the prices for
second-hand tonnage that prevailed during
the fall, less than two years was required for an
investor to recover his capital investment.

Mr. Odner then discussed the great impor-
tance of foreign exchange rates. He pointed
out that, in Salén’s case, a change of one 6re
in the kronor/dollar means a difference of
approximately one million Swedish kronor in
income.

He emphasized that, taken together, an eva-
luation of both market conditions and the
foreign exchange situation are of decisive im-
portance where a ship transaction is concer-
ned. As an example, he took the case of ship-
owner who in 1973 had bought a 250,000-ton
tanker at a price of $ 56 million, for delivery
in 1975. Should he elect to put the vessel to
work on a time charter — for example, for a
period of three years — or should he gamble
on an upturn in freight rates and employ the
ship in the spot market? Which currency
should be used for the financing, dollars or
Swiss francs? In this connection, the judge-
ment and decision of the shipowner in the
example given would be of extreme importan-
ce. The final result after the sale of the ship

Nytt tonnage i FOSS-poolen

Styrelsen fér FOSS (Fred Olsen-Sea-
speed-Svedel), som bedriver trafik i
Mellanéstern och diar Tor Line ingar
som deldgare, har beslutat att en del av
det tonnage som chartras for denna tra-
fik skall ersdttas med nytt och storre
tonnage, da det nuvarande inte tdcker
fraktbehovet. Man har behov av att 6ka
kapaciteten med ca 50 procent, vilket
skulle innebira att man byter ut sina
10.000-tonnare mot 15.000-tonnare.

Forsta ambitionen 4r alltsd att byta
ut en del av det inchartrade tonnaget
mot storre, vilket skall géras under 1979
i form av timecharteraffirer. Pa lingre
sikt kan det bli aktuellt att bestélla eget
nytt tonnage for Mellanostern-trafiken.

Omsla ﬁgsbzlden

Bilden togs av Olow ndr Winter
Water gjorde sin tekniska provtur den
18-20 november. Mer om Winterserien
pd sidorna 11-21

Cover picture

The front page was taken by Per-Olow when
m/s Winter Water made her technical trials.
For further information of the Winter ships,
please, turn to page 11.

Utrustning  for
Damman lastas i London i ett ro/ro-
fartyg tillhérigt Tor Line och seglande i
FOSS-poolen.

en kraftstation i

could vary from a loss of $ 44 million to a loss
of $ 77 million.

Mr. Odner also referred to the very interes-
ting situation now prevailing in the energy
field. How will energy consumption through-
out the world, and the demand for oil tran-
sportation, develop? Exxon, the world’s lar-
gest oil company, has a forecast that indi-
cates a balance between supply and demand
of tanker tonnage at the close of the 1980s.

Others think that this balance will occur ear-
lier.

After having reported on the financial as-
pects of the Gotaverken Shipyard financial
crisis, Mr. Odner concluded his address by
stressing the importance of having receivables
and liabilities in the same currency in order to
avoid, or reduce, the risks inherent in interna-
tional transactions.

New tonnage in the
FOSS pool

The Board of FOSS (Fred Olsen-Seaspeed-
Svedel), a shipping pool in traffic in the
Middle East routes, has decided to replace
some of its vessels with new and larger tonn-
age. The pool, in which Tor Line is a partner,
foresees the requirement to increase capacity
by 50 percent.

In the long term it may become necessary
for FOSS to order its own new tonnage for the
Middle East traffic.

Det har tidigare varit sed, att VD i Salén-Nytts sista nummer
varje dr sint en julhdlsning till de anstillda i koncernen. Dd
Salén-Nytt i ar fyller 10 ar gors ett avsteg fran denna goda sed. I
stdllet ber tidningens redaktion att fd tacka ldsekretsen for de
10 gangna dren samt énska alla

God Jul och Gott Nytt Ar!

In previous years, it has been the custom that the year-end issue of Salén-
Nytt contains a Christmas greeting from the managing director to Group
employees. Since 1978 is the magazine's 10 th anniversary, we are on this
occasion departing from that fine tradition. Instead, the editorial staff
would like to thank readers for their support and interest during the last
decade and wish them a Merry Christmas and a Happy New Year.
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Négra besittningsmén fran Celtic
Wasa rdkade den 18 november ut fér
en mycket dramatisk hindelse da far-
tyget befann sig utanfér Cumana i
Venezuela.

Sju besédttningsmén hade pé efter-
middagen begivit sig iland frén red-
den, dir fartyget 14g med agentens
bat. Nir de pa kvillen skulle ter-
vinda till fartyget blaste det ovanligt
hart och sjohdvningen var avsevird.
Baten gick darfor inte ut till fartyget.
I det ldget begav sig de sju besitt-
ningsménnen §ver till andra sidan av
Cumana och anlitade en mindre fis-
kebét for att ta sig ut till Celtic Wasa.
Omkring 400-500 meter fran land
kantrade baten. Simmande lyckades
tva av salénarna och fiskebétens be-
sdttningsmain, ta sig iland, varifran
massman Jesus Lopez-Sambade
larmade myndigheterna.

Dramatik nir bat

salénare kantrade

P& VHF fick Celtic Wasa besked
om det intréffade strax efter midnatt.
En livbat sattes i sjon och denna samt
en helikopter, en bogserbat och tva
bétar fran polisen sokte efter den
kantrade fiskebéten. Forst vid 1/2 7-
tiden pd morgonen aterfanns den ca
300-400 meter fran land med de sak-
nade fem besdttningsmannen som
holl sig fast vid den vattenfyllda ba-
ten. De togs ombord i livbaten och
fordes till Celtic Wasa. De hade d&
klangt sig fast vid fiskebaten i nio
timmar. Tva av dem hade hudskador
och foérdes till sjukhus iland, dédr de
lag kvar till fartyget avgick.

En av de bdda besittingsminnen
pa fiskebaten avled dock. Han klara-
de sig simmande iland men avled se-
nare, uppenbarligen av GOveran-
strangning.

Fishing-boat cap-
sized with Salén
sailors

On November 18th, a fishing-boat with se-
ven members of the crew of the Celtic Wasa
onboard capsized when returning the crew to
their ship after shore leave in Cumani,
Venezuela. Two of the Salén people and the
two men running the fishing-boat managed to
swim ashore and larm the local police. Mean-
while the remaining five Salén sailors clinged
to the capsized fishing-boat where they were
found and rescued some nine hours later. They
were then safely brought back to the Celtic
Wasa. Unfortunately, one of the two fisher-
men later on died, apparently as a result of
over-exertion.

Saléns gor tankfartygen dnnu sdkrare

Sedan augusti ménad i ar pagar ett in-
tensivt arbete med installation av inert-
gassystem i Saléns 250.000-tonnare som
ligger upplagda i Singlefjorden.

Arbetet utfores i rederiets egen regi.
Kostnaderna beriknas uppgd till 13
mkr och det kommer att atgé totalt 8 -
10.000 mantimmar for att fardigstilla
varje fartyg. Om tidsplanen haller kom-
mer fyra fartyg att vara fardiga under
januari 1979 samt det femte under
februari 1979.

Pa vilket sitt blir d4 tankfartygen
sikrare genom installation av denna ut-
rustning? Helt enkelt genom att den
hogexplosiva gas som finns inom last-
tankomradet utbytes mot en forbrann-
ningsgas som erhélles fran fartygets hu-
vuddngpannor. Denna gas av nog-
grant kontrollerad kvalité har en sa lag
syrehalt att ndgon antdndning eller for-
brinning inte kan dga rum. Gasen till-
fores tankar och rorsystem via kraftiga
flaktar. Under resorna samt under last-
ning och lossning kommer hela tiden ett
visst overtryck att uppritthdllas i last-
tankar och rorsystem fér att férhindra
att ytterluft kan komma i systemet och
héja gasblandningens syrehalt. En
mingd kontrollfunktioner maste byg-
gas in for att fa full driftsdkerhet av an-
laggningen.

Noggrann kontroll
Montagearbete av denna typ innebir

att brandskyddet méste fungera utan

storningar dé en hel del svetsningsarbe-
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Saléns inspektor Kjell Johansson vid
vattenldset till inertgasanliggningen i
Sea Swift.

te utféres ombord. For att 6verhuvud-
taget fa tillstdnd att utféra s k »hot
work» maste en fristdende besiktnings-
man gora en mycket noggrann kontroll
av utrymmen i fartyget som kan inne-
hélla brandfarliga 4mnen samt givetvis
kontrollera att inga gaser finnsitankar-
na. Nir denna besiktningsman funnit
att svetsarbete kan utféras, utfiardas ett
officiellt certifikat. Denna kontroll upp-
repas regelbundet varje vecka eller ofta-

re om det bedéms motiverat.

Fartygets skyddskommitté maste
ocksd sammankallas under befélha-
varens ordforandeskap samt ge sitt till-
stdnd till arbetet.

Under tiden som arbetet pagar kont-
rolleras gashalten varje morgon av en
ansvarig man fran besédttningen. Denne
utfardar ett narbetscertifikaty som 6ver-
lamnas till resp. arbetsledare innan da-
gens arbete paborjas.

1 mil elkabel

Nir fartygens inertgassystem ir klara
att tas i bruk har 5000 meter rér av va-
rierande storlek monterats, 100 ton
smide for fundament, rérstéd etc. in-
svetsats, 75 ton stdlpldt med forstirk-
ningar ihopsvetsats till flakthus och 1
mil elkabel dragits och inkopplats.

Salén tankers safer

Hard work has been in progress since Au-
gust on the installation of an inert gas system
in Salén’s 250,000 tonners laid up in the Single
Fiord. The cost is estimated at Skr 13 m., and
8,000 — 10,000 man-hours will be required for
the project.

The improvement in safety results from the
replacement of the highly explosive gas in the
vicinity of the cargo tanks by a combustion gas
from the ships’ main boilers. Such gas cannot
ignite or burn.

The gas is conveyed to tanks and pipe
systems by powerful fans. In transit and
during loading and undloading a certain level
of excess pressure is maintained in cargo tanks
and pipe systems to prevent outside air from
penetrating into the system, thereby increasing
the oxygen content of the gas mixture.




Handskas med valuta — svart och V1kt1gt

For alla foretag som sysslar med in-
ternationell verksamhet #r valutafra-
gorna av storsta betydelse. De hiftiga
valutasvingningar som vi upplevt
den senaste tiden kan fa 6desdigra kon-
sekvenser for enskilda foretag och dven
for hela branscher.

For skilda foretag och branscher f6-
religger olika mdjligheter att gardera sig
mot odnskade valutaeffekter. Ta t ex
den svenska skogsindustrin vars forsalj-
ning pd export som regel gors i dollar
men vars produktionskostnader till stor
del betalas i svenska kronor. Denna in-
dustrigrens mojlighet att gardera sig for
ett dollarras 4r mycket begriansad.

For Saléns del har vi en bittre valuta-
situation jamfért med exempelvis
skogsindustrin. Vi far sa gott som ute-
slutande alla vdra inkomster i dollar.
Detta maste vi 4n sé ldnge acceptera. Vi
maste ocksd acceptera att sa gott som
alla véra kostnader for besittning, ad-
ministration etc betalas i svenska kro-
nor.

Diremot har vi vissa mojligheter till
val av valuta vad giller bland annat var
finansiering och vara kostnader for
inhyrt tonnage. Vi har valt att ligga en
betydande del av dessa kostnader i
dollar for att géra oss mindre beroende
av dollarkursens vaxlingar. Stirks dol-
larn 6kar visserligen vara lane- och in-
chartringkostnader =~ men samtidigt
6kar ocksa vara inkomster. Faller dol-
larn s minskas védra inkomster, vilket
ocksa lane- och inchartringkostnader-
na gor. Vi foérsoker sdledes att balanse-
ra vara inkomster och utgifter vad gil-
ler valutan.

Eftersom vi ej har inkomster men
stora utgifter i svenska kronor méste vi
l6pande under é&ret vixla dollar till
svenska kronor.

Med denna betydande omfattning ar
det givetvis viktigt att vixlingen av dol-
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Saléns finansgrupp, fr v finanschefen Per Welin, Ake Markeland och Lars Nordin.

lar sker vid rétta tidpunkter. For att
kortsiktigt kunna pricka in dessa har
Saléns finansavdelning som ett hjilp-
medel en Reuter Monitor som kontinu-
erligt informerar pé en bildskdrm om de
aktuella valutakurserna. Dessutom
erhéller man l6pande information om
storre politiska hidndelser och ekono-
miska nyheter som kan tinkas paverka
valutakurserna.

Vixling av valuta kan ske dag for dag
allt efter behov och efter bed6mning av
de aktuella valutakurserna. Men man
kan dven sidlja eller kdpa exempelvis
dollar i férskott (for senare leverans) till
en kurs som fixeras den dag affiren
gors, en s k terminsaffar. Under 1978
har Saléns gjort relativt omfattande ter-
minsaffirer vilket skyddat oss for det
kraftiga dollarfallet under hosten.

Salda fartyg

M/s San Blas har salts till Trans
Malayan Shipping Inc., Manila, och le-
vererades i Manila 6 oktober 1978. Far-
tyget behaller sitt gamla namn och seg-
lar under filippinsk flagg med call signal
DZHL.

M/s San Bruno har salts till Trans
Swedish Shipping Inc., Manila, och
levererades i Hamburg 16 oktober 1978.
Fartyget behdller sitt gamla namn och
seglar under filippinsk flagg med call
signal DUXX.

Currency manage-
ment — a difficult
and important ope-
ration

Foreign exchange problems are a matter of
vital importance to all companies that are
engaged in international operations. The
sharp fluctuations in foreign exchange rates
that we have experienced recently can have
serious consequences for individual compa-
nies and even entire industries.

Salén has the situation under good control,
however. We have chosen to operate mainly
in two currencies, US dollars and Swedish
kronor. We receive virtually all of our income
in US dollars while we must accept that cer-
tain costs must be paid in Swedish kronor.

As regards our financing and the costs of
chartered tonnage, etc., we have certain possi-
bilities of selecting the currency used. We have
chosen to incur a substantial part of these costs
in dollars in order to be less vulnerable to fluc-
tuations in dollar rates. If the dollar increases
in value, the costs of borrowing money and
chartering vessels will naturally rise, but so
will our income. If the dollar declines in value,
so will our income — and so will our borro-
wing and chartering costs. Thus, where cur-
rencies are concerned, we try to balance our
income and expenses, as much as possible.

Since we have no income — but expenses —
in Swedish kronor, we have to continually
exchange dollars for Swedish kronor during
the course of a year.

It is of course important that the exchanges
are made at the right moments. Salén’s Finan-
ce Department uses a Reuter Monitor which
provides continous displays of currency ex-
change rates on a terminal screen which is of
great use in this job. During 1978 Salén made a
relatively large number of "forward transac-
tions,” which protected the company against
the sharp fall in the dollar during the fall.



Fortsatt filippinsk prospektering

Vid sammantride med operationskom-
mittén for Reed Bank i Stockholm den
12 oktober summerades den nuvaran-
de kunskapen om kontraktsomradets
tillkomst och uppbyggnad. Den senaste
borrningen i férening med tidigare data
bestyrker hypotesen att omradet inne-
haller Aatskilliga stora revstrukturer,
dvs gamla korallrev som nu ligger pa
3.500 — 4.000 meters djup, Overtdckta
av yngre lager. Sddana rev ar normalt
pordsa och litt genomtringliga for olja
och gas och diarigenom mycket efter-
strivansvirda mal vid borrning efter
olja.

Tva utomstaende specialister har, for
att ge bittre underlag for beddom-
ningen, ombetts att granska materia-
let och har stott tolkningen att rev
férekommer i omrédet.

Dessa blir darfér nista mal for borr-
ning men en ytterligare seismisk under-
s6kning fordras for att den exakta plat-

-

I sammantrdde med operationskom-
mittén deltog (fr v):

Anders Ljunggren, Salén Energy, An-
ders Aberg, STAB, Clas Regeheim, Sa-
lén Energy, Marcello Rebora, Oilexplo,
Lennart Bdveryd och Géran Axell,

sen for nista borrning skall kunna fast-
stdllas. Troligen kan denna undersdk-
ning utféras i slutet av aret men det
kommer att bero pa nir en bat for seis-
miska mitningar blir tillgdnglig i nar-
heten av Filippinerna.

Strax fére sammantriadet hade Amo-
co meddelat sin avsikt att uttrada ur
gruppen vilket betyder att dess andel
atergér till de 6vriga deltagarna. Orsa-
ken till detta beslut uppges vara att
Amoco inte tror pa utsikterna till fynd i
omréidet. Amoco maste alltsd grunda
sin bedomning pé en helt annan geolo-
gisk tolkning men har inte ndrmare re-
dovisat denna for Ovriga deltagare i
gruppen.

Salén Energy och 6vriga aterstdende
foretag far nu dela upp Amocos andel
mellan sig for att dédrefter soka finna
ndgon annan som vill §vertaga Amocos
plats.

.

Salén
(Philippines), Dennis Hart och J.E. Mc
Donald, Amoco, Mario Nieto, Podco,
Fernando Busuego, Seafront, och P.O.
Boman, Salénia.

Salén Energy, C.L. Tortorelli,

Dagab far ny terminal

Dagab Frukt och Gront AB har in-
vigt en ny terminal i Arsta partihandels-
omréade.

Fran den nya terminalen, som har en
totalyta pd nirmare 6.000 m2, kommer
frukt och gront att distribueras i Stock-
holms-omradet, framst till NK-Ahléns
olika varuhusenheter samt Vivo- och
Favor-butiker.

Omsittningen forsta aret berdknas
uppgé till 100 mkr och sammanlagt
kommer ca 100 personer att sysselsdttas
pa frukt- och grontterminalen.
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New terminal for
DAGAB

DAGAB Frukt och Grént AB has
inaugurated a new terminal in the wholesale
trading district at Arsta, Sweden. From the
nearly 6,000 cubicmeter terminal fruit and ve-
getables will be distributed throughout the
Stockholm area. It is estimated that turnover

from the first year will reach Skr 100 million.

Approximately 100 people will be employed at
the fruit and vegetable terminal.

Continued
Philippine explo-
ration

Large, older reefs which may contain oil and
gas accumulations exist at Reed Bank in the
Philippines. This was reported at a recent mee-
ting of the Operating Committee for Reed Bank
of which Salén is a member.

The reefs are said to lie at a depth of 3,500 -
4,500 meter, beneath the younger layers. A
seismic survey to determine when the next well
shoud be drilled in the area is planned for
year’s end.

Amoco has decided to withdraw from the
group participating in the exploration, repor-
tedly because it doubts that there are discove-
ries to be made in the area.

Uppdrag for
Saltech

Saltech har under senaste manaden fatt
flera externa uppdrag inom automation-
och reglerteknik, hydromekanik och kyl-
och ventilationsteknik. Dessutom har
Saltech blivit engagerade i att utvirde-
ra och férbittra delar av en nybygg-
nadsspecifikation for ett svenskt rederi.

Flera intressanta forfradgningar har
dven formedlats till Saltech av andra
delar av Salénkoncernen.

Exempel pa projekt ddr Saltech re-
dan dr engagerade ar

® lasthanteringsutrustning av ny typ
for kylrederiet

® brinslebesparing genom optimering
av trim- och ballastldgen fér kyl- och
torrlastrederierna samt Tor Line

® vigenergiprojekt for Salén Energy

® metoder for kylning och ventilation
av bananer pa pall for rederiet.

Forfragningarna till Saltech stricker sig
alltifrdn offentliga utredningar och ut-
vecklingsprojekt till nybyggnad av far-
tyg (och dven lustjakter!).

New orders
for Saltech

Saltech has received several external orders
during the last few months within the fields of
automation and control technology, hydro-
mechanics and refrigeration and ventilation
technology.

Some examples of projects in which Saltech
is already involved are the following:

— cargo-handling equipment for the Salén
reefers

— fuel economy for the reefer and dry cargo
divisions and Tor Line

— wave energy project for Salén Energy

— methods for refrigeration and ventilation
of bananas on pallets.




Kyl

Kylmarknaden har under de senaste
tvd ménaderna varit osedvanligt aktiv
dven om fraktnivan har varit férhéllan-
devis ldg. Under oktober och november
har vi utan storre problem sysselsatt he-
la kylflottan och vi kan forutse en god
sysselsdttning dven under december och
januari.

De flesta kontrakt fér 1979 4r nu av-
slutade till tillfredsstdllande nivaer.

Vi rdknar med att spotmarknaden for
kommande hogsasong som vanligt blir
aktiv men det torde vara svart att upp-
na nagra visentliga frakthdjningar jam-
fort med sdasongen 1978.

Tank

Den traditionellt starka marknaden i
november blev av flera orsaker bittre
in négonsin sen tankkrisens bérjan och
som s& manga génger forut har en poli-

Reefer

The reefer market has been unusually active
during the last two months although the rate
level has been rather low. During the months
of October and November we have employed
the whole reefer fleet without any major
problems and we look forward to a full emp-
loyment also during December and January.

Most contracts for 1979 have been conclu-
ded at satisfactory rate levels.

We expect the spot market to be active as
usual during the coming peak-season, but it
may be difficult to reach any significant freight
increases compared with the season 1978.

Tanker

The traditionally healthy market in Novem-
ber became, for a number or reasons, better
than it has been at any time since the beginning
of the present tankercrisis, and, as is so often
the case, it was a political crisis, namely the
situation in Iran, which left it’s mark on the
freight rates.

Fraktmarknaden

(Vecka 49)

tisk kris, handelsernai Iran, satt sin pri-
gel pé fraktraterna. Som mest har ett
drygt 40-tal fartyg legat utanfér Iran
och vintat pa lastning. For att fa ut sin
olja frén Iran har oljebolagen mést frak-
ta in fartyg och stilla sig i kon sam-
tidigt som andra ldnder i Arabiska Vi-
ken har 6kat sin produktion av rdolja.

Ocksa i Japan har tonnage bundits
upp i och med att det japanska lagrings-
programmet,som nu omfattar ett 20-tal
fartyg,dr igdng. Andra viktiga faktorer
ar den befarade pris6kningen pa raolja
frdn Arsskiftet samt att lagren i USA
infor vintern ar betydligt lagre dn for ett
ar sedan, vilket ger ett visst hopp om att
1979 skall borja battre an vad 1978 gjor-
de. Ratnivdn pa de olika marknaderna
kan illustreras med ndgra av vdra egna
avslut: 340.000 ton AG/Europa WS 60,
84.000 ton Medelhavet/USA WS 115
och 50.000 ton Venezuela/Canada WS
220.

Freight market
(Week 49)

At one time, over 40 ships lay outside Iran
waiting for cargo. The oil companies, in order
to obtain their oil from Iran, had to charter in
ships and then simply place them in the queue,
while at the same time other countries in the
A.G. had increased their crude output.

Tonnage has also been laid up in Japan, due
to the fact that the Japanese storage prog-
ramme, which now comprises some 20 ships, is
underway.

Other important points are the anticipated
increase in the price of crude from the New
Year together with the fact that crude storage
in the USA in the face of winter is considerably
lower than it was a year ago, which gives us
reason to hope that 1979 might well begin bet-
ter than 1978 did.

The rate levels in various trades can best be
illustrated by some of our own recent fixtures:
340.000 tons A.G./Europe WS 60; 84.000 tons
Mediterranean/ USA WS 115, and 50.000 tons
Venezuela/Canada WS 220.

Torrlast

Den i forra numret av Salén-Nytt anty-
da forbattringen fér Panmaxtonnage
fortsatte under oktober och bérjan no-
vember. For spannmadl frin US Gulf
till Kontinenten betalades $ 10,50. Se-
dan har marknaden successivt blivit
svagare och senaste avslutet 4r $ 8,70.

Aven i Pacific har en avmattning for
detta tonnage dgt rum de senaste tva
veckorna och T/C-raterna ligger nu
kring $ 4,00 medan de som bist var
$ 4,50/4,75.

Malmlaster fran Narvik och Vist-
afrika till Kontinenten har betalats re-
lativt bast under perioden.

For handy-size-tonnage har markna-
den inte namnvirt fordndrats. Fartygs-
priserna har fortsatt att stiga, speciellt
for Panmax-tonnage.

Dry Cargo

The improvement for Panmax tonnage
mentioned in last issue of Salén-Nytt
continued during October and the be-
ginning of November. Grain from US
Gulf to the Continent paid $ 10,50.
Thereafter the market has slowly dec-
lined and last fixture is $ 8.70. In the
Pacific the market for this tonnage has
also somewhat declined during the last
two weeks. T/C rates are now around
$ 4.00 while they earlier paid $ 4.50/
4.75.

Ore from Narvik and West Africa to
the Continent have been the relatively
best paid cargoes during this period.

For handy-size tonnage there has
been no market changes.

Prices for second hand tonnage have
continued to increase, especially for
Panmax tonnage.

Cargolux till Salénia

Saléninvests innehav av 1/3 av akti-
erna i flygfraktbolaget Cargolux har
overlatits till ett engelskt bolag tillho-
rigt Rederi AB Salénia. Forsiljningen
ar ett led i1 anstringningarna att stirka
Saléninvests finansiella stillning.

I samband med forsédljningen Gver-
gar Sten Grotenfeldt till Salénia, dir
han ansvarar for Salénias verksambhet i
England med placering i London samt
liksom tidigare handhar Saléns kontak-

ter med Cargolux i egenskap av arbe-
tande styrelseledamot.

Den marknadsbearbetning som
Saléninvest bedrivit for Cargolux rik-
ning i Skandinavien kommer fortsétt-
ningsvis att drivas i Cargolux egen regi
och liksom tidigare handhas av Leif
Kristensen.

Cargolux to Salénia

One third of the shares in the Cargolux air-
freight company has been transferred to an
English company belonging to Rederi AB
Salénia. In connection with the sale of shares,
Sten Grotenfeldt will move to London where
he will continue to work for Cargolux.

Saléninvest’s marketing in Scandinavia on
Cargolux’s behalf will continue to be handled
by Cargolux under the direction of Mr Leif
Kristensen.



Fast marknad {or jack-up riggar

I budgeten f6r riggverksamheten
1978 forutsattes en stark jack-up-mark-
nad i Mexikanska golfen. Verkligheten
har infriat dessa forhoppningar. Resul-
tatet for riggarna 1978 torde, enligt ok-
tobersiffrorna, bli ca 5,6 mkristéllet for
budgeterade 0,8 mkr.

I juni bestdlldes en plattformrigg
(SEAB 75%, Salénia 25%) fran PAR
Industries Inc och Mid- Continent
Supply Co. Enheten levereras i decem-
ber -78 till Transco Exploration Co for
sysselsdttning utanfor Louisiana.

Salén Offshore Drilling Co soker
aktivt sysselsdattning for ytterligare en
plattformrigg. S& snart tillfredsstillan-
de sysselsittning erhalles, bestélls enhe-
ten pd uppdrag av externa Agare.

Manga nybestéillningar

Den fasta marknaden for jack-ups
har resulterat i ett stort antal nybestall-
ningar av denna riggtyp vid olika varv
virlden 6ver. Vid ingangen av 1978 var
22 st jack-ups bestillda for leverans un-
der 1978/79.

Figur 1
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I oktober iar 4r motsvarande antal 36
st med leverans 1978/79/80, alltsa en
6kning med 14 enheter under 10 ména-
der.

Detta har hittills ej stért den globala
efterfrigan pa jack-up-riggar. Under
1979 levereras ca 20 enheter i Mexikans-
ka golfen och 10 av dessa #ar redan
kontrakterade fr o m leverans. Om vi
betraktar tidsperioden 76-01-01 till 78-
10-01 har den globala riggflottan ut-
vecklats enligt figur 1.

781001  Year

Den stora svackan i marknaden
1976/77 beror pa att riggar bestillda
1973/75 borjade gora sig gillande pé
marknaden.|Man bor dock komma ihag
att ca 159 enheter var under byggnad
1975 jamfort med 58 enheter i oktober i
ar.

Utvecklingen f6r enbart jack-ups har
varit bittre dn for den totala markna-
den. Jack-up-riggarna motsvarar ca
50% av den totala virldsflottan (figur
2).

Figur 2
TOTAL COMPETITIVE JACK-UP
NUMBER

1976 - 1978
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Uppat for Tor Line

For Tor Lines passagerartrafik kom-
mer 1978 av allt att doma att bli det hit-
tills framgéangsrikaste Aaret. Forsilj-
ningssiffrorna ar 6ver hela linjen bittre
dn véntat. Sarskilt stor har okningen
varit i Stockholmsdistriktet, som fér de
atta férsta manaderna redovisat en 33-
procentig okning av biljettintdkterna
jamfort med samma period under férra
aret. Okningarna har skett trots att pun-
det under perioden gétt upp i virde och
trots en allmidn nedgdng i turismen
mellan England och Sverige.

Den nya linjen mellan Géteborg och
Newcastle blev framgéngsrik. Redan i
maj var alla resor t o m juni fullbokade,
den positiva trenden holl i sig sdésongen
ut och prognoserna Overtriffades.
Nista ar kommer seglingarna pa New-
castle att fortsdtta med borjan i juni och
avslutning forsta veckan i september.
Det blir alltsd inga seglationer under
maj pa Newcastle.

Tor Lines forsaljning i Stockholmsregionen har kat kraftigt.
T'v ses Claes Norée, chef for kontoret i Stockholm.

Tor Line on the way up

Everything indicates that 1978 will be the
most successful year yet for Tor Line’s passen-
ger traffic, particularly in the Stockholm area.

The new line between Gothenburg and
Newcastle was a success. Bookings for trips
through the end of June were already filled in

May. The positive trend was maintained
throughout the season, surpassing all fore-
casts.

Next year’s sailings to Newcastle will begin
in June and end the first week September.




Det arliga konstlotteriet, som Saléns
nu har haft ndgra varar, har blivit allt
mer uppskattat. Vi planerar nu, att
fran arsskiftet ge lotteriet fastare for-
mer och formellt bilda en konstfore-
ning med fler aktiviteter @n tidigare.
Sélunda har vi i tankarna flera smar-
re stimulanslotterier med enbart na-
gon eller négra tavlor férutom den
stora konstutlottningen pé véren.

Vidare skall vi ha en eller annan
konstvisning, gdrna med konstndren
sjilv som ciceron, kanske museibe-
sok eller liknande ndgon gang. Dess-
utom vill vi bereda medlemmarna
tillfdlle att i viss utstrickning kunna
kopa grafik till vart sjdlvkostnads-
pris.

Du, som ir anstilld i eller pensio-
nir frdn Saléninvest, Salénrederier-
na, SSAB, Salénia, Salén Energy
eller Oxen Storre (Fastighets AB) er-
bjudes hirmed medlemsskap i Saléns
Konstférening, som borjar sin verk-
samhet den 1 jan 1979.

Medlemsavgiften ar valfri 5, 10
eller hogst 15 kr per manad, som dras

Konstvanner!

frén 16nen manadsvis. Varje femma
kallas en andel och konstlotterierna,
sévil det storre som arets mindre, dr
sd konstruerade att vinstchanserna
direkt motsvaras av antalet inbetal-
da andelar vid dragningen.

Du kan ndr som helst under ett
I6pande &r gd in i konstféreningen
eller 6ka din andel fran 5 till hogst 15
kr/ménad. Diremot kan du enbart
gé ur eller minska din ménadsandel
vid arsskifte. Alla forandringar mas-
te vi fa skriftligen fére de 5:e i den
ménad det giller. Dragningen sker
per data, varfoér vi mdste fd person-
nummer.

Det tidigare anslag, som fran Per-
sonalstiftelsen har utgatt till konst-
lotteriet, kommer nu Saléns Konst-
forening tillgodo.

Vi hoppas att alla tidigare deltaga-
re i Konstlotteriet fortsétter att stéd-
ja verksamheten genom att sinda in
kupongen nedan och bli medlem
redan fran bérjan. Samtidigt inbju-
der vialla »nya» konstvinner att gora
detsamma. Det kan 16na sig!

Till Bo Sundblad
Saléninvest AB
106 09 Stockholm

s
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Namn och adress (texta)

Jag anmiler mig som medlem i Saléns Konstférening
enligt de bestimmelser som framgar ovan och
vill teckna mig for medlemsskap med

............ kronor

som manatligen dras frAin min l6nfrom . . ...............

............................. 000000 0000

Personnummer

Dodsolycka 1 Sea Saga

En mycket beklaglig olyckshidndelse
med dédlig utgéng intriffade den 11 no-
vember ombord pé t/t Sea Saga. Mat-
ros Erik Ginlund, fédd 1949, avled till
foljd av skador somhan Aadrogsigvid
olyckshindelsen, som intréffade i sam-
band med fortdjning  vid Ras Tanurai
Arabiska Viken. Under fortdjningsar-
betet triffades Erik Ginlund av en vajer,
varvid han slungades mot babords
ankarspel och slog i bakhuvudet. Erik
Ginlund kom omedelbart under vard pa
sjukhus i Ras Tanura men avled den 20
november.

Erik Ginlund

Golar Borg forliste

Den 31 oktober rapporterades att
norska kylfartyget Golar Borg, sedan
ett antal &r chartrat av Saléns, befann
sig 1 sjonéd utanfor Azorerna. Hon
hade svér slagsida och besiéttningen pa
26 man tvingades att lamna fartyget. Av
dessa riddade sig 22 med hjdlp av en
flotte medan 4 omkom. Man letade
intensivt i flera dagar men utan resultat.
Golar Borg sdgs sista gidngen den 3
november.

Golar Borg var pé 7.595 dwt, byggd
1969 vid Drammens Slip & Verksted
och dgdes av Irgens Larsen A/S, Oslo.
Hon var pa vig fradn Osttyskland till
Kuba med potatis d& haveriet intriffa-
de.

Det finns inga sidkra teorier om
orsaken till olyckan men det var mycket
svar storm i omradet och man misstdn-
ker forskjutning i lasten. Sjoforkla-
ringen den 7-8 november gav dock inte
nagra bestimda besked om vad som
verkligen orsakade férlisningen och det
dr darfor mojligt att norska sjofartsdi-
rektoratet kommer att hos justitiede-
partementet begira att en sérskild un-
dersdkningskommission tillsitts for att
klarligga Golar Borgs haveri.

Loss of
the Golar Borg

Four men lost their lives when the crew of
the Golar Borg, a Norwegian reefer ship which
Salén has chartered for a number of years,
were forced to abandon ship after the vessel
began listing heavily off the Azores on Octo-
ber 31. The 22 other crew members found
safety aboard a life-raft.

A rescue operation was mounted lasting
several days, but without result. The Golar
Borg was last sighted on November 3. Weig-
hing 7,595 dwt, the Golar Borg was built in
1969 by Drammens Slip & Verksted and was
owned by Irgens Larsen A/S, Oslo. She was
carrying a cargo of potatoes from East Ger-
many to Cuba when the shipwreck occurred.
There is no theory as to the cause of the acci-
dent, but a heavy storm raged in the area
and the ship’s load is suspected to have shifted.

The Maritime Declaration dated November
7-8 did not provide any definite indication of
what actually caused the disaster. Consequen-
tly it is possible that the Norwegian Board of
Shipping may request the Ministry of Justice
to appoint a special Commission of Inquiry to
clarify all aspects of the wreck of the Golar
Borg.



Ivar Lundqvist
in memoriam

En god vidn och arbetskamrat har
gitt bort. Ivar ignade mer dn 33 &rav
sin livsgirning &t Saléns.

I maj 1945 borjade Ivar Lundqyvist
som oOverstyrman pad Grisslehamn.
Direfter foljde anstédllningar bl a pa
Ellinor, ”gamla” Christer Salén och
Sandhamn. Ordinarie befilhavare
blev han pd Windward Island &r
1952. Direfter blev kylfartygen hans
arbetsfilt.

1961—64 tjanstgjorde Ivar som
byggnadskontrollant och administra-
tiv ledare for den grupp salénare som
overvakade de kylfartyg och tankers
som byggdes i La Ciotat, Frankrike.
Efter en tid till sjoss igen som befil-
havare och en tid som nybyggnads-
kontrollant vid Eriksbergs Varv var
han ater i La Ciotat. Fran april 1971
till 1974 byggdes Snow-fartygen un-
der hans $verinseende.

Direfter togs Ivars erfarenhet ian-
sprak da Tor Line byggde sina passa-
gerarfirjor i Liibeck och lastfirjor i
Norge. D& Winterfartygen skulle
byggas var Ivar sjédlvskriven &verva-
kare av nybyggena pa Arendalsvar-
vet.

Vi minns Ivar som den gladlynte,
generdse vinnen, alltid fardig att
hjdlpa till, alltid beredd att stdlla
upp, att ordna saker. Han var ena-
stdende i att f4 kontakt med min-
niskor pa alla nivder. Det finns ota-
liga exempel pa den omtanke han vi-
sade sina medarbetare ombord, lik-
som sina arbetskamrater i land. Som
byggnadskontrollant holl han Saléns
fana hégt och var utomordentligt
respekterad av all personal. )

H.A.

Lovikskonferens

Vrie T &

Kursdeltagarna samlade utanfor Loviksgdrden.

I &rets lovikskonferens den 16- 20 ok-
tober deltog 55 personer, ombordan-
stdllda och personal fran rederiet.

MaAlsittningen med konferensen &r
att sammanfora sjopersonal med rederi-
personal och diskutera aktuella arbets-
uppgifter och problem. Sjépersonalen
informeras dven om marknadsfragor,
planerat underhall, de olika divisioner-
nas verksamhet m m. En dag hade
denna géng anslagits at livflottedvning i
Eriksdalsbadet samt ovningar i ater-
upplivning, sjukvard m m.

Som ldrare och handledare tjdnst-
gjorde ett tjugotal personer fran rederi-
et. Den allmédnna uppfattningen bland
kursdeltagarna var att lovikskonferen-
sen fyller ett stindigt behov att f& »pra-

Ny Sovjet-order
till S & W

Under oktober tecknade Salén & Wi-
cander nya kontrakt med V/O Sudoim-
port avseende marina sidkerhets- och
miljévardsutrustningar.

Sovjet ar fortfarande den ledande na-
tionen nir det giller miljévard. Fram-
for allt soker man skydda sina egna och
dven internationella vatten mot olje-
fororeningar. Trots att IMCO:s kon-
vention av 1973 mot oljeutslipp och
vattenféroreningar ej berdknas trada i
kraft forrdn tidigast 1981, har Sovjet
bestdmt att alla nybyggnadsfartyg skall
folja IMCO och de nationella foreskrif-
terna, som ber#knas trada i kraft 1979,
alltsd tva ar fore ovriga ldander.

ta» med varandra pd rarmlingds av-
stdnd», eftersom sj6tjansten sidllan ger
denna mojlighet.

I den inledande loviksmiddagen i det
nya kontorshusets matsal deltog an-
stallda och géster. Chefen for Fartygs-
drift, Kaj Janérus, middagstalade samt
6verlimnade en minnesgdva frén
rederiet till ndrvarande pensionirer.
Visséngaren och salénaren Bo Sund-
blad upptridde med sdng och musik,
livligt appladerad som alltid.

Lovik meeting

Once or twice a year Salén officers and ran-
king crew members attend an information
meeting at Lovik, outside Stockholm. Parti-
cipants in the meetings have found them to be
enjoyable and professionally enlightening.
The photo was taken at the latest meeting, held
on October 16th.

New Soviet order
for S & W

Salén & Wicander has signed new contracts
with V/O Sudoimport regarding marine
safety and environment equipment.

The Soviet Union has stipulated that all
newbuildings shall follow the IMCO and na-
tional rules as from 1979, two years earlier
than other countries.




Winterfartygen —
ny epok mnom Kyl

P

Winter Water indockad pd Cityvarvet for komplet-

tering och reparation efter brand i 1:ans lastrum.

En ny betydelsefull epok inom Saléns kylrederiverksamhet
inleds nir de forsta fartygen i Winterserien inom kort levereras
ochsittsitrafik. Kylrederiet far da till sitt forfogande en helt ny
typ av fartyg, konstruerade for att tillgodose marknadens krav
pa snabba och billiga transporter och forsedda med teknisk
utrustning och bostdder av allra hégsta standard.

Winter Moon, byggd vid Arendalsvarvet, blir det forsta
fartyget i serien som levereras. Dagarna fore jul tas Winter
Moon &ver fran varvet och avgar omedelbart pa sin forsta
lastresa till Centralamerika. I februari/mars levereras Winter
Star, Winter Water och Winter Wave samt under senhosten de
aterstaende tva fartygen i serien, Winter Sun och Winter Sea.

Winterserien ger Saléns kyldivision ett kapacitetstillskott av
3,6 miljoner kubikfot, vilket ytterligare starker rederiets
position som marknadsledare.

Pa de fo6ljande sidorna ges en ndrmare presentation av
Winterserien. Mats Ruhne, chef for Kyldivisionen, och
Lennart Lindau, teknisk chef pa Kyl, inleder pasidorna 12 och
13.

»WINTER» ships open new area in
reefers

An exciting and important new era in Salén’s reefer operations opens at year-
end when the first of the new »Winter»class ships is delivered and placed in
service. The Reefer Division will then be able to offer customers a completely
new type of vessel, designed to meet market demand for fast, economical trans-
port, and fitted with technical equipment and living quarters of the very highest
standards.

The »Winter Moony, built at the Arendal Shipyard, will be the first vessel to
be delivered. It is scheduled to be taken over from the yard a few days before
Christmas and will depart immediately for Central America with its first cargo.

In February and March the »Winter Star», »Winter Water» and »Winter
Wave» will come under the Salén flag and the final two ships in the class - the
»Winter Sun» and »Winter Sea» are scheduled for delivery in the late fall.

The new ship will boost the Reefer Division’s capacity by 3.6 million cubic
feet, further strengthening its position as the market leader.

Details of the »Winter»-class ships are presented in a series of articles on the
following pages. Mats Ruhne, manager of the Reefer Division, and Lennart
Lindau, its technical head, lead off on pages 12 and 13.



Winterfartygen - ett riktigt alternativ

Av Mats Ruhne

Kyllaster dr helt specifika i flera avseenden. Frukt, bananer, citrus och dpplen
samt gronsaker, fruset kott och fisk dr alla livsmedel, vars kvalitét och utseende vid
leverans till konsumenten dr utomordentligt viktiga. Darfor stills ocksé de hogsta
krav pé bade forhéllandena under transporten och pa den hantering som utfors vid
omlastningen mellan fartyg och olika leverantdrs- och distributionsmedel.

Den konventionella hanteringen med
»break-bulk» blir alltmer utbytt mot
mer kvalitetsorienterade och mindre
kostbara metoder. Det behovs dock ba-
de know-how och avancerat tekniskt
kunnande for att utveckla och driva
dessa hanteringssystem 1 fartyg, spe-
ciellt med tanke pa att kvalitetsaspek-
ten blir 4n viktigare i en marknad med
alltmer kridvande kunder. Vér erfaren-
het sdger att enhetshantering pa pall ar
vad marknaden o6nskar och varmed
kundernas krav pa hogsta kvalitet till
rimlig kostnad kan uppfyllas.

Okad flexibilitet

Med Winterfartygen raknar vi med
att kunna utveckla var dominans pd
kylmarknaden, d& vi hir fér en fartygs-
typ som ar specialbyggd for enhetshan-
tering pa pall utan att darfor ge avkall
pa mojligheten att lasta »break-bulk»
eller enligt annan konventionell metod.
Tvirtom far Winterfartygen okad flexi-
bilitet genom sin dppna konstruktion
och hoga krankapacitet. Detta ger oss
nya mojligheter att framgangsrikt kun-
na gd in pa laster i grinsomradet mellan
kyllaster och torrlaster, t ex potatis,
socker och mjolkpulver, dér en effektiv
lasthantering 4r nédvindig fér en snabb
sturn round» av fartygen. Samtligt
sickgods kan forslingas och precis
som pallar placeras direkt pa stuvnings-
plats ombord utan négon hantering i
rummen. Fartygens containerkapacitet
skapar ocksa nya mojligheter.
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Svédngningarna pa kylmarknaden ar
enorma. Halva aret finns det ett stort
behov av kylfrakter - da 4r frukten mo-
gen. Andra halvan dr marknaden mer
diampad, varfor det dr nodvindigt att
fartygen dr flexibla sa att de kan utnytt-
jas intensivt aret runt. Med Winterfar-
tygen har vi fatt unika resurser i detta
avseende, som kommer att ge intressan-
ta arbetsuppgifter fér bade land- och
sjopersonalen.

Positivt mottagande

Vi dr sedan ett ar tillbaka i full fard
med att sidlja Winterfartygssystemen pa
marknaden. Det dr uppenbart att tiden
ir mogen for nya typer av kylfartyg och
mottagandet av véara forslag ar mycket
positivt. Kunderna ser mdjligheter till
en mer skonsam hantering av de kénsli-
ga varorna, samtidigt som kyl- och ven-
tilationskvaliteten dr lika hog som i tidi-
gare Salénfartyg. Ett hogeffektivt fartyg
stiller krav pa terminalerna, sa att last
kan foras till eller fran fartyget i en takt
som motsvarar dess kapacitet. Vi kan
redan se ett 6kat intresse hos manga av
vara kunder att engagera sig 1 kylhus
och terminaler, vilket passar vél in i var
idé om integrerade system. I en del fall
har Saléns gétt in som partners och dar-
med medverkat till att anpassa resur-
serna for dagens och framtidens behov.

Vi tror att Winterfartygen &r ett
riktigt alternativ till andra transportsys-
tem och framfér allt dr vi dvertygade
om att denna fartygstyp passar bést i
den trafik som vi under lang tid
dominerat.

The "Winter”-class
ships — a new era in
refrigeration

Refrigerated cargoes are completely distinc-
tive in several respects. Fruit, vegetables,
frozen meat and fish are all foods whose qua-
lity and appearance, upon delivery to the con-
sumer are exceptionally important.

Conventional "break-bulk”™ handling of car-
go is increasingly being replaced by methods
that place greater emphasis on quality and
lower costs. The development and handling
of these new systems on board ships requires
both know-how and sophisticated technical
knowledge, however, particularly in view of
the fact that quality will be an even more im-
portant factor in a market in which consumer
demands will be higher. Our experience indi-
cated that unit-handling on pallets is what the
market wants, and is the method whereby
consumer demand for the highest quality at
reasonable cost can be met.

With the "Winter” ships, we expect to be
able to increase our dominance in the reefer
market since we now have a type of vessel
that is specially constructed for unit-hand-
ling without sacrificing the possibility of using
the “break bulk™ or any other conventional
method. On the contrary, the "Winter” ships
—as a result of their "open” design and high
crane capacity — have greater flexibility. This
gives us new possibilities to successfully hand-
le cargoes in the “borderline” area between
reefer and dry cargoes. These include such
items as potatoes, sugar and powdered milk,
where efficient cargo handling is essential for
a quick turn-around of a ship. At the same
time, goods in sacks can be loaded by sling
and, precisely like pallets, can be placed di-
rectly in their stowage places without hand-
ling in the hold. The container capacity of
the new ships also creates new cargo handling
possibilities.

Customers also see that the "Winter” class
ships offer possibilities for more delicate hand-
ling of sensitive cargoes. High-efficiency ships
also place demands on terminals, so that car-
goes can be transported to and from the ves-
sels at a rate that matches the ships’ capacity
to handle them. We can note increased inte-
rest in cold-storage depots and terminals on
the part of many of our customers, which fits
in well with our concept of integrated systems.
Salén has, in some cases, participated as a
partner in these projects, thereby contribu-
ting towards the tailoring of the facilities to
meet current and future requirements.

We believe that the “Winter"-class ships
offer a genuine alternative to other transpor-
tation systems. Above all, we are convinced
that this type of ship is the one best suited
for the reefer trade in which we have traditio-
nally dominated.
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... med hog standard

Av Lennart Lindau

En visentlig malsattning nar vi konstruerade Winterfartygen var att fa fram fartyg
som gav vara kunder bista mojliga kylstandard och samtidigt en lasthantering till
lag kostnad. Detta var s4 mycket mer visentligt som vi d& visste att ytterligare
minskningar av transportkostnaderna genom okade fartygsstorlekar icke kunde
accepteras av marknaden. Redan de populdra Snowfartygen ligger p4 maximi-

gransen for storlek hos kylfartyg.

Tvillingluckor

Winterfartygen innehdller ett flertal
tekniska nyheter vilka ar resultatet av
intensiva studier och analyser inom Sa-
lénrederierna, med véra kunder och
med utomstdende experter. Det mest
iégonenfallande &r den “6ppna” kon-
struktionen med tvillingluckor i last-
rum tva, tre och fyra och mycket stora
luckor i lastrum ett. Dartill har samt-
liga skott i lastrummen arrangerats ver-
tikalt och med sidorna parallella med
fartygets centerlinje. Denna 6ppna kon-
struktion eliminerar behovet av all ho-
risontalhantering ombord i och med att
kranarna direkt kan nd alla delar av
lastrummen. Vi fér pé s sitt en mycket
snabb och arbetsbesparande lasthante-
ring, speciellt som stora lastenheter kan
hanteras, t ex 8 till 12 fruktpallar i ett
hiv. Lasten kommer dérvid snabbt un-
der ventilation och kyla ombord sam-
tidigt som hanterandet av de kénsliga
kartongerna nedbringas till ett mini-
mum.

16-tons kranar

For att mojliggora detta och for att
ytterligare 6ka flexibiliteten hos Win-
terfartygen har fyra 16-tons kranar av
modern typ installerats, en for varje luc-
ka, med mojligheter att arbeta tvé kra-
nar i de tva storsta luckorna. De fyra
lastrummen 4r uppdelade i atta fran
varandra isolerade enheter, medan indi-
viduell ventilation arrangerats i samtli-
ga sjutton lastrum. Mellandiackshojden
ar 2,2 m dven under vaderdacksluckor-
na. Luckarrangemanget dr av “piggy-
back”-typ, uppbyggt av fyra pontoner
for varje luckoppning. Mandoversyste-
met, som #r hydrauliskt, opereras fran
masthustaken och alternativt frén res-
pektive lastrum. Genom att variera
staplingen av luckpontonerna kan olika
dagoppning erhallas - 25%, 50% och
75%. De fria lucképpningarna ar 24,6 x
10,0 meter pa varje sida. Inbyggt i en
av pontonerna pé styrbords sida finns
elevatorluckor av standardstorlek. For
ytterligare flexibilitet inom framforallt
banantraderna har sidoportar arrange-
rats pd bagge sidor.

Minicomputers

Kyl- och ventilationssystemet 4r kapa-
citetmassigt likvardigt med Snowfarty-
gen, men arrangemang har gjorts som
battre utnyttjar ventilationsluften i last-
rummen. Systemet for kontroll av kyl-
maskineriet 4r uppbyggt kring ett antal
minicomputers vilket bland annat gett
oss mojligheten att inféra programme-
rade nedkylningsforlopp fér t ex bana-
ner.

Huvudmaskinen av typ B & W
K90GF har sex cylindrar och utveck-
lar vid kontinuerlig service 18.600 BHP.
Farten p& banandjupgdende blir da ca
22 knop. Grundliga studier av vart tra-
demonster med alternativa bunkerkost-
nader har visat att detta d4r en optimal
fart for fartygstypen.

Fyra hjdlpmaskiner av typ Bergen
LDG 8 ger effektbehovet for alla aktu-
ella konditioner inklusive en bogpro-
peller pd 1000 Hk.

Maskinarrangemang och inredning
har arrangerats for att ge laga vibra-
tions- och ljudnivder med hog komfort.
I detta sammanhang har huvudpropel-
lern konstruerats med en speciell ”skew-
back” som tagits fram av KaMeWa.

En forsta teknisk provtur har utforts
med Winter Water och resultatet av
denna visar att fartygen kommer att
motsvara férvintningarna.

Highest standards
aboard the ”Winter”-
class ships

By Lennart Lindau

An important objective in our designing of
the ”Winter”-class ships was to develop vessels
that gave our customers the highest possible
standards of refrigeration while providing
low-cost cargo handling.

The "Winter” ships contain many technical
innovations that are the result of intensive
studies and analyses. Of these innovations, the
most interesting is the "open” design, with
twin hatches in Cargo Holds Two, Three and
Four and very large hatches in Cargo Hold
One. In addition, all bulkheads in the cargo
holds have been made vertical, with the sides
parallel to the center line of the ship. This open
design eliminates the need for any horizontal
handling of cargo aboard ship since the cra-
nes can reach all parts of the holds. As a result,
the cargo is quickly brought under ventilation
and refrigeration while the handling of cartons
of sensitive cargoes is reduced to a minimum.

Four modern 16-ton cranes, one for each
hatch, have been installed aboard the "Win-
ter” ships, with the possibility of working with
two cranes in the two largest hatches. The four
cargo holds are divided into eight units that
are insulated from each other, while individual
ventilation systems serve each of the compart-

ments. The deckheight is 2.2 meters, even below

the weather deck hatches. Various partial
hatch openings can be achieved: 25. 50 and 75
percent. The "free” hatch openings are 24.6 m.
by 10.0 m. on each side. There are standard-
size elevator hatches on starboard side. Side
doors on both sides provide additional flexi-
bility, primarily for the banana trades.

The refrigeration and ventilation system is
comparable in capacity to that of the "Snow”
class ships. The system to control the refri-
geration machinery is based on a number of
minicomputers which, among other features,
permit the introduction of programmed "bre-
aks” in the cooling of such products as bana-
nas.

The engine layout and fittings have been
arranged in a manner designed to provide low
vibration and noise levels, with a high degree
of comfort. The main propeller was designed
with a special “skew-back” produced by Karl-
stads Mekaniska Werkstad (KMW).



Bryggan i Winterfartygen har i samarbete med de ombord-  Biografen har plats for ett 20-tal sittande.
anstdllda givits en arbetsvanlig utformning.

Manskapets och befilets mdssar har Maskinchefens daghytt och befidlhava-

ungefdr samma utformning. rens dr av samma storlek och utseende. ]
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Hog komfort 1 Winterfartygen

Nir det giller besdattningens bostdder 1 Winterfartygen har
malsdttningen varit att dstadkomma bédsta mdjliga standard
inom angivna ramar. Tillsammans med representanter for de
ombordanstillda har rederiets och varvets tekniker skapat en
miljo, som dr praktisk, bekvim och estetiskt tilltalande och
som i hog grad bér kunna bidra till en god trivsel ombord.

Varje besittningsmedlem har en egen hytt med separat
dusch/ WC-enhet. Dessutom har seniorbefilet sovhytt. Forut-
om normal méblering har varje hytt utrustats med kylskap,
centralradio och telefon. Det finns tva dagrum, ett for befil och
ett for manskap. Bada har likvdardig moblering samt
stereoanldaggning och farg-TV. Befdl och manskap har varsina
massar och pentryn. Dessutom finns det en ”duty mess” med
plats for 10 personer. I varje miss finns en serveringsbuffé med
kylplatta och viarmeplatta.

For dem som ir intresserade av fotografering — och det dr
riatt manga till sjoss — finns det ett vilutrustat fotolabb. Pa
diack 3 har en biolokal inretts och dédr kan man forutom film
dven se kassett-TV.

Liksom de stora tankfartygen har Winterserien fatt en
avdelning for fysisk trdning, inkluderande bastu och
duschutrymmen samt i anslutning dértill en utomhus-pool.

Koket ar modernt utrustat med, forutom konventionella
koksattiraljer, avfallskvarn, varmvattenbad och varmluftsugn.

Sjukhytten med direktingdng dven fran dick dr vilutrustad
med speciell sjuksdng, behandlingsbink, kylskdp och
naturligtvis medicinskdp [ sjukhytten finns dven fartygets
enda badkar.

For att skydda besdttningens bostadsutrymmen fran buller
har maskinkappen, som gar genom dickshuset, skilts fran
dessa utrymmen med hjilp av sekunddrutrymmen och extra
bullerisolering.




Biblioteket med bekvima mdobler dr — Winterfartygen har dven fétt ett trevligt  De sex cylindertopparna till huvud-
gemensamt for alla ombord. rum for konferenser och grupparbete. maskinen

Andremaskinistens hytt. Befiilets maiss. Koket och dess utrustning hdller higsta
standard.

Interiorbilderna dr tagna av Bertil
Persson, Landskrona.
Teckningen av Winter Water har

utforts av Rune Hallin Reklampro-
duktion AB, Malmé.
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Snabb lasthantering 1
Winterfartygen

Lastning och lossning med bananele-
vatorer och annan konventionell utrust-
ning moter givetvis inga problem i Win-
terfartygen. Den stora nyheten ar luck-
systemet som mdjliggér mycket snabb
lastning och lossning av pallar.

Varfér investera i ytterligare last-
birare som flak eller containers om las-
ten redan star pa pallar? Tomdragning
av flak eller containers kostar pengar
och kan orsaka schedule-problem i var
siasongsbetonade frukttrafik.

Dessa tankegangar har skapat Saléns
Multi Pallet Loader (MPL), en kors-
ning mellan en elektrisk ledtruck och en
pallgaffel, som i fartygens 16-tons kra-
nar litt kan lyfta och stuva 8-12 pallar at
gingen. Lasten stills direkt pa plats
utan horisontella forflyttningar. Detta
kan goras med ett fatal stuveriarbetare
och 4ndé kan lastnings- och lossnings-

produktionen fyrdubblas jaimfért med
konventionell frukthantering.

Enkel och billig stimpling

Fruktlador pa pallar maste stimplas
for att lasten inte skall skadas i hdndel-
se av déligt vader under sjéresan. I kon-
ventionella kylbatar stimplas lasten
med méngder av travirke, vilket dr tids-
odande och kostbart.

I Winterfartygens lastrum &4r alla
langskeppsskott parallella med center-
linjen och givetvis vertikala. Detta gor
att pallar kan stuvas tdtt och i raka lin-
jer och stamplingen kan darfér goras
enkel, snabb och billig. Tréavirket dr er-
satt med godsskyddsvinklar i plast som
tacker sista pallradens 6vre horn och
lasten kan sedan fastspannas med tery-
lénband, som stricks med smidiga
bandwinchar. Av Fred Welander

MPL effektivt lastredskap

Representanter for Saléns stuverier i
Antwerpen, Hamburg och Rotterdam
passade den 18 november pa att i Hel-
singborg studera rederiets nya effek-
tiva lasthanteringsredskap MPL (Multi
Pallet Loader) under Snow Balls loss-
ning av citrus frdn Sunkist. MPL, som
egentligen dr avsedd for Winterfarty-
gen, visade sig medfora en bety-
dande kapacitetshdjning dven nér det
géllde lossning av konventionellt bygg-
da Snow Ball. Man uppnddde namli-
gen ca 100 pallar per gdng och timma,
vilket kan jamféras med ungefar 50 pal-
lar per timma vid konventionell loss-
ning. Tidigare har det funnits pallgaff-
lar for maximalt endast tva pallar. Med
MPL kan man klara 8—12 pallar per
lyft. Vid lossning av Winterfartygen be-
raknar man att med MPL hoja kapaci-
teten till minst 20 lyft per gdng och tim-
ma, vilket motsvarar ca 160 pallar per
timma med 8-palls MPL. Givetvis 6kas
kapaciteten avsevart om storre redskap
anvindes.

MPL ir egentligen avsedd for direkt
placering (spotting) av palletiserat gods
i de helt oppna Winterfartygen. Vid
lastning i konventionella fartyg, t ex
Snowfartyg, landas 8-pallslyftet i luck-
Oppningen och pallarna transporteras
sedan pa plats med laglyftande pall-
vagnar. Vid lossningen sammanstélldes

8-pallslyftet 1 luckOppningen varefter
lyftaggregatet hugges.

MPL-redskapet finns dnnu sa linge i
endast ett prototypexemplar avsett for
Sunkist-last, men MPL kan dven an-
passas for andra pallstorlekar. Totalt
behover Saléns 24 séddana redskap till
Winterfartygen. Vilken mekanisk verk-
stad som far uppdraget att tillverka red-
skapen har dnnu inte beslutats.

M PL-aggregatet viger tomt ca 2000 kg och lastar i detta ut forande ca 6500 kg Sun-

Fast pallet loading

Loading with banana elevators and other
conventional equipment will of course not
cause any problems in the winter-vessels
However, most interesting with this new type
of vessel is the hatch arrangement, which will
permit high speed pallet loading. 75% of the
deck area can be uncovered at one time and
with one single move of the hatch package the
remaining 25% can be reached with 16 ton
capacity ship cranes. The new Salén Multi
Pallet Loader (developed together with Sal-
tech) taking 8—12 pallets at the time can in-
crease the production as much as four times
compared with conventional fruit handling
and with less manpower involved.

Shoring of palletized cargo is done with
plastic corner protectors and teryléne bands
with handy winches.

The "MPL” — An
efficient cargo-
loader

Representatives of Salén’s stevedores units in
Antwerp, Hamburg and Rotterdam spent No-
vember 18 in Helsingborg studying Salén’s
new Multi Pallet Loader (MPL) as it was used
for discharging of Sunkist citrus fruits from
the "Snow Ball.” The MPL, actually designed
for "Winter”-class ships, demonstrated its abi-
lity of substantial increase in productivity even
where unloading a conventional vessel like the
"Snow Ball” was concerned.

A rate of about 100 pallets per gang/hour
was actually achieved. This compares with
about 50 pallets per hour using conventional
discharging methods. The MPL can handle 8
to 12 pallets per lift.

The new Multi Pallet Loader is designed for
direct spotting of palletized goods in the com-
pletely open "Winter” ships. When used on
these vessels, it is estimated that the MPL will
raise handling capacity to at least 20 lifts
per gang/hour — or about 160 pallets per
gang/hour — when the eight-pallet MPL is
used.

kist citrus. MPL har tagits fram av kyldivisionen och Saltech.
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Avancerad bryggutrustning . . .

Bryggans utformning och utrustning i Winterfartygen har utvecklats i ett intimt
samarbete med aktivt nautiskt befil. Hirvid har savill i sjidlva utformningen som
vid val av instrumentteknisk utrustning stor vikt lagts vid den rent ergonomiska
utformningen. Funktionella arbetsplatser har konstruerats for navigering i 6ppen
sjo, manovrering i tringa farvatten, angoring, hantering av utrustning for fartygens
sikerhet etc. Anpassning av firgsittning och belysning till olika ljusforhallanden

har dgnats stor uppmérksamhet.

Vid val av den instrumenttekniska ut-
rustningen liksom vid utformningen av
systemen har héga krav stillts pa till-
forlitlighet och sdkerhet. Fartygen ar
darfor utrustade med modernast tank-
bara hjdlpmedel for siker och ekono-
misk navigering och framféring.

Radaranliggning

En helt ny radaranldggning av ameri-
kanskt ursprung tillhér nyheterna. Den-
na dr konstruerad och tillverkad efter
kravspecifikation fran US Coast Guard,
vilket bl a innebdr hogt stillda miljo-
krav.

Anldggningen dr uppbyggd med an-
viandning av modernast tinkbara elek-
troniska komponenter inkluderande
mikroprocessorer foér berdkningar i
”True Motion” och kollisionsvarnings-
funktioner.

Videosignalen behandlas digitalt i en
processor, vilket bl a mojliggor ett effek-
tivare utnyttjande av indikatorskdrmen
(PPI-et), som i sin tur medfér att in-
formationen pa skdrmen framtriader
skarpare och medger presentation un-
der dagsljusférhéllanden.

Tva av de forsta fartygen i serien ut-
rustas med kollisionsvarningssystem,
medan ovriga fartyg far dubbla "True
motion” indikatorer.

Kollisionsvarningssystemen ar av helt
ny generation uppbyggda pa samma
teknik som radaranldaggningen i 6vrigt.
Dessa system som med storsta sanno-
likhet kommer att fylla kommande ej

helt definierade IMCO-krav pad "Com-
puter Assisted Collision Avoidance Sys-
tem” kommer att utsittas for noggrann
teknisk utvirdering.

Satellitnavigering

Fartygen dr utrustade med senaste ge-
nerationen satellitnavigeringssystem for
noggrann och ekonomisk 6ppen-sjo-
navigering. Vidare finns som vanligt
Decca Navigator och radiope;jl.

Till nyheterna hor vidare att férutom
ordinarie autopilot har en styrautomat
inkluderande bl a autopilot med sjilv-
instidllande parametrar och styrning
med hénsyn till girhastighet installerats.
Denna mdojliggér automatisk styrning
under i stort sett alla driftsférhallanden.
Vidare bidrar denna anldggning — ge-
nom mycket noggrann styrning under
varierande yttre omstidndigheter — till
att forbéttra driftsekonomin.

Modern radiostation

Fartygen utrustas med en tekniskt
avancerad radiostation innehdllande
bl a automatavstaimda huvud- och re-
servsindare med mastantenn samt Tele-
verkets MARITEX, vars styrutrustning
fatt en ansiktslyftning och byggts upp i
modernare teknik.

Av Leif Johansson

Sophisticated Bridge
Equipment

The design and equipping of navigation brid-
ge in the "Winter”-class ships has developed in
close cooperation with active sea-going offi-
cers. Great emphasis has been placed on the
purely ergonomic factors in design. Functio-
nal work places have provided for navigation
on the open sea, manoeuvering in narrow wa-
ters, mooring, and operating the ship’s safety
equipment, etc. The ships have been fitted
with the most up-to-date aids conceivable, to
assure safe and economical navigation and
operation.

One feature is a completely new radar sys-
tem developed originally in the United States.
It is based on the use of the latest available
electronic components, including micro-pro-
cessors for "True Motion” calculations and
anti-collision (AC) functions.

Two of the first ships in the series are fitted
with AC systems while others have dual "True
Motion” indicators.

The AC Systems are part of a completely
new generation of equipment based on the
same technology as the rest of the radar sys-
tem.

All are equipped with the latest generation
of satellite navigation systems, providing pre-
cise and economical open-sea navigation. As
is customary, Decca Navigator and radio di-
rection finding systems are also provided.

A steering control system which includes an
autopilot with self-adapting parameters and
rate of turn control have also been installed.
The system permits automatic steering under
virtually all operating conditions.

The ships are equipped with technically
advanced wireless radio equipment, including
main and reserve transmitters with automatic
tuning.

Sektion av kartbordet innehdllande fr v
satellitnavigeringsmottagare, Decca
Navigator, elektronisk kronometer
m m.

Fr v radaranliaggningen med kollissionsvarningssystem samt mandéverenhet for
framdrivningsmaskineriet.
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.. . och kylanldggning

Av Leif Johansson

Kvalificerade transporter av frukt-citrus och framforallt bananer - stéller stora
krav pa “klimatet” i de lastutrymmen dir frukten stuvas. Frukten och darmed
omgivningen skall, efter att nedkylningsprocessen avslutats, hallas vid konstant
temperatur pd négon tiondels grad (C) nidr. Detta innebdr att den luft som
cirkuleras for att kyla lasten i ett rum maste fa en jamn férdelning 6ver hela ut-
rymmet samt att dess temperatur regleras med hég precision. Med samma nog-
grannhet maste dessa férhéllanden 6vervakas med avseende pa alarmtillstand samt

dokumenteras.

Mikroprocessor

Lastkylanldggningen och
kylmaskineriet dr helt automatiserat.
Reglering av processparametrar,
alarmovervakning och dataregistre-
ring utféres av ett datorsystem
uppbyggt pé 3 fast programmerade
mikroprocessorer. Systemet har en
mitnoggrannhet for temperaturer som
ar battre dn £ 0,15°C och en regler-
noggrannhet for lastrumstemperaturer
bittre 4n =+ 0,20°C samt svarar upp
mot hogt stillda tillforlitlighets tekni-
Iska krav.

Vid utformning av systemet har
Salénrederiernas mangariga erfarenhet
av transporter tagits till vara liksom det
kunnande inom kyla-ventilationsteknik
och elektronik-automation, som byggts
upp inom Saltech.

Systemet reglerar automatiskt:

@ Temperaturer i lastrummen med av-
seende pa instillt onskat virde pa till-
lufts- eller franluftstemperatur.

@ Temperaturer pa brine (koldbédrare)
och kapacitet pd kompressorer med
avseende pd minsta mojliga energifor-
brukning.

® Nedkylningsprocesser enligt valbara
program for olika typer av last.

Systemet dvervakar automatiskt:

® Att temperatur i lastrum inte avviker
mer 4n vad som dr acceptabelt fran
onskade vérden.

® Att cirkulations- och frisklufts-
flaktar i lastrummen inte stoppar.

® Att temperaturer och tryck i brine-
stammar ligger inom accepterade
granser.

® Att kylmaskineriet arbetar normalt.

® [uftkylarnas kondition med av-
seende pd nedisning.

Systemet registrerar automatiskt:

® Lastrumstemperatur och data fran
kylmaskineriet i valbara intervaller
for rederiets uppfoljning.

® Lastrumstemperatur enligt USDA.

® Relativ luftfuktighet i lastrummen.

® Forekommande alarmtillstidnd, in-
stidllda alarmgrianser samt alarm som
blockerats automatiskt eller manu-
ellt.

® Reglerteknisk status fér lastrummen.

® Systemfel som automatiskt detekte-
rats av inbyggd sjdlvovervakning.

® Maskinrapport.

Systemets handhavande:
Lastkylanldggningen mandvreras
centralt frin en manéverpanel i maskin-
kontrollrummet. Hirifrdn kan pumpar
och fliktar fjirrmandvreras, alla mit-
data avldsas pd sifferindikatorer och
reglerbérviarden, alarmgrianser  och
andra férutsdttningar for processens
reglering och 6vervakning instéllas.

Okad kyl-
kapacitet 1
Winterfarty-
gen

Av Ingemar Mathisen

Kylanlidggningen dr uppbyggd kring 3 st
skruvkompressorer fér Freon 22 och in-
direkt kylning via brine (koldbirare),
bestdende av kalciumklorid och vatten.
For att kunna halla olika lastrum un-
der olika temperaturer samtidigt finns
tva brinesystem for kylning och ett tred-
je system for uppvdarmning eller av-
frostning.

Varje kylkompressor drivs av en el-
motor pd 350 kW. Vid en sjovatten-
temperatur pd +30°C &r den totala kyl-
effekten:

4500 kW vid 0°C forangn.temperatur
3500 kW vid -10°C g
1300 kW vid -35°C N

Detta motsvarar en utokning av kyl-
kapaciteten med ca 40% for banan-
transporter samt ca 80% for frystran-
sporter jamfort med kylfartygen i den
tidigare Snowserien. For att sakerstél-
la en jimn kylning av lasten finns 102
lastrumsfldktar, som cirkulerar luften
upp till 90 génger per timma. Dessutom
finns 34 friskluftsflaktar for vadring av
lastrummen och bortsugning av forbru-

Advanced micro-
computer system for
refrigeration plant

The cargo refrigeration system in the "Win-
ter’-class ships, including the refrigeration
machinery, is fully automated. Process con-
trol, alarm monitoring and data recording are
all performed by a computer system based
on three micro-processers. The latter have the-
ir individual fields of operation but also
"communicate” with each other, exchanging
information in the form of basic data from
the process or computed data.

Salén Shipping’s many years of experience
in transportation, in combination with the
know-how accumulated by Saltech in the
fields of refrigeration and ventilation techno-
logy electronics and automation, have
been utilized in designing the system.

The cargo refrigeration plant is controlled
from a central panel in the engine control
room. From this location, pumps and fans can
be remote operated, all measurement data can
be read off from numeric displays and set-
points for control, alarm and other func-
tions for monitoring and automatic control of
the process can be programmed.

Increased refrigera-
tion capacity

The refrigeration system is based on three
screw compressors using Freon 22 and indi-
rect brine-cooling.

To maintain different temperatures in
various cargo holds simultaneously, there are
two brine systems for refrigeration and a third
for heating or defrosting.

Even refrigeration of the total cargo is en-
sured through the use of 102 cargo hold fans
which circulate the air up to 90 times per hour.

In addition, 34 fresh-air fans are employed
to ventilate the cargo holds and exhaust the
"used” air. This can be done up to 2.4 times
per hour.

The capacity of the air conditioning sys-
tem — which has been linked to the cargo re-
frigeration system — has also been increased.
An environmental improvement, compared
with earlier reefer ships, is that all air, supp-
lied to the living quarters and engine room is
"fine-filtered” to remove pollen, dust and soot.

kad luft, vilket kan ske med en kapaci-
tet av 2,4 omsittningar per timma.
Ocksa luftkonditioneringssystemet
har fatt en utokad kapacitet samt en for-
bindelse med lastkylsystemet. En nyhet
ur miljésynpunkt jamfort med tidigare
kylfartyg ér, att all luft till inredningen
och maskinrummet filtreras med fin-
filter”, som kan avskilja fromjol, damm
och sot. 19
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Underhall

Vid utformningen av maskinrummet
i1 Winterfartygen har erfareheter fran bl
a Snowfartygen tagits tillvara for
disponering av komponenter i syfte att
uppnd bista atkomlighet. Stort arbete
har lagts ned péa att fi rorsystem och
kabelarrangemang “ur vigen” for att
astadkomma rena transportvigar.

Maskinrummet har indelats i smirre
rum, dar majlighet har givits att placera
in komponenter systemvis.

Durkplan

Pa durkplan finns separata rum for
saltvattenpumpar till centralkylanldgg-
ning och kylmaskineri, sewage-anldgg-
ning, linsvattenseparator samt rum for
lans- och ballastsystemet. Pa forkant
finns vidare centraliserade bunkerpa-
neler for diesel- och tjockoljebunkring
med fjarrmandvrering av ventiler fran
mimicpaneler. Ballast- och ldnssystem
kontrolleras frdn separata mandéverpa-

neler.
Plattformsdick 1

Pa plattformsdack nr 1 finns centrala
farskvattenkylare, typ plattkylare, av
titan. Smorjoljekylare, dven dessa av typ
plattkylare, automatiskt smaojoljefilter
samt farskvattengenerator med en
kapacitet av 30 ton per dygn finns dven
péa detta plan. De fyra hjdlpmotorerna
ar placerade i tva rum, atskilda genom
ljuddampat skott, vilket ger mdojlighet
att arbeta med motorer i ett rum da t ex
tva hjalpmatorer gér i andra rummet
utan att bullret besvérar.

P& samma durkplan i separat rum
finns separatorer fér smorj- och brinn-
oljor, matarpumpar for brinnolja samt
blandningsaggregat for hjialpmotorer-
nas tjockoljedrift.

Durkplan 2

P4 durkplan 2 finns pa styrbords sida
allt maskineri for lastkylanldggningen
och pé babords sida kontrollrum samt
el-rum.

Huvudeltavla och paneler for elkraft-
distribution samtcentraliserade motor-
starters har placerats i ett vil ventilerat
utrymme vid sidan av kontrollrummet.

P4 plattformsdick 3 finns maskin-
och el-verkstdder, bunkerstationer samt
maskinforrad.

Sévil kontrollrummet som verkstd-
derna #r luftkonditionerade och ljud-
isolerade.

Permanent har installerats Euroclean
hogtryckstvittaggregat med 10 st uttagi
maskinrummet och 4 pa didck samt ett i
vardera masthuset for rengoring av
lastrummen.

—————

Framdrivningsmaskineri

Huvudmaskineriet utgores av en 6-
cylindrig tvétakts, enkelverkande, dver-
laddad dieselmotor av Burmeister &

Wain’s typ 6 K90 GF, som iér
arrangerad for drift med tjockolja med
en viskositet upp till 5000 sek.Redwood.

Fartyget dr forsett med en 4-bladig
KaMeWa-propeller av NiAL-brons
med en diameter av 6.500 mm. Pro-
pellern dr av ”Skew-back”-typ och véger
39,5 ton.

Maskineriet fjarrstyrs via ett elek-
troniskt mangversystem fran bryggan
och bryggvingarna. Hirvid styres varv-
tal och propellerstigning automatiskt
for uppnadende av ekonomiskt gynn-
sammaste framdrift over hela effekt-
registret. Huvudmaskinen har forsetts
med en ny elektronisk varvtalsregulator.

Hjidlpmaskineri

Kraftforsorjningen ombesorjes av
fyra 8-cylindriga, fyrtakts dieselmo-
torer av fabrikat Bergen Diesel, direkt
kopplade till var sin vixelstromsgene-
rator. Anldggningen har en kapacitet av
totalt 3.600 kW. Motorerna dr avsedda
for drift med tjockolja med en viskositet
upp till 200 sek. Redwood.

Anga fo6r uppvirmning av bunker-
tankar, virmare for tjockoljedrift m m
levereras av en oljeeldad panna med en
kapacitet av 3 ton per timma.

En avgaspanna med en kapacitet av 3
ton per timma klarar angbehovet till
$jOss.

Styrpropeller

For att underlitta mandvrering i
tranga farvatten och vid angoring ar
fartyget utrustat med en 4-bladig
KaMeWa bogpropeller om 740 kW som
mandovreras fran brygga och brygg-
vingar.

Fart

Den kontrakterade farten ar 21,9
knop vid ett djupgdende av 7,5 meter
och med huvudmotorn utvecklande ca
13,7 MW.

svanligt maskinrum

The »WINTER»
engine room: 1it’s
easy to maintain

In designing the engine room of the »Win-
tern-class ships, good use has been made of the
experience acquired in the »Snow»-class
vessels— and other — in order to achieve
maximum accessibility of all components.

The main machinery consists of a 6-cylinder
Burmeister & Wain Type 690 GF diesel en-

ne.
¥ The ship has a four-bladed KaMeWa pro-
peller of the »skew-back» type.

The machinery is remote-controlled from
the bridge and flying bridges by means of an
electronic control system. Propeller speed and
pitch are controlled automatically, to achieve
the most economic forward propulsion at all
power outputs.

Power is supplied by four Bergen Diesel 8-
cylinder diesel engines. The plant has a total
capacity of 3,600 kW.

Steam to heat the bunkers, etc is provided
by an oil-fired boiler with a capacity of three
tons per hour.

To facilitate maneuvering in narrow passa-
ges and during anchoring, »Winter» ships are
equipped with a four-bladed KaMeWa bow
thruster (740 kW), controlled from the bridge
and flying bridges.

The contracted speed is 21.9 knots in depths
of 7.5 meters, and with the main engine deve-
loping about 13.7 WW.

Fotografierna av Winter Water pd
Cityvarvet och fran maskinrummet
ar tagna av Thore Swensson,
Gotaverken
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Winter Moon déptes av fru Norma Hanlin, maka till Russel Pd Oresundsvarvet doptes Winter Wave av fru Anne Rolfes,
Hanlin, VD i Sunkist Growers, Inc., Long Beach. Gudmor ses maka till Harold Rolfes, vice president i Castle & Cooke, som
till héger pa bilden tillsammans med Arendalsvarvets chef Rolf pd bilden ses tillsammans med Sture Odner och Hans G.
Bergstrand. Goteborgspolisens musikkdr medverkade. Forsberg, Oresundsvarvets chef.

The "Winter Moon” was christened by Mrs. Norma Hanlin, wife of Russel Mrs. Anne Rolfes, wife of Harold Rolfes, vice president of Castle & Cooke,
Hanlin, president of Sunkist Growers, Inc., Long Beach, California. Mrs.  Honolulu, christened the "Winter Wave” at the Oresund Yard. Mr. Rolfes is
Hanlin appears at the right in the picture, together with Rolf Bergstrand, seen with Salén’s chairman, Sture Odner, and Hans G. Forsberg, manager of

manager of the Arendal Yard.

the yard

California Maru till kyldivisionen

Saléns kylflotta har utokats med
innu ett toppmodernt inchartrat fartyg.
Det ir m/s California Maru med en
lastkapacitet av 462.000 kubikfot som
den 31 oktober levererades till det
japanska rederiet Toko Kaiun samti-
digt som fartyget gick in p& timecharter
till Saléns for en lingre period. Ett sys-
terfartyg till California Maru leverera-
des i januari 1979 till samme redare och
ar likaledes tidsbefraktat till Saléns.

Med anledning av kyldivisionens
omfattande trafik till Japan ar det an-
geldget att dven operera japanskt kyl-
tonnage. Tillskottet av California Maru
och hennes systerfartyg ar ett led i
denna strivan. Samtidigt ar det virde-
fullt for Saléns att ha knutit en ndra
kontakt med Toko Kaiun, som utdver
dessa nybyggda fartyg dger tvd andra
kylfartyg, Toyo Maru och Toei Maru,
bida pa 370.000 kubikfot och byggda
1973/74.

Toko Kaiun &r ett mycket betydande
japanskt rederi, som opererar 75—100
bulkfartyg, varav 25 dr egna och resten
inchartrade pa kortare och lingre perio-
der. Foretagets sdtt att operera liknar
till stora delar operationen inom Saléns
kyldivision. Som exempel kan nimnas
flerdriga kontrakt att transportera stél
frdn Japan till USA samt timmer fran
Kanada till Japan som returlaster.

M/S ”California
Maru” joins the
reefer fleet

Salén’s reefer fleet has been expanded through
the addition of another modern charter ves-
sel, the M /S "California Maru” (cargo capa-
city: 462,000 cubic feet). A sister ship will be
delivered to the same owner, Toko Kaiun, in
January, 1979 and will also be time-chartered
to Salén.

Because of Salén’s substantial reefer traffic
to Japan, it is necessary for the Group to also
operate Japanese reefer tonnage. The addition
of the “California Maru” and her sister ship
represent| one step towards filling this need.

At the same time, Salén is also happy to have
established close contact with Toko Kaiun, a
large Japanese shipping company operating
75 to 100 bulk carriers, of which 25 are owned ; - - o
by the company and the remainder are charte- California Maru doptes av fru Birgitta
red. Ruhne, maka till chefen for Saléns kyl-

division, Mats Ruhne.
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Saléns koper
brittiskt
rederi

Saléns har forvidrvat British Poult-
ry’s shipping-foretag Kearvaig. Avsik-
ten 4r att fortsétta att driva och utveck-
la den linjebetonade kyltrafik som
byggts upp mellan Europa och Réda
Havet/AG i samarbete mellan Saléns
och British Poultry. VD i Kearvaig blir
British Poultry’s VD John Mabher.

Kearvaig Ltd startades 1976 som ett
heldgt dotterforetag till British Poultry
Export Co Ltd, vilket samordnar de
flesta av Storbritanniens kycklingpro-
ducenter i en gemensam exportverk-
samhet. Kearvaig startades for att dist-
ribuera deras produkter i Mellandstern.

Efter négon tid tecknades tvd 12-
ménaders kontrakt med Saléns, som
betydde att Kearvaig tog fartyg pa time-
charter fran Saléns och sjdlva opererade
dem. Verksamheten har hela tiden
vuxit, varfor styrelsen for British Poult-
ry Export Co Ltd beslot sig for att silja
Kearvaig till Salén U.K., vilket betyder
att Kearvaig stiarks genom Salén-flot-
tans flexibilitet.

Kearvaig kommer att drivas som ti-
digare med John Maher som VD. Fors-
ta fartyget i den nya Kearvaig-trafiken
blir Snow Ball, som ocksé blir det fors-
ta fartyget som lossar i Saléns nya kyl-
hus i Sharjah. Viaterkommer om dettai
ndsta Salén-Nytt.

Dédsfall

Sjokapten Thore Edenroth har av-
lidit i en &lder av 67 &r. Han anstilldes i
Rexbolaget 1949. Frin 1953 och fram
till sin pensionering 1972 tjanstgjorde
han som befidlhavare i m/s Lagno och
m/s Husaro.
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Ndar Magdalena gick med
fotogenlampor

Oh, gamla tiders »steamers» som tuf-
fade omkring p& haven med vara fiader
och forfader! Néar jag kom till Salénre-
derierna hade man fortfarande négra av
dessa kvar i rederiet. Aldst bland dem
var Magdalena, byggd 1882, med en
chief (maskinchef) av samma &rgéng.

I Magdalenas ungdom hade man séker-
ligen inte elektricitet ombord, men se-
nare hade hon moderniserats och for-
setts med en liten »lysmaskin» pa 15
kW, som rickte till en ljuspunkt i varje
hytt och ndgra i maskin, s& att man
hjalpligt kunde orientera sig dér. I gng-
ar och forrdd fanns vil ytterligare ljus-
punkter. Tiden gick emellertid och kra-
vet pa belysning steg. Ytterligare ljus-
punkter monterades in av fiffiga maski-
nister och till slut var generatorn fullbe-
lastad och d4 maste man slidcka nigon-
stans for att den skulle hélla spinning.
P4 véren -52 l4g Magdalena pa Ekens-
bergs varv fér 6versyn och nu skulle en
ny generator med kolvdngmaskin pa
hela 35 kW installeras.

Tillverkaren 1 Norge bekriftade att
generatorn skulle sindas med jarnvig.
Forberedelser gjordes for ilandtagning
av gamla generatorn ocn insittning av
ny badd. S& bekriftades att nya gene-
ratorn var lastad pé jarnvidgsvagn och
pa vig till Stockholm. Tiden borjade bli
knapp, ty Magdalena skulle lasta kol i
Gdynia och sista dagen for lastningen
nirmade sig.

Generatorn kom bort

Skulle vi hinna fé in den nya genera-
torn, innan bédten mdste gd, var den
enda chansen att riva ut den gamla och
sitta fast bidden for den nya. Nir detta
var gjort hade den nya generatorn
»kommit bort» pa jirnvigen och det var
bara ett dygn kvar till avgdng. Chansen
att fi in den nya generatorn fére av-
géng var obefintlig.

Nu var goda rdd dyra. Det méste ju
finnas ljus i baten och utan lanternor
och reservlanternor fir man inte segla.
Inkopsavdelningen beordrades
anskaffa fotogenlampor till alla utrym-
men dir ljus kunde behdvas och ett ext-
ra set fotogenlanternor. Magdalena ut-
rustades med dessa fotogenlampor och
forklarades sjoviardig och avgick mot
Gdynia, dit hon anlidnde i tid, lastade
och atervinde till Stockholm med las-
ten.

Under lossningen i Stockholm instal-
lerades sedan den nya generatorn som
hade kommit till rétta. s/s Magdalena

var nog det sista fartyg i svenska han-
delsflottan av den storleksklassen eller
storre som gick i trafik utan tillgdng till
elektricitet, 4ven om det bara var en re-
sa. Det tror i varje fall

C.0. Andersson

Salén buys
Kearvaig

Saléns has bought British Poultry’s ship-
ping company Kearvaig. The intention is to
continue to run and develop the traffic bet-
ween Europe and Red Sea/AG in cooperation
with British Poultry. As managing director of
Kearvaig has been appointed John Maher,
managing director of British Poultry.

Kearvaig Ltd was formed in the autumn
1976 as a wholly owned subsidiary of the Bri-
tish Poultry Export Co Ltd, which coordina-
tes the majority of U.K. poultry producers ina
combined export drive. For the distribution of
their products throughout Middle Eastern
markets Kearvaig was founded.

The first few voyages by Kearvaig were per-
formed by vessels chartered in from the mar-
ket on a spot basis. It was then decided that to
be in a better position than »other operatorsy»
Kearvaig entered into two!12 months’ contracts
with Salénrederierna. Under these contracts
Kearvaig took vessels on time charter from
Salénrederierna. [For the last two years Kearvaig
has performed a minimum of one up totwo
sailings per month from Europe to Red Sea
and Arabian Gulf destinations. The range of
ports covered is constantly being increased.

The growth of Kearvaig has been such that
the decision was taken by the Board of British
Poultry Export Co Ltd to sell the line to Salén
U.K., a wholly owned subsidiary of Salénre-
derierna, which means a strengthening of
Kearvaig by the expertise and tonnage flexibi-
lity of the Salén Group. Kearvaig will continue
to be managed by the same group of people as
before. British Poultry have entered into a
long term agreement with Kearvaig for the
carriage of their produce and naturally all
existing agreements will be honoured by the
new company. The takeover by Salén of Kear-
vaig is seen as part of the rationalisation of the
Europe to Middle East liner trade and it is ho-
ped that all shippers from Europe will see an
even greater reliability of service and flexibili-
ty in the size of ship required to meet their cur-
rent trends in product sales.

The first sailing under new ownership will
be m/s Snow Ball which will also be the first
vessel to discharge temperature controlled car-
go into the new Salén cold store in Sharjah, the
details of which will appear in the next issue of
Salén News.
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Kristina (1939-1940)

Angfartyg, byggt 1880 vid Burmeister
& Wain i Kobenhavn.

Tonnage: 928 brt, 485 nrt, 1350 tdw.

Reg.nr.: 5460.

Denna &ngare byggdes foér Det
Forenede Dampskibs Selskab (D.F.D.S)
1 Kebenhavn och doptes till Moskow.
1913, 16 april, forsaldes fartyget for

40.000 kronor till Rederi AB
Svenske (G. Hellsten), Stock-

holm och fick som svenskt
namnet Gudrun.
1915, sald till skeppsredare Karl

Anchér, Stockholm.
sald till Rederi AB Uman (Nils
Osterman), Stockholm.

1916,

1919, feb., koptes Gudrun av skepps-
redare  H.K.H.  Pohlmann,
Stockholm.

1920, nov., aterkoptes baten av skepps-
redare Karl Anchér och registre-
rades pad Rederi AB Atlas,
Stockholm.

8 maj, sald pa exek. auktion i
Malmé till Karl Ljungholm,
Stockholm, som omgéende vida-
resalde fartyget till AB Mudie (F.
Forsberg), Stockholm.

sept., var det ater dags for
forsdljning, denna gang till ma-
skinisten Klas August Andersson
i Karlskrona. Priset var nu
50.000 kronor.

nov., sald till Rederi AB Strim
(Sven Salén), Stockholm och
omdopt till Kristina.

Grundstotte den 18 september 1940
ca 6 sjomil W Berry Roads pa resa
Cardiff —-Gandia med kollast. Besitt-
ningen riddades, men fartyget blev vid
besiktning kondemnerat pé platsen den
19 februari 1941.

Vraket inkoptes senare av skepps-
redare John Nurminen i Helsingfors,
men han fullféljde aldrig sina planer pa
att istdndsidtta fartyget, utan troligen
sdldes vraket till nedskrotning.

1926,

1926,

1939,

Vraket av Kristina blev vid Finlands
aterintrdde i kriget 1941 beslagtaget i

s/s Kristina

Johanna (1939-1948)

Angfartyg, bvggt 1881 av John
Readhead & Co i South Shields.

Tonnage: 1205 brt, 757 nrt, 1660 tdw.

Reg.nr.: 3389.

Det fjarde "fruntimret” byggdes med
namnet Lynton och redades av Chap-
man & Miller, Newcastle.

1899, feb., inkoptes baten till Sverige
av C.G. Wickberg & Soner,
Sundsvall fér 162.000 kronor.
Namnet dndrades till Valkyrian
och hon registrerades pa Rederi
AB Valkyrian, Sundsvall.

april, sald till Motala Rederi AB,
Stockholm, namnet bibehdolls.
juni, saldes fartyget av konkurs-
boet till maskinisten Klas August
Andersson, Karlskrona, som lit
henne behalla sitt namn.

nov., inkopt av Rederi AB Strim
(Sven Salén), Stockholm och
omdopt till Johanna.

feb., avyttrades fartyget till Cia.
Naviera Minories (Coobas/Fag-
racus (P.T.) S.A. Panama City
och hon doptes nu om till
Hermes.

sald till kopare 1 Hamburg for
nedskrotning. Hon anlinde pa
sin sista resa till Hamburg den 17
december 1957.

1932,

1934,

1939,

1948,

1957,

s/s Joh4anna E

Magdalena (1939-1952)

Angfartvg, brvegr 1882 av
Readhead & Co, South Shields.

Tonnage: 1262 brt, 790 nrt, 1700 tdw.

Reg.nr.: 5568.

Byggdes for J. Fenwick & Son,
London och fick i dopet namnet
Langdon.

1914, feb., inkoptes fartyget till Sverige
av skeppsredare Otto Banck,
Helsingborg, varvid namnet dnd-
rades till Nora.

feb., overtogs redarskapet av
sonen Erik Banck, Helsingborg.
nov., saldes fartyget av Erik
Bancks sterbhus till maskinisten
Klas August Andersson, Karls-
krona, men namnet Nora bibe-
holls.

nov., inkoptes fartyget av Rederi
AB Strim (Sven Salén), Stock-
holm och namnet dndrades till
Magdalena.

feb., forsaldes den nu 70-ariga
angaren for #12.800 kronor till
A. Coenaerts, Antwerpen, Bel-
gien for nedskrotning. Overlim-
nades 1 Antwerpen den 2l
februari 1952.

Se vidare om Magdalena pa annan
plats i detta nummer av Salén-Nytt.

S/S Magdalena

John

1920,

1935,

1939,

1952,

England och saldes till Hampus Com-
pania de Nav. S.A. (Tryggve Gotaas &
Co), Panama och fartyget reparerades,
men. fick behélla namnet Kristina.

1946, nedskrotat. s/s Magdalena
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10 hiandelserika ar

Salén-Nytt kan i ar fira 10-drsjubile-
um. Det var ndmligen 1968 som
skeppsredare Sven Salén beslutade att
foretaget skulle fi sin egen personal-
tidning. Beslutet togs vid en tidpunkt,
da koncernen befann sigi kraftig expan-
sion: flottan fornyades, Finnboda Varf
forviarvades och fusionen med Rexbo-
laget genomférdes. De tio ar som for-
flutit sedan Salén-Nytts férsta nummer
utkom har varit hindelserika, ofta dra-
matiska och verksamheten har varit f6-
remal for intresse inte enbart fran de an-
stdlldas sida utan dven frdn allménhe-
tens.

I detta ars sista nummer av Salén-
Nytt vill vi gdrna ge en &terblick over
nagra av de tio arens viktigaste hiandel-
ser. Vi bérjar med att atege ett avsnitt
frén skeppsredare Sven Saléns ledare i
det forsta numret av tidningen.

1968

® Salén utkommer med sitt forsta
nummer.

® [ sin presentation sdger framlidne
skeppsredare Sven Salén:
“Malet 4r idag, att var koncern skall
fortsitta att utvecklas inom alla de
verksamhetsomraden den inmutat.
Jag hoppas, att denna tidning skall
gora det lattare for alla medverkan-
de att folja handelserna och déarige-
nom bittre kdnna sin delaktighet i
vad som sker - och att den ocksd
skall bli platsen foér ett meningsut-
byte, som kan fora var verksamhet
framét.”

® Salén-flottan 1968

16 kylfartyg 120.494 tdw
15 tankfartyg 1.092.150 ”
9 malm/tankfartyg 126.867 ”
12 bulkfartyg 42.900 ~
2 passagerarfarjor vardera ca
700 pass

® T/t Sea Sovereign bestilles hos Koc-
kums.

® Snow-serien bestilles i La Ciotat,
Frankrike, sammanlagt atta kylfar-
tyg for leverans 1972 — 1974.

® [sin tillbakablick for 1968 sdger Stu-
re Odner, att &ret varit bittre dn
1967, men tilldgger: "Oroande 4r att
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den mindre sj6farten under svensk
flagg mer eller mindre upphért. In-
nan samma fenomen drabbar ytter-
ligare fartyg borde alla parter som
har intresse av svensk shipping ta en
ordentlig funderare pa vad som kan
goras.”

1969

® Banan-Kompaniet fyller 60 ar.

® T/t Seven Skies forliser. Den 6 ok-
tober forliser 97.000-tonnaren Seven
Skies i farvattnen utanfér Singapo-
re. Fyra besdttningsman omkom.

® Vid Sea Sovereigns dop i oktober
1969 framhaller Sven Salén d.i. att
fartyget blir Sveriges storsta fartyg
och det forsta svenska fartyget med
centralkalkylator. Sea  Sovereign
skall under sina tre forsta &r gé pa
timecharter for Tokyo Tanker Com-

pany.
Salénrederierna blir tredjedelspart-
ner i ANCO Tanker Service, Oslo.

® Skeppsredare Sven Salén avled den
29 oktober.

I Salén-Nytts minnesnummer siger
Sture Odner: ”Aventyret och risk-
tagningen var en sjilvklar och for
honom stimulerande ingrediens i
hans livsgdrning. Att hans djirva
och framsynta satsning skulle beriit-
tiga honom till utdelning ansdg han
lika sjdlvklart. Han hade just fatt
mottaga sitt och Sveriges storsta far-
tyg, som helt motsvarade hansidéer
om stora och snabba bétar.

Klart att Sven Salén tyckte om att
tjana pengar — varfor skulle man
annars syssla med affarer? Men det
var langt ifrdn alltid huvudsaken.
Manga olonsamma forslag accepte-
rades under arens lopp fér att hjdlpa
mindre framgéngsrika vanner. Irra-
tionellt kanske, men ménskligt. Det
ir sddan han var och sddan skall vi
minnas honom.”

® Vid arsskiftet 1969/70 skrivs kon-

trakt med Kockums om fyra tank-
fartyg om vardera 250.000 tdw.

® Rederi AB Salénia, Loftleidir och

Luxair bildar fraktflygbolaget Car-
golux med site i Luxemburg.

1970

® Saléns férvarvar Finnboda Varfi ju-
ni. Sammanslagningen av Finnboda
och Ekensbergs varv inleds.

® San Blas anloper for forsta gdngen
Stockholm den 6 juni. (Sedan dess
har inget av Saléns kylfartyg anlopt
Stockholm)

® Salénrederierna forviarvar Brodin-
rederierna.

1971

® [ Goteborgs Frihamn inviger Banan-
Kompaniet Europas storsta mog-
ningsanldaggning for bananer.

® Preliminért avtal triaffas om att Sa-
lénrederierna deltar i rekonstruktion
av Gotaverken och forvirv av aktie-
majoriteten i bolaget.

® De tva forsta Snow-fartygen dopta i
La Ciotat. P4 Kockums fortskri-
der byggandet av rederiets 255.000-
tons tankfartyg.

® Sea Sovereign rdddar 29 man frén
brinnande grekiskt fartyg.

® Finnboda tecknar kontrakt med
Akergruppen om att bygga tva olje-
borrplattformar.

® Avtal triffas om att sl& samman
Sandéngruppen som #gs av John-
sonkoncernen, och Banan-Kompa-
niet frdn 1/1-72. Det nya bolaget
far namnet J.S. Saba.

° Treirigt transportkontrakt tecknas
med Sunkist.

® |8 november: Sea Serpent levere-
ras, den forsta av Saléns 250.000-
tonnare frdn Kockums.

1972

® Saléns oppnar kontor i London.
® Cargolux koper tvd CL-44:0r.

® Snow Flower, Saléns forsta kylfar-
tyg fran La Ciotat, levereras den 12
februari.




® 20 mkr investerasiSolvesborgs varv.
® 60 mkr investeras i Gotaverken.

® Saléns bestiller tva 350.000-tonnare
vid Kockums och tecknar option pa
ytterligare tvé likadana fartyg. Op-
tionen utnyttjas senare under aret.

® Pacific Wasa levereras — gér in i
3-4rig timecharter.

® Atlantide grundstdter pA Mona Is-
land. Hela bananlasten dumpas.

W

o

e Sture Odner: "Var bedémning mot
slutet av 1970 att man hade att emot-
se en svacka i tankmarknaden visade
sig riktig. Vi ar idag glada att ha
vdra tankbatar bortfraktade till
1974/75... Hur linge dagens daliga
tankmarknad skall fortsdtta vet ing-
en. Skulle man tro pa diverse olycks-
korpar blir den aldrig bittre.”

® Antalet anstidllda i koncernen 1971
var 14.900 (inkl. Gotaverken).

® Salénrederierna soker efter "Gamla
sjobjornar” for att tdcka bristen pa
sjobefil.

® Finnboda Varf invigs efter ombygg-
nad.

® Explosion ombord Seven Seas pa
resa till Arabiska Viken frdn Brasi-
lien. Inga ombordvarande skadas.
Fartyget repareras pd Lisnavevarvet.

® Saléns koper 100.000 aktier i Koc-
kums frén Beijerinvest.

® De turbindrivna kylfartygen Balla-
de, Bolero och Barcarolle siljes.

® Gotaverken tecknar under 1972 or-
der pé 18 tankfartyg om 140.000 tdw
och 6 OBO-fartyg om 122.500 tdw.

® Fortroenderdd bildas vid Saléns hu-
vudkontor.

® VD konstaterar i sin verksamhets-
oversikt att 1972 var dnnu ett bra ar.

1973

® Saléns gdr in i energisektorn — gar
med i konsortium for oljeborrning
pa 6n Hopen i Svalbard.

1

Malma gérd inkdps som fritidsan-
laggning for Salénrederiernas per-
sonal till sjoss och till lands.

Gotaverken tar over Eriksbergs Mek
Verkstads reparationsverksamhet.

Arctic Wasa levereras, gar in i 10-
arscharter fér Boliden.

Cargolux expanderar, borjar flyga
DC-8 i oktober.

Ytterligare tre 350.000-tonnare be-
stilles vid Kockums utover tidigare
bestillda fyra.

Saléns gar in som 20-procentig del-
dgare 1 Petroswede.

Toyota Autoimport bildas. Toyota
hade sedan 1968 importerats av Sa-
1én & Wicander.

Samarbetsavtal tecknas av J.S. Saba
och Dagab.

Beslut om investeringar pa ca 325
mkr i modernisering och utbyggnad
av Gotaverkens reparationsvary.

Sista paret i Snow-bétserien dops i
La Ciotat och de tva sista 255.000
tons tankfartygen dops i Malmo.

Salénflottan pr 31.12.1973, inklusive
bestillt tonnage: 70 fartyg om
5.536.457 tdw.

Kung Carl XVI Gustaf besoker Sa-
lénrederierna p& Styrmansgatan.

974

Salén Reefer Services 5-arsjubilerar.

Finnboda Varf inordnas i Gé6taver-
ken.

Salénrederierna képer 25% av akti-
erna i Ahlén & Holm frén familjen
Ahlén.

Torrlast bestiller fyra nya bulkfar-
tyg i Wismar, utrustade for fart i
Arktis.

Toyota okar stort pa svenska mark-
naden.

VD:s oversikt for 1973: Ett drama-
tiskt och framgéngsrikt ar.

Saléns férvarvar mark for nytt kon-
torshus i kvarteret Oxen Storre.

Farg-TV och VCR-spelare inkops
till alla Salénfartyg.

Oljeborrplattform bestilles i Singa-
pore.

I oktober 1974 hade Saléns 14 far-
tyg 1 bestédllning: 7 tankfartyg och 7
bulkfartyg, dessutom var 2 passage-
rarfartyg och en lastfarja bestillda
for Tor Line.

Utbildning inleds i mandvrering av
350.000-tonnare vid simulator i G6-
teborg. En simulatorvecka motsva-
rar 5 &rs praktik.

Salénanstillda erbjuds kopa aktier i
Salénrederierna AB till kursen 234
kronor per aktie.

Annu en borrplattform bestilles,
denna géng i Beaumont, Texas.

Tor Britannia sjosittes.

Sture Odner utses till ny ordférande
i Sveriges Redareforening.

Sea Saint levereras — vistvarldens
storsta fartyg.

Saléns forsta japanbygge, Atlantic
Wasa, levereras.

I verksamhetsberittelsen for ar 1974
konstateras att koncernens rorelse-
resultat forbiattrats med 509 till 370
miljoner kronor. Omséttningen dka-
de med 219% till 3,7 miljarder.

1975

VD redogér for de svdra konsekven-
ser som oljekrisen medfort for tank-
marknaden. Tankraten for en
255.000 tonnare f5ll frén § 6.55 per
ton och médnad i juli 1973 till $ 1.20
i februari 1975.

Transatlantic 6vertar KNSM:s andel
i Tor Line.

I april borjar Saléns nya kontorshus
att byggas i1 kvartet Oxen Storre.

Vid bolagsstimma i Salénrederierna
den 28 maj deltar 150 nya aktiedgare.

Salénrederierna byter i juli namn till
Saléninvest AB,Rederi AB Rex over-
tar i samband dirmed namnet Salén-
rederierna AB.

Salénia Offshore Drilling Co med
filialkontor i Houston bildas.

Gotaverkens
Arken invigs.

Atitlan riddar 6 nodstdllda i1 Kari-
biska sjon.

personalanldaggning
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® | maj anloper t/t Sea Stratus som
forsta Salén-fartyg Singlefjorden for
uppldggning. I juli 1975 var 1,2 mil-
joner tdw av Saléns tanktonnage
upplagt dar.

Tor Scandinavia sjositts och Tor
Hollandia siljs till Kreta.

® Rederi AB Salénias energiavdelning
flyttas till Salén Energy AB, ett ny-
bildat bolag i Salén & Wicander-

gruppen.

1976

® Saléns, Kema-Nord och STAB in-
leder oljeprospektering pa Reed
Bank.

® Staten okar sin andel i Gétaverken
fran 9,5% till 51% genom att om-
vandla ett 1an pa 45 miljoner kro-
nor till aktiekapital samt genom att
fran Saléninvest férvidrva aktier i
Gotaverken for 136 milj kronor.
Saléninvest kvarstar som dgare av
499% av aktiekapitalet i AB Gotaver-
ken.

® Gotaverken koper Calor Celsius
med 3.000 anstéllda och 600 mkr i
omsittning.

® Borrplattformen Salenergy I levere-
ras den 19 mars.

® Gotaverken Cityvarvet invigs i Gote-
borg.

® Tor Scandinavia levererasden 15 ap-
ril.

® Den 28 juni uppsiger Saléns avtalet
mellan Maritime Fruit Carriers
(MFC) och Saléns. Uppsdgningen
beror ca 40 kylfartyg inchartrade
fran MFC.

® Avtal sluts mellan Salénrederierna
och Brostréms om utokning av sam-
arbetet pa inkopssidan. I samband
harmed flyttar Saléns inképsavdel-
ning till Brostroms Handels AB:s
fastighet pa Hisingen i Goteborg.

® San Blas raddar 10 skeppsbrutna i
indonesiska farvatten

® P3 sommaren gors gasfynd pd Reed
Bank.

® DE-driften startar pa Saléns fartyg.

® | augusti tecknas borrningskontrakt
for Salenergy I med Transco, Hous-
ton, fér borrning i Mexikanska gol-
fen.

® Toyota Autoimport flyttar in i nytt
hus i Lunda.

® Saba-gruppen viaxer: ASK-terminal
invigd i1 Helsingborg.

® Snow Land lossar rekordlast av fisk
i Japan: 10.700 ton, fiskat av japan-
ska tralare i Atlanten.

® Saléns bestiller tre 59.000 tons bulk-
fartyg och ett flisfartyg om 38.000
ton i Japan.

® Papyrus Maru inleder Saléns flis-
transporter med en last fran USA till
Finland.

® | december introducerades Salénin-
vest pa fondhandlarlistan.

® | sin dversikt fér 1976 &rs verksam-
het framhéller VD att koncernen for
forsta gdngen redovisar en forlust
efter avskrivningar och riantor. An-
talet anstdllda, exkl. Gotaverken,
uppgick vid arsskiftet 1976/1977 till
3.600 personer.

1977

Sven Salén AB formedlar en stor or-
der, viard 910 miljoner kronor, avse-
ende polska fartygsbyggen vid brit-
tiska varv.

® Staten Overtar Gotaverken. Efter
langa forhandlingar nés i mars 1977
en overenskommelse med staten om
dverlatelse av resterande 499 av ak-
tierna i Gotaverken for ett belopp
av 45 miljoner. Riksdagen godkanner
6verenskommelsen i juni.

® | samband med uppgorelsen med
staten om Overtagande av aktier i
Gotaverken bestiller Saléninvest sex
kylfartyg vid Arendal och Oresunds-
varvet.

® Salenergy II forflyttas fran Singa-
pore till Mexikanska golfen via
Suezkanalen. Avtal tecknas om sys-
selsdttning fér amerikanskt oljebo-
lag.

® [ mars levereras Sea Song, den sista
av Saléns 350.000-tonnare frdn Koc-
kums.

® Gothic Wasa levereras, inleder ark-

tisk fart pa Nanisivik.

® Tor Line férldnger fem ro/ro-fartyg.

Salén skeppar sin 100 miljonte kar-
tong citrus fran Sunkist med Snow
Crystal.

Varsel meddelas for cirka 700 Sa-
lénanstillda till sjoss och iland.

Sven H. Salén utses till ny ordfo-
rande i Sveriges Redareforening.

Cargolux bestiller en Jumbo-Jet, for
leverans i borjan av 1979.

® | sin decemberoversikt f6r 1977 for-

utser VD ett besvirligt ar 1978.

® Salénflottan 1977.

9 kylfartyg 118.259 tdw
11 tankfartyg 3.480.260 ”
16 torrlastfartyg 449.235 ”
4 ro/ro-fartyg (andel)  37.213 ”

2 passagerarfarjor (andel) vardera
1.416 pass.

”Salén-Nytt’s”
Tenth Anniversary

"Salén-Nytt” is celebrating its tenth anniver-
sary this year. It was in 1968 that Sven Salén
decided that the Company should have its own
employee publication, a decision made at a ti-
me when the Group was expanding rapidly.
The ten years that have passed since the first
issue of "Salén=Nytt” appeared have been
eventful, often dramatic, and the Group’s ope-
rations have the object of interest of the gene-
ral public as well as of Salén employees.
Some of the most important events of the
past ten years are reviewed in this issue of
"Salén-Nytt”, the last for 1978.




Frén Salén-Nytts kulinariske medar-
betare pd de sju haven, maskinchefen
Evald Sj6lund i t/t Sea Scape, kommer
en rykande farsk rapport om en ny typ
av aktivitet som vi tror att mdnga kan
vara intresserade av. Det giller ndgot sa
ovanligt som en kurs i finare matlag-
ning som pégick medan Sea Scape var
pa resa fran Arabiska Viken till Brofjor-
den med olja. Kursen leddes av farty-
gets erfarne ekonomiforestandare Joa-
chim Bahr och pégick under 12 kvillar.
Eleverna var sju till antalet och de fick
ldra sig ménga finesser fran det franska
och kinesiska koket, lirdomar som de
sikert kommer att ha nytta och glidje
av under kommande ledigheter.

Vi serverar hdr ndgra axplock av de
manga ritter som Joachim Bahr lirde
de sju sjominnen att laga under kursen:
Biff Wellington, Sj6tunga Walewska,
Piggvar till kirleken, Sweet sour pork,
Kalvfilé Oskar, Bouillabaisse samt bak-
ning av pain-riche och bullar.

»Om det i en framtid skulle bli s4 att
den siste kocken forsvinner fran farty-
gen, har det hir ganget goda mojlighe-
ter att 6verlevan, skriver Evald Sjélund i
en kommentar till sin rapport.

Per Andersson smakar av finesserna.

Kursledare och elever efter certifikatutdelning. Fr v Stig Asberg, Harry Risto,
Torsten Franzén, Joachim Bahr, Lennart Torn, Per Andersson, Evald Sjolund och
Tomas Karlsson. Samtliga bilder dr tagna av pumpman Gerhard Seifert och

Jframkallade i fartygets eget fotolab.

Evald Sjélund knddar deg.

Lennart Torn skdr ingredienser till
kinamat under overinseende av
kursledare och elever.

Culinary course aboard ship

A course in advanced cooking was held on
the Sea Scape while she was enroute from the
Arabian Gulf to the Brofjord, reports Salén-
Nytt’s culinary associate, Chief Eng. Evald
Sjoélund.

The course, which was held on 12 evenings,
was led by Joachim Bahr, the Head Steward.
The seven course participants were given the
opportunity to learn the many subtleties of
French and Chinese cuisine.
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Batar sommaren 1979

De senaste tvd aren har Saléns Bat-
klubb (SBK) sett en minskad efterfra-
gan pd SBK:s uthyrningsbétar. Klub-
ben kommer darfor att sélja en IF-bat
framp4 vérsidan. Sdledes finns fér som-
maren 1979: 2 MAXI-77, 2 IF, 2
MONARK-69 samt 1 606:a.

Dessutom overfores en segelbat till
viastkusten, for vi tror att det finns ett
stort intresse for segling dven pa
»Sveriges framsida». Dessutom lar vad-
ret vara bittre dar. Vihar valt att skicka
en rymlig bat dit, en MAXI-77, och den
skall uthyras huvudsakligen i 14-dagars
perioder. Detta for att mojliggora for
ostkustfamiljer att prova vistkustens
vatten.

Béthyran har i &r hojts till kronor
280:-/vecka medan diaremot medlems-
avgiften dr oférandrad, kronor 15:-/4r.

Om Du ej tidigare sdnt in kopia av
kompetensbevis (typ férarbevis) bér Du
gora det tillsammans med vidstden-
de ansokningsblankett. Samma priori-
teringsregler som for stugor giller.

Salén-rederiernas Personalstiftelse
106 09 Stockholm Anmiilan skall vara inkommen senast den 15 mars 1979.

Jag Onskar lana bét

under tiden (ange vecka/or)

alternativt bét

under tiden (ange vecka/or)

(Utlaningsperioden stricker sig 16rdag till 16rdag, segelbatarna kan ldnas 1-2
veckor, motorbétarna endast 1 vecka).
Kompetensbevis bifogas O insint tidigare O finns pa sjopersonalavd. O

Jag dr anstdlld pa (ange avd/rederi) ........ccooviiiiinieniiiie

Jag #r pensiondr. (stryk i sa fall under).
AT S ettt eee et e e e e e e e e et eee s et at e e atan et abaaaaeaaanteeaaaaeaean e eana e tetaaaeeeeanaaes
POSTATIESS? ccvcvurerirevesmernraneresesanessnssssssssnnnssrmsndssmvisss e FvaisassassTarssssssfasussssungassonessss

Telefon (TIKENT): tooiiieiiiiieee ettt e e e e

Stugor sommaren 1979

Personalstiftelsen inom Salénrede-
rierna stiller nedanstdende stugor till
forfogande sommaren 1979 for sj6- och
kontorsanstdlld personal tillhérande
Saléninvest, Salénia, Salénrederierna
och Sven Salén AB samt pensiondrer
med minst fem ars anstillning i dessa
foretag.

Foljande prioritering giller: Perso-
ner med kortare anstéllningstid dn 2 ar
star efter 6vriga. Personer som under
tiden 15/6—15/8 foregdende ar hade
stuga far std efter sddana som ej hade
stuga under denna tid. Pensionérer star
vid val av tidpunkt tillbaka foér aktiv
personal. Vi tycker emellertid att alla
som vill ifrigakomma skall hora av sig,
ty det 4r inte alls sidkert att man inte far
en stuga dven om man till f6ljd av dessa
prioriteringsregler far std i andra hand.
Kvarstdr flera sokanden fér samma
stuga/bat samma tid sker lottdragning.

Under samma ar kan i princip endast
sommarstuga, bat eller vinterstuga er-
héllas.

Ostkusten

Gotland 4-5 personer
Aland 4-5 personer
Oland 4-5 personer
samt

Malma 5 stugor 4-8 personer
28
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Salénrederiernas Personalstiftelse

106 09 STOCKHOLM Anmadlan skall vara inkommen senast

den 1 april 1979.

Jag 6nskar disponera stuga beldgen pa/i ......oviiiiiiiiiiii i

under tiden (ange vecka/or)

...................................

alternativt stuga beldgen péd/i

...................................

under tiden (ange vecka/or)

...................................

Jag dr anstidlld pa (ange avd/rederi)

Jag dr pensiondr (stryk i s fall under).

..........................................................

Teleton, (TIKIDT): o 5 oo o are i sus ws 100% 53 955 5 5 908 9 5 1 578 w08 606 0 4 508 308 10 b L0 7 9700 0

Vi berédknas bli ................. personer.

Viistkusten
Hunnebostrand
Flaton

Ven

Samtliga stugor dr avsedda for sjalv-

6 personer  hushdll och skifte av gist sker 16rdagar

7 personer  kl. 12.00. Kostnaden i ar #r Kronor
4-5 personer  200:-/vecka.




Arets trotjinare

Bland Saléns 400 medarbetare i land
finns manga med l&ng tjanstgoring i f6-
retaget. For att visa sin uppskattning
ddrover, har Saléns beslutat att upp-
mirksamma alla som tjénstgjort 25 &r
eller mer med en minnesgava.

Under 1978 har sammanlagt 11 med-
arbetare pa detta sitt fatt sina utmirkel-
ser i form av en guldklocka. I samband
med overlimnandet har en lunch arran-
gerats, dir forutom festforemélet en
representant for foretagsledningen samt
ndgra nira vinner deltagit.

Vi visar hir nedan érets 25-arsjubila-
rer och kommer fortsdttningsvis i varje
decembernummer av Salén-Nytt att re-
dovisa vilka som fatt minnesgévor.

Sture Odner overlimnar klockor till Lennart »Speedy»
Andersson och Bengt Rydberg.

-

Gunn Berg

sl

Bo Lindfors Stig Brander

Sixten Ackermark

Bo Jamtin

R

Bo Pernemar Rolf Lernold Bertil Jansson

29



KOg!I':NADEPéNA
{//NN RESA TILL USA!

///Hu\m\\

| dessa karva ekonomiska tider maste vi hjalpas at att spara pa kostnaderna och 6ka
intakterna. Vi har val alla, saval till lands som till sjoss, ndgon gdng kommit pé brister i var
dagliga verksamhet. Vi har val ocksa ibland funderat Gver om uppgifterna inte skulle
kunna I6sas till en lagre kostnad.

Gor slag i saken nu och skriv ner dessa tankar och lamna Din idé till forslagskommittén.
Medfér Ditt forslag att foretaget spar kostnader och/eller 6kar intdkterna kan det belénas
inom ramen for den normala forslagsverksamheten.

Bland alla belonade forslag som inkommit senast den 31 mars 1979 kommer dessutom
en studieresa for tva personer till USA eller motsvarande att lottas ut.

Du har alltsd nu en extra anledning att lamna Din idé till forslagskommittén.

Tank till och skriv ner pa enklaste satt och sand Ditt forslag till sekreteraren i Din forslags-

—

/(]

)./

kommitté.
Sjoéanstéllda: Landanstillda:
Billy Fransson Bo Burendahl
SALENREDERIERNA AB SALENREDERIERNA AB
Forslagskommittén Forslagskommittén
S-106 09 STOCKHOLM S-106 09 STOCKHOLM

ALLOFFSET STHLM 1978
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