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VD har ordet:

Ett avtal som ger framtidstro

Den djupgdende krisen inom sjofarts-
ndaringen sedan 1973/74 har allvarligt
drabbat Saléns. Vara forluster har
under de senaste aren varit betydande.
Salénflottans marknadsvirde har under
de senaste fem aren sjunkit med ca 2
miljarder kronor. Om reserverna inte
varit sa stora hade koncernens stillning
1 dag varit kritisk. Foreliggande prog-
noser pekar pa att en aterhimtning inte
ar att vianta forrdan 1980/81.

I den radande situationen har fore-
tagets alternativ for att sdkra en
fortlevnad varit att genomféra drastis-
ka nedskdarningar av verksamheten
eller att soka senareligga amorteringar
for att fa resurser att overvintra i
avvaktan pa den marknadsuppging
som rimligen bor komma.

Det avtal som sammanfattas har
bredvid och, da denna ledare skrivs, i
sina detaljer diskuteras med staten, dr
under rddande omstdndigheter en till-
fredsstillande 16sning for Saléns. Vi tar
moijlighet att i stort sett behdlla vara
engagemang pa de omraden som dr
sirskilt intressanta. Vi far mojlighet
att utan stor oro for den ndrmaste
framtiden arbeta pa att gora foretaget
starkt och konkurrenskraftigt pa lang
sikt.

Det kreditstdd som vi erhallit innebir
dock inte att vi kan sla oss till ro och
invidnta en viandning i fraktmarknaden.
Det ér i stdllet en utmaning till oss alla.
Stodet utgar nimligeniformavlansom
skall aterbetalas och som drar réntor.
Kan vi inte minska utgifterna och oka
inkomsterna klarar vi inte av framtiden
pa egen hand. De diskussioner som
forevarit sedan avtalet slutférhandlats
har gett mig en stark kénsla av att alla
vill att vi skall éverleva av egen kraft.

Vi behéver nu pa alla nivaer, savil i
land som till sjoss, arbeta for att
forbittra foretagets resultat. Vid den
koncernkonferens som holls 1 slutet av

september i1 Stockholm foreslogs ett
handlingsprogram med malséttningen
att for 1980 forbdttra budgeten med ca
75 mkr och for aren 1981/82 soka
uppnd en arlig férbattring om ca 100
mkr. Madlen kan vid en forsta anblick
forefalla hogt stdllda. Diskussioner pa
olika nivaer i foretaget och med facket
har dock visat att de dr helt genomfor-
bara. Beslut har darfor tagits om att
arbeta efter denna maélsittning.

Forbittringarna skall vi uppna utan
att foridndra nu gillande marknads-
antaganden. Medlet skall i stillet vara
okade intdkter genom bittre affirer,
som skapas av ett intensivt arbete och
nya idéer, samt kostnadssinkningar.
Vissa fartygsforsaljningar kommer att
bli nodvindiga. Det dr mojligt att vi
maste krympa landorganisationen for
att anpassa oss till den minskade
verksamheten. Trots var anstringda
situation finns dock samtidigt betydan-
de utrymme f6ér nya investeringar pa
omraden som bedomes 16nsamma.

Pa senare tid har en del tecken kunnat
noteras som ger anledning till viss
optimism. Marknaden for savil tank
som bulk har forbittrats &ven om man
innu inte vdgar hoppas pa en bestdende
forbittring. Forhandlingar med de
ombordanstilldas organisationer tyder
pd att vi kan komma att uppna
kostnadsbesparingar pa de svenska
fartygen.

De nidrmaste aren kommer att bli
mycket arbetssamma for alla inom
Saléns. Hur vil vi skall lyckas i var
malsittning beror pa var och ens insats.
Det dr nu vi maste visa att det kunnande
och arbete som gjort Saléns till vad det
ar i dag, ocksa skall kunna ta foretaget
ur den radande krissituationen.

Huvuddrag 1 avtalet
staten/Saléninvest

Saléns ataganden

e Saléns avstar fran omfattande
avveckling av sin svenskbaserade
verksamhet. Foretagets ledning
och administration stannar i Sve-
rige.

e Saléns investeringar far ej dversti-
ga de planenliga avskrivningarna
(ca 150 mkr/ar).

e Saléns har ritt att sdlja kylfartyg i
takt med nyleveranser, dock skall
alltid 8—10 fartyg segla under
svensk flagg.

e Tankdivisionen behaller atersta-
ende fem ULCC-fartyg (355.000
tdw).

e Torrlastrederiet behaller nuvaran-
de svenska fartyg utom tva.

Statens ataganden

e Staten medverkar till att Saléns

erhdller betalningsanstand pa
statsgaranterade varvskrediter
tom 1981.

e Dirutdver anslar staten som soli-
ditets- och likviditetsstod upp till
200 mkr 1 rdntebdrande villkors-
lan.

e Statens ataganden syftar till att
inom givna ramar garantera Sa-
1éns en likviditet om 125 mkr och
ett eget kapital om 150 mkr.

Avtalet giller t o m utgangen av
1982. Vid visentligt dndrade forut-
sittningar har bada parter ritt
pékalla justering av avtalet.

Omslagsbilden

Pa uppdrag av Rederi AB Zenit
utfor Salén Technologies (Saltech)
nyvbyggnadskontroll pa totalt 14
fartyg, som Zenit bygger vid Aren-
dalsvarvet, Eriksbergs Mek. Verk-
stad och Oresundsvarvet. Bilden
visar inspektor Sten-Sture Biilow
fran Saltech och forman Jonni
Sliden fran Eriksberg vid kontroll av
insvetsade  tankmarkeringar  pd
Eriksbergs nybygge nr 708.

Mer om Saltech pa sid. 6.

Cover picture

Salén Technologies (Saltech) maintains
newbuilding supervision of a total of 14 ships
which are being built by yards of the Swedvard
Group. The front picture shows Superinten-
dent Sten-Sture Biilow, Saltech, and Foreman
Jonni  Sliden performing inspection on
newbuilding nr 708 at the Eriksberg vard. For

further information about Saltech, please

turn to page 6.




Sture Odner:

Agreement Gives Faith in the Future

The far-reaching crisis in shipping since
1973/74 has seriously affected Salén. Our
losses in recent years have been substantial.
During the past five years, the market value of
the Salén fleet has declined by about Skr 2
billion ($ 440 m.) If our reserves had not been
so large, our situation today would have been
critical. Current forecasts indicate that no
recovery can be expected before 1980/81.

In the present situation, the Company’s
alternatives for assuring its survival have been:
To drastically cut back its operations,
or
To try to postpone debt payments in order to
obtain the resources with which to weather the
storm pending the upswing in the market that
should reasonably be expected.

The agreement with the Swedish Govern-
ment which is summarized in an adjoining
column and which, at the time this editorial
was written, was being discussed in detail with
the Government, is a satisfactory solution for
Salén. We obtain the opportunity to largely
maintain our involvement in areas of
operation that are particularly attractive. We
will have opportunity to concentrate on
making the Company strong and competitive
over the long term, without worries about the
immediate future.

The credit support that we have received
does not mean, however, that we can relax and
wait for an upturn in the freight market.
Rather, it is a challenge to us all. The support
is in the form of a loan that has to be repaid,
and on which we are paying interest. If we
cannot reduce expenses and increase income,
we will not be able to cope with the future on
our own. The discussions that have taken
place since the agreement was finalized have
given me the strong conviction that everyone
wants us to survive through our own efforts.

At all levels of our operations, ashore as well
as aboard our ships, we must now work to
improve the Company’s financial results. At
the Group conference held in Stockholm at the

end of September, we proposed an action
program with the objective of improving the
budget by about Skr 75 million in 1980, and
for the years 1981/82, to try and reach a yearly
improvement of about Skr 100 million. At first
sight, it may seem that these objectives are set
too high. Discussions at different levels in the
company and with the unions, however, have
shown that they are completely obtainable.
The decision has therefore been made to work
towards these objectives.

We are going to try to achieve these
improvements without altering our existing
market assumptions. Instead, the means we
will use will be higher revenues resulting from
better business that is created by intensive
work and new ideas, as well as cost reductions.
Some sales of ships will be necessary. It is
possible that we will have to reduce our land-
based organization in order to adjust to the
lower scale of operations. Despite our tight
financial situation, there is at the same time,
however, room for new investments in areas
that are judged to be profitable.

Recently it has been possible to note a few
signs that provide a basis for some optimism.
The market for both tankers and bulk carriers
has improved, although we do not yet dare
hope for a sustained improvement. Negotia-
tions with the organizations representing
shipboard personnel indicate that we can
achieve some cost savings in the operation of
our Swedish ships.

The years immediately ahead will involve a
great deal of work for all within Salén. How
well we succeed in reaching our objective thus
depends on the performance of each and
everyone of us. Now is the time when we must
demonstrate that the know-how and work that
made the Company what it is today will also be
able to lift us out of the present crisis situation.

Sture Odner

Main points in
the agreement

Commitments by Salén

e Salén will refrain from large-scale reduction
of its Swedish-based shipping operations.
The management and administration of the
company shall remain in Sweden.

Salén’s maximum investments shall not

exceed planned depreciation (approximate-
ly Skr 150 million per year).

Salén has the right to sell reefer ships at the
same rate that deliveries of new ships are
received; however, eight to ten ships must be
sailing under Swedish flag at all times.
The Tanker Division will retain the
remaining five ULCC vessels (355,000
dwt).

e The Dry Cargo Division will retain all its
ships sailing under Swedish flag except two.

Commitments by the Swedish Government

® The Swedish Government will assist Salén
in obtaining a moratorium on payments of
Government guaranteed shipyard credits
up to and including 1981.

e In support of the Company’s solidity and
liquidity, the Swedish Government will
provide a maximum of Skr 200 million in
interest-bearing conditional loans.

e The commitments made by the Swedish
Government aim at guaranteeing Salén,
whithin certain limits, a liquidity of Skr
125 million and shareholders’ equity of
Skr 150 million.

Period covered by the agreement

® The agreement is valid up to and including
the last day of 1982. In the event of
significantly changed conditions, either
party has the right to request amendment of
the agreement.

Koncernkonferens

Saléns arliga koncernkonferens var i
ar forlagd till huvudkontorets lokaler
pa Norrlandsgatan under tiden 28—29
september. Ett 60-tal representanter for
olika koncernbolag samt sirskilt in-
bjudna foreldsare och gister deltog.

Forsta dagen dgnades at redogorelser
for nuldget och utveckling av rederi-
verksamheten inom koncernen och
under andra dagens formiddag lag
tonvikten vid nuldge och utveckling for
ovriga verksambheter.

Koncernkonferensen avslutades med
en paneldebatt under mottot "Foretag i
kris”.

Group Conference

The Saléninvest Group annual conference
was held in Stockholm on the 28th —29th
September. The current situation and future
development were the main subjects discussed
during the conference. In addition to the
management a number of representatives for
the Swedish industry took part.

I panelen vid Saléns koncernkonferens satt fr v Curt-Steffan Giesecke, Trygg
Hansa, Sven-Uno Brattnds, SIF, Sven H. Salén, Sven-Ivan Sundqvist, Dagens

Nyheter, Sture Odner och Ove Sundberg, KemaNobel.



Halvarsrapport 1978

Saléninvestkoncernens omséttning
uppgick under forsta halvaret 1978 till
1.158 mkr. Resultatet fore bokslutsdis-
positioner och skatt uppgick till —62
mkr, jamfért med —33 mkr motsva-
rande period 1977. Forsamringen kan

huvudsakligen hinféras till Okade
rantekostnader.
Liksom 1977 orsakades forlusten

fraimst av den fortsatt svaga tankmark-
naden, som medforde att upplaggning-
en av tanktonnage i virlden 6kade fran
35 milj tdw till 46 milj tdw under
perioden. Vid halvérsskiftet var sju av
koncernens elva hel- och deligda
tankfartyg upplagda.

Kyldivisionens resultat for forsta
halvaret var fortsatt gott. Torrlast-
marknaden forbittrades under véren
frin en mycket lag niva, vilket dock ej
hann f& ndgon stdrre inverkan pa
halvarsresultatet.

Tor Lines resultat var i stort sett
oforindrat med en positiv utveckling
for passagerartrafiken och en forsim-
ring for frakttrafiken till foljd av okad
konkurrens pa Nordsjon.

Salén & Wicander och Toyota
Autoimport visade forsamrade resultat.
For Salén & Wicander berodde detta
frimst pd den minskade faktureringen
av marin utrustning till fartygsnybyg-
gen, medan Toyota paverkades av den
svaga bilmarknaden i Sverige.

Den uppgéende marknaden medfor-
de att borrplattformsverksamheten i
Salén Energy gav ett forbattrat resultat.
Kostnaderna  fér oljeprospektering
minskade.

Sabagruppen, i vilken Saléninvest
har ett 40-procentigt dgarintresse, visa-
de ett forsimrat resultat jamfort med
foregdende ar pa grund av den svenska
konsumtionsnedgédngen. Halvarsresul-
tatet fore bokslutsdispositioner och
skatt uppgick till 12 mkr, jimfért med
29 mkr forsta halvaret 1977.

Fartygsflottan

Under forsta halvaret forsaldes kyl-
fartygen Antilope och Ariel, byggda
1964, samt Arawak, byggt 1965, samtli-
ga om ca 375.000 kubikfot. Dessutom
forsaldes bulkfartyget Adriatic Wasa,
59.810 tdw, byggt 1977.

Bulkfartyget English Wasa, 59.807
tdw, som levererades under forsta
halvaret, har forsalts efter halvarsskif-
tet, liksom bulkfartyget Scottish Wasa
(tidigare Scandic Wasa), 20.280 tdw,
byggt 1963. Bulkfartyget Pacific Wasa,
68.820 tdw, byggt 1972, overfordes
under forsta halvéret till dotterbolag i
England.

Investeringar och likviditet

Under forsta halvaret uppgick kon-
cernens bruttoinvesteringar till 108
mkr, fordelade pa fartyg 59 mkr,
fastighet 35 mkr samt ovrigt 14 mkr.

Vid ett varv i USA bestdlldes en
oljeborrplattform for ca 35 mkr med
leverans vid Aarsskiftet 1978/79. 1
plattformen har Saléninvestkoncernen
ett dgarintresse om 75 %.

Forsdljningen till Domédnverket av
koncernens fastighetsinnehav pa Ven
slutfordes under forsta halvaret. Dess-
utom forsaldes 330.000 aktier i Kock-
ums AB. Sedan ytterligare forsdljningar
genomforts efter halvarsskiftet uppgar
det aterstaende innehavet till ca 100.000
aktier.

Utover finansieringen av den nya
kontorsfastigheten upptogs under fors-
ta halvaret langfristiga lan om 61 mkr
samt medelfristiga 1ldn om 27 mkr.

Koncernens likvida medel inkl kort-
fristiga placeringar uppgick vid halvars-
skiftet till 229 mkr (vid arsskiftet 306
mkr). Harutover forfogade koncernen
vid halvarsskiftet over outnyttjade
krediter om 93 mkr samt statliga
kreditgarantier om 207 mkr.

Koncernresultatrikning
(milj kr)

Omsittning

Rorelsens kostnader
Rorelseresultat fore avskrivningar
Avskrivningar enligt plan
Resultat vid forsidljning av fartyg
Rorelseresultat

Finansiella intdkter

Finansiella kostnader
Kursdifferenser

Resultat efter finansiella poster
Extraordindra poster

Resultat fore bokslutsdisp. och skatt

Forsta Forsta Helaret
halvéret halvéaret
1978 1977 1977
1.158 1.048 2.035
—1.098 — 983 —1.968
60 65 67
— 90 — 86 — 208
59 4 21
29 — 17 — 120
13 17 31
— 102 — 65 — 157
— 8 — .13 = 9
— 68 — 178 — 23
6 45 45
— 62 — 33 — 210

Prognos for 1978

Kyldivisionens resultat vintas bli
nagot forsvagat jamfort med 1977. For
tankdivisionen innebar den forbattrade
marknaden fran halvarsskiftet en viss
resultatforbattring. Torrlastdivisionens
resultat vidntas bli forbdttrat jamfort
med 1977, dels till f6ljd av marknads-
uppgéngen, dels till f6ljd av att vissa
forlustbringande hyresavtal och far-
tygsengagemang avvecklats, vilket dock
medfort engangskostnader.

Bortsett frin en betydande forbitt-
ring for borrplattformsverksamheten i
Salén Energy vintas Ovriga resultat-
enheter ge istort sett of orandrat resultat
jamfort med 1977.

Koncernens resultat for 1978 efter
finansnetto men fore extraordindra
poster vidntas bli nagot forbittrat
jamfort med 1977. Eventuell forsdljning
av tankfartyg kommer dock att med-
fora en belastning pa resultatet.

Stockholm den 30 aug. 1978
Sture Odner

Iskonferens
1 Lulea

Vid en internationell iskonferens i
Luled den 7—9 augusti, organiserad av
International Association for Hydrau-
lic Research tillsammans med Luled
Tekniska Hogskola, deltog drygt 200
deltagare fran Sverige, Norge, Dan-
mark, Finland, Japan, USA, Kanada,
Ryssland och Schweiz.

Forskningen om isens fysiska egen-
skaper bedrivs fraimst i USA, Kanada
och Ryssland. Okad kidnnedom om
isens fysiska egenskaper dr visentlig vid
konstruktion av framtida fartygstyper.

Drygt 70 foredrag holls under
konferensen, varav ett par vinde sig
direkt till sjofartsintressenter med in-
formation om de senaste ronen rérande
isbrytning for kommersiell sjofart.

Med tanke pa de aktiviteter och
intressen som Salénkoncernen har inom
omraden med isbelagda vatten bevaka-
des konferensen av representanter fran
foretaget.

Vid en utstdllning i samband med
konferensen, “Ice navigation”, deltog
Saléns med presentation av nagra av
foretagets aktiviteter inom omradet
isfart.




Sales of the Saléninvest Group during the
first six months of 1978 amounted to Skr 1,158
million. The Group reported a loss before
special adjustments and taxes of Skr 62
million for the period, compared with a loss of
Skr 33 million during the first six months of
1977. The decline can mainly be attributed to
increased interest costs.

As in 1977, the losses incurred were largely
due to the continued weak tanker market,
which caused an increase in lay-up of the
world tanker tonnage from 35 million dwt to
46 million dwt. At the end of June, seven of the
Group’s eleven wholly or part-owned tankers
were laid up.

Operating income of the Reefer Division for
the first half of the year continued to be good.
The dry cargo market improved during the
spring from a very low level, but this
improvement had little effect upon income for
the period.

Tor Line’s operating income was basically
unchanged. Passenger traffic development
was positive while cargo traffic declined as a
result of the increased North Sea competition.

Lower earnings were reported by Salén &
Wicander and Toyota Autoimport. For Salén
& Wicander this was largely due to the
declining sales of marine equipment for
newbuildings while Toyota was affected by the
weak automobile market in Sweden.

The oil drilling platform operations within
Salén Energy yielded an improved income asa
result of the rising market. Oil exploration
costs declined.

The Saba Group, in which Saléninvest hasa
40 percent interest, reported a lower income
compared to the previous year, as a result of
the decline in Swedish consumer demand.
Operating income before special adjustments
and taxes totalled Skr 12 million, compared to
Skr 29 million during the first half of 1977.

Group Fleet

The reefer vessels Antilope and Ariel, built
in 1964, and Arawak, built in 1965, each of
approximately 375,000 cubic feet, were sold
during the first half of the year. The 59,810 dwt
bulk carrier Adriatic Wasa, built in 1977, was
also sold.

The bulk carrier English Wasa, 59,807 dwt,
which was delivered during the first half of the
year, was sold after the end of the period, as
was the bulk carrier Scottish Wasa (previously
Scandic Wasa), 20,280 dwt, built in 1963. The
bulk carrier Pacific Wasa, 68,820 dwt, built in

Group Interim Report

1972, was transferred to a British subsidiary
during the first half of the year.

Investments and Liquidity

Gross investments of the Group during the
first half of 1978 amounted to Skr 108 million,
distributed as follows: ships Skr 59 m, office
building Skr 35 m, other Skr 14 m.

An oil drilling platform with a contract
value of about Skr 35 million was ordered
from a U.S. shipyard. Saléninvest holds a 75
percent interest in the platform which is
scheduled for delivery at the end of 1978.

The sale of the Group’s property holdings
on Ven was completed during the first half of
the year. In addition, 330,000 shares of
Kockums AB were sold. After further sales
conducted after the end of the period the
remaining holding amounts to approximately
100,000 shares.

In addition to the financing of the new office
building, long-term loans of Skr 61 million,
and medium-term loans of Skr 27 million were
drawn down during the first half of the year.

Including short-term deposits, the Group’s
liquidity at June 30, 1978 totalled Skr 229
million (at Dec. 31, 1977, Skr 306 m). In
addition, the Group had at its disposal lines of
credit of Skr 93 million and Government
credit guarantees of Skr 207 million.

Outlook for 1978

Operating income of the Reefer Division is
expected to be somewhat weaker thanin 1977.
Better market conditions during the second
half of the year will cause some improvement
for the Tanker Division. The Dry Cargo
Division’s operating income is expected to
improve compared to 1977, partly as a result
of better market conditions, and partly due to
the discontinuation of certain loss-making
activities which, however, created non-
recurring costs.

With the exception of a considerably
improved income for Salén Energy's oil
drilling platform operations, largely unchang-
ed results are anticipated for the Group’s non-
shipping operations compared with 1977.

Group income for 1978 after financial
income and expense but before extraordinary
items is expected to be somewhat improved
compared to 1977. Income would, however, be
adversely affected by possible sales of tankers.

Stockholm, August 30th, 1978
Sture Odner

Consolidated Income
Statement

(Skr millions)

Sales

Operating expenses

Operating income before depreciation

Planned depreciation

Profit on sale of ships

Operating income

Financial income

Financial expense

Currency exchange differences

Income after financial income and
expense

Extraordinary items

Income before special adjustments
and taxes

First First Full
six months  six months year
1978 1977 1977
1,158 1,048 2,035
—1.098 — 983 —1.968
60 65 67

— 90 — 86 — 208
59 4 21

29 — 17 — 120

13 17 31

— 102 — 65 — 157
— 8 — 13 — 9
— 68 — 78 — 255
6 45 45

— 62 — 33 — 210

”Finn Upp 79” TV-inslag fran Singlefjorden

Med stod av Salénstiftelsen arrange-
rar Ingenjorssamfundet, Uppfinnare-
foreningen och tidskriften Ny Teknik en
uppfinnartdvling for alla grundskole-
elever. Idén till tavlingen foddes med
anledning av det patagligt svaga intres-
set for teknik hos svensk skolungdom.
Man hoppas att tavlingen skall stimule-
ra ungdomarna att intressera sig mera
for teknik och forsoka hitta pa nya bra
produkter.

Eftersom Salénstiftelsen stoder detta
projekt, hoppas vi att dven salénan-
stilldas barn med intresse for teknik vill
stalla upp i tavlingen.

I anslutning till att rederikommissio-
nens forslag om rederistdod offentlig-
gjordes 1 september sindes 1 TV |
Aktuellt ett inslag fran Saléns upplagda
fartyg i Singlefjorden. Det var gjort av
Matts Hallgren, som bl a intervjuade
befilhavaren Roland Berg och maskin-
chefen Bill Nilsson. Pa bilden ses eldare
Bo Jonsson och Matts Hallgren i samtal
ute pa dack med Svinesund i bakgrun-
den.




Stort intresse for Saltech

Sdsom meddelades i forra numret av
Salén-Nytt har Salén Technologies AB
(Saltech) bildats. Bolagets verksambhet
har nu kommit igang pa allvar,
marknadsforingen pagar och stort
intresse har visats fran rederier inte bara
i Sverige utan dven 1 USA och Canada.
Denna positiva reaktion har varit
speciellt glidjande nu nidr Saltechs
uppdrag att inspektera alla lagerfartyg
som byggs pa Arendal, Oresundsvarvet,

Finnboda och Eriksberg snart dr
slutfort.
Nya intressanta  projekt  dar

medarbetarnas erfarenheter fran tidiga-
re uppdrag pa de egna fartygen kunnat
utnyttjas, ar bl a ombyggnad och for-
bittring av mognadsrum for bananer i
Stockholm, Gdéteborg och Malmo. Ett
omrade dér sannolikt en stor marknad
kan oppna sig dar ombyggnad av
befintliga tankers att uppfylla nya
IMCO-bestaimmelser. Detta kommer
att innebira atskilliga installationer av
Guncleanapparater och inertgasanliagg-
ningar. Saltech &r positiv till sadana
externa uppdrag vilket gor det mojligt

~nu giller

for medarbetarna att dven i dagsliget
uppritthdlla och vidareutveckla sitt
kunnande.

Saltechs viktigaste kund dr dock de
egna rederidivisionerna och fartygen
samt dotterbolagen inom Saléninvest.
Saltech raknar darfor med att dven i
fortsdttningen kunna medverka till
utvecklingen av de egna fartygen om det
brinsleekonomin, skrov-
konstruktionen, maskinsystem eller
navigations- och kommunikationsut-
rustning. Saltech arbetar dessutom med
uppdrag fran koncernen att finna idéer
till nya tekniskt kommersiellt intres-
santa projekt.

Vi hoppas fa aterkomma betriffande
intressanta uppdrag fér Saltech.

Saltech konstruerar trans-
portsystem {Or kdrnbransle

ITTT
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Saltech har sedan 1977 varit konsult

at  kraftindustrin  och det statliga
»Programradet for radioaktivt avfall»
for projektering av fartyg och terminal-
system for dessa transporter. Saltech
har tagit fram ett forsta fartygsprojekt
av konventionell typ (se bilden ovan)
och arbetet fortsidtter nu med intresset
inriktat pa ett ro/ro-fartyg omca 1.000
ton dodvikt. Avsikten dr att brinslet
under transporten med fartyg skall
forvaras 1 mycket kraftiga tryckbe-
hallare som kors ombord pa trailers.
Projektarbetet leds hos Saltech av
Thomas Milchert.

Fran och med 1983/84 kommer
det hogaktiva, anvdnda kédrnbrédnslet
frin de svenska kidrnkraftverken att
transporteras till ett centralt samlings-

6

Hans Alsén, VD i Saltech

}‘un.‘\ M Ltvmaanineg
%9 - 7%

& Salen begin new
ervice venlure

Intresset for SALTECH ar stort

bade i och wutanfor Sverige. Det
avspeglas bl a i den betydande
publicitet som dgnats foretaget i
manga linder.

Langd 600 m
Bredd 130m
Malidjup 5,5/3,28m
Djupgdende 321 m
Dodvikt ca 750 ton
Fart ca 12 knop
Svensk—Finsk isklass 1A

lager, CLAB, dir brinslet under nagra
ar forvaras i vattenfyllda bassidnger for
att sedan sindas vidare for upparbet-
ning eller slutférvaring.

Great interest for
Saltech

As mentioned in the last issue of Salén-Nytt
a new company has been formed, Salén
Technologies AB (Saltech). Several ship-
owners, in Sweden as well as in the US and
Canada, have shown great interest in the
company.

New and interesting projects are rebuilding
and improvement of ripening-rooms for
bananas in Stockholm, Gothenburg and
Malmé. Another interesting area will be
rebuilding of tankers to comply with new
IMCO regulations. This will involve installa-
tion of Gunclean and inert gas.

Saltech’s most important customer will still
be the Salén shipping divisions and subsidia-
ries.

Saltech is at present working on a number of
interesting projects for various clients, e. g.
lay-out and design of vessel and terminal
system for the transportation of spent nuclear
fuel for the Swedish government and power
industry.




Ny VD 1 Tor Line

Tor Lines styrelse utsag vid samman-
tride den 25 sept. pol mag Martin
Lundberg till ny verkstidllande direktor.
Martin Lundberg, som tilltrdder sin nya
befattning kring Aarsskiftet, kommer
nirmast fran Scandinavian Motor-
ships, Stockholm, dédr han sedan 1976
4r verkstillande direktér. Vice VD i Tor
Line 4r Magnus Bergelin. Vid nimnda
styrelsesammantridde utsdgs dven che-
fen for Tor Lines lastverksamhet, Leif
Lidholm, till vice VD.

Martin Lundberg tilltrdder sin nya
befattning vid en tidpunkt da Tor Line
befinner sig i ett synnerligen intressant
utvecklingsskede, kdnnetecknat bl a av
en stark uppgang pa passagerarsidan
och en konsolidering av lasttrafiken pa
Nordsjén samt inbrytningar pa nya
trafikomraden.

— Jag dr imponerad av Tor Lines
starka utveckling inom olika omraden
och upplever det somen utmaning att fa
vara med och utveckla och leda
foretaget vidare, sidger Martin Lund-
berg.

Den gangna sommarsdsongen har for
Tor Lines passagerarverksamhet varit
den hittills framgéngsrikaste. Enbart
under manaderna juni—augusti okade
antalet resendrer pa linjerna Sverige—
England—Holland fran 137.000 till
188.000. Sarskilt okade antalet resena-
rer fran England till Sverige.

Nir det giller lasttrafiken pa Nord-
sjon har den kédnnetecknats av en
tilltagande oOveretablering, som &ven
Tor Line har kédnning av. Detta har
resulterat i ett poolsamarbete franden |
oktober med det vilkdnda brittiska
rederiet Ellerman’s Wilson Line (EWL)
avseende ro/ro-trafik mellan Gote-

Tor Lines nye VD Martin Lundberg lyckdonskas av Christer Salén framfor Tor-

borg/Halmstad och Immingham. —
Samarbetet kommer att leda till en
naturlig anpassning av tonnagekapaci-
teten till det aktuella behovet, varige-
nom det blir mojligt att uppna en rimlig
lonsamhet, sdger Tor Lines styrelseord-
forande Christer Salén.

Vid sidan av Nordsjotrafiken ar Tor
Line pa lastsidan engagerad i ett par
projekt med utomordentligt intressanta
utvecklingsmaojligheter. Det ena ar
linjetrafik mellan Nordeuropa och
Mellanostern med ett antal snabba
ro/ro-fartyg. Héar har Tor Line under de
tva ar som trafiken varit igang skaffat
sig en marknadsledande position. Det
andra projektet dr lasttrafik mellan
Miami och Venezuela. Hiar liksom i
fraga om Mellangstern-trafiken har Tor
Line salt bade fartygskapacitet och
know-how samt utnyttjat sina omfat-
tande erfarenheter fran Nordsjén vad
giller terminaler, lasthantering och
operation av fartygen.

Den nyutnidmnde Tor Line-chefen
Martin Lundberg sdger, att han vill
strdva efter att dven fortsdttningsvis
driva fartyg under svensk flagg, vilket
hittills varit mojligt som en foljd av de
rationaliseringar som alltjamt genom-
fores tack vare ett fint samarbete mellan
foretaget och de anstdlldas fackliga
organisationer. — Uppenbarligen finns
detiTor Lineen fin foretagsanda och en
vilja att & dmse sidor gora sitt bista for
foretagets utveckling, sdger den nya
VD:n. — Ett bra exempel pa detta dr
cateringverksamheten, som utvecklats
pé ett imponerande sitt.

Line-terminalen i Skandiahamnen, Géteborg.

New managing
director for Tor Line

Tor Line has announced the appointment of
Mr Martin Lundberg (40) to the post of
managing director. Currently managing direc-
tor of Scandinavian Motorships of Stock-
holm, Mr Lundberg will take up his new post
with Tor Line at the end of this year.

Magnus Bergelin is Deputy Managing
Director of Tor Line and Leif Lidholm was
appointed Deputy Managing Director of Tor
Line at the board meeting on September-25th.

Jointly owned by Salén and Rederi AB
Transatlantic of Gothenburg, Tor Line is a
major force in North Sea passenger and freight
ro-ro trades, with service networks linking the
UK/Continent and Scandinavia. Major na-
tional subsidiary companies are based in the
UK and Holland.

This year’s summer passenger season on the
North Sea has been the most successful to date
for Tor Line, with 188,000 passengers carried
on the routes between the UK and Sweden and
the Continent.

The company has also recently announced a
pooling arrangement with Ellermans, whereby
the two lines operate joint ro-ro freight
services between the Humber and Gothen-
burg/ Halmstad from October Ist.

Tor Line is additionally a member of the
FOSS ro-ro services to the Middle East and
maintains ro-ro traffic in the Caribbean.

Magnus Bergelin

Leif Lidholm



Forsta Winter—fartyget
levereras 25 november

Snart dr det dags for leverans av det
forsta fartyget i Winter-serien. Det blir
m/s Winter Water, som den 25
november levereras frin Oresundsvar-
vet i Landskrona efter provtur mellan
den 18 och 20 november. Dairefter
anloper Winter Water Gotaverken for
dockning och bottenmélning och ar
sedan klart for leverans. Vart jungfru-
resan gar dr i skrivande stund dnnu ej
bestimt.

Fartyg nr tvd frin Oresundsvarvet,
m/s Winter Wave, dr berdknat att
levereras den 15 mars 1979.

Kolstr.
Nr 913 Winter Moon 28/4-78
Nr 915 Winter Star 25/8-78
Nr 916 Winter Sun 2/3-79
Nr 914 Winter Sea 17/4-79

De aterstaende fyra fartygen i Win-
ter-serien byggs som bekant vid Aren-
dalsvarvet.

Det innebir alltsa, att tva Winter-fartyg
levereras under innevarande ar och de
ovriga fyra under 1979.

Vi aterkommer i nidsta Salén-Nytt
med text och bilder fran provtur och
leverans av Winter Water samt dop av
Winter Moon, vilket dger rum pa
Arendalsvarvet den 27 oktober.

“Blotlaggn.” Leverans
9/10-78 21/12-78
4/1-79 28/2-79

21/8-79 25/10-79
11/10-79 21/12-79

Karl-Johan Melander, overstyrman pd Winter Water (m/s 266), tittar pd poortens
upphingning i lastrum 4 tillsammans med Karl-Axel Ohlsson, befiilhavare pd m/s

267.
8

Delivery of first
Winter vessel

The first vessel in the Winter series, m/s
Winter Water, will be delivered on November
25th from Oresundsvarvet, Landskrona, after
trial 18th —20th November. Winter Water is
then docking for bottom painting at
Gotaverken before delivery. The destination
of her maiden voyage has not yet been decided.

The second vessel from Oresundsvarvet,
m/s Winter Wave, will be delivered approx.
15th March, 1979.

The remaining four ships in the series are
being built at Arendalsvarvet.

Saléns deltar
1 vagenergi-
forsok

Salén Energy tillsammans med
Salénia har under varen 1978 i
samarbete med det finldndska fore-
taget Ra Shipping och med ekono-
miskt stod fran Nordisk Industrifond
utfort modellforsok med en vagener-
giomvandlare. Denna bygger pa en
princip som uppfunnits av finldnda-
ren Rolf Tornkvist. Forsoken har
utforts i en tank hos Tekniska
Hogskolan 1 Helsingfors och avsett
att kontrollera om védgornas energi
kan omvandlas till nyttigt arbete med
den foreslagna konstruktionen. Dess
princip bygger pa tva skivor, en
tyngre och djupare som skall ligga
stilla 1 havet, och en ldttare som skall
folja med vagorna. Skivornas rorelse
i forhallande till varandra skall sedan
omvandlas 1 ett pumparbete, som
kan utnyttjas. De utférda forséken
har bestyrkt att principen fungerar
och att den provade konstruktionen
dirmed har en chans att bli sa enkel
att den kan bli ekonomisk.

Detta forutsdtter emellertid att
den fungerar med tillfredsstédllande
effektivitet dven i verkliga vagor, och
ndsta steg blir darfor att prova en
modell 1 de betydligt oregelbundnare
vagor, som upptrédder i havet. Just nu
pagar planering och kostnadsberik-
ning av en sadan undersdkning, och
beslut om denna kan genomforas bor
fattas mot slutet av detta ar.
Forsoken bor sedan kunna utféras
under 1979 s att det mot slutet av
ndsta ar finns en betydligt bittre
uppfattning om mdojligheterna att
ekonomiskt utnyttja vagenergin.
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Se Back is pobular!

Den magnifika bilden ovan idr tagen av Gotaverkens
fotograf Thore Swensson. Den férestiller propellern till
varvets nybygge 913, som ar det forsta fartyget i Winter-
serien fran Arendalsvarvet.

Som synes dr propellern av en ovanlig konstruktion med
extremt bakatsvepta blad, s k Skew Back. En av férdelarna
med konstruktionen dr att ljud och vibrationer frin
propellern kommer att minska med ca 40% ijamforelse med
tidigare konstruktioner.

Samtliga fartyg i Winter-serien blir forsedda med denna
propellertyp, som pa senare tid blivit alltmer populir.

Foto: Thore Swensson, Gotaverken

The exellent photo of the propeller of newbuilding 913 at Gétaverken
Arendal was taken by the yard’s photographer Thore Swensson.

The propeller is of an unusual design with a large skew back, which
among other advantages will reduce noise and vibration from the propeller
by 40% in comparison to earlier designs.

All the Winter ships will have the new type of propeller which is
becoming more and more popular.




13 ansvarar 1or 1

Sedan 1975 har saléntankers varit
upplagda i Singlefjorden norr om
Stromstad i vdntan péa bittre tider.
Ibland har det varit fler, ibland firre
beroende pa vixlingar i fraktkonjunk-
turerna. I mitten av september lag totalt
nio fartyg till ankars dar.

Singlefjorden ar en sdker upplagg-
ningsplats. Den har stort djup, en ren
inseglingsrdnna och dr skyddad mot
hérda vindar fran vister. Det har darfor
aldrig heller varit forknippat med nagra
problem, nir fartyg lagts upp i eller
tagits ut fran Singlefjorden. Allt har
gatt utan missoden.

Fartygen ligger 1 grupper med ett
bemannat moderfartyg i varje grupp.
De ovriga 4r obemannade. For de tre
355.000-tonnarna Sea Symphony, Sea
Saga och Sea Stratus, som i mitten av
september utgjorde en grupp, var det
forstnimnda moderfartyg. Besdttning-
eniSea Symphony utgjordes av 12 man
och en kvinna, var och en med sitt
arbetsomrade, sin specialitet.

Arbetsuppgifterna i en sadan upp-
liggningsgrupp dr manga och viktiga.
De utférs med stor kompetens efter
noggrant uppgjorda checklistor och
efter intrimmade rutiner. Det giller att
se till fartygens sidkerhet, utrustning och

personal sd att allt 4r i basta skick den
dag order om uppbrott kommer.

Trivseln ombord dr bra, dven om alla
utan undantag ser fram emot den dag
fartygen ater lattar ankar och seglar
sydvart. Fritiden utnyttjas pa olika sétt:
man studerar, spelar bordtennis och
schack, en del roar sig med fiske i den
nordbohuslinska skdrgarden. TV, ra-
dio, film och TV-kassetter finns det
ocksd. Den som vill dka in till
Stromstad eller till Halden kan gora det
med bét till Lunneviken, dér en salénbil
star till forfogande. Nagot problem att
fa tiden att ga tycks det inte vara for de
ombordvarande, som f 6 har férkortade
tjanstgoringsperioder i jamforelse med
nar fartygen seglar.

Bilderna pé de hir bada sidorna visar
upplagda fartyg i Singlefjorden och de
13 personer, som vid Salén-Nytts besok
i Sea Symphony i mitten av september
hade ansvaret for de tre 355.000-
tonnarna — tillsammans 6ver en miljon
ton vardefullt tanktonnage.

Anm. Sedan ovanstidende skrevs har Sea Stratus
salts.

Roland Berg, befdlhavare

High Level of
Readiness on Laid-
Up Ships

Salén tankers have been laid up in the Single
Fiord, off the west coast of Sweden, since 1975

waiting for better times.

Since the Single Fiord is a very safe and
protected “storage™ area, all operations have
proceeded without mishap.

The ships lie anchored in groups, with a
manned mother ship in each cluster. On the
Sea Symphony. which in September was the
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mother ship for the group of three 355,000-
tonners, the crew comprised 12 men and one
woman. Their primary duties were to maintain
the ships’ security and equipment.

The atmosphere on board is pleasant.
Leisure time is devoted to studies, table tennis,
chess, fishing, etc. Television, radio, movie
and TV cassettes are also available.

The pictures of these two pages were taken
when Salén-Nytt visited the Sea Symphony.
They show 13 people responsible for the three
355,000-tonners — altogether more than one
million valuable tanker tons.

Note: Since this article was written the

Sea Stratus has been sold.

Willy Elg, éverstyrman

Sven Bystedt, 2:e maskinist

Lars Leidzen, matros




—

Gunnar Korseman, elingenjor

Helge Aho, I:e reparator

Lennart Hansson, 1:e maskinist

Lars Stoor, ekonomifiorestandare

Kaj Forsman, matros

Bo Jonsson, eldare

Krabbﬁske

1
Singlefjorden

I september manad borjar krab-
borna bli vilmatade och vi beslot att
sitta vara krabbegarn pa tidigare
utspanade musselbankar ndra nors-
ka grinsen. Sagt och gjort, fem
minuters vag fran Sea Symphony
satte vi vara nit. Nista kvill akte vi
dit igen och tog hem dem. Vi fick 22
stycken fina krabbor. Eftersom vi
inte skulle koka dem forrédn i slutet
pa veckan, sa slippte vi dem i
simbassdngen. De dagar krabborna
sprang dir fram och tillbaka pa
botten, sd vdgade inte vara bastu-
badare hoppa i — vad de nu var
ridda for. Pa fredag middag himta-
de stewart Lasse Stoor krabborna ur
den stora sumpen och de kokades
med mycket dill. Det smakade
jattegott pa lordagskvillen.

Den 20 september blev hummern
lovlig. D& kunde vi ta hem den
hummer som fastnat i niten och som
vi tidigare fatt slappa tillbaka i havet
igen.

I varas var det riktigt havsfiske. Vi
tuffade ut till Kosterdarna och satte
alla vdara ndt. Fangsten bestod av
pigghaj, torsk, rodspotta, piggvar,
krabba och hummer. Eftersom vi
tycker om firsk fisk, sd "sumpades”
allt i simbassdngen. Ett tag hade vi 14
olika sorters fisk dar. Kul nar stewart
en dag gjorde en bestéllning pa 25
stycken rodspéttor till middag. Inga
problem med leveransen.

Bland alla fiskarna hade vi tva
stora kattfiskar. En morgon sakna-
des tva humrar och vi gick och tittade
lite snett pa varandra — undrade
vem som hade haft en privat
hummerskiva under natten. Proble-
met 16stes pa eftermiddagen. Stewart
skulle ha "kotlettfisk™ till middag och
nar kattfiskarna rensades lag dir en
hummer i varje mage.

Hilsningar fran fritidsfiskarna
Gunnar Korseman, Sven Bystedt och
Lennart Hansson




Sven Salén AB starks

I syfte att stirka organisationen inom
Sven Salén AB:s kop- och forsdljnings-
avdelning har en del fordandringar
vidtagits. Darmed kommer man att
kunna ge en bittre marknadstickning
och service dn tidigare at foretagets
virldsomspiannande affarskontakter.

I stillet for att sasom hittills vissa
miklare handhaft enbart Saléns eget
tonnage, gores nu en uppdelning pa
tonnagetyper sa att huvudansvaret for
kop och forsdljning av Saléns eget
tonnage samt “competitive business”
(affirer som ej beror Saléns eget
tonnage) fordelas pa foljande sitt:

Ansvariga for tank: Ake Zaar och

Dagfinn Johansen

Ansvariga for bulk: Ake Zaar och

Leif Hartzell

Ansvarig for kyl: Leif Hartzell

Ansvariga for ovrigt tonnage: Ebba

Roos och Hans Bjorkwall

Till bitridande direktor i SSAB har
utnamnts Leif Hartzell.

Leif Hartzell

Bengt Lidén, VD i bolaget, blir direkt
ansvarig for den 6vergripande ledning-
en av kop- och forsiljningsavdelningen.
Han kommer speciellt att dgna sig at
ro/ro-tonnage, bevakning av utveck-
lingen inom nybyggnads- och varvs-
omradet samt nya projekt.

Sven Salén AB
strengthened

In order to strengthen the position of the
Newbuilding, Sale and Purchase Division of
Sven Salén AB some changes have been made
which will enable the company to more
efficiently cover various markets and give best
possible service to all clients.

Contrary to the previous policy of having
different people dealing with Salén Group and
competitive business, the basic responsibility
for handling the Salén Group and competitive
business by type of tonnage has been divided
as follows:

Tankers: Ake Zaar and Dagfinn Johansen

Bulkers: Ake Zaar and Leif Hartzell

Reefers: Leif Hartzell

Other tonnage: Ebba Roos and Hans

Bjorkwall

Leif Hartzell has been appointed Asst.
Managing Director of the Newbuilding, Sale
and Purchase Division of Sven Salén AB.

Bengt Lidén, Managing Director of Sven
Salén AB, will assume the overall direct
responsibility for the Division with special
empbhasis on the ro/ro side, following up on
the Newbuilding/Shipyard situation and
development of new projects.

Harar och histkott med
salénfartyg fran Argentina

Salén Argentina S.A., var utpost i
Sydamerika under 22 éar, bildades
huvudsakligen for att bevaka Saléns
intressen vid exporten av frukt under
kyltrafikens hogsdsong. Senare utvid-
gades verksamheten till att innefatta
dven kott- och fisktrafiken till Medel-
havet och Japan.

Sedan augusti i ar har Kyldivisionen
dartill en avsegling var 14:e dag till
kontinenten/ UK. Pa denna Europa-
trafik lastas huvudsakligen kott. For att
ge ett exempel pa lastsammansattning-
en kan ndmnas att pa Frostfjord, som
avgick fran Buenos Aires 6/9, fanns
forutom fryst och konserverat kott d@ven
ett parti om ca 60.000 djupfrysta harar
samt kylt hidstkott. Hastkott, som
huvudsakligen importeras till Holland,
Belgien och Frankrike, transporteras
hiangande och nedkylt, dvs ca —1,5°C,
ej fryst skick, varfér en omfattande
slakt av ca 1800/2000 djur dger rum
3—4 dagar fore lastnings bérjan i
Buenos Aires. Det forekommer ej
nagon uppfodning av hiastar for kott-
produktion i Argentina, utan detta
representerar en normal avslaktning av
landets hdststam.

Férutom uppgiften som hamnagent i
argentinska hamnar, befraktningar,
lastbokningar, etc har Salén Argentina
dven som uppgift att bevaka Saléngrup-
pens intressen vad galler 6vriga rederi-
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divisioner, Salén & Wicander, mikle-
rierna, Salén Energy, Tor Line och
Cargolux/Air Uruguay, vars argen-
tinska avdelningskontor &@r inrymt i
Salén Argentinas lokaler. Kontoret,
som dr beldget pa Avenida Belgrano,
sysselsatter idag 15—20 medarbetare.
Med anledning av Saléns Okade
aktivitet i Argentina och Sydamerika
har det bedomts visentligt att i omradet
stationera en hamnkapten, vil fortro-
gen med Kyldivisionens operation. Stig
Carlsson har darfér lamnat sin befatt-
ning i Tokyo och ar fran den 15 oktober
hamnkapten vid kontoret i BA.

Thorsten Klenell

Fran 1 december dr Thorsten Klenell
chef for Salén Argentina och avloser
Lasse Nilsson, som efter tva ar i Buenos
Aires aterviander till huvudkontoret i
Stockholm. Thorsten Klenell kommer
ndrmast fran en befattning som pro-
duktchef pa Kyldivisionens marknads-
avdelning.

Increase of Salén
activities in South
America

Salén’s increased activities in Argentine and
South America has resulted in Stig Carlsson
being posted in Buenos Aires as port captain.
He has many years’ experience from his work
in Japan.

From Ist December Thorsten Klenell is
responsible for the activities in BA and at the
same time the present manager Lasse Nilsson
returns to Salén’s head-office after two years
in BA.

Since the beginning of August the reefer
division has one departure every other week
from BA for Europe, mainly with meat but
also frozen hares, horse meat, etc.

Apart from the shipping activities Salén
Argentina is responsible for Salén’s other
activities in the area: Salén & Wicander, Salén
Energy, Tor Line and Cargolux.
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Saléns tankfartyg Sea Stratus om

355.000 ton dodvikt har salts till
Hancock Shipping Co. Ltd., Liberia, ett
dotterbolag till Marathon Oil Co.,
USA. Leveransen dgde rum i Single-
fjorden den 18 oktober.

Sea Stratus levererades 1975 fran
Kockums till ett partrederi med Salén-
invest som huvuddeldgare.

T/T Sea Stratus sold

T/T Sea Stratus, 355,000 dwt, has been sold
by Saléninvest to Hancock Shipping Co. Ltd.,
Liberia, a subsidiary of Marathon Oil Co.,
USA. The delivery took place on the |8th
of October. The Sea Stratus was built by
Kockums in 1975.

I oktober introduceras Toyota Star-
let pa den svenska marknaden, en 4-
sitsig halvcombi med tre dorrar och
bakhjulsdrift.

Starlet har fatt stérre innermatt trots
ett mindre yttre, jamfoért med Corolla
20, som nu slutar tillverkas. Tjanstevik-
ten dr 70 kg lagre och motorn 3 hk
starkare, vilket positivt paverkar acce-
leration och driftsekonomi. Den kon-
ventionella styrvixeln har ersatts med
kuggstangsstyrning som ger en mer
direkt styrning och bittre vigkénsla.

En praktisk detalj ar det individuellt

— 31.900 kr

delbara bakre ryggstodet som medger
samtidig transport av tre fullvuxna och
skrymmande bagage.

Isoleringen har #gnats speciell om-
sorg, vilket resulterat i lagt invidndigt
buller. I standardutrustningen ingar
intervalltorkare, hoj- och sdnkbart
nackskydd, heltickande textilmattor,
bakrutetorkare med spolning samt
lasbart tanklock. Starlet skall koras pa
93-oktanig bensin. Starlet kommer att
marknadsforas i tva versioner.

Introduktionspriset blir fran ca kr
31.900:—.

Oppen
reﬂgkl:ieon

Den hir rubriken kommer fortsiatt-
ningsvis att dyka upp 1 Salén-Nytts
spalter. Anledningen #r att vi pa
redaktionen inte sa sidllan nas av
synpunkter och reflektioner rérande
var verksamhet, vilka tidigare inte haft
nagot naturligt forum i var tidning. Det
har vi ofta upplevt som en brist som vi
pé detta sitt forsoker avhjilpa.

Alla anstillda som tror sig ha nagon
visentlig synpunkt att komma med ar
alltsa 1 fortsdttningen vilkomna att
kontakta Salén-Nytts redaktion. Bidra-
gen bor, som rubriken antyder, ha
karaktdren av reflektioner, girna per-
sonligt firgade och naturligtvis dven
kritiska till sitt innehall. Det bor dock
inte rora sig om konkreta forslag avden
typ som snarare hér hemma 1 den
forslagsverksamhet — idébank — som
dragits igang och som beskrevs i forra
numret av Salén-Nytt.

Ett forsta bidrag under den nya
rubriken kommer fran Kaj Janérus,

Kaj Janérus

chef for Fartygsdrift vid Saléns, som
sdger sa hir:

"Jag har fatt fartygsbefilsforening-
ens rostsedel for hostens centrala val
och ser da att atskilliga salénbefil
finns upptagna som kandidater. Sam-
rad kan ju ske savil centralt som lokalt.
Jag har sjilv kdnslan av att vi kan fora
vettiga resonemang pa lokal niva, dvs
med vara egna anstillda. Min reflektion
blir da: Tdank om vart fartygsbefil ville
rosta mangrant for att fa in sa manga
som mojligt av salénbefil i sektionssty-
relserna. Da skulle en bred bas liggas
for samstimmighet 1 uppfattningen
lokalt och centralt.

For vart foretag och dess anstillda
vore en sadan utveckling onskvird.”



veckan av oktober det i1 maj 1977
padborjade kontraktet med Amoco
Production Co. och har nu kontrakte-
rats till McMoRan Offshore Explora-
tion foér ett ar. Borrningarna for
McMoRan kommer inledningsvis att
ske 1 omradet Vermillion, block nr 25,
offshore Louisiana i Mexikanska Gol-
fen.

Salenergy I dr sysselsatt i ett omrade
ndara Mississippis utlopp i Mexikanska
Golfen for CAGC, ett oljekonsortium
lett av Conoco. Kontraktet for denna
rigg har i dagarna forlangts i ytterligare
sex manader. Bada riggarna har erhallit
tillfredsstédllande dagsrater.

Byggandet av Saléns plattformrigg
vid Par Industries i Louisiana fortskri-
der planenligt. leveransen berdknas dga
rum i mittenavdecember. Riggen ar sys-
selsatt under minst 11/2 ar for Transco.

Totalt arbetar pd USA:s del av
Mexikanska Golfen 101 borrplattfor-
mar av olika typer samt tre borrfartyg.
Den 6vervidgande delen av riggarna ags
av amerikanska intressen.

if 4/
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Det dr utanfor Louisianas kust som
Saléns bdda plattformar opererar.

Salenergy II skall borra i block 25

Sjokapten Jarl Guhde avled den 4
augusti 61 &r gammal. Han anstilldes i
rederiet 1964 och hans sista fartyg var
m/s Antilope.

Sjokapten Erik Forsblad avled den
23 augusti 58 ar gammal. Han anstill-
des i rederiet 1967 och hans sista fartyg
var m/t Sea Splendour.
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Sjoingenjor Ivar Berggren har avlidit
62 ar gammal. Han anstiilldes som 1:e
maskinist i Salénrederierna 1955 och
tjdnstgjorde som maskinchef &ren
1956—1969, varefter han slutade sin
anstillning. Hans sista fartyg var t/t
Sea Sapphire.

New Dirilling Rig
Contract

During the first week of October, Salenergy
I1 concluded its May 1977 contract with the
Amoco Production Co. The contract has now
been awarded to McMoRan Offshore Explo-
ration for a one-year period. McMoRan will
initially conduct its drilling in the Vermillion
area, block 25, offshore Louisiana in the Gulf
of Mexico.

Salenergy 1 is currently employed in an area
near the outlet of the Mississippi River for
CAGC, an oil consortium led by Conoco. The
contract for this rig has been extended for a
period of six months. Both rigs have yielded
satisfactory daily rates.

The construction of Salén’s drilling plat-
form at Par Industries in Louisiana is
proceeding as planned. Delivery is expected to
occur around the middle of December. The rig
will be used by Transco for an initial period of
one and a half years.

A total of 101 drilling platforms of different
types, and three drilling ships, are now
employed in the U.S. sector of the Gulf of
Mexico. The majority of the rigs are owned by
U.S. interests.




Kurs 1 befraktning

Hos Saléns har under ndgra ar
bedrivits internutbildning i befraktning
och befraktningsjuridik. Det har skett
dels i formaven grundkurs fér dem som
har mindre erfarenhet inom omradet,
dels i form av seminarier for de mera
erfarna befraktarna och operatorerna.
Efter hand har en del material utarbe-
tats och cirkulerats: PM rorande olika
klausuler, checklistor, demurrage-
kompendium osv. Saléns eget certeparti
Reeftime har reviderats liksom rederiets
konossement och bokningsnota.

Emellertid har det saknats material
som systematiskt och frian ett "nollige”
behandlar befraktning och befrakt-
ningsritt. Det har darfor passat bra att
Redareforeningen/ Hermods — gétt ut
med ett stort kurspaket "Hogre sjofarts-
ekonomisk kurs”, i vilken ingar en bok,
”Befraktning”, som forfattats av salé-
narna Lars Gorton, Rolf Ihre och Arne
Sandevidrn. Meningen dr att den inom
bolaget dels skall anvidndas som ut-
gangspunkt 1 samband med grundkur-
serna for de mindre erfarna och dels
som elementir uppslagsbok for de mera
garvade.

Sven Saléns Minnesfond har stillt
medel till forfogande for inkop av ett
storre antal exemplar av boken, som
kommer att distribueras inom kontoret.

Befraktning

Lars Gorton, Rolf lhre och Arne Sandevarn

Hermods

Tva exemplar av boken kommer
dessutom att séndas till varje fartyg och
varje aktiv befdlhavare inom rederiet
far ett exemplar.

Aven en kommande kurs, “Fartygs-
ekonomi och Rederiekonomi”, utarbe-
tas av salénanknutna.

Lars Gorton foreliser infor deltagare i Saléns befraktningskurs.

Personalstiftelsen

Salénrederiernas  Personalstiftelse
beslot vid styrelsesammantrdde den 18
augusti att en anstillningstid pa fyra ar
t v krdvs for att man skall vara
berittigad att soka lan fran stiftelsen.
Detta giller dven ansdkningar om
hogre studielan i Minnesfonden, dock
giller det ej for anslag till kurser och
dyl.

Salén supports
technical competition

The Salén Foundation is sponsoring a
competition for technical inventions for all
school children arranged by the Engineers’
Association, the Inventors’ Association and
the magazine Ny Teknik. With this they hope
to stimulate young people’s interest in
technology.

As the Salén Foundation supports this
project we hope that children of Salén people
will participate in the competition.

Shipping course

For some years Salén’s education of
personnel has also covered courses in
chartering and jurisprudence in connection
with chartering.

To cover all stages in this field the
Shipowners’ Association and Hermods have
produced a complete course called "Advanced
shipping economy course™. One part of the
course is a book called "Chartering” written by
Lars Gorton, Rolf Thre and Arne Sandevirn,
all three with Salén. The book is intended for
beginners, but also as an elementary dictiona-
ry for more experienced shipping people.

Sven Salén Memorial Fund has allowed a
sum of money for the purchase of a number of
copies to be distributed within the company.
Two copies will also be sent to every ship and
each active master will have one copy.

A second course, "Ship economy and owner
economy”, is also being produced by Salén
people.

S&W introduces new
sewage treatment
plant

Salén & Wicander has introduced a new
compact sewage treatment plant for existing
vessels. The Neptumatic Retro unit is the first
retrofit sewage treatment plant using chemical
flocculation followed by flotation.

Chemical flocculation requires only a few
minutes reaction time for optimum results,
while biological-bacterial systems require
several hours of processing. Flotation separa-
tion concentrates the sludge more effectively
and faster than conventional separation.

The Neptumatic Retro can be installed in a
very limited space on board even if grey water
is to be treated. The equipment is delivered in
separate main components which can be easily
mounted and connected on board the vessel.

Legislation in the United States will
prohibit the discharge of untreated sewage
from all vessels — including existing vessels —
beginning January 30, 1980. Many vessels are
therefore expected to install sewage treatment
plants in 1979 to avoid long and troublesome
storage of untreated sewage on board.

Salén participates in
wave energy develop-
ment

Salén Energy and Salénia Shipping Co
have, in cooperation with a Finnish company,
Ra Shipping, tested a wave energy transfor-
mer invented by the Finnish engineer Rolf
Tornkvist. The tests have been performed in a
tank at the Institute of Technology, Helsinki.

The principle of the transformer is that one
heavy and deep plate stands still in the water
while one light plate moves with the waves.
The relative movement between the two plates
is then transformed into mechanical work
which can be utilized. The design has a good
chance to be so simple and inexpensive that it
may be commercial.

A necessary condition is, however, that it
also operates satisfactorily in real waves. Tests
in irregular waves in a lake will be performed
in 1979 in order to get a better idea about the
harnessing wave energy.
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Halsovardscentral for 4.000

Nu édr hilsovardscentralen — det
korrekta namnet dr Oxens Foretags-
hidlsovardscentral AB — pa Norrlands-
gatan ifull gang med likare, skoterskor,
sekreterare, skyddsingenjor, foretags-
gymnast, tandlikare och tandskoters-
ka, sammanlagt 13 personer. Denna
stab skall inte endast hjdlpa oss att bli
friska nir vi kinner oss daliga, den skall
kanske framfor allt se till att vi forsoker
halla oss friska fysiskt och psykiskt.

Vad giller sjukvarden har alla
salénare mojlighet att boka tid hos
nagon av de tva likarna for konsulta-
tion och vid behov ordnar de remitte-
ring till specialister. Vi far hjidlp med
recept, vaccinationer, sairomliggningar,
o dyl och man haller dven ett par tider
Ooppna varje dag for akutfall. Telefon-
radgivning dr ocksa en del av servicen.

Skyddsingenjoren dgnar sig at var
arbetsmiljo, t ex ventilation, belysning,
buller, etc.

Friskis och Svettis, som vi berittar
om pa annan plats i tidningen,
samarbetar ocksa med foretagshilso-
varden och det dr sjukgymnasten som dr
ansvarig for den delen av verksamheten.

Det finns ytterligare planer f{or
framtiden. Man vill t ex starta en
ryggskola, avslappningsgrupper etc.

Dessutom har man fatt 16fte om att
anvinda Sparbanken Stockholm mo-
tionslokaler med simbassidng, dar man
skall ha vattengymnastik for sddana
med onda ryggar.

Totalt utbyggd kommer foretagshil-
sovarden att betjina ca 4.000 anstillda
fordelade pa ca 30 foretag, diribland
alltsa Salénkoncernen, Griingeskoncer-
nen, Svenskt Stal, Sparbanken Stock-
holm, Kopkort m fl.

Hilsovardscentralens bdda likare Inga
Moberg och Ingemar Soderlund.

Vintrummet i Oxens Hilsovadrdscentral.

Kerstin Woltander i receptionen tar emot H.-G. Gustavsson

fran kyldivisionen.

Irene Odlund och Katriina Wigren dr likarsekreterare i Hilsovdrdscentralen.
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Foto sid 16 och 18: Per-Olow

Salén health centre

One part of Salén’s new office building is
disposed by the staff for recreation and
another part by the health centre. The pictures
on pages 16 and 18 show glimpses of these
activities.

The recreation facilities are being used to
their full extent mornings and evenings. The
health centre has all modern equipment and
employs two doctors, a dentist, nurses,
physiotherapist, etc.

4,000 employees in Salén and a number of
other companies will be using the health
centre.




Fraktmarknaden

(Vecka 40)

Kyl

Kylmarknaden har under sommar-
manaderna varit svag med i manga fall
mycket ladga frakter. Vi kan dock
konstatera att aktiviteten gradvis har
okat under senare delen av augusti och
september, vilket har resulterat i en
tillfredsstillande sysselsittning for var
egen flotta.

Spotmarknaden foér de narmaste
maénaderna tror vi kommer att bli
ganska aktiv med tanke pa Marocko-
och Israelsdsongens start. Virdknar inte
med nagra sysselsdttningsproblem for
resterande delen av aret.

Tank

Vart antagande i senaste Salén-Nytt
om en ratestegring slog in, d&ven om
narmare 7 milj. ton VLCC/ULCC har
brutit sina upplag. Fransett en kort
period under senare delen av augusti,
har fraktuppgangen varit jaimn sedan
slutet av juli. VLCC erhaller nu upp till
WS 45 for enkelresa, medan VLCC/
ULCC-tonnaget har fatt WS 36/35 for
tva resor Arabiska Viken till Europa.
Grunden till efterfragan pa stort
tonnage dr befraktarnas behov att fylla
lager infor vintersdsongen och, vikti-
gast, infor en eventuell prishdjning pa
raolja.

Medelhavet och Vistafrika-markna-
den har ocksda utvecklats i positiv
riktning. Oljebolagens behov av litt
raolja med kort transportstriacka till
konsumtionsomradena har 6kat betyd-
ligt, da oljeproducenterna i Mellan-
ostern (speciellt Saudi-Arabien) har
hallit tillbaka den litta raoljan for att fa
en storre omsdttning pa de tyngre
sorterna, som dock inte dr sa anviand-

bara fér marknaden i Europa och
Amerika.

Marknaden for éaterstoden av 1978
ser ut att bli mycket positiv, eftersom
befraktarna vill ha mesta mojliga olja
skeppad fore arets slut och tonnagebrist
troligen kommer att rada.

Torrlast

Torrlastmarknaden har forbittrats
nagot under de senaste veckorna. For
Panamax-tonnage i Pacific har wvi
kunnat notera férhallandevis hyggliga
rater.

Marknaden @r fast till rater
omkring $ 3.50—3.75 pa4 T/C. Raterna
for handy-size i Pacific dr fortfarande
otillfredsstillande.

Marknaden for Atlanthavet har varit
nagot ostadig, delvis beroende pa
jarnvagsstrejk i Hampton Roads samt
osidkerhet betriffande bogserbatsstrejk
i Baltimore /Philadelphia- omradet,
men allmént har dock fraktmarknaden
forbittrats nagot. Det ir fortfarande en
uppatgdende trend for Panamax-ton-
nage och T/C-raterna ligger pa $ 2.50—
2.75.

Aven fér handy size-tonnage har vi
noterat en forbittring och transatlan-
tiska rundresor betalas med omkring
$ 4.500 (utgdende resan i ballast). For
rundresa pa- Great Lakes betalas i
overkant $ 5.000.

Fartygspriserna har
senaste tiden.

stigit under

Cargolux fortsitter {ornya

flottan

Cargolux, 1 vilket Saléns dger 1/3,
har sasom ett led i en kontinuerlig
fornyelse av flygplansflottan kopt en
Boeing 707 samtidigt som foretagets
aterstaende CL-44:0r avyttrats. 707:an
har en lastkapacitet av 40—43 ton.
Planet kommer inledningsvis att syssel-
sittas av Aero Uruguay i trafik mellan
Europa och Sydamerika.

Aero Uruguay &r ett joint venture-
foretag, som tillsammans dgs av Cargo-
lux och uruguayska intressen.

Cargolux continues
to modernize fleet

Cargolux, one third owned by Salén, has
purchased a Boeing 707 as a step in its
continuing program to modernize its aircraft
fleet. At the same time the company disposed
of its remaining CL-44 aircraft. The 707 has a
cargo capacity of 40 to 43 tons. Initially the
plane will be employed by Aero Uruguay in
traffic between Europe and South America.

Aero Uruguay is a joint-venture company
owned by Cargolux and Uruguayan interests.

The freight market

(Week 40)
Reefer

During the past summer months the reefer
market has been weak with occasionally very
low rates. We can, however, note that the
activity has gradullay increased during the
latter part of August and September. This has
resulted in a satisfactory employment of our
own fleet.

We expect the spot market to be rather
active during the coming months considering
the start of the Morocco- and Israeli seasons.
We do not foresee any difficulties to employ
our fleet for the rest of the year.

Tank

Our assumption of a rate increase (Salén
News no 4/78) proved correct, despite the fact
that almost 7 million tons of VLCC/ULCC
tonnage have broken lay-up. Except for a
short period at the end of August, the
improvement in freight rates has been
constant since the end of July. VLCC’s now
command up to WS 45 for a single voyage,
while VLCC/ULCC tonnage has obtained
WS 36/35 for two voyages from the Arabian
Gulf to Europe. The reason for the demand for
large tonnage is a consequense of the
charterers’ need to top-up storage before the
winter season and, more important, before the
possible rise in the price of crude oil.

The Mediterranean and West African
markets have also developed in a positive
direction. The oil companies’ requirement for
light crude with a short haul to the consuming
areas has increased considerably, while the
producers in the Middle East (especially
Saudi Arabia) have cut back on their light
crude in order to increase production of the
heavier grades, which are, however, not so
attractive to the European and American
markets.

The market for the remainder of 1978 looks
very promising, as the charterers want to have
as much oil as possible loaded before the end
of the year, and a shortage of tonnage will
probably occur.

Dry cargo

During recent weeks the dry cargo market
has shown some improvement. For Panamax
tonnage in the Pacific we have seen fairly good
rates.

Market is firm at rates of about S 3.50 -3.75
on T/C.

The rates for handy size tonnage in the
Pacific are still far from satisfying.

The Atlantic market has been somewhat
unsteady, partly due to the railroad strike at
Hampton Roads and the risk of a tug boat
strike in the Baltimore/ Philadelphia area, but
in general the market has shown some
improvement.

The trend for Panamax tonnage is still
upward and T/ C rates are $ 2.50—2.75. Also
for handy size tonnage we have seen some
improvement. Transatlantic round-voyages
are paying about $ 4,500 with ballast for the
outgoing leg. Great Lakes round-voyages are
paying in excess of $ 5,000.

The ship prices have increased during the
past few weeks.



Start 1 Saléns motionslokaler

Den 11 september startade aktivite-
terna i Saléns toppenfina motionsloka-
ler pa Norrlandsgatan. Lokalerna ligger
pa forsta vaningen i B-huset och upptar
en total golvyta av ca 350 kvm. Den
stora motionshallen ger mgjligheter till
gymnastik och olika bollspel — fotboll,
volleyboll, badminton, golftrining och
tennistraning mot plank — samt t ex
gammeldans.

Fritidslokalerna disponeras av Sa-
léns Idrottsforening, som har olika
aktiviteter pa sitt program. En stor del
av tillginglig tid &r avdelad for
motionsgymnastik och hidr har ett
samarbete inletts med Friskis & Svettis
IF, en nystartad idrottsférening som
skall arbeta med forebyggande hilso-
och friskvard.

Motionsklinik

Foreningens verksamhet bestar av
tva delar. Den ena, som kallas Friskis,

Saléns personal i trining med skivstdng.

I mitten en trottkord Bosse Lindfors
fran tank.

ar av karaktidren forebyggande vard,
dvs en motionsklinik med likare,
idrottsldrare och sjukgymnast. Hir
bedrivs 1 gruppform en rehabiliterande
verksamhet. Den andra grenen, som
kallas Svettis, 4r upplagd pa motions-
basis och ir alltsa den del som handhar
friskvarden med motionsgymnastik till
musik, motionsdans, m m. Verksamhe-
ten bedrivs 1 ndra samarbete med
foretagshilsovardscentraler och det dr
bl a fran de ca 500 anslutna foretagen
som deltagarna kommer. Stockholms
studerande dr en annan malgrupp.

Saléns IF hoppas att genom
denna uppldggning av verksamheten 1
motionslokalen kunna oka intresset for
motion bland salénanstillda.

S

Tidig morgongymnastik med ca 35 deltagande damer och herrar fran Saléns

kontor.

Badminton dr det vanligaste bollspelet
bland motiondgrerna.

Johan Holmsdter leder styrketrining.

Salén sports centre

On September 1 | the sports centre at Salén’s
new office building at Norrlandsgatan opened
up with facilities for foot-ball, volley-ball,
badminton, golf and tennis training as well as
square dance.

The facilities are shared between the Salén
staff, tenants in the office building and
external companies.

The major part of the time available for
Salén personnel is used for gymnastics.

All training is free of charge for Salén
employees.




Salénrederiernas

== fartyg™ =—
“;; genom tlderna =

Emma (1939 1940)

Angfarive, bvggr 1868 av Schlesing-
er, Davis & Co, Newcastle.

Tonnage: 998 brt, 539 nrt, 1350 tdw-

Reg.nr.: 1445.

Byggdes for skeppsredare John West
Wilson, Goteborg och doptes till Prins
Oscar samt insattes i linjefart mellan
Goteborg och England.

1882, sild till Angfartygs AB Thule,
Goteborg.

1894, april, inkoptes fartyget av Ang-
fartygs AB Tirfing, Goteborg,
men beholl namnet Prins Oscar.

Grundstotte den 8 maj 1904 nordost
om Gran pi resa Ahus ~Galststrom i
ballast. Efter en tid bidrgades fartyget
och fordes till Oscarshamns Varv, dir
hon besiktigades. Direfter utbjéds hon
pa auktion den 9 juni 1904, men da inget
antagligt bud avgavs dterropades hon
av Angfartygs AB Tirfing for 27.600
kronor.

Prins Oscar lades nu upp och i
oktober 1904 horde en ny spekulant av
sig. Det var skeppsredare John E. Olson
i Goteborg, som nu forviarvades farty-
get. Det bogserades till Helsingborgs
Varf, dir det istindsattes och vid
leveransen registrerades Prins Oscar pa
Rederi AB Transport (John E. Olsson),
Goteborg.

Annu en ging skulle fartyget rika ut
for haveri. Den 31 maj 1914 kl. 9 em, da
angaren befann sig strax sdoder om
Grisslans fyr pa resa Stugsund —
London med last av jarn och trimassa,
utbrét eld i kolboxarna. Fartyget sattes
pa land vid Furusund, men gled av
grundet och gick till botten. Besittning-
en riddades.

1917, aug., lyckades Neptunbolaget
biarga fartyget och det infordes
till Stockholm for besiktning.
12 dec., sildes vraket pa auktion
for 204.000 kronor till disp. Erik
Oberg, Stockholm, som omgaen-
de vidaresalde det till E.K.
Thorsson, Helsingborg.

1917,

Emma under sin tid som Prince Oscar

1917, 28 dec., var det dags for ny
forsiljning. For 225.000: — in-
koptes vraket av H.L. Corfitzon,
Helsingborg och det bogserades
till Helsingborgs Varf for att
istandsittas.

1918, sept., var fartyget fardigt och for
1.280.000 kronor saldes det till
Redert AB Ingvar (P. Ingvars-
son), Malmo. Namnet dndrades
till Orvar, men da det vid samma
tidpunkt fanns ett annat svenskt
fartyg med detta namn, dndrades
det kort dirpa till Ingvar.

1924, okt., rapporterades /ngvar vara

sald till grekiska koépare, men av

okind anledning gick affiren om
intet.

13 maj, sald i stillet for 49.000: —

till  maskinisten Klas August

Andersson, Karlskrona. Namnet

indrades till Ragnar.

1939, nov.. koptes sa hela den Anders-
sonska flottan av skeppsredare
Sven Salén, Stockholm. Namnet
indrades till Emma och fartyget
registrerades pa det nybildade
Rederi AB Strim, Stockholm.

Den 3 juni 1940 var Emma pa resa

Hull ~Brest med last av kol. Hon hade

ankrat upp pa The Downs utanfor

Dover i avvaktan pa ytterligare order.

Hon fick nu order att avga till

Cherbourg och sedan man lattat ankar

forsokte befilhavaren gi forom den for

ankar liggande franska dngaren HEBE.

Det bar sig dock inte bittre, dn att

Emma av den 5 knop starka strommen

fordes ned mot Hebe och lade sig tvirs

for hennes stidv. Ett stort hal uppstod i

Emma, som snabbt gick till botten.

Besiattningen riddades dock.

1925,

Sara (1939-1942)

Angfartyg, byggt 1879 av W. Dox-
ford & Sons i Sunderland.

Tonnage: 1126 brt, 702 nrt, 1500 tdw.

Reg.nr.: 4975.

Byggdes med namnet Hawthorn for
Hopper & Crosby, Sunderland.
1887, sald till Crawford & Co, Grange-

mouth.

1895, sald till Edwin Jenkins & Co,
Cardiff.

1909, jan., inkoptes fartyget till Sverige

av Rederi AB Torwald (Hugo

Persson), Landskrona och.farty-

get fick namnet Torwald.

29 jan., sald pa exek. auktion i

Malmé till Rederi AB Malle (H.

Hansson), Molle. Nytt namn

blev denna gang Heros.

1933, feb., sdldes fartyget, som legat
upplagt i Ahus en lingre tid, till
maskinisten Klas August An-
dersson, Karlskrona, men hon
fick behdlla namnet Heros.

1939, nov., sald till Rederi AB Strim

(Sven Salén), Stockholm och

omdopt till Sara.

mars, forsdldes Sara till Rederi

AB Ingman, Stockholm och

omdoptes till /ngvar.

| dec., tridde bolaget i1 likvida-

tion och i maj 1948 overtogs

fartyget av Rederi AB Framnis

(P. von Horn & Sten Grusell),

Stockholm.

1951, dec., overfordes Ingvar pa Rederi
AB Torsten, Stockholm for en
summa av 700.000 kronor. Hon
hade da moderniserats och for-
setts med nytt maskineri.

Slutet for det nu ganska alderstigna
fartyget kom den 19 april 1957, da
Ingvar pa grund av tjocka hade ankrat
upp i Wesermynningen med full last av
stenkol fran Bremen till Stugsund. Hon
paseglades av det franska fartyget Peru
och gick nidstan omedelbart till botten.
Besittningen riddades dock.

Vraket lyftes i juni 1957 och saldes for
258.636 kronor till Eisen & Metall A.G.
1 Hamburg for nedskrotning.

1924,

1942,

1947,
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Vinterstugor att hyra

Salénrederiernas  Personalstiftelse
har for en ldangre period hyrt ett
semesterhus 1 Dalarna, vilket star till
forfogande for alla sjo- och kontors-
anstillda med minst tvd ars anstill-
ningstid i Saléninvest, Salénia, Salénre-
derierna och SSAB. Huset far dven
disponeras av pensiondrer fran dessa
foretag med minst S ars tjdnstetid.

Huset ligger 1 Téllberg, ndrmare
bestamt i Dalecarliabyn, i anslutning till
Hotell Dalecarlia. Huset dr toppmo-
dernt, bestar av tre sovrum med totalt
sex baddar, barkok och kombinerat
mat- och vardagsrum samt veranda
med utsikt 6ver Siljan. Dusch finns det
ocksa liksom torkskap, fiarg-TV och
oppen spis.

Inom omradet finns lek- och boll-
plan, tennisbana, inom- och utomhus-
pool och motionsanliggning med bas-

tu. Vintertid finns skidspar av olika
lingd och svarighetsgrad, slalombacke
med lift m m. Allt detta kan man
anvianda sig av utan extra kostnad.

Stugan i Tallberg ar tillgédnglig hela
aret och kan hyras efter direkt hinvén-
delse till Kerstin Damberg. Under
hogsdsongerna vinter och sommar
maste dock skriftlig ansokan goras,
varefter bedomning sker efter samma
regler som giller for Ovriga stugor.
Hyran édr 100 kronor i veckan.

Vinterstugor finns dessutom att hyra
i Silen och Are under foljande tider:
Sélen 1/1—28/4, dock ej vecka 8 och 9
Are 3/12—28/4.

Tyvirr maste ansokan om att fa hyra
under dessa perioder vara inne senast |
november.
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Salénmaisterskapet 1 golf

Tédvlingen dgde rum den 24 septem-
ber pa Wermdé Golfklubb. Podngbo-
geytidvlingen vanns av Kaj Janérus, pa
andra plats kom Sven Orre och trea blev
Lennart Lundh.

Segrare i slagtdvlingen var Peter

Norlindh, tvda Kaj Janérus och trea
Lennart Lundh.

Giftskdlen vanns av Hans Sverring,
pa andra plats kom Eva Odner och pa
tredje plats Hillevi Zethelius.

Motionsdag
pa Malma

Den 26 augusti var @nnu en malma-
dag arrangerad for anstdllda i Saléns
och for tredje gangen i rad drabbades
den av ett miserabelt vider. Trots det
motte ca 75 tappra motiondrer upp
denna ruggiga dag.

Nistan alla kavade sig runt motions-
slingan. Familjen Pettersson, till viss del
hemmahérande pa Ekonomiavdelning-
en, visade sig vara outstanding. Aven
minigolfen drog till sig ett stort antal
deltagare. Banan var vil inte i bista
skick, s ndgon rekordnotering blev det
inte. Familjen Andersson, dven den till
viss del hemmahorande pa Ekonomi-
avdelningen, framstod dven i ar som
den mest bollsinnade.

Till tennistdvlingen stannade slutli-
gen endast tre tappra kvar. Négra
aterbud i sista stund holl pa att stilla
arrangemanget totalt pa huvudet. Pelle
Pettersson, Eko, visade &terigen sin
spelstyrka och vann.

Regnet dste ner 6ver golfarna. Pd bilden
ses Bo Rammer och Claes-Henrik
Zethelius pd en av greenerna.




