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Bolagsstimma
1 Saléninvest

Vid bolagsstimma i Saléninvest AB
den 14 juni beslutades att ingen
utdelning skall utgad for 1977. Styrelse
och revisorer omvaldes.

Vid stimman meddelade VD att en
fortsatt god utveckling forutses for
kyldivisionen, medan tankdivisionens
resultat torde bli fortsatt svagt. For
torrlastdivisionen har en viss forbatt-
ring intritt under varen. Ovriga verk-
samheter véntas ge i stort sett oforand-
rade resultat.

Koncernens verksamhet for 1978
kommer att ge en betydande f6rlust,
som dock vantas bli mindre dn 1977.
Aven 1978 kommer koncernen sanno-
likt att kunna redovisa ett nollbokslut
genom utnyttjande av de betydande
reserver i form av tidigare dveravskriv-
ningar som finns tillgdngliga.

Vid styrelsesammantriade i1 Salén-
invest utsags Goran Axell till vice VD i
bolaget. Vidare beslutade styrelsen att
bilda ett nytt bolag, Salén Technologies
AB, med uppgift att driva tekniskt-
kommersiellt utvecklingsarbete 1 kon-
cernen samt extern konsultverksambhet.
Till det nybildade bolaget Overfors
nuvarande personal i Salénrederiernas
tekniska avdelning samt viss teknisk
personal i Salén & Wicander AB. Till
styrelseordférande 1 Salén Technolo-
gies utsags Goran Axell och till VD
Hans Alsén.

Saléninvests
arsredovisning

Arsredovisningarna pa svenska och
engelska for Saléninvests verksamhet
1977 foreligger nu klara och har
distribuerats till aktiedgare, dotterbolag
och ovriga intresserade. Redovisning-
arna kan rekvireras fran Informations-
avdelningen, Saléninvest, 106 09 Stock-
holm. Ange i rekvisitionen om drsredo-
visningen dven Onskas i framtiden.

Temanummer:

Salén & Wicandergruppen

Salén-Nytt dgnas denna gang till
stor del at Salén & Wicandergrup-
pen, som sedan starten for ett 30-tal
ar sedan ingatt som en viktig del av
koncernen. Salén & Wicander har
under dren genomgatt en expansiv
utveckling, innefattande ett vixande
antal produkter och verksamhetsfilt.

Den starka utvecklingen har varit
mojlig 1 forsta hand tack vare Géran
Axell, under vilkens entusiastiska
ledning foretaget kontinuerligt lot-
sats in pa nya, lonsamma och
intressanta omraden. Salén & Wi-
candergruppen blev till slut sa stor
och vittforgrenad att den for ett ar
sedan delades upp, varvid Toyota
Autoimport, Salén Energy och dgar-
intresset i Cargolux lades direkt
under Saléninvest for att ge okad
tyngd at dessa verksamheter.

I samband med uppdelningen av
gruppen limnade Goran Axell over
VD-befattningen till Jan Lundberg,
som i flera ar varit hans assistent.
Numera ingar Goéran Axell i kon-
cernledningen for Saléninvest, dar
han i juni i ar utsags till vice VD.

Goran Axell

Ett &r har nu gatt sedan ombild-
ningen #dgde rum, vilket ger oss
anledning att 1 Salén-Nytt &dgna
speciellt intresse at "nya” Salén &
Wicander. Vi inleder pa sidan 6 med
en intervju med Jan Lundberg. Pa de
foljande sidorna behandlas de olika
foretagen 1 gruppen och deras
verksamheter.

Spotlight on
Salén & Wicander

This issue of ‘Salén News isdevoted largely to the
Salén & Wicander Group, which has been an
important part of the Salén Group for more than
30 years. S&W has expanded substantially over
the years, primarily due to the efforts of Goran
Axell, under whose enthusiastic management the
company has been steered into new, attractive and
profitable areas.

A year ago the Salén & Wicander Group was
split up in order to place greater emphasis on the
operations of Salén Energy, Toyota Autoimport
and Cargolux, which were all placed directly
under Saléninvest. Simultaneously, Mr Axell
handed his managing directorship over to Jan
Lundberg and moved over to the management of
Saléninvest, where he was named deputy
managing director in June of this year. He also,

has been appointed chairman of the Board of
Salén & Wicander.

We introduce the S&W section on page 6 with
an interview with Jan Lundberg and describe the
group’s various operations on the following

pages.

Annual Report

The Swedish and English editions of Salén-
invest’s 1977 annual report have been distributed
to shareholders, ship personnel, etc. Companies
or individuals may request copies from the
Information Department, Saléninvest, S-106 09
Stockholm. Be sure to specify which edition you
want.

Omslagsbilden

Rederiets nya serie kylfartvg, den s k
Winter-serien, dr under byggnad pad
Oresundsvarvet och Arendalsvarvet.
Det forsta fartyget i serien, Winter
Water, sjosattes och doptes i juni. Mer
om detta stdar att lisa pd sidan fyra.

Anders Hilding, Landskrona, tog
omslagsbilden av Winter Water vid
sjosdttningen.

Cover picture

The new generation of Salén reefer ships is
under construction at the Oresund and Arendal
shipvards. M|s Winter Water, the first ship in the
series, was launched and named at the Oresund's
shipvard in June.  For details about this event
please turn to page four.




Annu en plattform bestilld ~Another platform rig

Salén Energy och Rederi AB
Salénia har bestillt en "platform rig”
vid ett varv i USA for leverans vid
arsskiftet 1978/79. Salén Energys
andel dr 75 % och Salénias 25 %.
Riggen skall anvidndas for att borra
produktionshal vid redan gjorda
fyndigheter till skillnad fran Salener-
gy I och Salenergy II, som anvidnds
for prospektering efter nya fyndighe-
ter. Priset pd den nya riggen &r ca 35
mkr.
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Den nya plattformen skall heta
Salenergy III. Den dr uthyrd pa
tillfredsstillande villkor till Transco
Exploration Company for sysselsatt-
ning i Mexikanska Golfen. Driften
av Salenergy III kommer att skotas
av Salén Offshore Drilling Co i
Houston, som &dven omhiédnderhar
driften av de tva forsta plattformar-
na.

For ett ar sedan drogs en forslags-
verksamhet igdng inom Salénrede-
rierna i syfte att finga upp idéer och
initiativ till forbattringar ombord i
fartygen. Under aret har ett 20-tal
forslag kommit in och behandlats av
den forslagskommitté som bildades
for att utvardera forslagen. Flera av
dessa har visat sig vara virdefulla
och lett till praktiska resultat. Ett
sadant exempel dr forslaget till
ombyggnad av Safina Star till annan
lastfordelning motsvarande SBT-
tanker, ett annat dr surrningskrok
for bilar vid transport i lastrum. Alla
forslagsstidllarna har erhallit erkidn-
nanden och en del av dem kontanta
beloningar.

Uppmuntrade av det forsta arets
verksamhet har man nu beslutat att
vidga verksamheten till att gidlla dven
de landanstdllda och férhallanden
inom landorganisationen. Liksom
nér det giller fartygen kan forslagen
rora sig om exempelvis forenklingar i
arbetet, forindrade arbetsrutiner,
redskap och utrustning, skyddsét-
giarder m m. Men forslagen far dven
gilla — och detta ar viktigt —

Bidra till Saléns 1débank!

forandringar i foretagets nuvarande
verksambhet eller framtida inriktning.
Alla forslag ar vidlkomna, om bara
det grundldaggande syftet uppfylls: att
leda till foretagets och de anstilldas
bista.

Om du har en idé och tror att det
kan ligga néagot virdefullt i den,
tveka dé inte att hora av dig till en av
foretagets tva forslagskommittéer.
Din idé kanske kan tillféra foretaget
nagot positivt och dig sjdlv en slant
extra. Och oroa dig inte for att
forslaget maste vara fullstandigt eller
utformat pa oklanderlig svenska.
Idéinnehallet dr givetvis det visentli-
ga och det kan ricka med nagra
enkla rader eller en enkel skiss eller
inledningsvis t o m ett telefonsamtal.

Gor nu slag 1 saken och hor av dig
till en av foljande tvda kommittéer:

Salénrederiernas Forslagskommitté
Fartygsdrift

106 09 Stockholm

eller

Salénrederiernas Forslagskommitté
Personal & Administration

106 09 Stockholm

ordered

Salén Energy and Rederi AB Salénia have
ordered a platform rig from an American
shipyard for delivery around the end of the
current year. Salén Energy has a 75 percent
interest and Salénia 25 percent. The new rig, to be
called the Salenergy III, has been leased on
satisfactory terms to Transco Exploration Com-
pany for drilling in the Gulf of Mexico. Salén
Offshore Drilling Co., Houston, Texas, will be
responsible for operation of the new platform,
along with the first two platforms of the jack-up
type that are already working in the Gulf.

Annual Meeting

Shareholders at the 1978 Annual Meeting of
Saléninvest approved the proposal by manage-
ment that no dividend be paid for 1977. Managing
Director Sture Odner reported that continuing
good result is expected in the Reefer Division
while losses of the Tanker Division will be large.
Some improvement occurred in the Dry Cargo
Division during the spring. It is expected that the
results of other operations will be largely
unchanged. Group operations will result in a
substantial loss during 1978, but this is expected
to be slightly lower than in 1977. In 1978 the
Group again will probably be able to show zero
results by utilizing the substantial reserves that are
available.

The board appointed Mr Goéran Axell deputy
managing director of Saléninvest AB. A new
company, Salén Technologies AB, has been
formed to carry out technical-commercial deve-
lopment work. Hans Alsén has been named
managing director. More information on this
company will be presented in the next issue of
Salén News.

Contribute to Salén’s
”idea bank™!

Since Salén announced a year ago its interest in
proposals for improvements and new ideas
relative to ships, more than 20 suggestions have
been received. A number of contributors have
been rewarded with cash payments. Now this
project is being expanded also to embrace all
office personnel. Suggestions can deal with work
simplification, new or improved equipment,
safety measures, etc. But they can also relate to
changes in the Group’s current operations or
future orientation.

All who are interested are encouraged to be
heard from with suggestions that can involve
constructive ideas for the Company and be
financially worth your efforts. Send your
suggestions to: Suggestion Committee, Salén-
rederierna, S-106 09 Stockholm.



Forsta Winter-fartyget
sjosatt

Winter Water doptes av Mrs Vivian Milstein, maka till Mr Seymour Milstein, VD i

United Brands.

P& Oresundsvarvet sjosattes den 9
juni Salénrederiernas kylfartyg Winter
Water om 14.800 ton dodvikt och med
608.000 kubikfots lastkapacitet. Winter
Water dr det forsta i en ny generation
om sex kylfartyg som Saléns bestillt vid
Gotaverken. Av dessa byggs tva vid
Oresundsvarvet och fyra vid Arendals-
varvet, Goteborg.

Fartygen kommer att ge Saléns
kyldivision ett kapacitetstillskott om
sammanlagt 3,6 miljoner kubikfot.

Med Winter-serien introducerar Sa-
léns en helt ny teknik f6r lastning och
lossning. Nya typer av kranar samt
mellandick i fartygen 6kar i hog grad
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Winter Water sjosattes pd traditionellt vis vid Oresundsvarvet.
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flexibiliteten nér det giller savil pallat
kylgods, bilar och containers som
vanliga torrlaster. Mellan 8 och 12
pallar kommer att kunna hanteras &t
gangen. Hanteringstiderna kommer att
minskas avsevdrt genom att godset
aldrig behover forflyttas horisontellt
nere i lastrummen. Detta blir mojligt
genom systemet med helt 6ppna mellan-
dack. Marknadsforingen av de nya
fartygen pdgar och stort intresse har
visats virlden over for deras unika
utformning.

I slutet av aret sidtts Winter Water i
trafik och under 1979 kommer ytterli-
gare fyra av fartygen att levereras.

M/S Winter Water
launched

On June 9th, 1978, the Oresund Shipyard at
Landskrona launched the reefer ship Winter
Water of 14,800 tons deadweight, the first in the
new generation of six ships with a capacity of
608,000 cubic feet each, ordered by Salén at
Gotaverken.

Altogether, the new ships will add another 3.6
million cubic feet of capacity to the Salén reefer
fleet, which today comprises about one third of
the world reefer fleet. The Winter Water will be
delivered late this year.

Commenting on the new ships in connection
with the name giving ceremony of Winter Water,
managing director Sture Odner said that with the
Winter ships, Salén is introducing a new
technique for loading and discharging. They will
increase the flexibility of the operations consider-
ably for all kinds of palletized goods automobiles,
containers as well as common dry cargoes. With
the new technique the time needed for cargo
handling operations will be decreased consider-
ably.

The Winter Water was named by Mrs Vivian
Milstein, wife of Mr Seymour Milstein, Managing
Director of United Brands.

Utbildning
for Winter-
batarna

Rederiets utbildningsavdelning pla-
nerar och genomfér nu i samrdd med
personal fran rederiet och varven
information och trining av sjopersonal
till Winter-batarna.

Del av en besittning deltar i arbetet
vid varv under storre delen av bygg-
nadstiden och andra i samband med
uppstartning av olika system och vid
olika provningar. En viktig del utgor en
koncentrerad varvskurs som pagar 1—2
veckor. Eftersom viss teknik dr ny for
fartygstypen arrangeras ocksa special-
kurser med olika fackinriktning, bl a i
kylautomatik, kylmaskineri, lastluck-
system, framdrivningsmaskineri med
bogpropeller, hydraulkranar m m. En
nyhet dr kursen for nautiker i anvin-
dande av en elektronisk kalkylator for
programtillimpning inom trim- och
stabilitetsberdkning, navigering, last-
hantering, squatberdkning, bunker-och
lastberikning m m. Det dr en tvadagars-
kurs och genomféres i samband med
varvskurs.

Flertalet av kurserna kommer att
upprepas.




DAGAB

Frin den 1 januariiar har DAGAB:s
grossistdivision en sdrskild divisions-
ledning med Raoul Hasselgren som
chef. Divisionens organisation har
byggts upp i tre etapper och har fullt
genomford foljande utseende fran den 1
augusti:

Centrala sektioner

Marknadssektion: chef Paul Hansen

Driftsektion: chef Holger Berndtsson

Adm. sektion: chef Bengt Eklov

SVH, snabbgross: chef Ingvar Stjern-
feldt

Resultatenheter

DAGAB Syd: chef Bengt Fritz

DAGAB Mellansverige: chef Rune
Fredemo

DAGAB Vist: chef Ulf Henriksson

DAGAB Special: chef Ragnar Asp

Raoul Hasselgren

Bilspedition AB

Vid bolagsstimma med Bilspedition
AB utsags till ny styrelseledamot
Christer Salén. Saléninvest hade vid
senaste arsskifte aktier i Bilspedition till
ett bokfort virde av 9,9 mkr.

Tor Line

Den 1 juni tilltridde Kenneth Molin
platsen som Tor Lines passagerarchef
for Skandinavien. Molin har varit
verksam i Tor Line sedan 1972. Han
Pietersen, Amsterdam, ar passagerar-
chef for Kontinenten och England.

Personnytt

Dodsfall

Sjokapten John A. Gustafsson avled
den 24 juli 63 ar gammal. Han blev
ordinarie befdlhavare 1 Rexbolaget
1953 och i Salénrederierna 1966. Hans
sista bat var t/t Sea Swan.

John Gustafsson

Forstemaskinist Jaan Kala avled den
16 juli, 52 ar gammal. Han anstélldes i
rederiet 1963 och hans sista fartyg var
m/s Segerd.

Jaan Kala

Béatsman Stig Josefsson avled den 22
maj, 45 ar gammal. Han anstilldes i
rederiet 1970 och hans sista fartyg var
Snow Flower.

Stig Josefsson

Pumpman Sven E. Mannstrom,
Gamla Karleby, Finland, har avlidit 47
ar gammal. Han hade varit i rederiets
tjanst som pumpman i 12 ar och var nir
dodsfallet intrdffade 1 tjdnst i t/t Sea
Symphony.

Sven Mannstrom

Tor Line-
kontor 1
Kopenhamn

Fran den | augusti har Tor Line
6ppnat eget kontor i Kopenhamn for
sin ro/ro-service. Chef for det nya
kontoret dr Finn Hammelso, som sedan
kdopenhamnstrafikens start varit ansva-
rig for Tor Line-agenturen hos Schiott
& Hochbrandt. Kontoret har féljande
adress etc:

Tor Line
Firgehavnsvej 20
Fargehavn Nord
2100 Kopenhamn O.
Telefon: 01/18 33 22
Telex: 15230

Tor Line office in
Copenhagen

Tor Line opened its own office in Copenhagen
on August I, with Finn Hammels6 as manager.
The address is Tor Line, Fargehavnsvej 20,
Firgehavn Nord, 2100 Copenhagen . The
telephone number is 01/18 33 22 and the telex
number is 15230.

Salén UK appointment

Philip R. Owen has been appointed to the
board of Salén UK Ship Management Ltd. Since
joining the company as operations manager in
February 1975, Mr Owen has played an active
part in the build-up of the Salén Group’s UK
operation. He has been largely responsible for the
successful self-management programmes intro-
duced on the Salén UK managed fleet.



Salén & Wicander, ett offensivt {oretag

Salén & Wicander bildades 1945 av Sven Salén och A.W. Wicander. I borjan
arbetade man i huvudsak som ett agenturbolag, men verksamheten utvecklades till
att si smaningom ocksd omfatta flera egna produkter, framfor allt inom den
marina sektorn. Expansionen fortsatte under 60-talet med bl a Toyota-importen
och i borjan av 70-talet med ytterligare tva betydelsefulla engagemang, flygfrakt

och oljeletning.

For att ge okad tyngd it de icke-marina delarna av verksamheten dverfordes vid
halvarsskiftet 1977 Salén Energy, Toyota Autoimport samt engagemanget i
Cargolux frin Salén & Wicander till Saléninvest. I samband dirmed éigde VD-
skifte rum. Goran Axell limnde over rodret till Jan Lundberg, utsigs till
ordforande och overgick till Saléninvests koncernledning.

Jan Lundberg

Ett r har nu gétt sedan Salén &
Wicander omorganiserades och det ger
Salén-Nytt anledning att ndrmare bely-
sa foretagets nuvarande verksamhet. Vi
inleder dversikten med att stdlla nagra
frigor till Jan Lundberg och pa de
foljande sidorna beskriver vi de olika
foretagen i gruppen och deras produk-
ter.

Salén-Nytt: — Vilka dar de viktigaste
effekterna for "nya” Salén & Wicander
av uppdelningen av gruppen?

Jan Lundberg: — Uppdelningen
skapade mojligheter for den nya
ledningen att koncentrera sig pa ett
mindre antal huvudaktiviteter, dels de
egna marina produkterna och dels den
livaktiga agenturrorelsen. Genom den
krympta organisationen har vi ocksa
kint ett 6kat behov att ifrdgasitta vissa
aktiviteter som tidigare varit av margi-
nell betydelse.

Salén-Nytt: — Ar LUF-systemet, som
sedan 1973 utvecklats och marknads-
forts av S&W Terminalsystem ett
sddant exempel? Alldeles nyligen avytt-
rades hela detta projekt. Varfor?

Jan Lundberg: — LUF-tekniken
skapades ursprungligen for att rationa-
lisera Tor Lines lasthantering men
utvecklades sedan i var regi till att bliett
avancerat transportsystem. Vi har salt
mindre utrustningspaket till Tor Line
och Goteborgs Stuveri. I en gemensam
utredning 1976 av Géteborgs Hamn och
Goteborgs Stuveri byggde man upp
hela lasthanteringssystemet i Skandia-
hamnen och den nya Alvsborgshamnen

6

i Goteborg kring var LUF-utrustning.
Om dessa intentioner hade fullfoljts
skulle denna forsta storre operativa
referensanldaggning kunnat O6ppna en
mycket stor varldsmarknad.

Pa grund av yttre omstdndigheter —
bl a kraftigt vikande godsunderlag —
har hela moderniseringen av Goteborgs
hamn nu kraftigt férsenats. Vi fann oss
ofrivilligt sta vid ett vagskil: antingen
investera ytterligare egna pengar och tid
i projektet eller soka samarbete. Bland
flera serigsa intressenter valde vi
slutligen Svenska Varv Development
AB, som nu dvertagit rittigheterna och
kommer att integrera projektet i ett
nybildat bolag f6r hamnutrustning och
hamnsystem. Vi bedomer att Svenska
Varv har unika mojligheter att silja den
forsta referensanliggningen. Salén &
Wicanders framtida gldadje blir royalty

pa foérsdljningen av LUF-komponen-
terna.

Salén-Nytt: — Vilka dr de ovriga
organisationsforandringarna?

Jan Lundberg: — Vidgde sedan 1973
ett av dotterbolagen, Salén Vattenvérd
AB, tillsammans med en minoritetsin-
tressent, Lars-Erik Bengtsson AB, som
hade 30 % av aktierna. Salén Vatten-
véard tillverkade och salde vattenre-
ningsverk bade for den marina mark-
naden och till industrin. Dessutom hade
bolaget forsiljningsagenturer for tva
produkter som utvecklats av S&W:s
tekniska avdelning, oljehaltmétaren
(SALWICO) och oljeseparatorn
(PPMatic). Fr o m 1/1 1978 har en
uppdelning av foretaget skett, innebi-
rande att L-E Bengtsson Overtar
verksamheten for industrireningsverk
medan vi samlar de marina miljovards-
produkterna i en ny operativ enhet,
miljovardsdivisionen, i Salén & Wican-
der AB.

Jag vill ocksa nimna avvecklingen av
Salén Interdevelop AB (SIDAB), som
hade beslutats och inletts redan i det
”gamla” Salén & Wicander. Bakgrun-
den till SIDAB:s tillkomst var att skapa
en sjalvstandig enhet for idé- och
patentutveckling dar de framtagna
produkternas senare kommersialisering
skulle drivas av andra bolag inom

ANTIPOLLUTION
DIVISION

NEPTUMATIC
PPMATIC

SALWICO OIL
POLLUTION MONITOR

Goran Larsson
General Manager

SALEN & WICANDER
MARIN AB

GUNCLEAN
<SALWICO GAS,
FIRE AND SMOKE

DETECTION SYSTEMS

Bengt Karmert
President

EKENSBERGS MEK.
VERKSTAD AB

MANUFACTURING

SALEN & WICANDER AB

Johan Jurkiewicz
President

Jan Lundberg, President

SALEN & WICANDER

JAPAN

Joachim Broman, Executive Vice President TEKNIK AB AGENGIES
Goran Larsson, Vice President

Goran Berg

President

SALEN TRADING INC. -

Hiromitsu Tanaka
President

50%

AB SIWERTELL

SIWERTELL

Lennart Tingskog
President
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gruppen. Satsningen blev mindre lyc-
kad och flertalet av de inneliggande
projekten har nu avvecklats.

Salén-Nytt: — Salén & Wicander har
traditionellt presterat goda resultatsiff-
ror. Hur ser framtiden ut for den nya

gruppen?

Jan Lundberg: — I den nya organisa-
tionen dr vi mycket beroende av den
marina marknaden och dess konjunk-
turforlopp. Men alla produkter har inte
drabbats och hittills har vi trots varvs-
och sjofartskrisen lyckats bibehdlla ett
tillfredsstédllande resultat. For 1978
budgeterade vi ett resultat fore skatt om
endast 0,8 Mkr pa en total omsittning
av 109 Mkr. Efter rekonstruktionerna
kan vi dock glidja oss at en betydligt
béttre prognos och idag pekar arsresul-
tatet pa 3,3 Mkr. Forbittringen utgérs
till en del av extraordindra intikter,
men en stor del bestar av forbittringar i
rorelsen.

For kommande ar blir det av
avgorande betydelse bl a hur Gunclean-
efterfragan utvecklas men ocksé hur vi
lyckas attrahera och utveckla nya
affarsidéer.

Salén & Wicander:
advanced technology
worldwide

The split-up of Salén & Wicander that occurred
a year ago created possibilities for concentrating
on marine products and on the vital agency
operations. That's the view of Jan Lundberg,
S&W’s new managing director, expressed in an
interview with Salén News.

The Luf (Lift Unit Frame) system developed by
S&W has been sold to SwedYards Development
Corp., which will integrate it in one of its
companies responsible for port equipment and
systems. Mr Lundberg also notes the formation of
an Antipollution Division in which all of the
marine environmental protection products sold
by S&W have been grouped.

With reference to the group’s traditionally good
carnings, Mr Lundberg says that continued
favorable development can be expected in the
future. An important contributor will be the
Gunclean system, a market leader in the field of
equipment for tank cleaning. As a result of the
new COW (Crude Oil Washing) technique, and
the needs for retrofit installations demand has not
been greatly affected by the present tanker crisis.
The IMCO decision in February relating to the
installation of COW equipment in all vessels of
more than 40,000 dwt is of great value for the
future sales of Gunclean, Mr Lundberg says.

He points out that Salén & Wicander is
primarily a company for advanced technology
and emphasizes that it is an aggressive company
within its present fields: technical marine products
and agency representations. In the future, efforts
may be devoted to other fields as well.

M 2

Salén & Wicanders ledning: fr v Géran Larsson, vV D, Jan Lundberg, VD och

Joachim Broman l:e vVD.

Salén-Nytt: — Guncleans framgdngar
ar ju omvittnade och Gunclean dr idag
den tyngsta enskilda verksamheten i
den nya Salén & Wicander-gruppen.
Star och faller ni med denna produkt?

Jan Lundberg: — Sjilvklart har vi
fortfarande mycket stor glidje av
Guncleans kontinuerligt fina resultat.
Virldsmarknadsandelen dr ca 40 9% av
alla fasta installationer och Gunclean,
som var pionjir pa omradet 1966, dr
fortfarande marknadsledande. Total-
marknaden pé& nybyggnadssidan har
dock av uppenbara skidl forsimrats
under de senare aren. Genom den nya
Crude Oil Washing-tekniken (COW)
har dock efterfragan kunnat hallas uppe
pa retrofitsidan, dvs installation om-
bord pa existerande fartyg. Vi har
saledes ej drabbats av de allvarliga
storningar som manga andra leveranto-
rer av fartygsutrustning fatt erfara.
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Bolagsjuristen Torsten Frisk och sekre-
terare Rosemarie Adefjll.

Adm. chefen Jan Pettersson och Curt
Blomgvist, redovisning/data.

En mycket positiv hidndelse for
Gunclean-produkterna var IMCO-be-
sluten i London 1 februari 1978 (se
artikel 1 forra Salén-Nytt). En avsevird
del av det seglande tanktonnaget dver
40.000 tdw blir hdrigenom av lagstift-
ningsskil nodsakade att installera full-
god COW-utrustning, vilket torde
innebidra nédgra ars hektisk men vil-
kommen aktivitet for Gunclean.

Salén-Nytt: — Ambitionen att se pd
nya idéer och projekt infor framtiden
har alltid kdannetecknat Salén & Wican-
der. Finns den ambitionen kvar i den
nya organisationen?

Jan Lundberg: — Det skall erkdnnas,
att under vart férsta ar har vi mer dgnat
oss at gruppens konsolidering och de
ddrav foranledda rekonstruktionsat-
girderna dn &t nyutvecklingsarbetet.
Nidr nu denna forsta fas dr avslutad,
prioriterar vi dter den offensiva utveck-
lingen.

Forts. ndsta sida
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Vi kommer dock &dven under den
nirmaste framtiden att forsoka halla
oss inom vara tva beprovade ramar:
tillverkning och internationell forsilj-
ning av marintekniska produkter re-
spektive importagenturer for kvalifice-
rad teknisk utrustning. Sidrskilt pa
marknadssidan vill vi 6ka vart engage-
mang pa vissa omraden, t ex USA och
Sovjet/ Osteuropa, ddr vi redan har
goda plattformar att vixa fran. Ett
sjalvklart intresse ar forstas att leta efter
och utveckla nya produktidéer for den
marina sidan. En visentlig del av detta
arbete hoppas vi i framtiden kunna fa
hjilp med av det nybildade Salén
Technologies AB. Agentursidan har en
god utvecklingspotential och vi kom-
mer darfoér att aktivera vart sokande
utomlands efter nya produkter.

Speditionschef Carl-Axel Fahlgren oc
ekonomichef Anders Bjorkman, Solna-
bolagen.

Det kanske mest spinnande fram-
tidsarbetet f n dr vart sokande och
utvirderande av bolag med firdiga
produkter men med behov av stod pa
marknads-, finans- eller management-
sidan, vilka kan bli nya birkraftiga
enheter 1 Salén & Wicander.

Salén-Nytt: — Till sist en annan sorts
frdga: vem var Wicander?

Jan Lundberg: — August W. Wican-
der (av vidnnerna kallad Pippi Wican-
der) var VD fram till 1955, da han
eftertriddes av Goran Axell 1 samband
med att bolaget ocksd blev ett heldgt
Salén-bolag. Namnet Wicander asso-
cieras av manga med korkgruppen med
samma namn. "Var” Wicander &r inte
samme man utanen kusin till grundaren
av Wicanders Korkfabriker.

Salén & Wicander AB och
Salén & Wicander Teknik AB
har numera foljande dndrade adress:
Vretenvigen 4
Solna
Postadress:
Box 1122
171 22 Solna

Nya krav ger nya
mojligheter {or S&W

I februari holls i London en
IMCO-konferens betr. tankfartygs
sikerhet och miljoskydd. Konferen-
sen var resultatet av president
Carters begdran 1977 att IMCO
skulle ta ett krafttag for att minska
miljoskadorna genom tankfartygs-
olyckor. De tunga inslagen i konfe-
rensen var kraven pa segregerad
ballast och inertgas pa alla tankfar-
tyg Over en viss storlek, utdkad
inspektionsverksamhet m m.

Konferensen resulterade samman-
fattningsvis 1 foljande nya eller
dandrade krav:

e Segregerad ballast (SBT) eller
COW pa alla existerande tankfar-
tyg over 40.000 tdw och SBT plus
COW pa nya tankfartyg Over
20.000 tdw. P& nya fartyg krivs
dessutom att den segregerade
ballasten placeras sa att visst
minimiskydd av botten och far-
tygssidorna uppnas.

e [nertgas pa alla nya tankfartyg
over 20.000 tdw och existerande
fartyg over 40.000 tdw. Inertgas
fordras dessutom oavsett fartygs-
storlek pa alla fartyg som har
spolmaskiner med mer 4n 60
m3/h kapacitet.

® Dubbla radaranldggningar pa alla
fartyg over 10.000 bruttoton och
ett definierat program betr. fram-
tida krav pa kollisionsvarningsra-
dar.

e Forbittrad nodstyrningsinstalla-
tion pa alla tankfartyg éver 10.000
bruttoton.

e Utokad inspektionsverksamhet i
hamnar och kortare inspektions-
intervall for tankfartyg med over
10 ars alder.

Chans for Gunclean

Konferensresultatet &ppnar nya
marknadsmojligheter  for  S&W-
gruppen. Raoljespolning (COW)
kommer med all sannolikhet att bli
standard pa alla de tankfartyg som
ligger 6ver de berorda storleksgrin-
serna, eftersom COW i de allra flesta
sammanhang &r ett mindre kostsamt
alternativ in SBT. Raoljespolning
far endast utforas med fast montera-
de spolkanoner som uppfyller vissa
tekniska krav. Réoljespolning (och
inertgas) kommer ddrigenom att
fordras pa ett mycket stort antal
tankfartyg 1 storleksklasser som
tidigare ej ansetts lampliga for denna
teknik. Om utvecklingen foljer for-
vidntningarna betr. ikraftsdttandet av

de nya bestimmelserna bor darfor
inom de ndrmaste aren en vasentlig
marknadsvolym finnas inom réck-
hall fér Gunclean.

Oljehaltmitare fordras pa alla
tankfartyg over 150 bruttoton genom
1973 4rs MARPOL-konvention.

P g a ett komplicerat och tidskri-
vande ratificeringsforfarande har
konventionen dock dnnu inte tritt i
kraft och kommer sannolikt att
forsenas ytterligare nagra ar. Beho-
vet av oljehaltmitare kommer dock
att 6ka snabbare genom att detta
instrument krdavs som en del av en
komplett raoljespolningsinstalla-
tion.

Salwico oljehaltmidtare, som &r
forst i viarlden med ett godkdnnande
enligt IMCO-specifikationen for sa-
vil rdoljor, svarta och vita produkter
och linsvatten som “clean ballast”,
borde hir édntligen finna den mark-
nad for vilken den utvecklats.

Tillsammans med kravet pa inert-
gas dr angivet att detta skall
tillimpas med “closed ullage” vilket
borde gora fast gasmitarinstallation,
t ex av typ Salwico Sampling,
nodvindig.

Bestimmelserna enligt IMCO:s
krav innebdr ocksd att alla fartyg
skall vara utrustade med ldnsvatten-
separatorer som dr godkdnda enligt
en ny prestandaspecifikation. De
flesta fartyg 1 vidrlden kommer
ddrigenom att behdva installation av
en ny separator eller modernisering
av en befintlig. S&W:s PPMatic,
som ir certifierad till den nya IMCO-
specifikationen for 15 ppm separato-
rer/filter borde kunna vara med och
ta sin del av den stora potentiella
marknad som de nya reglerna
skapar.

Kraven pa reningsverk pa fartygar
nagot mindre strianga, isynnerhet for
existerande fartyg, men olika regio-
nala bestimmelser, bl a for Ostersjon
och amerikanska farvatten, stiller
siddana krav att framsynta redare i
allt storre omfattning redan nu
installerar reningsverk. S&W:s Nep-
tumatic, ocksd det med IMCO-
godkdnnande, dr hir ett fast etable-
rat alternativ som visat sig alltmer
konkurrenskraftigt, i synnerhet da
det giller stérre anliggningar pa
farjor och passagerarfartyg.

Det synes alltsa foreligga goda
mojligheter for S&W:s produkter
inom dessa omraden.
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Salén & Wicanders miljovardsdivision

I samband med rekonstruktionen av
Salén Vattenvard AB sammanslogs den
marina delen av detta bolag med delar
av S&W tekniska avdelning till att
fr o m 1 januari 1978 bilda S&W
miljovardsdivision (S&W Antipollu-
tion Division).

Miljovardsdivisionen — som nu
arbetar uteslutande pa den marina
marknaden — ar uppbyggd kring tre
egna produkter och en agentur:

®© NEPTUMATIC reningsverk 4r en
kompakt, automatisk enhet fér avan-
cerad trestegsrening av avlopps- och
spillvattnet hos fartyg med upp till
2.000 personer ombord.

e SALWICO oljehaltmdtare miter ol-
jehalten i vatten som pumpas over-
bord fran framfor allt tankfartyg och
kan med en mikrodator som tilldggs-
utrustning kontinuerligt registrera
utslappet i antal liter olja per nautisk
mil enligt IMCO-konventionen.

® PPMatic oljeseparator reducerar ol-
jehalten i ldnsvattnet till mindre d@n 15
ppm (parts per million) genom en
helautomatisk process dar filtermate-
rialet aldrig behover férnyas.

® GOLAR forbrinningsugn siljs 1
Sverige och Sovjet i agentur for det
norska  foretaget Irgens-Larsen.
Ugnarna &astadkommer en effektiv
och avgasren foérbrianning av farty-
gets fasta och flytande avfall, t ex
slammet fran ett reningsverk.

Organisatoriskt dr divisionen knuten
direkt till S&W och Goran Larsson,
vVD i S&W, ér samtidigt dess chef.

Bjorn Carlberg t v och Hans Larsson,
forsdljningsingenjor, vid ritbordet.

Produktions- och utvecklingschef #r
Bjorn Carlberg medan férsiljningssi-
dan leds av Goran Bengtsson. Eftersom
ca 75 9 av verksamheten beror
osteuropeiska ryska varv eller redare
har divisionen ett nira samarbete med
Bill Ahgren, som leder S&W:s centrala
Ostaktiviteter.

Sista dversyn av en leveransklar olje-
separator.

Stark 6kning 1978

Budget och orderstock for leverans
1978 pekar pa en stark omsdttnings-
okning. 1977 ars totala fakturering for
de egna produkterna (8,7 Mkr) vintas
oka med nistan 60 % till 13,6 Mkr 1978.

Av de storre kontrakten kan bl a
noteras reningsverk for samtliga Polish
Steamships 22 nybyggen i1 England.
Fran Sovjet finns en order pa 30
oljehaltmitare for installation pa ny-
byggen vid ryska varv. 1 april i ar
tecknades ocksd den forsta ordern pa
GOLAR-ugnar till Sovjet, totalt 20 st
for leverans 1978 till ett varde av 3,2
Mkr.

Behovet av miljovardsutrustning for
fartyg dr styrt av internationella over-
enskommelser och av de nationella
myndigheternas mer eller mindre
stringa krav och kontroll pa efterlev-
nad. Avgoérande argument i forsilj-
ningsarbetet dr darfor godkdnnande-
certifikat. Har har ett mycket tidskra-
vande arbete lagts ned pa varje produkt
under de senaste aren vilket resulterat i
s k "IMCO-godkdnnanden”, US Coast
Guard’s och Svenska Sjofartsverkets
godkidnnanden samt certifikat fran de
storre klassificeringssillskapen.

Efterfragan forvintas 6ka starkt dven
under de ndrmaste aren frimst tack vare
retrofitbehoven samtidigt som givetvis
flera konkurrenter etablerar sig pa
denna vixande totalmarknad. S&W

miljovardsdivision ridknar med att
bibehalla och utéka sina marknadsan-
delar i 6st och trots hdrd priskonkur-
rens fran tekniskt mindre sofistikerade
konkurrenter dven kunna ridkna med
bra bidrag fran forsdljningen i vist.

S&W Antipollution
Division

S&W’s Antipollution Division has been built
up around three of the company’s own products
and one for which it is an agent:

1. Neptumatic sewage and waste water treatment
plants for the purification of sewage and waste
from ships carrying up to 2,000 passengers.

2. Salwico oil pollution monitor for the measure-
ment of the oil content in water pumped
overboard from primarily tankers.

3. PPMatic oil separators, which reduce the oil
content in bilge water to less than 15 parts per
million.

4. Golar incinerators, which provide effective,
emission-free incineration of solid and liquid
waste aboard ship.

The division has experienced a quick growth.
Major contracts include Neptumatic plants forall
of Polish Steamship’s 22 newbuildings in
England. Thirty oil pollution monitors, for
newbuildings in Russian shipyards, have been
ordered in the Soviet Union. Twenty Golar
incinerators will aslo be delivered to the same
Soviet customer during 1978.

Demand for the Division’s products is expected
to rise during the next few years. The Division
expects to maintain its already substantial market
share in the East Europan countries and will
endeavour to improve its position in Western
Europe.

Goran Larsson tvoch Géran Bengtsson
diskuterar marknadsuppldiggning.



S)

Snilleblixt fran Salén-kapten
blev S&W:s best seller

Salén & Wicander Marin AB i
Goteborg har det totala ansvaret for
utveckling, produktion och marknads-
foring av Gunclean- och Salwico-
produkterna. Chef for S&W Marin ir
Bengt Karmert, som nirmast under sig
har Jan-Ake Lindstedt och Sven-Olof
Palmgqyvist, chefer for Gunclean- resp.
Salwicoavdelningarna.

Vi redogor pa denna och niista sida
for dessa produkter och inleder med
Gunclean.

Idén med fasta rengoringskanoner
med hog kapacitet foddes under mitten
av sextiotalet och pappa till tankegang-
arna var davarande befalhavaren hos
Saléns, kapten K-G Ajnefors.

Tidigare hade fartygen rengjorts med
sma, pa slangar monterade "vattensnur-
ror”. Idag rengdrs fartygen till viss del
med havsvatten, men numera blir
spolning med sjilva lasten, sk "crude oil
washing”, allt vanligare. Ett IMCO-
beslut aldgger redarna att gora detta
fran och med 1981 (se sdrskild artikel).

Sedan en Gunclean-prototyp framta-
gits och befunnits motsvara forvint-
ningarna, inleddes forsiljning gradvis
1967. Detta skedde fran Goteborgav ett
litet team entusiaster under ledning av
en annan sjokapten, Goran Bergkvist.
Forsiljningen tog rejil fart efter erhal-
lande av en storre order fran Shell for
hela deras flotta av storre tankfartyg.

Efter en tillfillig svacka kring 1970
dkade forsiljningen av Gunclean ater
snabbt och nadde en topp under de
»gyllene” aren 1973—74—-75. 1975 och
1976 omsattes ca 32 miljoner kronor
varje ar.

Marknadsforing och forsiljning sker,
forutom givetvis med omfattande egna
insatser, ocksa genom ett vdrldsom-
spinnande agentndt med tdckning i

Jan-Ake Lindsted!t

varje land med maritim verksamhet.
Dessa agenter representerar oftast dven
annan marin utrustning, varfor ett brett
register av nodviandiga kontakter och
siljkanaler kan uppritthallas och ny-
skapas.

Gunclean ”skraddarsys”

Gunclean monteras genom tankfar-
tygsdacket. Den programmeras och
styrs av drivaggregat, fasta eller bir-
bara, vilka monteras pa kanondelen
ovan diack. Med hjdlp av drivaggregatet
kan kanonens spolrér antingen genom-
fora ett forinstdllt rengoéringsprogram
eller rengora speciella ytor och vrar i
tankarna dar extra omsorg kravs.

Kanonerna “skriddarsys” for varje
fartyg — en nodvindighet eftersom fa
fartyg har identiska tankkonstruktio-
ner.

Gunclean —
a best seller

The basic idea for the Gunclean tank cleaning
system was conceived by a Salén master of a
tanker ship. Earlier, tankers had been cleaned
with small “water pinwheels” but the new
Gunclean concept meant fixed installed single
nozzle guns with separate driving units. The next
generation of equipment was designed for crude
oil washing, utilizing the tanker’s own cargo. This
technique was pioneered by Gunclean in 1967 and
will be prevailing in the future as a result of its
economies and of a decision by IMCO which in
practice stipulates this procedure from the
beginning of 1981 for most tankers.

Sales of Gunclean got underway in 1967 and the
system has now been insta'led in more than 600
ships. Today, the main part of the sales volume
comes from equipment to be installed in existing
vessels, which has given Gunclean new opportuni-
ties in the world market.

Gunclean-produkterna dr robust ut-
formade, anpassade till sjofartens krav
pd omild behandling, samt gjorda i
material som motstdr angrepp fran
saltluft, kraftig overspolning och icke
minst den besvirliga tankatmosfiren,
skapad av raolja och nitrosa gaser.

Ett av de vildiga lastrummen i en 350.000-tonnare. Lingst uppe till hoger under

tanktaket ses Gunclean-kanonen.
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Salwico —

specialister pa brand- och gaslarm

Under sin snart 20-ariga verksamhet
har Salwico utvecklats till att kunna
erbjuda ett komplett program for
gasmitning och kompletta paketlos-
ningar med brandlarm och brandsldck-
ningssystem.

En forsta milstolpe var 60-talets
tillvixt av ro/ro- och tankertonnage,
som gav en stor marknad for gasvarnare
for bildack och pumprum samt brand-
larm for obemannat maskinrum.

En andra utvecklingsfas dgde rum i
borjan av 70-talet ndr gasvarnarna
utvecklades till att omfatta gasmitning i
tankfartygens lasttankar.

Gas Sampling-systemet (gasméitning
i lasttankar) har hittills haft en svag
marknad pa grund av sjofartskrisen.
Men detta till trots har ett 25-tal
installationer gjorts, mestadels for
ryska nybyggen. Framtida marknader
kan bli den existerande tankerflottan
(den nya IMCO-koden fo6reskriver
mitning av syrehalten i lasttankar) och
ro/ro-tonnaget, dir kravet pa gasvar-
ningssystem oOkar.

Salwico brandlarm 1 1000
maskinrum

Brandlarmsystemet dr ett av de mest
sidlda inom den marina marknaden.
Hittills har mer dan 1000 maskinrum
forsetts med Salwico. Fortfarande okar
shipping-marknaden tack vare att Sal-
wico har en dominerande marknads-
stillning 1 starka nybyggnadslinder
som Finland och Sydkorea samt
oststaterna (Sovjet, Polen och Jugosla-
vien). Den stora utvecklingsmojligheten
finns pé industrisidan, dar Salwico just
startat pa den skandinaviska markna-
den.

Sven-Olof Palmgqvist

SALWICO BAS SAMPLING SYSTEM

Kontrollpanel till Salwicos nya gasvarnarsystem, Gas Sampling.

Framfor allt efterfrdgas paketlos-
ningar med tidig varning och samtidig
slickning med halongas. Sddana system
installeras i datorrum och punktvis éver
sarskilt virdefulla objekt, t ex dyrbara
maskiner. Dessa system kommer med
all sikerhet dven inom sjofarten.

Brandvarnare for villor

I produktprogrammet finns dven en
optisk hembrandvarnare, Serok, for
anvidndning i villor, batar och hus-
vagnar. Den dr batteridriven och kraver
ingen kabelinstallation.

En expansiv marknad dr gasvarnare
for laga halter (ppm) av explosiva och
giftiga gaser. Marknaden okar i takt
med de 6kade skyddskraven och sidnkta
griansvirdena pa farliga gaskoncentra-
tioner.

Elektroniklarm dr en produkt som
seglar i stark medvind pa alla markna-
der och Salwico hyser darfor en stark

framtidstro. Produktprogrammet &r
dessutom koncentrerat pa tva produk-
ter, Brand- och Gaslarm, vilket gor att
stor vikt har lagts vid utveckling,

forsiljning och “after-sales-service”.

Bengt Karmert, chef for S&W Marin
AB.

Salwico — specialists

in fire and gas

Products being offered by Salwico include a
complete line of gas detection devices and
integrated package approaches to fire alarm and
extinguishing systems.

The company’s fire alarm system has up to now
been installed in the engine rooms of about 1,000
vessels but the big market for fire alarm
equipment is in the industrial sector. A total of 25
installations, primarily aboard Russian vessels,

alarm systems

have been made by the company’s latest
generation of gas detection equipment, the Gas
Sampling System. The market for gas detection
systems is growing parallel with the rise in safety
requirements which means lower ceilings for
permissible concentrations of dangerous gases.
There is a strong interest in electronic alarms,
notably for fire and gases, and Salwico sees a
bright future for these products.
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Salén & Wicander — framgangsrika i Ost

S&W-gruppen roner nya framgangar
inom 8stblocket, savil tekniskt som
kommersiellt. Att silja till Oststatsldn-
derna #r dock svart. Marknadsforings-
proceduren dr lang med manga instan-
serinvolverade innan pennan kan sittas
till papperet och ett kontrakt vederbor-
ligen undertecknas.

Véara representanter har i regel att
forhandla med vilutbildade och skick-
liga tekniker och affirsmin i Gststater-
na. Deras noggrannhet gor att forhand-
lingarna ibland kan dra ut pa tiden. A
andra sidan blir beldningen oftast
lojalitet och uppriktig védnskap.

Forsdljningsarbetet, framforallt i
Sovjet, kan exemplifieras genom foljan-
de citat frin Goteborgs-Posten fran
mars i ar:

"Ingenstans dr det svdrare att gora
affirer idn i Osteuropa. Hade vi lika
skickliga marknadsforare i Visteuropa
skulle Sverige inte ha ndgra exportpro-
blem idag.”

Inom Salén & Wicanders centrala
marknadsavdelning koordineras grup-
pens forsiljningsaktiviteter pa Sovjet
och Osteuropa. Konkret innebir detta
bl a ett omfattande utstdllningsdelta-
gande och arrangerandet av symposier
och delegationsresor.

»(ststatsginget” hos Salén & Wi-
cander bestar forutom Bill Ahgren som
central koordinator och ansvarig for de
personliga relationskontakterna, av
Goran Bengtsson, forsdaljningschef for
S&W:s miljovardsdivision, Hans-Go-
ran Eriksson, SWM, huvudforhandlare
1 fragor rorande brandskydd och
explosionsskydd, samt Karl-Gunnar
Lewerth, SWM, ansvarig for Gunclean-
forsdljningen.

Fotfiste i Ost

Med sin kombination av paraply- och
specialkunnande har ”Oststatsginget”
lyckats fa ett mycket gott fotfaste i ost
och framfér allt i Sovjet en plattform
som pa langre sikt med all sannolikhet
kommer att ge god utdelning.

En annan gren av verksamheten ar
Salén & Wicanders medverkan i det
bilaterala tekniskt-vetenskapliga sam-
arbetet mellan Sovjet och Sverige inom
det skeppstekniska omradet. Salén &
Wicanders breda bas av tekniskt och
kommersiellt kunnande, i synnerhet
inom det marina miljoskyddsomradet,
har hir varit en stor tillgdng och har lett
till ett 6msesidigt givande utbyte.
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Forhandlingar i Leningrad mellan representanter for ministeriet for skeppsbyg-
nad i Sovjet och Salén & Wicander. Tv ses Bill Ahgren och Borje Stenstrom, den

senare numera i Salén Technologies AB.

Sovjet foljer IMCO

Till skillnad frdn ménga andra stora
sjofartslinder har Sovjet gatt in for att
mélmedvetet folja de nya IMCO-
bestimmelserna med deras olika tillagg.
Upphandlingen av fartygsutrustning
dger darfor rum inte enbart mot
kriterierna godkannandecertifikat och
pris. Driftsdkerhet, service och kanske
frimst en etablerad leverantér ar lika
viktiga argument vid marknadsforingen
av dessa produkter i Sovjet.,

Sedan foregaende artikel i Salén-Nytt
(nr 6/1977) har nya kontrakt tecknats
enbart till Sovjet till ett virde av mer dn
4 Mkr. Till dessa 4 Mkr kommer
leveranserna till ryska fartyg som byggs
1 utlandet — Jugoslavien, Bulgarien,
Osterrike, Polen och Finland — med ca
3 Mkr, dvs for forsta halvaret en
orderingang for S&W-gruppen till
Sovjet pa mer dn 7,5 Mkr.

Specialization pays off
in Eastern Europe

The success of the Salén & Wicander Group in
the Eastern European countries is based on the
experience of its specialists who have marketed
the group’s products in these countries for many
years.

The man responsible for S&W’s operation in
Eastern Europe is Bill Ahgren. S&W also
participates in the bilateral scientific cooperation

between the Soviet Union and Sweden in the field
of shipbuilding technology. In contrast to many
other countries with large merchant fleets, the
Russians have chosen to implement the IMCO
regulations as early as possible. For them,
operating reliability, service and a reliable
supplier are important prerequisites in the
purchase of marine products.

Opportunities for
S&W

Decisions reached at the IMCO Conference in
London in February open up new marketing
opportunities for S&W.

The COW (Crude Oil Washing) system is likely
to become the standard for all vessels over
specified sizes. Since such washing will be
permitted only with stationary single-nozzle
“guns”, Gunclean will obviously have new market
opportunities. To various extents this also applies
to a number of such other S& W products as the oil
pollution monitor which will be required on all
tankers over 150 gross tons.

Salwico’s oil pollution monitor, the first in the
world to be approved as meeting IMCO
requirements, should now find the market for
which it was originally developed.

PPMatic bilgewater separators and Neptuma-
tic waste water treatment plants are among the
products benefitting from earlier decisions of
IMCO and national authorities concerned with
marine antipollution.
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Ekensbergs Mekaniska —
en lonsam verkstad

Ekensbergs Mekaniska Verkstad har
under aren inte sa sillan férvixlats med
Ekensbergs Varv. Fortfarande tror
manga att den mekaniska verkstaden i
Hiagersten dr detsamma som varvet,
men sa dr alltsd inte fallet och
Ekensbergs Varv dar dessutom nu ett
minne blott — om dess slutliga 6de
rapporterades i forra numret av Salén-
Nytt.

Varvet dr alltsa nedlagt, en tidig
konsekvens av svackan i varvskonjunk-
turerna, men Ekensbergs Mekaniska,
som foddes ur industriavdelningen vid
Ekensbergs Varv, lever vidare. Foreta-
get, som ingir i Salén & Wicander-
koncernen, har funnit en egen profil
inom verkstadsindustrin, har god sys-
selsdttning och lonsamhet och en stabil
stab av kompetenta medarbetare pa
kontor och verkstadsgolv.

Till karaktiren ar EMV en smides-
verkstad inriktad pa legoarbeten med
blandad tillverkning av plat-, svets- och
maskinarbeten. Investeringar har gjorts
1 nya moderna bearbetningsmaskiner.

Timmergaffel tillverkad av EMV.

Nyanstéllningar

EMYV sysselsitter idag ca 50 man i
verkstaden men vid normala konjunk-
turer med full sysselsdttning bor ca 60
man ha arbete diar. Ovrig personal,
verkmistare och tjanstemén, uppgar till
16 personer. Arbetstillgdngen var mind-
re god under de férsta 5 manaderna
1978 men 4r nu pa uppgang och EMV
har darfér borjat nyanstilla folk.

Omsittningen utgors till 30 % av
externa arbeten och till 70 % av S&W-
produkterna Gunclean, marina renings-
verk, oljeseparatorer och oljehaltmita-
re. Som exempel pa nagra intressanta
externa arbeten som utforts pa EMV
kan nimnas obelisken pa Sergels torg
som tillverkades och monterades under
aren 1973—1974. Ett komplicerat arbe-
te dr 5 st. Sudor-pressar tillverkade till
MoDoMekan och avsedda fér massa-
industrin. Pressarna tillverkades helt i
rostfritt, syrafast material och vigde 12
ton/st.

For Atlas Copco har EMV tillverkat
flera borr-riggar for tunnel- och berg-
borrning. Tva riggar dr under tillverk-
ning och skall levereras under andra
halvaret 78. En mycket intressant
produkt dr stora timmergafflar, varav
ett flertal tillverkats for Tornborg &
Lundberg AB.

EMV — a profitable
operation

The business of Ekensbergs Mek. Verkstad
(EMV), which is owned by Salén & Wicander, is
primarily the production of the Gunclean system,
and the products of the Antipollution Division.
However, part of EMV’s activities is devoted also
to external subcontracting. Some years ago the
company produced the monumental glass sculp-
ture which now adorns Sergels Torg in
Stockholm. For Atlas Copco, EMV has produced
a number of drill rigs used in drilling tunnels and
mines, and the company has also manufactured
advanced equipment used in the Swedish forest
industry.

Obelisken pd Sergels torg, ett av EMV:s
manga kvalificerade arbeten.

13
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Salén & Wicander Teknik AB —
nytt namn med gamla traditioner

Nir Salén & Wicander for nagra ar
sedan omorganiserades samlades det
mesta av agenturverksamheten i ett eget
bolag, som da fick namnet Salén &
Wicander Teknikimport AB. Tanken
bakom namnet var att klart deklarera
verksamheten — att marknadsfora
utomlands producerade varorav tekno-
logiskt hogtstaende kvalitet. Exempel
hdarpa dr agenturer fér Rolls Royce
flygmotorer — sedan 30 ar, Vertol,
Kawasaki och MBB-helikoptrarna,
aggregat, Fenwal termostater, Rubery
Owen-Rockwell traileraxlar, DRUM
pumpar och kompressorer, Brinal
svetsmaterial och AES svetslittviktare.

Sedan en tid ingar forsédljning av en
del varor pa andra marknader @n den
svenska. Namnet har darfor anpassats
till att tdcka dven exportaktiviteter
genom att det kortas ner till Salén &

Géran Berg, VD i Salén & Wicander
Teknik AB.

Wicander Teknik AB, som ju dessutom
ar ldttare att bade skriva och uttala.

Hir beskrivs nagra av de produkter
som S&W Teknik marknadsfor.

Salén & Wicander
Teknik

This company markets — mainly in Sweden but
also abroad — & number of such high quality
products as Rolls Royce airplane engines, Boeing-
Vertol, Kawasaki and MBB helicopters, Plath

radio direction finders, Fenwal thermoswitches,

Rubery Owen-Rockwell trailer axles, DRUM
pumps and compressors, Brinal welding material
and AES lightweight welders.

The company recently sold a BO 105 helicopter
manufactured by Messerschmidt-Bolkow-Blohm
of West Germany to the Norwegian authorities
for use in rescue operations. S& W now hopes that
the Swedish authorities will appreciate the value
of this new type of service and consider the same
kind of helicopter for similar purposes in Sweden.

S&W Teknik foresees good growth potentials
for most of the products marketed by the
company.

Helikopterambulans till Norge

Det dr en helikopter av den hér typen som norrménnen hyrt genom S&W Teknik
AB. From I juni ar den i trafik.

I Norge har man beslutat att pa
forsok inrédtta en helikoptertjdnst for att
hjdlpa till vid olycksfall. Man har
bestillt en tvamotorig helikopter av typ
BO 105 fran tyska Messerschmidt-Bol-
kow-Blohm, ett foretag som Salén &
Wicander Teknik AB sedan flera ar
representerar i Skandinavien.

Helikoptern, som stationerats vid
Lorenskogs sjukhus i utkanten av Oslo,
ar bemannad dygnet runt med pilot,
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likare (som dr olycksfallsspecialist) och
sjukvardare. Tva minuter efter larm ar
man i luften och flyger fégelvigen,
ovanfor alla trafikkéer, direkt till
olycksplatsen i éver 200 km/tim.

Lakare bakom projektet

Bakom satsningen pa helikoptern
ligger Oslolikaren Jens Moe, olycks-
fallsspecialist, som tréttnade pa myn-
digheternas ldngsamma handliggning

och drog igang en egen ambulansheli-
kopterorganisation. Det skedde med
hjilp av bidrag frdn allmidnheten,
forsiakringsbolaget Storebrand, Norska
Hjirt- och Lungsjukas férening m fl.

[ Visttyskland har man idag ett
nidtverk med 6ver 20 ambulanshelikopt-
rar utplacerade 6ver hela landet. Norge
har nu gatt in for samma idé. Nir foljer
Sverige efter?
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Forts. S&W Teknik AB

30 % forsaljningsokning for Drum

Drum Engineering Co ingdr sedan
1975 i Salén & Wicander Teknik AB:s
agenturverksamhet i Sverige och Nor-
ge. Drums huvudsakliga produkter ar
leveranspumpar for tankfordon samt
kompressorer fér bulk- och kemikalie-
transporter. Under varen 1978 har tva
exportorder erhéllits, genom Scania 30
pumputrustningar till Irak samt genom
Volvo 80 pumputrustningar till Kina.
Utsikterna for fortsatt export bedoms
som gynnsamma.

Kompressorerna dr av typ rotations-
kompressorer och kidnnetecknas av lag
vikt och smidiga inbyggnadsmatt, vilket
gor att man idag monterar kompresso-
rerna direkt pa lastbilens kraftuttag via
mellanaxel.

Det finns tvd huvudtyper av kom-
pressorer. Typ Europa 4r en helt oljefri
maskin, medan Typ Gemini har olje-
smorjning och ar speciellt avsedd for

Europa 400 monterad pd ett av Texas
Industries’ fordon.

slamsugning och for mobila tryck-
tankar dir inga speciella krav pa oljefri
luft finns.

Forsdljningen av Drums produkter
okar starkt och vintas 1978 bli 30 %
storre @n under 1977.

Salén & Wicander Teknik AB siljer
nu pa den skandinaviska marknaden en
svetslikriktare som endast viger 37 kg
(ca 1/10 av vad motsvarande konven-
tionell svets viger) och har en kapacitet
av 270 ampere.

Aggregatet har forutom sin laga vikt
mycket hog verkningsgrad, vilket gor
det energisnalt och innebir att 16 A trog
sakring &r tillracklig vid anslutning.
Aggregatet dr bdrbart och speciellt
lampligt vid montagearbeten och vid
reparationssvetsning inom industrin,
inom entreprenadbranschen samt inte
minst ombord pa fartyg.

Sa har litt dr det nya svetsaggregatet —
37 kg mot over 300 kg for en
konventionell svets.

Denna jumbotrailer gar i trafik pd
Mellandostern. Tillverkaren, AB Tjorn-
arp Slip, har anvint Rubery Owen
Rockwell laghjulsaxilar fran Salén &
Wicander Teknik AB.

Elektronisk
tindning

Salén & Wicander Teknik AB
representerar dven det amerikanska
foretaget Fenwal, med fabriker i Japan
och USA, som tillverkar temperatur-
kontrollutrustningar fér industrin. De
tillverkar savil enkla termostater som
komplicerade styrsystem med digitala
eller analoga instrument. En annan
nyhet frdn Fenwal dr en elektronisk
tandnings- och dvervakningsenhet, av-
sedd for termostatstyrd gasolldga, t ex
for gasoldrivna kylskdp och virmare
for husvagnar och bétar. Denna pro-
dukt provas f n av myndigheter och
tillverkare.

Fenwal’s enhet for temperaturkontroll.

Saléen & Wicander
representerat Rolls Royce flygmotorer i
Sverige.

I 30 ar har

15
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Siwertell lossar bulklaster
snabbt och dammfritt

Med en genial idé till en skruvtrans-
portdr foér industrin och ett lan pa
150.000 kronor borjade Siwertell sin
verksamhet i Astorp 1972.

Fran borjan var skruvtransportéren
fran Siwertell avsedd enbart for lodrata
transporter. Men ganska snart vidare-
utvecklades produkten till ett helt
system for hantering av massgods i
hamnterminaler.

Den forsta transportéren bestdlldes
av Landskrona hamn, som ville gora
lossningen av bulklaster helt dammfri.
Efter de tva forsta, magra aren behdvde
Siwertell 1974 friskt kapital och det var
da Salén & Wicander kom in i bilden
som 50-procentig deldgare samtidigt
som foretaget flyttade in i rymliga
lokaler i Gunnarstorp, Bjuv.

Dammfri lossning vid Supra

I ar har en stor fartygslossare
levererats till Landskrona hamn. Den
skall huvudsakligen anvidndas for att
lossa ravaror till Supras anldggningar
vid fosfatkajen. Kapaciteten dr 290 ton
kalisalt och 440 ton rafosfat per timma
och lossaren har avsevdrt utokat
lossningskapaciteten i hamnen.

Sedan mars har ett stort antal fartyg
lossats med mycket gott resultat.
Foérutom den dkade lossningskapacite-
ten har man fétt ett helt dammfritt och
sdledes dven miljovanligt lossningssys-
tem.

Lossaren viager hela 240 ton. Den
mandvreras av endast en man fran en
vilutrustad mandéverkabin fran vilken
lossningen kan dvervakas helt.

Stora lossare till Belgien och
Saudi-Arabien

I Siwertells verkstdder arbetar man
nu fér hogtryck pa en ny stor lossare for
Euro-Silo i Gent, Belgien. Den dr en
systeranldggning till den i borjan av
1977 levererade lossaren fér spannmal
och far en kapacitet av drygt 600 ton
spannmal per timma. Lossaren har ett
flexibelt armsystem och kan lossa fartyg
pa upp till 60.000 tdw. Stora lossare har
tidigare bestillts bl a fran Saudi-
Arabien dir en anldiggning redan
installerats i Ras Al Mishab och en
annan dr under uppférande i Yanbu.
Biada dessa lossare ar avsedda for
cement och kapaciteterna ar 300
respektive 600 ton/timme.
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Ny pramlossare

Kontrakt har nyligen tecknats med
CeHaVe i Veghel/ Holland for leverans
under hosten 1978 av en nyutvecklad
lossare for pramar och mindre fartyg.
Denna s k pramlossare far en kapacitet
av 150 ton spannmal per timma och
kommer att forses med en speciell
slutlossningsutrustning vilken mojlig-
gor komplett slutlossning efterlimnan-
de endast nagon centimeter material pa
lastrummets botten.

Pramlossaren har samma typ av
armsystem som de stora fartygslossar-
na, vilket gor det mojligt att na
lastrummets alla delar — dven under
lastrumsluckans kanter.

Siwertell scores sales
SUCCESSES

Since it was founded in 1972, Siwertell — in
which Salén & Wicander has a 50 per cent interest
— has delivered big ship unloading equipment to
a number of countries, including Denmark,
Holland and Saudi Arabia. One of the most recent
deliveries was to the Port of Landskrona
(Sweden) for the unloading of up to 400 tons of
phosphate per hour. A second facility, with a
capacity of 600 tons per hour, is currently under
construction for Ghent, Belgium. A new type of
barge unloader is being delivered during the fall to
Holland. It has the same type of “arm system™ as
the large ship unloaders, making it possible to
reach all parts of a cargo hold.

Lossning med Siwertell av rdfosfat i
Fredericia, Danmark.

Tekniskt sammantride pd Siwertell. Frv Bo Jonsson, Jan-Ake Johansson, Rolf
Persson och Lennart Tingskog, foretagets VD. Med ryggen mot kameran fr v:
Johnnie Argelius, Gunnar Olsson och Tomas Borglund.

Forsdliningschefen Robert Johansson var pd resa ndr bilden togs.
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S&W har eget kontor 1 Tokyo

Ar 1972 6vertog Salén & Wicander
det forsiljningskontor i Tokyo som
under namnet Goétaverken-Japan tidi-
gare hade drivits av Gotaverkengrup-
pen. Kontoret doptes om och arbetar nu
under namnet Salén Trading Corpora-
tion.

Chef fér kontoret, som #dr beldget i
Roppongi i centrala Tokyo, ar Hiromit-
su Tanaka. Tillsammans med 3 anstéll-
da japanska medarbetare utgér de
Salén & Wicanders forlingda arm i
Japan. Férutom agenturarbete for de
egna produkterna representerar konto-
ret ocksd eft antal externa marinpro-
dukter. Dessutom héller Salén Trading
ett 6ga oppet for nya produkter som
kan tinkas ha en framtida svensk
marknad.

Under de senaste aren har en annan
viktig uppgift varit att spara upp ett
limpligt japanskt foretag att inleda
licenssamarbete med. Salén Trading

Hiromitsu Tanaka, chef for S&W:s
kontor i Tokyo.

fann slutligen vad man sdkte i Misuzu
Machineries & Engineering Ltd i Kobe.
Idag har Misuzu licenskontrakt med
S&W savil for Gunclean som for
oljeseparatorn PPMatic.

Varfor oljehaltmitare?

Ostersjokonventionen av ar 1974,
avseende atgirder for forhindrande av
fororening av havet fran fartyg, viantas
trada i kraft betydligt tidigare for
Ostersjostaterna @n motsvarande (och
innehallsmaissigt likartade) IMCO-kon-
vention (MARPOL - 1973) for alla
internationella vatten.

For Sveriges vidkommande har
Ostersjokonventionen satts i kraft
under 1977 med giltighet for alla
svenska fartyg i Ostersjon, Kattegat och
Skagerak och for alla fartyg pa svenskt
territorialvatten. De nya bestammel-
serna giller alla oljor och innebir att
oljehaltmitare skall finnas i savil nya
som existerande tankers liksom andra
storre fartyg. Trots att de svenska
bestimmelserna alltsa 4r i kraft innebar
detta 4nda inte att alla fartyg installerat
oljehaltmatare.

En internationell specifikation for
oljehaltmidtare har utarbetats inom
IMCO si att likvidrdiga krav stills pa
utrustningen i alla linder. Prestanda-
kraven pa en oljehaltmitare enligt
konventionerna ar mycket hoga. Mita-
ren skall forst och frimst indikera
oljehalt med acceptabel noggrannhet
och helst utan kalibrering pa den olja
som for tillfillet 6vervakas. Kravet pa
métnoggrannhet har angivits till £20%.

En oljehaltmitare enligt konventio-
nens krav kan ses som ett system
sammansatt av tva delsystem — dels ett
som analyserar ett provvatten och
faststiller dess oljehalt i ppm ("parts per
million”, dvs miljondelar olja i vatten),

dels ett system som omrédknar detta i
liter per sjomil och dokumenterar detta
tillsammans med tidsangivelser, totalt
utslappt mingd, ventilmandvrer m m.
Det kompletta systemet blir genom
dessa krav komplicerat och maste bl a
innehdlla sin egen dator. Den ur
produktsynpunkt svaraste biten &r
likvil sjdlva oljehaltmétaren, dvs den
del som kontinuerligt faststéller oljehal-
ten i ppm i provvattenflodet.

I Saléns 350.000-tonnare har installe-
rats oljehaltmitare av Salwicos till-
verkning. En vidare utveckling av dessa
har nyligen klarat prestandaprov enligt
IMCO-specifikationen och har i maj
certifierats av Sjofartsverket.

Konventionens syfte med kravet pa
oljehaltmitare dr att mojliggora kon-
troll av gjorda utslapp. Ratt anviand kan
emellertid en oljehaltmitare ocksa vara
till nytta ombord och underlitta arbetet
med korrekt hantering av spol- och
ballastvatten.

Utvecklingen av oljehaltmétare har
gétt 1dngsamt, sannolikt pd grund av att
intresset hos de flesta redare tidigare
varit svalt. Det dr angelidget att arbetet
med oljehaltmétare och dess praktiska
handhavande nu bedrivs energiskt,
bade hos tillverkare och rederier, for att
tillracklig erfarenhet skall vinnas till
den tidpunkt da& alla fartyg mdste ha
fungerande anldggningar i drift.

Goran Hammarberg
Fartygsdrift
Salénrederierna

I Salén Tradings lokaler i Tokyo
dterfinns ocksa rederiets Japankontor
under ledning av Stig Carlsson. Cargo-
lux har dven sin representation forlagd
till samma lokaler.

Salén Trading
Company, Tokyo

S&W has had its own office, Salén Trading
Company, headed by Hiromitsu Tanaka, in
Tokyo since 1972. In addition to serving as the
agency for S&W products, the office also

represents other manufacturers of marine pro-
ducts. It has recently initiated a cooperation with
Misuzu Machineries & Engineering Ltd. in Kobe,
which has licenses to manufacture both the
Gunclean and PPMatic systems.

The shipping company’s Japanese office,
managed by Stig Carlsson, shares space with
Salén Trading, as do the representatives of
Cargolux.

S&W Oppnar
kontor 1 USA

Salén & Wicander-gruppen har bil-
dat ett dotterbolag, Salwico, Inc., i
USA med kontor i Hoboken, New
Jersey.

Det nya bolaget kommer att i USA
marknadsfora dels S&W:s egna pro-
dukter och dels ett antal andra marina
produkter, t ex Howden’s inertgas-
system och SAAB:s nivamitare for
tankfartyg.

Till chef for Salwico, Inc., har utsetts
Jack Ellsworth, som tidigare varit
anstdlld pd Penco Division, Hudson
Engineering, som till och med juli varit
S&W:s agent 1 USA.

Salwico, Inc. har f6ljande adress etc.:

Salwico, Inc.

77 River Street

Hoboken, New Jersey 07030
Tel. (201) 420-0040

Telex 230-12403

S&W office in
New Jersey

The Salén & Wicander group has recently
formed a subsidiary in USA named Salwico, Inc.,
with office in New Jersey.

The company will be responsible for the
marketing of S&W’s own products as well as a
number of external marine products such as
Howden’s inert gas system and SAAB’s level
indicator for tankers.

President of Salwico, Inc. is Mr Jack Ellsworth,
previously working with the Penco Division of
Hudson Engineering.

The address is:

Salwico, Inc.

77 River Street

Hoboken, New Jersey 07030
Phone (201) 420-0040

Telex: 230-12403
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Som sdkerligen de flesta ldsare redan
kanner till flyttade Saléns 1 mars in i det
nya kontorshuset vid Norrlandsgatan.
Tack vare god planering och manga
helhjdrtade arbetsinsatser kunde flytt-
ningsoperationen genomfodras utan
namnvirda stérningar och inom loppet
av nagra dagar var alla de 400
medarbetarna pa plats i sina nya
arbetslokaler.

Kéanslorna dr vil alltid delade infor
uppbrottet fran en invand arbetsmilj.
Ménga medarbetare var ocksa tvek-
samma till flyttningen frdn Styrmans-
gatan och Riddargatan. Men idag vagar
man pastd, att de allra flesta funnit de
nya lokalerna tilltalande och trivsamma
och knappast ndgon dréommer vidl om
att flytta tillbaka.

Salénhuset star inte helt fardigt
féorran framemot nyar. Men det har

e |

.

Den forsta flytthilen har anlint
Norrlandsgatan.

En ldda pd vig frdn 5:e vdningen pa
Styrmansgatan 2 till en vintande bil

fran Kungsholms Express.

Saléns stadsbud nr 1, "10:an” Pelle
Pettersson vintar pd en transportbil i
snomoset utanfor Styrmansgatan 4.

Bengt Lidebrandt och Matts Larsson
gdr fonstervigen med en modell av det
nya kontorshuset.

och inflyttning

redan uppmirksammats en hel del i
fack- och dagspress. Bedomningarna ar
genomgaende mycket positiva, exem-
pelvis i Dagens Nyheter i mitten av juli,
ddr man dgnade en stort upplagd artikel
at huset.

Bland féretag som nyligen flyttat in i
Salénhuset kan namnas PK-Finans,
Statsforetagens Forhandlingsorganisa-
tion (SFO) och Exportkreditnimnden.
Den 15 augusti flyttar Televerket in med
ca 300 anstdllda i den del av A-huset,
som vetter mot Regeringsgatan. Under
sensommaren Oppnar Hilsovardscen-
tralen i B-huset sin mottagning.

Till stor glddje kommer helt sikert de
finfina motionslokalerna 1 B-husets

kdllarplan att bli. De inrymmer en
reglementsenlig plan for basket, bord-
tennishallar, bastu etc och har redan
tagits i bruk.

Interiér fran torrlastdivisionens kontorslandskap, fr v Mats

Gullstrom, Allan Dahlberg och Anders Johansson.

I samband med inflyttningen bérjade den inte helt oviktiga
hangningen av konst i det nya huset. Har ses Brita Troell och
Bengt Rydberg fran rederiet tillsammans med Harry Sjoberg

och Sven-Olof Larsson i arbete.
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ndgra hektiska dygn utforde flyttningen.
Sflyttgrupp, ledd av Stefan Ryott, hade under manader

Det var dessa "gubbar”, fran Kungsholms Express som under

Saléns egen

brottats med flyttningens manga problem.
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Fraktmarknaden

Kyl

Kylmarknaden har under senare
delen av april och maj ménad fortfaran-
de priglats av stor aktivitet med full
sysselsdttning for hela viarldskylflottan.
Vi kan konstatera, att hogsdsongen blev
ndgot lingre dn berdknat, men tyvirr
har spotmarknaden varit ndgot svagare
in vara prognoser.

Spotmarknaden &r for ndrvarande
svag och ett antal fartyg soker syssel-
sittning. Denna situation kommer
troligen att besta till slutet av augusti.

Tank

Andra kvartalet priglades av lag
aktivitet med laga fraktrater i de flesta
lastomraden. Karibiska Havet var dock
ett undantag, eftersom efterfrigan pa
mindre tonnage for att liktra UL/
VLCC’s dkade. Pa grund av den svaga
aktiviteten i framforallt Arabiska Vi-
ken, fortsatte uppldggningarna som nu
har natt 50 milj. tdw. Overskottet pd
prompt tonnage i AG minskade sa
mycket att vi i borjan av juli fick en
uppgang for VLCC’s fran WS 19 till WS
26, for ULCC’s betalas nagr apoing
mindre.

Da hostsdsongen med okad aktivitet
nu star for doérren tror vi pa en fortsatt

(Vecka 30)

uppgang, fraimst for stort tonnage, dock
under forutsdttning att de upplagda
fartygen ligger kvar. En indikation pa
bittre aktivitet dr att befraktarna
aterigen borjar tala om konsekutiva
resor. Andra positiva faktorer dr att det
statliga japanska lagringsprogrammet,
som omfattar ett tiotal fartyg, nu tycks
vara klart att genomforas, samt att
skrotningarna hittills i ar uppgatt till 9
milj. tdw.

Torrlast

Som férutsigs i foregdende rapport
har torrlastmarknaden férsamrats den
senaste manaden. Speciellt mérks detta
pd spannmaélsfrakterna i Atlanten och
framforallt fran Great Lakes.

For Panmax-tonnage har dock av-
mattningen varit mindre an man kunnat
befara, och marknaden for detta
tonnage i Atlanten ligger kring $ 2,25/
2,35. 1 Pacific dr marknaden for
Panmax ungefir densamma som i
Atlanten. For handy-size-tonnage ar
ddremot laget ofordndrat svagt.

Det finns dock en tendens att
marknaden fér Panmax-tonnage skulle
kunna foérbittras nagot efter semester-
perioden.

840 Mkr till energiutveckling

Utan att vidnta pa den slutliga
regeringskompromissen om energifor-
sorjningen lamnade regeringen i mars
en proposition om statligt stod for
energiforskning och oljeprospektering.
For energiforskning forutses statliga
anslag pa 840 Mkr for de nirmaste tre
aren mot 370 Mkr for de gdngna tre
aren. Detta innebir en mindre nedskir-
ning av det begirda beloppet pd 940
Mkr men det dr dock en betydande
héjning. Det dr inte sdkert att det finns
personal och utrustning for att effektivt
anvianda dnnu storre belopp.

Det storsta beloppet skall anvindas
for att underséka och utveckla olika
former for energiproduktion. Insatsen
for kdarnreaktorer blir dock endast 14
Mkr for nidsta budgetir men att
statsrddet haller nere denna post bor
knappast forvana. Dédremot anges det
att betydande insatser bor goras for att
utveckla biomassa, vilket 4r det teknis-
ka uttrycket for ved. Ndr man talar om
biomassa tinker man dock ndrmast pa
ved fran snabbvixande buskar. Sidana
skall planteras pd mark som inte kan
anviandas for ndgot annat och samlas
ithop av nagon slags skdrdemaskin.
Metoder for att férddla inhemsk torv
till anvidndbart brinsle boér ocksé
utvecklas. Aven kol forutses fi storre
anvindning i framtiden och utveckling

av bidttre metoder att hantera och
brinna detta skall darfor ocksa stodjas.
Diremot anses ndgot arbete i Sverige
inte behdvas pa en annan energiform
som Saléns intresserar sig fér, nimligen
vdgenergi, utan de insatser som kan bli
aktuella boér goras utomlands.

Intresset for utveckling av olika slags
brinslen beror naturligtvis pa att de
flesta bedomare anser att oljeproduk-
tionen kommer att bdrja avta inom en
overskadlig framtid och att det da kan
uppsta brist och bli nodvindigt att ha
andra brinslen att tillgd. En av
slutsatserna fran energikommissionens
arbete 4r ju att Sverige dr utomordent-
ligt beroende av sin oljeimport och att vi
inte kan forutse nagon oljeproduktion
av betydelse inom landet. Det dr darfor
viktigt att ha del i oljekédllor och
regeringen anser i sitt forslag till
riksdagen att den svenska oljeprospek-
teringen bor ga upp till en kostnad av
100 Mkr per ar. Detta forutses framst
ske genom det svenska prospekterings-
bolaget Petroswede, diar Saléns ar
deldagare.

For att oka prospekteringsinsatsen
foreslar regeringen ett bidrag framst till
Petroswede med upp till halva prospek-
teringskostnaden. Petroswedes deldga-
re har nu lovat tillskjuta ytterligare
hogst 50 Mkr for fortsatt prospektering.

Freight market

(week 30)
Reefer

There continued to be substantial activity in the
reefer market in the last weeks of April and during
the month of May, with all of the world fleet being
fully employed. We can report that the peak
season was slightly longer than expected but,
unfortunately, the market for spot charters was
somewhat weaker than we had forecast. This
market is weak at present and a number of ships
are looking for business. This situation is likely to
last until the end of August.

Despite the weak spot market, the employment
of our ships is satisfactory.

Tanker

The second quarter was characterized by low
activity, with low charter rates in most cargo
areas. The Caribbean was an exception, however,
since there was an increase in small tonnage to
lighter UL/VLCC’s. As a result of the weak
activity in primarily the Arabian Gulf, lay-ups
continued and have now reached 50 million tdw.
The surplus prompt tonnage in the Gulf declined
to such an extent that in the beginning of July WS
rose from 19 to 26 in rates for VLCCs, with a few
points less being paid for ULCCs.

Since we are now on the threshhold of the fall
season and increased business, we believe there
will be a continuing increase in rates, primarily for
large tonnage — assuming that the laid-up vessels
remain out of service. One sign of improved
business is that the charterers are once more
beginning to mention consecutive voyages.
Another favourable factor is that the Japanese
Government seems ready to carry out its stock-
piling scheme for more than 10 large vessels, and
the fact that tonnage scrapped to date this year
amounts to 9 million tdw.

Dry Cargo

As was foreseen in the preceding issue of Salén
News, the dry cargo market has deteriorated in
recent months.

This is particularly noticeable in the area of
grain charters in the Atlantic, primarily those
from the Great Lakes.

The decrease in Panmax tonnage has, however,
been less than might have been feared and the
market for this tonnage on the Atlantic route is in
the range of $2.25 to $2.35. The market in the
Pacific is about the same. In contrast, the
situation for handy-size tonnage continues to be
weak.

There is a trend indicating that the market for
Panmax tonnage should be able to improve
slightly following the summer holidays.

Med det statliga bidraget skall alltsd
hogst 100 Mkr bli tillgdngliga, dock till
huvudsaklig del for prospektering i den
norska sektorn av Nordsjon. Om
Petroswede kan fa andel i ndgot eller
nagra omraden vid den kommande
norska fordelningen av nya rittigheter
kan detta ge andel i oljefynd som ligger
ndra Sverige och ge ett sikert bidrag till
det svenska oljebehovet. Om didremot
Petroswede inte far ndgon andel i den
norska sektorn blir dess majligheter att
delta i prospektering begrinsade och
det statliga bidraget far liten effekt.
Kanske skulle det da varit mera
effektivt att inte sa starkt binda bidraget
till omraden som ligger nira Sverige.
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Tvillingresa till Holland

For drygt ett ar sedan arrangerade
Tor Line en s k tvillingresa till
England efter ett initiativ av Tor
Lines uppslagsrike befdlhavare Sune
Dahlstrom, som sjdlv ar enaggstvil-
ling. Resan blev alltigenom lyckad
och ronte stor uppmirksamhet av
pressen bade i Sverige och England.
Aven forskare visade intresse for
arrangemanget.

Nu har dnnu en tvillingresa gt
rum med deltagande av 130 endggs-
tvillingar fran hela Norden. Firden
gick denna gidng med Tor Britannia
fran Goteborg till Amsterdam och
ater. Med ombord fanns dven docent
Rune Cederldf och hans medhjilpa-

tvillingpar.

re, som sedan 1961 forskat i, kartlagt
och registrerat inte mindre dn 25.000
svenska tvillingar.

Vid sidan av forskarteamets spe-
ciella tester var en hel del underhall-
ning anordnad ombord fér tvilling-
parens trevnad. Och fran Amster-
dam gjordes en uppskattad utflykt
till blomsterodlingarna i Keukenhof.

Till hosten blir det aterigen en
tvillingresa med Tor Line, men da
frdn Amsterdam till Géteborg. Nir-
mare 700 hollandska tvillingpar skall
komma pa besdk till Sverige, men
alla ldr inte fa plats med Tor Lines
ordinarie seglingar utan far ta sig till
Sverige pa andra sitt.

Alla tvillingarna samlade pd akterdick tillsammans med gistande hollindska

Stereofoto! Géteborgsfotografen Ake
Jansson fangade det hdr tvillingparet
som i sin tur fotograferade deltagare i
en tavling.

Second ”Twins Tour”
for Tor Line

Tor Line’s second "Twins Tour”, this time on
the Tor Britannia from Gothenburg to Amster-
dam, involved 130 twins. During the trip scientific
studies were conducted by Rune Cederlsf,
associate professor, and his associates who have
studied 25,000 Swedish twins since 1961.

This fall a trip from Amsterdam to Gothenburg
is being arranged for nearly 700 sets of Dutch
twins, most of whom are expected to travel to
Sweden via Tor Line.

Grater "Gurkan’?
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Hairy experience

"Gurkan” Andersson, aboard the Snow Flake,
had plenty of help on Midsummer Eve when he
decided to do away with his flowing black hair. A
host of shipmates helped with the job of lathering,
cutting and clean-shaving.

Salén-Nytts forlingda fotoarm pa de
sju haven, Lasse Melander, har slagit till
igen. Fran en fjarran hamn i ett fjdrran
land sdnde han oss den hir bilden, som
visar hur det gick till nir mdssmannen i
m/s Snow Flake, ”Gurkan” Andersson
blev av med sitt svallande, svarta har pa
sjalvaste midsommarafton. En hel
svirm av vdalmenande skeppskamrater
hjalpte till med intvdlning, snoklipp-
ning och renrakning.

Det skall till en god portion mod for
att tillita ingrepp av det hir slaget i
dessa dagar. "Gurkan” besatt modet.
Han grater alltsd inte, fast det kan se ut
sd pa bilden.



Sjalvstudiepaket till
tankfartygen

Kockums datorsystem Mk III finns
nu som kompendium och héller pa att
distribueras. Det innefattar Dator
KS500, Integrerad navigering och styr-
ning samt Turbinstyrning och alarmsys-
tem. Till kompendiet finns savil
ljudband som diabilder, allt samlat ien
viska.

Tillsammans med tidigare paket Mk
II och SM3, som ocksd behandlar

datorsystem for tankfartyg, har nu
samtliga aktuella fartyg forsetts med
dessa sjilvstudiepaket. Avsikten dr att
paketen skall finnas tillgdngliga om-
bord, bdde som uppslagsverk och som
studiematerial. Utbildningsavdelningen
ldnar girna ut dessa kompendier till
sjopersonal som vistas hemma i avsikt
att underlidtta uppdatering av kunska-
per fore paAmonstring.

Facklitteratur

”Ur botanisk synpunkt dr aprikosen
en typisk stenfrukt, som innehaller en
enkel kdrna. Kédrnan dr stor och
stenaktig med mjuk innerdel, som
smakar mandel. Efter hand som mog-
naden fortskrider, blir kdrnans firg
alltmer morkbrun. Aprikosskalet ar
tickt med fjun. Skalets struktur och
utveckling samt hérbildning pa epider-
mis (skalhinnan) dr karakteristiskt for
aprikoser”.

Denna text dr ett utdrag ur ett av tre
kompendier med namnet Transport,
hantering och lagring av kylda och

till kylfartygen

frysta livsmedel. Innehéllet finns ocksa
som sammandrag i en engelsk version
som anvints for utbildning av personal i
av Salénrederierna inchartrade kylfar-
tyg. De dr en omarbetad upplaga av en
tidigare utgdva med samma forfattare,
tekn. dr. Andreas Molnar vid Chalmers
Tekniska Hogskola.

Rederiets utbildningsavdelning di-
stribuerar just nu kompendierna till
kylfartygen for anvindning som sjélv-
studier och uppslagsverk. Det finns
mojlighet att lana referenslitteratur
genom utbildningsavdelningen.

Polsk leverans till

United

I slutet av juni sjosattes i Gdansk det
andra av tre kylfartyg, som Sven Salén
AB formedlat mellan United Brands
och Gdansk Shipyard. Visjosdttning-en
och Gdansk Shipyard. Vid sjosdttning-
en doptes fartyget till Rio Sulaco av
Mrs Myra Mathers, maka till Mr Bill H.
Mathers, senior vice president i United
Brands, som dessutom representerades

Brands

4

av Mr Bert Reiss, vice president i
foretaget, samt Mr Eric W. Mattsson,
United Brands marknadschef i Europa.

Sjosdttningen i Gdansk #dgde rum
samtidigt som det forsta fartyget i
serien, Rio Cuyamel levererades till
United Brands.

Larare lar
datorteknik

Under tiden 21—23 augusti kommer
utbildning 1 datorteknik att dga rum
ombord i Sea Symphony i Singlefjor-
den. Pa skolbianken kommer samman-
lagt 23 lirare — nautiker, elektrotekni-
ker och mekaniker — fran landets
sjobefdlsskolor att sitta och larare blir
Sven Jansson, Lennart Sehlberg och
Bodo Merkel fran Saléns. Kursen har
lagts upp av ldararhogskolan samt
utbildningsavdelningen och teknisk
expertis vid Saléns.

Kursen omfattar bl a utbildning 1
datorsystem ombord, satellitnavige-
ring, Decca, dodrikning, Kalmanfilter,
datapilot, alarmsystem i maskin, data-
lastning, felsokning i datorsystem, last-
strategi, black-out-sekvenser i maskin,
microdatorns roll i framtida fartyg,
programmerbara kalkylatorer ombord
och mycket annat. Till den teoretiska
utbildningen hor varje dag praktiska
tillimpningar.

UB ships from Poland

The second of three reefers which Sven Salén
AB arranged between United Brands and the
Gdansk Shipyard was launched at the end of June
in Gdansk.

At the launching the ship was christened Rio
Sulaco by Mrs Myra Mathers, wife of Mr Bill H.
Mathers, Senior Vice President of UB.

Also attending from UB were Mr Bert Reiss,
Vice President of the company and Mr Eric W.
Mattsson, Director of Marketing Central and
East Europe.

On this same occasion, the first vessel in the
series, the Rio Cuyamel, was delivered to United
Brands.
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Hogt i tak pa Saléns varfest

Som en efterldngtad avslutning pa
en lang och arbetsfylld vinterperiod
har det blivit ndgot av en tradition att
personalen pa Saléns varje ar samlas
till fest. I ar dgde festen rum pad
Restaurang Hasselbacken pa Djur-
gérden, dir flertalet kontorsanstill-
da frén stockholmsomréadet hade en N
angendm samvaro under en helafton B L
med mat, forfriskningar och dans. VNE \3‘ ¥
Med som gidster var dven Per-Olow ! 3 WT
och en fotograf fran Bel-Art och det '
ir deras utmirkta bilder fran festen
som vi har nojet att aterge.

‘ . Saléns inkdpsavdelning i Goteborg har
En glad vird, vVD Claes Henrik dven haft varfest, varvid den har bilden
Zethelius med Agneta Uhléntv och Eva togs. Fr v ses Kurt Ringblom, Kerstin
Andersson t h. Wickberg och Bertil Bohlin i samsprdk.

Jitterbugspecialisterna Eva Niskanen och Rune Stordkers hérde till de vassaste pd ~ Syster Christina, som ser till Salén-
dansgolvet. folkets hilsa, dansar med Evert Geimar.

¥
{

SRS ~ WS SR
Gerd Meyer och Leif Johansson i  Ett forilskat par: Ulvi Paff och Ronny Kyl haller samman: Eva Rostlund och
valsens virvlar. Eriksson. Mats Ruhne.

i ...och det gér Catharina Grondahl och

. Kjell Blixt (i mitten) samt Eva-Lotta
Ebba Roos fran SSAB och Mats Gullstrom ser ut att ~ Wahlberg och Ingemar Thiel uppenbar- Charlotte Stuart i en
trivas med tillvaron . . . ligen ocksd. tango.
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Sorti

Bland studenter jag var en sdrling,
da mitt intresse for sjofart var stort.
Jag borjade hos Saléns som ldrling,
angrar bittert idag vad jag gjort.

Efter sju ars strdvan en position jag fatt

ndr rederiet jag seglar i sista arken.

— Smirtsamt noteras hur det med rederiet gatt,
da manga med mig fatt sparken.

En framtid 1 koncernen plétsligt tog slut,

ej man sdger vems fel det ar.

— Chans kommer ater da fartyg flaggas ut,
men ingen vet hur eller nir.

Att som sjoman med kniv skdra guld,
ar en drom som idag ingen nar.

— Blott en kraftig studieskuld

ar det enda som for mig aterstar.

Tack kamrater pa kontor och till sjoss,
till avsked jag riacker min hand.

Jag lyfter pa hatten och sidger adjoss
— 1 fartyg vi ses fran bekvdmare land.

Tack for gott samarbete
C-M Krokstedt

Toyota Celica sdljer bra

Toyota Celica utsdgs tidigare i dr till Arets Importbil i USA. Aven i Sverige ir
den populidr. Modellen har fatt en helt ny kaross och interiér. Motorn dr samma
rastarka 2-liters som tidigare. Celica sdljs i tva versioner, Celica Coupé och Celica
Lift Back (bilden), som dr en sportkombi med stor baklucka. Till Celicas nyheter
hor hoj- och sdnkbar forarstol.

Vigsel
vid Vinga

Alltfler brudpar utnyttjar mojlighe-
ten att gifta sig ombord i Tor Lines
fartyg pa vag till England eller Holland.
Nyligen vigdes Redareforeningens VD
Nils Grenander och Lisbeth Nygren av
kapten Sune Dahlstrom i Tor Scandi-
navia, nir fartyget gjorde sin forsta resa
mellan Goteborg och den nya destina-
tionen Newcastle. Vigseln dgde rum i
hoéjd med Vinga fyr, vilket dr viktigt,
eftersom den maste dga rum innanfor
den svenska territorialgransen for att
vara giltig. Vittnen var intendent Hans
Liljegren och overstyrman Clarence
Hamilton.

Blivande brudpar far girna vinda sig
direkt till Sune Dahlstrém, Tor Line,
och boka in tid for sjovigsel, men det ar
bést att vara ute i tid, for manga star i
ko.

Wedding at sea

Many couples have taken advantage of the
opportunity to be joined in matrimony aboard a
Tor Line ship, with Captain Sune Dahlstrém
performing the ceremony. Among the latest to do
so were Nils Grenander, managing director of the
Swedish Shipowners Association, and Mrs.
Lisbeth Nygren, who were married recently
aboard the Tor Scandinavia.

Spring party

Salén’s annual spring party, attended by office
and shipboard personnel, was held this year at the
well known Hasselbacken Restaurant in Stock-
holm. C.-H. Zethelius, deputy managing director
of Salénrederierna, was the host. A few pictures,
taken during the festivities are shown on the
opposite page.
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Banana (7939-1951)

Angfartyg, byggt 1899 vid Lobnitz &
Co i Renfrew, Storbritannien.

Tonnage: 1289 brt, 682 nrt, 1503 tdw.

Reg.nr.: 8375.

Detta fartyg byggdes for det kdnda
danska rederiet Det forenede Damp-
skibs Selskab (D.F.D.S.) i Kebenhavn
och fick namnet Beira.

1937, 22 maj, sald till D/S Hetland
A/S (T. Basse), Kabenhavn och
omdopt till Ryaa.
25 maj, forsildes fartyget for
5850 pund till sjokapten Hans
Elliot, Panama, och fartygets
namn dndrades nu till Banana.
16 sept., limnade regeringen i
konselj tillstand for Rederi AB
Westindia, Stockholm att fa
inkopa fartyget. Vid 6vertagan-
det beholls namnet Banana.
1951, aug., avyttrades den over 50-
ariga baten till Belgien for
nedskrotning.

1939,

1939,

Jamaica (1939-1952)

Angfartyg, byggt 1908 vid Stavanger
Stoberi & Dok, Stavanger.

Tonnage: 1035 brt, 557 nrt, 1460 tdw.

Reg.nr.: 8387.

Byggdes for A/S D/S Stavangeren
(K. Olsen), Stavanger, Norge och
doptes liksom rederiet till Stavangeren.
1939, sept., inkdptes fartyget till Sveri-

ge av Rederi AB Jamaica (Sven
Salén), Stockholm och omddptes
till Jamaica.

Den 12 januari 1943 pa morgonen
strandade fartyget vid Killskdren strax
sdder om Hifringe pd resa Rotter-
dam—Oxelésund med last av stenkol.
Birgningsutsikterna ansadgs mycket
sma och fartygets lige beskrevs salun-
da: "det har hidngt upp sig pa grundet,
veckats ihop och brutits sonder”. Hur
som helst, den 2 juni 1943 kunde man
birga Jamaica och hon infordes till
Oxelosund, didr lasten lossades, varpa
fartyget fordes till varv for istandsitt-
ning.
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1952, mars, forsaldes fartyget for
26,500 pund till Scheepsv. O.
Bulens i Antwerpen, Belgien, for
nedskrotning, vilken verkstélldes

i slutet av 1952.

I november 1939 tillférdes Salén-
flottan 7 fartyg i ett enda svep. Det var
dock ganska besynnerliga fartyg, det
yngsta 36 ar gammalt, medan det dldsta
vid kopet hade uppnétt dldern 70 ar.
Samtliga sju fartyg koptes fran den
legendariske maskinisten i Karlshamn,
Klas August Andersson, och skepps-
redare Salén berdttar om affiren i
Sjshistorisk Arsbok 1962 pa foljande
sitt: Vi kom dit en sondag formiddag.
Han satt i Karlshamns Varvs fina
styrelserum i maskinisttroja och tofflor
och drack grogg med sitt befdl. Vi horde
frAn rummet, ndr han sade: Ut med er,

nu kommer det folk! Han hillde i var
sin folkkonjaksgrogg, déar vattnet var i
minoritet. Jag sade, att jag ansag det
vara for tidigt att helga vilodagen pa
detta vis. *Jassa, passar inte min grogg,
sd kan herrn g&’. Han fann sig i mitt
nej.”

Alla fartygen (utom ett) uppkallades
efter fruntimmersveckans namn och de
har samtliga en intressant och omvax-
lande historia.

I ndsta avsnitt av historiken presente-
ras de tva forsta fartygen av dessa sju,
Emma och Sara.




Konst for 35.000 utlottad

Med en viddergynnad battur Djur-
garden runt och besok pa den
bonnierska villan vid Nedre Manilla
med dess forndmliga samling av
svenska forfattarportritt satte Sa-
léns konstklubb punkt for dnnu ett
livaktigt verksamhetsér.

Det skedde den 13 juni. Efter den
uppskattade utflykten samlades vin-
narna i drets konstlotteri eller deras
ombud i Salén-husets matsal for att
utse sina resp. vinster. Under ett par
veckors tid dessforinnan hade de
olika konstverken funnits till paseen-
de i matsalen och Salén-Nytt aterger
ndgra av vinsterna i bild pa denna
sida.

Forsta vinsten gick till Bertil Kvist
vid rederiets inkdpsavdelning i Gote- gl ‘
borg. Av de sammanlagt 33 vinsterna '
tillfoll 16 vinster landanstdllda, 14
ombordanstillda och 3 pensionirer. 5 2 %44
Marknadsvérdet pa de 33 vinsterna ?
beriknades uppga till 35.000 kronor.
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Fritz Sjostrom: Pdtringande leende, S
Gosta Werner: Bolagsflaggor, litografi  teckning Torsten Fridh: Pd huk, skulptur
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Kursprogram hosten 1978

Hostens utbildningsprogram for sjo-
anstédllda ar nu fastslaget och presente-
ras hiar. Det omfattar 17 kurstitlar, men
kurserna upprepas som regel vid flera
tillfillen under terminen, som omfattar
tiden september till december.

Under utbildningsaret 1977 naddes
en topp i antalet deltagare med 629
sjdanstillda som deltog i olika kurser.
Samma ar informerades ocksd 125
elever vid landets sjobefilskolor samt
200 SYO-elever.

Hir foljer en tabell over hostens
kurser och en redogorelse for deras
omfattning.

Kursbendamning Ort Tid Antal Antal
veckor deltagare
1. Brandskyddskurs, Sjofartens Brandskyddskommitté Goteborg 4/9— 8/9 1 vecka 10 deltagare
1. Brandskyddskurs, Sjofartens Brandskyddskommitté Helsingborg 11/9 —15/9 1 vecka 10 deltagare
1. Brandskyddskurs, Sjofartens Brandskyddskommitté Helsingborg 18/9 —22/9 1 vecka 10 deltagare
2. B&W, Training course for marine engineers Ko6penhamn 11/9 —15/9 1 vecka 3 deltagare
3. Kurs i arbetsmiljo for skyddsombud och arbetsledare ~ Kungilv 25/9 —29/9 1 vecka 10 deltagare
4. Kurs i fartygs framdrivnings- och styrpropeller, KaMeWaKristinehamn  25/9 —29/9 1 vecka 6 deltagare
2. B&W, Training course for marine engineers K6penhamn 9/10—13/10 1 vecka 3 deltagare
5. Seminarium i ledarutveckling, ALI-RATI (befdlhavare) Stockholm 9/10—13/10 1 vecka 12 deltagare
6. Utbildning i hilso- och sjukvard, SO Goteborg 16/10—20/10 1 vecka 3 deltagare
1. Brandskyddskurs, Sjofartens Brandskyddskommitté Goteborg 16/10—20/10 1 vecka 10 deltagare
7. Informationskonferens, Lovik Stockholm 16/10—20/10 1 vecka ca 45 deltagare
3. Kurs i arbetsmiljo for skyddsombud och arbetsledare  Kungilv 23/10—27/10 1 vecka 10 deltagare
1. Brandskyddskurs, Sjofartens Brandskyddskommitté Goteborg 6/11—10/11 1 vecka 10 deltagare
8. Kurs i forfattningskunskap Stockholm 6/11—10/11 1 vecka 10 deltagare
9. Personalledning for sjopersonal, ALI-RATI Stockholm 20/11—24/11 1 vecka 5 deltagare
10. Utbildning i hydrauliska lastkranar, Hagglunds Ornskoldsvik  20/11—24/11 1 vecka 10 deltagare
3. Kurs i arbetsmiljo for skyddsombud och arbetsledare  Kungilv 27/11— 1/12 1 vecka 10 deltagare
2. B&W, Training course for marine engineers Kodpenhamn 27/11— 1/12 1 vecka 3 deltagare
4. Kurs i fartygs framdrivnings- och styrpropeller, KaMeWaKristinehamn 4/12— 8/12 1 vecka 6 deltagare
11. Kurs i kyl-lasthantering, Chalmers Goteborg v 47 1 vecka 15 deltagare
12. Kurs i Maritex-anlaggn. Televerkets radiokontor Goteborg v 47 1 dag 6 deltagare
13. Kurs i meteorologi, Magnetic AB Stockholm v 44 1 vecka 5 deltagare
14. Kurs i radarservice, DECCA Stockholm v 40 1 vecka 8 deltagare
14. Kurs i radarservice, DECCA Stockholm v 44 1 vecka 8 deltagare
15. Kurs i radarservice, Raytheon Kopenhamn v 49 1 vecka 6 deltagare
16. Kurs i lastkranar Molde v 40 2 dagar 5 deltagare
17. Svetsutbildning for dacks- och maskinpersonal Landskrona v 44—45 2 veckor 5 deltagare

Kursprogram for utbildning av sjopersonal till de nya Winter-batarna har inte medtagits.

1. Malgrupp: All personal.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge allmdnna kunskaper om brand och
brandorsaker, kinnedom om skydds-
anordningar och gillande foreskrifter
om brandskydd i fartyg samt praktisk
erfarenhet av materielens handhavan-
de.

Arrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

2. Malgrupp: Maskinchefer och forste-
maskinister i fartyg med B& W-mask.
Kursbeskrivning: Genomgang av nya
konstruktioner pa 2-takts resp. 4-takts
maskiner, éverhalning, bedomning av
cylindertillstand, lagerkontroll, om-
kastningsmekanism, 6verladdningssys-
temet, utstromningsventiler, Wood-
wardregulator,  automatikutrustning
m m.

Arrangor: Burmeister & Wain, Kopen-
hamn

Sprak: Engelska
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3. Mailgrupp: Befil, forhandsmin och
skyddsombud.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge god grundutbildning for praktiskt
skyddsarbete ombord pé fartyg. Den
behandlar lagar och kungorelser om
sikerhet pa fartyg, tekniskt arbetar-
skydd, buller och andra fysikaliska
miljofaktorer, organisation ombord,
IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika
spill m m.

Arrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
niamnd.

4. Malgrupp: Maskinbefil.
Kursbeskrivning: Genomgéang av savil
akter- som styrpropellerns manover-
egenskaper. Sarskild kurs blir aktuell
for personal som skall tjanstgora i
nybyggda fartyg.

Arrangor: Salén 1 samarbete med KA-
ME-WA.

5. Malgrupp: Befilhavare.
Seminarium i ledarutveckling. Semina-
riet bygger i huvudsak péa deltagarnas
eget engagemang. Deltagarna skall
utifrin eget kunnande och erfarenhet
behandla befilhavarjobbet.

Seminariet 4r uppbyggt pa tva perioder,
dels seminarium en vecka dels tva dagar
pa kontoret dir uppkomna frigor
under seminariedagarna skall diskute-
ras med olika tjanstemin.

Arrangor: Salén 1 samarbete med ALI/
RATI.

6. Malgrupp: Fartygsbefil.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
okade kunskaper for den som handhar
hilso- och sjukvardstjinsten ombord,
ge information om nya rén pa omradet
samt personlig fardighet vid behandling
av sjuka och skadade personer.
Arrangér: SO.



7. Malgrupp: Befil och manskap.
Kursinnehdll: Syftet med triffen ar att
ge information om nytt vad géller lagar,
forordningar och avtal, att utbyta
tankar och erfarenheter mellan kon-
torsanstidlld och sjoanstdlld personal.
Informationstriaffens program bygger
pa de ron och onskemadl som samlats
under en tid samt ger mojlighet att lara
kdnna personal pa olika avdelningar
savil som personalen i fartygen.

8. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
med minst 5 ars tjinst i svenska
handelsfartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs ha 6kad kinnedom
om sammanhanget mellan olika lagar,
forfattningar och avtal samt ha for-
battrade insikter ijuridiska sporsmal so
battrade insikter i juridiska sporsmal
som beror tjansten.

Arrangor: SO.

9. Malgrupp: Allt befil och forhands-
min.

Kursbeskrivning: Efter kursen skall
deltagarna kunna

— redogora for egna forvintningar pa
och attityder till ledarskap,

— ge exempel pa vad som kiinnetecknar
ett effektivt ledarskap.

Uppldaggning. Kursen genomfores till
vissa delar i form av foreldsningar,
grupparbeten, diskussioner och roll-
spel. Arrangdr: SAF ALI/RATI

10. Malgrupp: Fartygs- och maskinbe-
fal.

Kursbeskrivning: Utbildningen skall ge
deltagarna sadana kunskaper att nod-
vindig service, underhdll och repara-
tionsarbete kan utféras. Vidare skall
deltagarna ges sadana kunskaper att de
kan utfora viss arlig besiktning efter
bemyndigande fran Sjofartsverket.
Arrangor: Salén 1 samarbete med
Héagglunds.

11. Malgrupp: Nautiker och tekniker.
Kursbeskrivning: Efter genomgangen
kurs skall kursdeltagarna ha okade
kunskaper om hantering av kylda och
frysta varor vid transport till sjoss samt
dessa varors egenskaper och uppfoéran-
de under sirskilda férhallanden liksom
lastclaims m m.
Arrangor: Salén i
Chalmers.

samarbete med

12. Malgrupp:  Telegrafister med
tjanstgoring i fartyg utrustade med
Maritex.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
fa ingdende kunskaper om maritexut-
rustningen.

Arrangor: Televerket.

13. Malgrupp:  Fartygsbefil med
tjanstgoring i fartyg med telefaxan-
laggn.

Varje arbetsmoment kriver erfarenhet och kunnande. Reparatér Anders Kick
under arbete vid kolvhalning i Arawak.

Kursbeskrivning: Grundldggande me-
teorologi och anvindning av vaderkar-
tor med avsikt att ge deltagarna
kdnnedom om hur man pa bista sitt
utnyttjar den information som erhélles
genom viderfaksimilutsindningar.
Arrangor: Magnetic AB, Stockholm.

14—15. Malgrupp: Fartygs- och ma-
skinbefil samt elingenjorer.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge deltagarna sadana kunskaper att de
med hjidlp av ombord befintlig mitut-
rustning skall kunna avhjilpa de
vanligast férekommande felen pa an-
laggningen. I kursen ingar dessutom att
med hjdlp av olika kommunikations-
medel samarbeta med serviceanldagg-
ning i land for felavhjidlpning.
Arrangor: Salén 1 samarbete med
leverantorer.

16. Malgrupp: Fartygs- och maskinbe-
fal.

Kursbeskrivning: Utbildningen skall ge
deltagarna sddana kunskaper att nod-
vindig service, underhall och repara-
tionsarbete kan utforas. Vidare skall
deltagarna ges saddana kunskaper att de
kan utfora viss arlig besiktning efter
bemyndigande fran Sjofartsverket.
Arrangor: Salén 1 samarbete med A/S
Stalprodukter.

17. Malgrupp: Forhandsmén och ma-
skinbefil.

Kursbeskrivning: Deltagarna skall efter
kursen kunna med hjilp av svetsutrust-
ning gora vissa reparations- och kon-
struktionsarbeten. Kursens innehall
och lingd bestims efter tidigare kun-

skaper.
Arrangor: Salén 1 samarbete med
Oresundsvarvet.

KONTAKTA GARNA SJP/UTBILDNINGSAVDELNINGEN ELLER DIN
BEMANNINGSSEKTION, TEL 08/787 10 00,
FOR YTTERLIGARE UPPLYSNINGAR
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En representativ samling sjo- och landanstallda samlades i Saléns utbildningsloka-
ler i det nya huset pd Norrlandsgatan den 30-31 maj f6r noggrann genomgang av
fartygens bemanning. Ansiktsuttrycken ger beligg for diskussionernas allvar, eller
hur?

Malma-dag

Du och din familj rekommenderas att
omgaende ligga er i hardtrining infor
de krivande ovningar Saléns Idrotts-
forening planerar till den 26 augusti.
Vad Du skall trina? Tja, allt fran
korvgrillning till varpakastning!

Tiavling i terrdnglopning mellan vara
olika avdelningar &dr ett av inslagen.
Vidare skall arets Salénmaistare koras. |
vada? Ja, det fir du komma dit och ta
reda pa!

Ar du sjoanstilld och i Stockholm
denna dag kan du redan nu kontakta
Kerstin Damberg och meddela om du
kommer. Ar du kontorsanstilld kom-
mer ytterligare information om evene-
manget langre fram i sommar.
Vilkomna!

Liksom Roénnerdahl i Evert Taubes
diktning var bade sjoman och artist, ar
sjoingenjor Bill Nilsson det i levande
livet. Han tjdnstgor i Salénrederiernas
tankfartyg, senast som maskinchef it/t
Sea Scape, och sin fritid dgnar han

Sjoman och artist

delvis at att forkovra sig i maleri. Pa
bilden ser vi honom framfor staffliet,
fotograferad av pumpman Gerhard
Seifert, som dnnu en gang pa detta sitt
limnat ett forndmligt bevis pa sin
fotoskicklighet.

Symposium

P4 Sodergarn, Lidingd anordnar
Kungl. Vetenskapsakademien under
tiden 21—25 augusti Nobelsymposium
nr 44 med mottot ”Ethics for Science
Policy”. Symposiet stods av bl a
Nobelstiftelsen samt Sven och Dagmar
Saléns stiftelse. De fyra forsta dagarna
kommer att #dgnas at foredrag och
diskussioner och den sista dagen
framldgges och diskuteras resultatet av
symposiet, varvid allmdnheten far
ndrvara.

Symposium

"Ethics for Science Policy” is the theme of a
symposium being arranged August 21 —25 by the
Royal Swedish Academy of Science with the
support of the Nobel Foundation and the Sven
and Dagmar Salén Foundation. The symposium
will be held at Lidingé in the Stockholm area.






