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Halvarsrapport 1977

Omsittning och resultat

Saléninvestkoncernens  omsétt-
ning uppgick under férsta halvaret
1977 till 1.048 mkr. Resultatet fore
bokslutsdispositioner och skatter
uppgick till —33 mkr. I resultatet
ingdr 45 mkr utgérande atervunnen
nedskrivning vid avveckling av Gota-
verken-engagemanget.

Forlusten under forsta halvaret
orsakades av de svaga marknaderna
inom tank- och torrlastdivisionerna.
Vid halvarsskiftet var 5 fartyg
upplagda och 11 fartyg overksamma.

Kyldivisionens resultat var gott
under forsta halvdret. Tor Line,
Salén & Wicander och Toyota
Autoimport utvecklades tillfredsstil-
lande, dock drabbades Tor Line av
stridsdtgidrder under varens avtals-
forhandlingar liksom av stuveriarbe-
tarstrejker.

Salén Energys verksamhet fort-
gick planenligt. De tva borrplattfor-
marna har sysselsdttning i Mexikans-
ka Golfen i1 en marknad som
utvecklas positivt.

Saba/Dagabkoncernen, i vilken
Saléninvest har ett- 40-procentigt
dgarintresse, visar en fortsatt god
utveckling. Halvarsresultatet fore
bokslutsdispositioner och skatter
uppgick till 29 mkr.

Fartygsflottan

Under forsta halvaret togs leve-
rans av tankfartyget Sea Song,
351.460 tdw, vari Saléninvests dgar-
andel dr 68 %, samt bulkfartygen
Delphic Wasa och Gothic Wasa,
bdda om 22.785 tdw.

I samband med uppgorelsen med
staten om oOverlatelse av aktierna i
AB Gotaverken tecknades nybygg-
nadskontrakt rorande sex kylfartyg
om vardera ca 600.000 kubikfot for
leverans under 1978—80.

Under forsta halvaret forsaldes
tankfartygen Sea Sapphire, 60.328
tdw, byggt 1963, och Sea Sovereign,

210.550 tdw, byggt 1969, samt
bulkfartyget Scottish Wasa, 15.912
tdw, byggt 1961. Efter halvarsskiftet
hidvdes nybyggnadskontraktet for ett
bulkfartyg om 59.250 tdw. Samtliga
dessa 4 fartyg har ladngtidsbefraktats
av Saléninvest.

Bulkfartyget Scandic  Wasa,
20.280 tdw, byggt 1963, och linjefar-
tyget Korshamn, 12.980 tdw, byggt
1957, 6verfordes under forsta halv-
aret till engelska dotterbolag.

Investeringar och likviditet

Under forsta halvaret uppgick
koncernens bruttoinvesteringar till
311 mkr, férdelade pa fartyg 260
mkr, fastighet 28 mkr samt borrplatt-
form mm 23 mkr. Utover varvskredi-
ter och byggnadskreditiv har medel-
fristiga 1&n om 12 milj. US dollar
upptagits. Koncernens likvida medel
inkl. kortfristiga placeringar uppgick
den 30 juni till 208 mkr. (Vid ars-
skiftet 253 mkr).

Prognos for 1977
Fo6r tankdivisionen och torrlast-

divisionen vintas ingen namnvard
marknadsforbattring under hosten.
Det dr darfor tveksamt om de
upplagda och overksamma fartygen
kommer att sittas i trafik under aret.

Kylmarknaden har en utpréglad
hogsdsong under varen, varfor kyl-
divisionens resultat blir svagare
under andra halvaret.

Uppldggningen av fartyg samt
genomfoérda och planerade fartygs-
forsaljningar innebidr att en reduce-
ring av personalstyrkan kan komma
att bli nédvandig.

Ovriga verksamhetsgrenar véntas
ge i stort sett oférdandrat resultat.

Koncernresultatet for andra halv-
aret efter finansiella intikter och
kostnader vintas bli forsamrat jam-
fort med forsta halvaret. Arsforlus-
ten berdknas kunna tédckas av
realisationsvinster samt iansprakta-
gande av del av tidigare gjorda
avsittningar.

Koncernens likviditet berdknas
vid slutet av 1977 kunna bibehallas
pd minst samma nivd som vid
halvarsskiftet.

Koncernresultatrikning

(il kx) Forsta halv- Forsta halv- Helaret
aret 1977 aret 1976 1976
Omsittning 1.048 1.005 1.929
Drifts- och administrationskostnader — 983 —928 —1.789
Rorelseresultat fore avskrivningar 65 77 140
Avskrivningar enligt plan — 86 — 71 — 148
Resultat vid forsdljning av fartyg 4 24 38
Rorelseresultat — 17 30 30
Finansiella intikter 17 18 39
Finansiella kostnader — 65 — 49 — 113
Kursdifferenser — 13 — 9 — 4
Resultat efter finansiella poster — 78 — 10 — 48
Resultat vid forsdljning av aktier i
AB Gotaverken 45 76 76
Resultat fore bokslutsdispositioner och skatt — 33 66 28

Bilden pa forsta sidan togs av
overstyrman  Stig Ronngren pd
Gothic Wasa, ndr fartyget gjorde sin
forsta resa till Nanisivik for att lasta
malm. Om denna resa berdttas mer
pd sid. 10 och 11.

Gasfynd av Petroswede

Petroswede AB, i vilket Salén-
invest dger 20 %, har tillsammans
med en grupp andra bolag patriffat
s k torr gas vid borrningar utanfor
den tunisiska dstkusten.

Frén ett borrhal pa ca 3.000 meter
uppmittes ett gasflode pa over
850.000 kbm per dygn. Ytterligare
studier krdavs innan beslut fattas om
fortsatt borrning i omradet. Halet
har tills vidare pluggats igen.

Petroswede triffade i védras en
uppgorelse om andel i en koncession
for oljeprospektering utanfor den
tunisiska kusten. En ansdkan om
godkdnnande av overldtelsen har
limnats till de tunisiska myndighe-
terna.




Saléninvest AB

Interim Report six months ended
June 30, 1977

Turnover of the Saléninvest Group
during the first six months of 1977
amounted to Skr 1,048 million, com-
pared with Skr 1,005 m. during the same
period a year earlier. The Group reports
a loss, before special adjustment and
taxes, of Skr 33 m. for the first six
months of 1977, compared with a profit
of Skr 66 m. for the first half of 1976.
Group income for 1977 period includes
Skr 45 m. released from reserves made
available through the termination of the
Group’s interest in AB Gotaverken.

The losses incurred during the first
half of the current year were due to the
extremely depressed tanker and dry
cargo markets. At the end of June five
ships were laid up and another eleven
were idle.

Operating income of the reefer
division held up well, and operations of
Tor Line, Salén & Wicander and
Toyota Autoimport developed satisfac-
torily. However, Tor Line was affected
by certain labour disturbances in
connection with the collective bargain-
ing on wages and by stevedore strikes.

Salén Energy’s operations progressed
according to plan. The company’s two
oil drilling platforms are employed in

Consolidated income statement
(Skr millions)

Sales
Operating and administrative costs

Operating income before depreciation
Planned depreciation

Profit on sale of ships

Operating income

Financial income

Financial expense
Currency exchange adjustments

Income after financial income
and expense

Profit on sale of shares in
AB Gotaverken

Income before special adjustments
and taxes

Jan1 — Jun 30 Full year
1977 1976 1976
1,048 1,005 1,929
—983 —928 —1,789
65 27 140
— 86 — 71 — 148
4 24 38
— 17 30 30
17 18 39
— 65 — 49 - 113
— 13 — 9 — 4
— 78 — 10 — 48
45 76 76
— 33 66 28

the Gulf of Mexico, where the off-shore
market has improved.

The favourable development of the
Saba/Dagab food distribution group,
in which Saléninvest has a 40 percent
interest, continued. Operating income
before special adjustments and taxes
during the first half of 1977 totalled Skr
29 m.

Group Fleet

During the first half of the year the
tanker division took delivery of Sea
Song, a 351,460 dwt tanker in which
Saléninvest has a 68 percent interest.
Two bulk carriers, Delphic Wasa and
Gothic Wasa, each 22,785 dwt, were
also delivered.

Forts sid 6

San Bruno riddade nodstilld seglare

Nér Saléns kylfartyg San Bruno for
en tid sedan var pa vig frdn Nagoya i
Japan till Acajutla i San Salvador med
last av bilar fick man frdn Honolulu
Coast Guard telegrafisk begidran om att
bistd en ndodstilld seglare. Kl 21.27
siktades den ndédstillda baten Salmo,
hemmahorande i Huntington Beach i
Californien, som var pad hemvig fran
Honolulu till San Francisco. En halv
timma senare hade man tagit ombord
de bigge seglarna, batens dgare Alan
Brown och hans broder Charles, bigge i
20-arsaldern.

Masten kunde inte riddas.

De hade satt igéng en liten nddradio-
sdndare, inte stdrre dn en tindsticksask,
som hade pejlats in av sjéraddningen i
Honolulu. Sedan hade flygplan sints ut
for spaning och fartyg i rimlig nirhet
anropats.

Salmo hade haft svar storm, seglen
var forlorade, och tvd ganger hade
baten helt vattenfyllts och med stor
moda ldnsats bigge gdngerna. Nu vid
bargningstillfallet hade den harda vin-
den mojnat, men sjon gick fortfarande
hég och férsvarade ombordtagningen
pa San Bruno. Hon krédngde i sjén, och
vikten avden 25 fot langa segelbaten var
just s mycket som kranarna télde. En
sviangande last pa 5 ton dr inte att leka
med, men dven om masten fick offras
fick man slutligen ned Salmo pé dick.
K1 23.00 var hon surrad och San Bruno
kunde fortsitta mot Acajutla. Riddd-
ningsexpeditionens avvikelse fran rou-
ten hade tagit 19 1/2 timmar.

Aven pekuniirt blev det slutligen en
insats fran rederiets sida. Agarens
forsakringsbolag och Saléns ombud
hade skilda uppfattningar om haveris-
tens virde, men man godtog dock efter
forhandlingar en ersdttning pa 2.500

dollar. Saléns sjdlvkostnader for tids-
forlust och bunkerkonsumtion uppgick
till beriknade 8.000 dollar.

Av intresse kan det vara att veta vad
sjolagen sdger i ett omvint fall — nér
virdet av det biargade fartyget overskri-
der kostnaderna for bargningen. I sa fall
delas oOverskottet enligt vissa regler
mellan det bidrgande fartygets rederi,
befilhavare och dess besittning.

Agaren Alan Brown mellan Goran
Skantze och brodern Charles.



Under en kort tid i viras togs en del av det upplagda tonnaget pa nytt ut pa haven.
Storre delen ir nu tillbaka dir de 1ag: I malpase pa olika fjordar och vikar lings
nordiska kuster. Virldshandeln som fore oljekrisen viixte med 10 procent arligen
sjunker i ir pa nytt, det finns for manga batar for de frakter som onskas. De nya
batar som flottan tillfors dr fa och oftast starkt subventionerade via staten, dvs 6ver
skatterna. Ingen ljusning ar for dagen i sikte.

Salénchefen Sture Odner tror pa
Sverige “men da far politikerna ta sitt

ansvar. ..’

Vi rostade inte pd den gigantiska socialisering
av forlustforetag som tycks paga just nu

Bertil Torekull: Svensk ekonomi och
industri befinner sig i en situation som
ménga anser paminner om 30-talets
virsta kris och utsikterna verkar ocksa
pé ling sikt morka. Sture Odner — tror
du pa Sverige?

Sture Odner: Nér jag for in till jobbet
i morse gjorde jag en iakttagelse. Det
var manga kanske de flesta — som
korde for fort men jag sdg knappast
ndgon som inte hejdade sig for rott ljus.
I dratal har vi svenskar kort for fort och
overtritt alla rimliga ekonomiska fart-
grinser — nu tror jag att det dntligen
syns ett stoppljus pa vigen. Inbroms-
ningen blir brutal.

BT: Men hur kom det sig att vi kort
som sidana galningar?

SO: Jag tror vi blev fartblinda d& vi
gjorde upp loneavtalen 1975. Konjunk-
turen forefoll lysande, vi hade jattefina
kontrakt och skrev pa 2-arsavtal nir
omvirlden gick pd l-arsavtal. Dess-
utom belastades foretagen i den all-
ménna yran med s k dvervinstbeskatt-
ning samt en rad extra avgifter som
l6ntagarna slapp se — arbetsgivaravgif-
ter m m. Politikerna vill gdrna dolja det
faktum att reformen de drivit fram
ocksd pa nagot sitt ska betalas.

BT: Men visst var arbetsgivarna
sjilva en smula blidgda som utan knot
skrev pa?

SO: Vi leker latsaslekar i Sverige. Det
heter att arbetsmarknadsparterna ska
gora upp om lonekostnadsutrymmet.
Men nir vi gjort det s3 kommer staten
och lagger till saker som vi inte alls
riknat med. I framtiden maste vi fa
precisa ramar som lontagare, stat,
arbetsgivare ar ense om.

BT: Men lontagarna kommer alltid
att vilja kompensera sig for hogre priser
etc.

SO: Det i4r Aterigen ett sdtt att
latsasleka.

Om l6ntagarna vill kompensera sig s&
maste de ta fradn sig sjilva — via
priserna. S4 blir vara varor s dyra att
utlinningarna som tidigare sa villigt
kopt vara produkter inte langre vill vara
med och betala vér vilfard.

4

BT: Hur fartblinda pa kostnadssidan
anser du att vi har blivit? Vad ir t ex
genomsnittskostnaden for att driva en
normal svensk tanker jaimfort med en
utlindsk?

SO: Den ir ganska exakt ett hundra
procent storre.

BT: Vilka jamfor du med?

SO: Jag jamfér driftskostnaden —
dvs enkannerligen personalkostnader-
na (l6ner plus sociala avgifter) — med
motsvarande for ett brittiskt, grekiskt
eller liberianskt genomsnittsfartyg. Nar
vi sdger att vi dd inte kan konkurrera sa
svarar var motpart vid férhandlings-
bordet att da bor svensk sjofart ligga
ner. Jag tror det malet kommer att
uppnas.

BT: Ar driftskostnaderna avgorande
for forlusterna i redarniringen?

SO: Inte helt, gemensamt med stora
delar av exportindustrin har vi att vara
fraktsatser gors upp i dollar, som tidvis
varit en svag och fallande valuta.
Samtidigt dr var kronas vixelkurs
anknuten till tyska marken — en av
virldens starkaste valutor.

Men Sverige och Tyskland dr inga
lika barn som leka biast. Tyskarna
stirkte sin mark genom att halla
tillbaka kostnaderna, i samspel inom
alla grupper av samhillet. Vart system
ir helt motsatt. Det betyder: Vi far
intdkter i en svag valuta, vi vixlarien
stark. Dar forlorar vi mycket stora
belopp.

BT: Vi bor alltsi limna den s k
ormen?

SO: Vi méste pa ndgot sitt befria oss
frin banden med tyska marken. Men
som atgird att 16sa den svenska krisen
ricker det inte. Ser vi bara till vir nidring
sd skulle vi behova en 50-procentig
devalvering och lyckas med konststyc-
ket att samtidigt bemistra kostnaden
for att bli konkurrenskraftiga.

BT: Du efterlyser alltsi ett helt
koppel av atgirder for att bota ”svenska
sjukan”?

SO: Det ir bara primitiva folk som
dter utsddet. Det svenska utsddet —
som ska “foda” aldringar, barn, stude-

I tidningen Dagens Industri publi-
cerades i augusti en intervju, som
tidningens chefredaktor Bertil Tore-
kull gjorde med Sture Odner. Med
bendget tillstand fran Dagens Indu-
stri dterges hdr intervjun i sin helhet.

rande, sjuka — det dr industrin och dess
konkurrensférmaga. Allt maste inriktas
pé att hjdlpa foéretagen att borja gora
pengar igen. En stor del av exportindu-
strin lever idag pa vad deras dotterbolag
i utlandet tillverkar och siljer, det
kompenserar eventuella forluster har
hemma. Kort sagt: Atgirdspaketet
madste gilla foretagen i Sverige.

Atgird 1: Devalvering — redan
namnd.

Atgird 2: Senareligg pd 5 &r vissa
beslutade reformer — t ex den femte
semesterveckan.

Atgird 3: Kraftig sdnkning av
socialavgifterna péd ca 10 procent.

Atgird 4: Ge sjofarten samma ritt
som tillverkningsindustrin att bedriva
rorelse utomlands.

Fick jag idag omregistrera ett av vara
fartyg sd att det istillet drevs av vart
engelska dotterbolag skulle det betyda
en kostnadsbesparing pa cirka 4 Mkr/
ar.

BT: Hur snabbt behover dessa
atgirder sittas in?

SO: De bor beslutas fore jul.

BT: Ar Du missndjd med att
regeringen inte ingripit forr?

SO: Regeringen har i stor utstrick-
ning haft att effektuera den gamla
regimens beslut. Men nu maste den gora
nigot mycket snart. Vad som just nu
pagér forefaller vara en gigantisk
socialisering av forlustforetag. Det var
inte det som svenska folket rostade pa i
hostas.

BT: Tycker du att foretagarna
verkligen tagit sitt ansvar?

SO: Sa fort en foretagare stitt upp
och ropat varningsrop har de utsatts for
glapord och personliga angrepp — jag
har t ex kallats Glistrup av Sjofolksfor-
bundets ordférande. Ménga av oss
foretagare har blivit oerhort illa beror-
da av dessa smidelser sa fort vi berittat
vad som egentligen dr deras skyldighet
enligt aktiebolagslagen.

BT: Har di svenska foretagsledare
bara haft riitt, ir de sa superskickliga?

SO: De flesta av oss svenskar har nog
fatt for oss att vi dr en speciell elit i




virlden. Det ar vi inte. Andra liander
jobbar effektivare, langsiktigare.

BT: Ar denna svenska stoddighet en
foljd av nya virderingar i samhiillet tror
du?

SO: Dygder som byggde det svenska
vilstandet haller pa att holkas ur. Ar det
helt bra att det inte spelar nagon roll om
man uteblir frdn jobbet dirfor att man
inte kidnner for att ga dit? Jag tror vi
madste tillbaka till ett tinkande dar vi
stiller arbetsmoraliska krav pa varand-
ra. 20—25 procent frdnvaro ar och
forblir en kostnad som gor det svdrare
for oss att overleva i konkurrensen.

BT: Tror du vi kan "ateruppriitta den
gamla moralen”?

SO: I grund och botten tror jag folk
bara vintar pa att hora fran sina ledare
— fran politikerna, fran fackets toppar,
fran foretagscheferna — att nu ar laget
sd svart att nu maste vi alla stilla upp.

Féar bara folk en klar signal s sétter
de iging. Det har jag sjilv sett i vart eget
foretag. Jag tror alltsa att vi for en viss
tid far skjuta upp den sd populira
debatten om hur den svenska kakan
skall fordelas utan fastmer hjilpas at att
tillse att vi dverhuvudtaget har var kaka
kvar.

BT: Ar det dags for politikerna att
dntligen ligga korten pa bordet infor
véljarna?

SO: Det ir deras skyldighet.

BT: Om vi far en vickelse infor de
gemensamma problemen och om it-
giardsprogrammet du foreslagit genom-
fors — tror du da pa Sverige?

SO: Jag ser tre latenta styrkefaktorer

— den forsta dr det pragmatiska
samforstdndet mellan fack och fore-
tagsledning som egentligen finns i
svenskt ndringsliv men som dolts av en
vag av konfrontationsstimningar.

Den andra ar att vi dar ett hogt
utbildat folk och den tredje ar att vi ar
ett begrinsat antal medborgare i ett rikt
land.

Ute i vérlden dr vi — en homogen av
imperalism obeflickad nation — kan-
ske en av de allra lampligaste att géra en
insats tillsammans med de manga
linder som nu héller pa att utveckla sig.

Dir kan var stora uppgift ligga, var
stora affdarschans.

BERTIL TOREKULL

Fem Tor Line-fartyg forlangs

Som en f6ljd av utvecklingen pa
ro/ro-marknaden har Tor Line beslutat
forlinga fem av sina fartyg, nimligen
Tor Nerlandia, Tor Belgia, Tor Gothia,
Tor Dania och Tor Finlandia. Férlang-
ningarna dger rum pa Verolme Dok- en
Scheepsbouw Maatschappij i Rozen-
burg, Holland, och innebér att fartygen
blir forlangda till 163 meter mot
nuvarande 137 meter — alltsd en
forlangning med 26 meter. Genom
forlangningarna oOkas dven fartygens
bunkerkapacitet vilket ger storre ak-
tionsradie.

Tor Nerlandia togs som forsta fartyg
avde feminidockan den 15julioch var
redan en ménad senare klar att sittas in
i trafik pd traden Kontinenten—Ro6da
Havet. Samtliga fem fartyg skall enligt
det uppgjorda programmet vara om-
byggda senast den 20 oktober.

Forlangningsarbetet i sig sjalvt gar i
princip till pad foljande sitt. Efter
indockning kapas fartyget mellan span-
ten 91 och 92. Aktra delen ligger kvar pa
kolblocken niar dockan sdnks och man
bogserar ut forliga delen. Den nya
sektionen bogseras pé plats och passas
in samtidigt som dockan hgjs. Nir detta

Fartyget har kapats i tvd delar

ar klart, gors operationen om igen, men
denna gang giller inpassningen forliga
sektionen.

Da varvet skulle utféra detta arbete
pa Tor Nerlandia flot ej forliga
sektionen beroende pa att nosen lag
kvar pa kolblocken da man sidnkt
dockan maximalt. Man kan ndmligen ej
sinka dockan 6ver den niva da aktra
sektionen borjar flyta. Resultatet blev
att varvet fick anvidnda sig av ponton-
kran och med en wire genom klysroren
lyfta nosen. Detta gick utan négra
storre problem.

Tilldggas bor att tva av fartygen blir
forlangda i flytdocka och tre av dem i
torrdocka, men operationen blir i stort
sett densamma.

I samband med dessa stora arbeten
blir Tor Belgia utrustad med aircondi-
tion. Tor Dania och Tor Nerlandia har
redan sddana arrangemang. Vidare
byggs férrdden ut samtidigt som man
bygger ett s k “leisureroom” i dessa tre
fartyg. Av sdkerhetsskdl installeras
daven en skyddad brygga langs styrbords
bridgédng mellan inredningen och ma-
skincasing.

Den planerade exportutstillning-
en "World Wide Expo” med Tor
Scandinavia (Salén Nytt 2/77) kom-
mer inte att bli av under vintern
1977/1978.

Den frimsta anledningen till att
projektet inte kommer att genomfo-
ras dr den korta tid initiativtagaren,
Rudolf Bier, haft till férfogande. For

Tor Scandjnavias
exporesa 1nstilld

att delta skulle dessutom manga
foretag tvingas gora extraordinira
avsteg frdn innevarande budget,
vilket ocksa har bidragit till att
exporesan instillts.

Rudolf Bier undersdker nu mojlig-
heterna att genomfora en liknande
resa under perioden januari-—mars
1979.




Forts ”Saléninvest AB ...”

In conjunction with the sale to the
Swedish Government of the holding in
AB Gotaverken, Saléninvest signed a
contract for six reefer vessels of about
600,000 cubic feet each, for delivery in
1978 and 1979.

Two Saléninvest tankers were sold
during the first half of 1977: Sea
Sapphire (60,328 dwt, builtin 1963) and
Sea Sovereign (210,550 dwt, built in
1969). The Group also sold the bulk
carrier Scottish Wasa (15,912 dwt, built
in 1961). An order for a new bulk carrier
of 59,250 dwt was cancelled in August.
The four ships have been time chartered
by Saléninvest.

Scandic Wasa, 20,280 dwt, a bulk
carrier built in 1963, and Korshamn,
12,980 dwt, a liner built in 1957, were
transferred to a British subsidiary.

Investments and liquidity

Gross investment of the Group
during the first half of 1977 amounted
to Skr 311 m., made up as follows:

Ships Skr 260 m.
Oil drilling platforms,etc. ~ Skr 23m.
New office building Skr 28 m.

Outlook for 1977

No appreciable improvement is fore-
cast in the market for the tanker and dry
cargo divisions. Accordingly, it is

doubtful whether the ships that are
currently laid up or idle will be put into
service during the year.

The reefer market has a pronounced
peak season in the spring and earnings
of the reefer division are therefore
expected to be lower for the second half
of the year.

As a result of lay-ups and sales of
ships, some reduction of personnel may
be necessary.

Largely unchanged results are fore-
cast in the Group’s other areas of
operation. Group income after financial
income and expense during the second
half of 1977 is forecast to be lower than
during the first six months of the year.
The losses incurred during 1977 are
expected to be covered by capital gains
and by drawing on a portion of
available reserves.

The Group’s liquidity at year-end
1977 is expected to be at least equal to
that at June 30, 1977.

Salt fartyg

Kylfartyget Argonaut har silts till
Barba Maritime Corporation, Monro-
via. Leverans till de nya dgarna skedde
den 22 juli, varefter fartyget levererades
i langtidscharter till Salénrederierna.
Fartyget, som har dopts till Argonaut
II, kommer att segla under liberiansk

flagg.

Vinterstugor i Silen och Are

Personalstiftelsen inom Salénrede-
rierna stéller vinterstugor i Sidlen och
Are till forfogande for sjo- och
kontorsanstilld personal tillhorande
Saléninvest, Salénia, Salénrederierna
och Sven Salén AB samt pensiondrer
frdn dessa foéretag med minst fem ars
anstillningstid.

I Sidlen finns en stuga for 4—5
personer under tiden 17/12 1977—30/4
1978 och i Are en stuga for 5 personer
under tiden 17/12 1977—30/4 1978. 1
Are finns under vinterlovsveckorna och

Jag 6nskar disponera vinterstuga beldgen i

under tiden

alternativt stuga belageni .............

alternativttiden .............covvn...

Jagiranstilld pa

Jag dr pensionar

........................

...................

paskveckan #dven en stuga med tva
ligenheter och plats for 4 resp. 6
personer.

Stugorna utldnas endast om lantaga-
ren, dvs den anstillde, medfoljer!

Anmilningstiden utgar den 1 novem-
ber. Observera att det i &r kommer att
debiteras en avgift om kronor 100:—
per vecka och ligenhet. Skriv eller ring
till Kerstin Damberg, Box 14018, 10440
Stockholm, tfn 08/63 55 60. Anviand
helst nedanstaende svarskupong.

..................................

..................................

..................................

..................................

Namn:

..............................................................
...............................................................

..............................




Salénia deldgare 1
kreditkortsbolag

Rederi AB Salénia, Rang Invest samt
Tornet Finans AB har gétt in som
deldgare i kreditkortsgruppen Conto
Foéretagen och satsat 20 mkr i nytt
kapital.

Salénia och Rang Invest far vardera
30 9% av aktierna. Tornet Finans far 6 %
och de gamla #garna samt vissa
medarbetare tillsammans resterande
34 9.

Forutom de tre egna kreditkorten
Stockholms Conto, Go6teborgs Conto
och Villa Conto administrerar Conto
Foretagen dven foretagsanknutna kre-
ditkort som Ikea Konto, Kapp Ahl/
Herrman Konto och Gylling Plus-
Konto.

Aktiekapitalet var tidigare 750.000
kr. Det 6kas nu till 3,5 Mkr. De nya
aktierna har tecknats till en 6verkurs av
sammanlagt 4 Mkr, vilken tillfors
reservfonder. Utdver detta har 12,5
Mkr tillforts bolaget via 5-ariga konver-
tibla skuldebrev, vilka tecknats av de
nya och de gamla aktiedgarna. Dirtill
kommer 2 Mkr i férlagslan. Nagon
borsintroduktion av Conto Foretagen
ar inte aktuell under de nirmaste aren.

Erik Elinder star kvar som arbetande
styrelseordférande. Nya i styrelsen blir
Sven Salén och Per-Olov Boman fran
Salénia, Sven Engblom och Claes
Dinkelspiel foretridande Rang Invest,
Gunnar Ehrlemark (konsult) och VD
Reine Olson fran Conto Foretagen.

Pensiondirstrdff

Méndagen den 19 september anord-
nar Saléns Pensionirsklubb en heldags-
traff p4& Malma fritidsanliaggning. Fran
hela landet och dven fran grannldnder-
na kommer pensionidrer —sannolikt ett
100-tal — till trdaffen. Samling sker ki
09.30 pa Riddargatan 17 for en kopp
kaffe innan avresan sker med bussar till
Malma. Dagen #gnas at bl a olika
fritidsaktiviteter och pa kvillen blir det
middag pa Styrmansgatan.

Personlig inbjudan 4r sdnd till
samtliga pensiondrer. Skulle ndgon
genom forbiseende vara bortglomd, ber
vi vederbérande ta kontakt med Kerstin
Damberg, 08/63 55 60, som haller i
arrangemangen.

Nytt om utbildning

Under véaren genomférdes en “skrid-
darsydd” kurs for befdl i torrlastdivi-
sionens senaste nybyggen. Kursen var
avsedd i forsta hand for maskinchefer
och 1:e maskinister och behandlade den
automatikutrustning, som fartygen for-
setts med. Ytterligare kurser planeras
for hosten.

Vidare har utbildning genomforts for
fartygsbefdl som kommer att tjanstgora
i fartyg, som skall trafikera arktiska
farvatten och dar sirskilda bestimmel-
ser galler for bl a radiocertifikat.

Sedan en tid tillbaka har onskemal
framforts om utbildning av savil
fartygs- som maskinbefdl for att klara
bl a service pa den nautiska utrustning-
en. Vid en forsokskurs i juni manad,

som genomfordes tillsammans med
Decca, genomgick fartygsbefdl och
elingenjorer en teoretisk/praktisk ut-
bildning. P& det sitt som kursen lagts
upp fick deltagarna mojlighet att med
bla ombord befintlig matutrustning och
via telex och radiokontakt med experter
frdn Decca 16sa problemet “ombord”.

Utbildningen visar att man pé detta
sétt sjdlva bor kunna klara en stor del av
servicen ombord omedelbart efter att fel
uppstatt samt till betydligt ldgre kost-
nad. Detta forutsatt att visst reservdels-
forrad finns.

Liknande utbildning planeras under
hosten for kyl-, tank- och torrlastdivi-
sionerna.

Seminarium i England

Det har visat sig att samma behov av
utbildning foreligger for personal i
inchartrat tonnage. Efter att ha presen-
terat en detaljerad malstruktur over
utbildningen fér Whitco och Cunard i
England samt Ganymed Schiffahrts-
gesellschaft i Tyskland beslots att en
kurs skulle genomforas i England for
dessa tre rederier.

Kursen genomfordes i Gatwick under
tiden 13—17 juni och har av kursdelta-
gare och observatorer fatt ett mycket
positivt omdéme. Innehdllet i kursen
har byggt pa de kurser Salénrederierna
genomfort for eget befdl 1 kyl- och
lasthantering. Séaledes har undervis-
ningen avsett hantering av kylda och
frysta varor, transport- och kylteknik,
juridiska aspekter samt praktiska fra-
gor kring kyltransporter.

Projekt- o kurschef har varit Jan
Gustafsson. Foljande ldrare har med-
verkat: dr. Andreas Molnar, Chalmers,
ing. Lars Eek, Frigoscandia, samt insp.
Carl Olof Andersson och juristerna
Rolf Thre och Leif Richter, samtliga
frdn Salénrederierna.

Foljande befil deltog:

Cunard Brocklebank Ltd

Captain M. Polson, captain J. Watson,
chief eng. C. Robertson, chief eng. F.
King och chief eng. D. Brooks.
Whitco (Marine Services) Ltd
Shipmanager Mr. R. Farman, reefer
advisor Mr. A. Mitchell, captain R.
Eynon, captain J. Rawding, chief eng.
H. Addison, chief officer R. Coldham
och reefer eng. R. Booth.

Ganymed Schiffahrtsgesellschaft
m.b.H.

Captain R. Donder.

Kinesisk mottagning

Nyligen dgde en mottagning rum pad folkreplubliken Kinas ambassad i Stockholm,
till vilken foretridare for svensk industri och handel var inbjudna. Rederindringen
foretriddes av Sture Odner, som pd bilden ses tillsammans med den kinesiske
kommunikationsministern Yeh Fei och attaché Sun Chung Run (till vinster).



DE-driften rullar vidare

DE-drift skali na inféras 1 ytterligare
ett antal fartyg fran arsskiftet 1977/78.
Foér att uppna ett lyckat resultat med
den nya driftsformen krdvs en omfat-
tande information. Prelimindrt har
darfor foljande informationsprogram
faststillts for berord personal:

7—9/9.

Information till personal i tankrede-
riets blivande DE-fartyg. Det material
som gemensamt utarbetats av arbets-
och referensgrupperna kommer att
utforligt presenteras och diskuteras vid
traffen.

13—15/9.

Likartad information till personal i
torrlastrederiet. Dessa bada informa-
tionstraffar d4ger rum ombord pa Pacific
Wasa i Uddevalla.

26—28/9.

Information till personal i de fyra
ovriga Snow-fartygen. Lokal: Rederiet.

Fartygens budgetforslag, som intar
en central plats i den nya driftsformen,
skall vara klara och inlaimnas senast den
10/ 10 for genomgéng och sammanstall-
ning av de totala dagskostnaderna. Den
31/10 skall 1978 ars budget vara
faststilld och distribueras darefter till
fartygen. De fyra Snow-fartyg, som
redan har DE-drift och som i ar skall
uppritta egna budgetférslag ombord,
kommer att erhdlla material for nod-
vandiga berdkningar i borjan av sep-
tember manad.

Ovriga fartyg, som overgar till DE,
kommer att fa sina budgetforslag
uppréttade iland genom samarbete
mellan tidigare budgetansvariga och
den personal som skall tjanstgora i
fartygen.

28—30/9.

Allmédn information om kontoplan
och budgetering samt upprittande av
fartygsanpassade budgetforslag for de
fyra Snow-fartygen och for vardera tva
fartyg fran tank- och torrlastdivisioner-
na.

3—5/10.

Samma som ovan men med personal
fran resterande tva fartyg fran vardera
tank- och torrlastdivisionerna. Dessa
bada triffar dger rum pé rederiet.

Till omkring manadsskiftet oktober/
november planeras den uppf6ljnings-
traff som utlovades personalen i de fyra
Snow-fartyg som startade DE-drift vid
foregdende arsskifte. De erfarenheter
frAn driften sdvdl ombord som iland
som da framkommer, skall vid ménads-
skiftet november/december delges all
den personal som berdrs av DE-driften
inom de olika rederidivisionerna.

Hur har da DE-driften fungerat?

Ja, trots att en férhdllandevis kort tid
gétt sedan driftsformen borjade anvén-
das, kan man tryggt pastd att den
fungerat vdl och att den péverkar
kostnadsutvecklingen i rederiet posi-
tivt. 1977 ars dagskostnadsutfall for
forsta halvaret foreligger nu och en
analys for perioden indikerar inget som
indrar denna uppfattning.

Vid en DE-triff pd Saléns fritidsgard
Malma i varas triffade Salén-Nytts
medarbetare deltagarna i triffen. Alla
var positiva till DE-driften och nagra av
dem tyckte sa hir:

Lennart Sjostrand, befdlhavare i
Snow Crystal: — DE-driften dr en
intressant satsning som kommit for att
stanna. Kinner att jag fatt storre
inflytande Over kostnaderna, man kan
béttre paverka sin egen situation.
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Lennart Sjostrand

Torgny Bringeskoog, overstyrman
Snow Crystal: — Kédnner mig inte sd
centralstyrd som forut. Arbetar friare
och kan bittre utnyttja min egen
erfarenhet. Tidigare har jag varit last
vid givna instruktioner.

Torgny Bringeskoog

Stig Burman, maskinchef Snow Ball:
— Jag tror obetingat pd DE-driften.
Har fatt battre inblick i fartygens
ekonomi och kostnader och kan

paverka kostnadsbilden. Genom att jag
nu har ett klart uttalat budgetansvar,
kan jag gora snabba beslut.

Stig Burman

Christer Jonsson, ekonomiférestan-
dare Snow Ball: — Har varit i bolaget
sedan 1973. Jag vill sarskilt peka pa den
nya personalsituation som féljer med
DE-driften. Niar systemet ar fullt
utbyggt fir vi stambesdttningar som
trivs ihop och da gar arbetet ldttare.
Driftsledningen pa fyra personer i varje
fartyg jobbar tillsammans i DE-driftens
anda. Forr var kategorierna ofta
splittrade. Vi jobbar ihop och ldser
problem, som manga ganger gar i
varandra. Fartygets budget gor vi upp
tillsammans.

Christer Jonsson

Anm.: Sveriges Radios utlandsprogram
dgnade den 5 juli nédstan en halvtimma
av sin sindning at Salénrederiernas DE-
drift.




Kyl

Sedan féregdende rapport kan vi
tyvarr konstatera att kylmarknaden
sedan slutet av juni drastiskt har
forsamrats. Sysselsdttningen av var
egen flotta har dock kunnat hallas igang
nagorlunda tillfredsstillande tack vare
stora kvantiteter citrus fran Califor-
nien. Vi rdknar tyviarr med en fortsatt
dalig marknad foér augusti och en stor
del av september.

Det ar dnnu for tidigt att uttala sig om
marknadsldget for sista kvartalet, men
normalt bor en viss uppgang ske under
andra hilften oktober/férsta hilften
november nir citrusskeppningarna fran
Israel och Marocko kommer iging.

Ryssland har kopt ca 60.000 ton kott
frin Nya Zealand och Australien for
skeppning september/november till vad
vi forstar mycket fordelaktiga priser
och transporterna sker till laga frakter.

Man f6rviantar sig att Ryssland
kommer att fortsdtta kottimporten,
vilket kan tdnkas ge en viss marknads-
stimulans.

Tank

P4 grund av de stora lagren hos
raffinaderierna ligger en mangd fartyg
fortfarande utanféor USA:s kuster i
vintan pa lossning. Detta tillsammans
med allt det kombinationstonnage som
nu gar i oljefart sdtter en stark press pa
fraktraterna i framforallt Medelhavet
och Vistafrika. Uppldggningarna av
tanktonnage har dkat fran 26,5 milj dwt
i slutet av mars till 35 milj dwtislutetav
juli.

Persiska Viken

En 6kad efterfrigan pa stort tonnage
i slutet av juli reducerade visentligt
antalet fartyg i prompt position. De
flesta av dessa fartyg har reducerad
besdttning och lang uppstartningstid.
Sea Saga kunde darfor utnyttja detta
och fa négra podng mer betalt for en
prompt last. Aktiviteten i bérjan av
augusti har dock varit mycket lag.
ULCC:s betalas nu med WS 22,
VLCC:s far WS 24 och 80—100.000-
tonnare WS 35—40.

Medelhavet, Nord- och Vist-
afrika

Situationen i dessa omraden 4r i det
ndrmaste panikartad. Ett stort antal
fartyg konkurrerar om varje last och
raterna har pressats till en extremt lag
niva. 80.000-tonnare far WS 32,5—35
for lossning i Amerika och 40.000-
tonnare far WS 70.

Fraktmarknaden wecka 34

Karibiska Havet

Denna starkt sisongsméssiga mark-
nad ar stabil med frakter omkring WS
90 for 30—35.000-tonnare och WS 65—
70 for 50.000-tonnare.

Periodmarknaden

Union har tagit en tvd &r gammal
84.000-tonnare till US § 2,225 pd 3 érs
time-charter med leverans 1 hdost.
Efterfrigan pd mindre tonnage &r
alljamt rdatt god och befraktarna,
framforallt de amerikanska, fragar
alltmer efter fartyg med inertgas och
segregerad ballast.

Torrlast

Fraktmarknaden for torrlast har inte
forandrats namnvirt sedan foregdende
rapport, i varje fall inte till det bittre.

Det dr framforallt det storre tonnaget
som har det mycket besvérligt och vi har
darfor tillsvidare lagt upp Pacific Wasa.
Det forsta nybygget fran Hitachi, som
skulle levereras den 15 juli, kvarligger
tillsvidare vid varvet till den 15 oktober,
da det i rddande marknad inte anses
l6nsamt att trada fartyget.

Juli och augusti dr traditionellt tysta
méanader pa grund av semestrar, och vi
far vénta till september for att se om det
blir ndgon markant dndring i konjunk-
turen.

Fran och med detta nummer av
Salén-Nytt kommer en marknadsrap-
port att inforas iven betriffande
offshore-verksamheten. Rainer Mo-
berg, VD i Salén Offshore Drilling Co
AB, kommer att svara for dessa
sammanfattningar.

Offshore

Vid halvarsskiftet 1977 var fler riggar
sysselsatta dn nagonsin i offshore-
verksamhetens historia. 291 riggar av
alla kategorier, jack-ups, semis, borr-
fartyg och pradmar, var i juli sysselsatta
véarlden dver, jamfort med 250 enheter i
december 1976.

Under perioden maj—juli 6kade
samtidigt den globala mingden av
riggar med 28 enheter. Den stérsta
okningen nagonsin inom offshore.
Antalet osysselsatta riggar i virlden
minskade fran 56 enheter i december -76
till 44 enheter i juli -77.

Om man betraktar utbud/efterfrdgan
pa riggar under perioden juli -75/juli -
77, framgar att da uppstod, som ménga
befarat, verkapacitet p g a "boomen” i
bestillningar 1973—74. Tidpunkten for
den storsta oOverkapaciteten kan nu

bestimmas till november/december
-76. Dérefter har forhéllandet mellan
sysselsatta riggar och det totala utbudet
minskat stadigt, trots att tillskottet av
nya enheter under perioden maj/juni
-77, dvs 28 enheter, var den mest
markanta 6kningen ndgonsin.

Det dr framst “explorations”-aktivi-
teten i tvd omrdden som positivt
medverkat till 6kad efterfrdgan, nimli-
gen i Nordsjon och Mexikanska Golfen.

I juli -76 sysselsattes 47 enheter i
Nordsjon jamfort med 62 enheter i juli i
ar. Mankanidagtala omett underskott
pa riggar i Nordsjon, vilket frimst beror
pa att utbudet av semi-submersibles
minskat kraftigt, d& manga Zdgare
konverterat riggarna till flytande ar-
betsplattformar samt flytande bostads-
plattformar i Nordsjon. Dessa konver-
teringar var en direkt f6ljd av den svaga
marknaden for semi-submersibles un-
der 1976.

Mexikanska Golfen upplever f n en
mycket stor aktivitet, vilken bidragit till
att samtliga riggar i omradet &r
sysselsatta pa kontinentalsockeln utan-
for Texas och Louisiana.

I detta omrade sysselsdtts f n 110
enheter, varav 57 st dr av typen jack-up,
bland dem Salenergy I och Salenergy I1.
Det dr framst denna typ av borrplatt-
form det rdder brist pd i Mexikanska
Golfen, da den 6kade aktiviteten pagari
vattendjup som befinner sig inom jack-
up riggarnas prestanda. Den stora
efterfragan har resulterat i flera bestill-
ningar vid varv i omréadet. Under andra
halvéret 1977 levereras 8 st nya enheter,
samtliga redan kontrakterade for sys-
selsdttning.

Dagslaget for oljeborrplattformar ser
alltsa betydligt bidttre ut 4n vad man
kunde forutse i slutet av 1976 och vi i
Salén Offshore Drilling Co AB har all
anledning att tro att den marknadsupp-
gang vi ser i dag for Salenergy I och
Salenergy Il kommer att fortsitta ett
bra tag framover.




Premiiar for Gothic Wasa 1 Arktis

Salénrederiernas arktiska fart med
isforstarkta fartyg av Baltic Wasa-
klassen inleddes i juli, d& nyligen
levererade Gothic Wasa avgick fran
Charleston i USA till Strathcona
Sound, ett litet gruvsamhalle pa nordli-
gaste Baffin Island. Resan till Strathco-
na Sound, som ligger pa latitud 73
grader, gick lings Gronlands vistra
kust. Resan forlopte vdl och mellan den
3 och 6 augusti lastades 22.400 ton
malmkoncentrat, varefter fartyget av-
gick till Antwerpen, dir lasten lossades i
pramar for vidare befordran pa floder
till Frankfurt i Viasttyskland.

Nanisivik-gruvan dr igdng hela aret
om, men skeppningssdsongen for malm
varar endast under de tre ljusa sommar-
manaderna mitten juli/ mitten oktober.
Under denna f6rsta sdsong kommer
endast tvd av Salénrederiernas fartyg
att sysselsittas pa traden, namligen
Gothic Wasa och Baltic Wasa. Det
senare fartyget anlinde den 20 augusti
till Nanisivik.

Befilhavaren pd Gothic Wasa, kap-
ten Bertil Oldaeus, har sdant: Salén-Nytt
en intressant skildring fran den férsta
resan, som vi hér aterger.

"Forberedelserna for dessa resor har
varit langa och omfattande och den
sista av férberedelserna gillde planldagg-
ningen av sjilva fardviagen. Isférhél-
landena i norra Baffin Bay har varit
ndgot besvirligare 4n normalt. For att
undvika tjocka vid Newfoundlands-
bankarna valde vi darfor vigen genom
Cabot Strait och Belle Isles Strait, som
dessutom &r den kortaste. Redan efter
den sistnimnda passagen borjade de
forsta isbergen synas.

Vi hade varit i kontakt med Ice
Information, Frobisher, och av dem
erhdllit en rekommenderad route till
Strathcona Sound. Fick forresten vid
detta tillfille en bra iskarta dver var
vaderfaximil utsind frdn Halifax. Vi
planlade da med hjilp av dessa
informationer routen, dvs langs Gron-
lands vastkust upp till ca 73°N och
dérefter i en nordlig bage i Baffin Bay
till Lancaster Sound. Isforhdllandena
stimde vidl Overens med vad som
angivits i kartor och beskrivningar.

Spaningsplan

Varje dag kl 16.00 GMT rapportera-
des positionen till Ice Information
tillsammans med det aktuella isldget.
Négon ytterligare iskarta gick ej att
erhdlla varken fran Halifax eller
Edmonton. Detta var ej heller nodvin-
digt eftersom issituationen under denna
korta tid ej nimnvirt férandrades. Vid
ett tillfille i norra Baffin Bay blev vi
anropade av ett isspaningsplan. De
erbjod sig att sinda en iskarta fran
planet, vilket vi avbdjde eftersom vi da
kommit ur isen.

Vil framme i Nanisivik gick man-
dvreringen vid tilldggning bra med stor
hjdlp av bogpropellern. Mycket svag
tidvattenstrém radde vid tillfillet och
vindférhéllandena var ocksa mestadels
gynnsamma.

Tjocka och isberg

Navigeringen har ndstan uteslutande
skett med Magnavox Satellitmottagare
Mx 1102-NV. I norra Baffin Bay radde
vid bdda passagerna tjocka och inga
andra navigeringshjalpmedel fanns att
tillgd. Att efter timmars kryssande
mellan isvallar och isberg fortfarande

Gothic Wasa vil fortojd vid lastningsmagasinet
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Styrman Pekka Ojala i ”Crow’s nest”

ha en exakt position dr s ndra det
perfekta man rimligen kan komma.

Vid gang i isfarvatten har bada
radarapparaterna anvints. Utkiken har
placerats i ”Crow’s nest” och vi har styrt
for hand. Eftersom kranarna skymmer
utsikten i centerlinjen maste vaktha-
vande styrman placeras pa den ena
bryggvingen och sjilv har jag skott
bevakningen fran den andra vid dessa
kritiska tillfdllen. Vi har da hela tiden
kommunicerat sinsemellan om den
limpligaste vigen att gé for att undvika
grovis och vallar.

Svarigheterna i dessa farvatten ar att
det oftast finns gammal is, t o0 m sa
kallad ”multiyear ice” infrusen i nyisen.
Den gamla isen ar ju som regel grovre
och hardare och bor darfor om mojligt
undvikas.

Gothic Wasa imponerade

Gothic Wasa har haft en bra
genomsnittsfart, trots att vi bara en
ging utnyttjat full kapacitet. Vid ett
tillfdlle behovde vi emellertid backa
eftersom vi rdkade fastna i en grov.
isvall. Captain Pullen (kanadensisk
isnavigator) framholl ocksa att han var
imponerad av fartygets prestanda. Han
var namligen till att borja med skeptisk
mot bulben, men upptéickte dock senare
att den motsvarade forvantningarna.




Nanisivik

Véar ankomst till Nanisivik den 3
augusti var givetvis en stor hidndelse
som alla védntat pd, inte minst ombord
dir vi redan fatt forsmak av det
storslagna arktiska sceneriet under
resan.

En isbrytare, Mac Donald, lag till
ankars i viken, sd jag passade pa att
bjuda dess befilhavare ombord nista
dag. Det var mycket givande att
diskutera isférhallanden etc med ho-
nom.

Fredagen den 5 augusti inbjods hela
besdttningen till middag 1 anldggning-
ens matsal. Under denna trevliga
samvaro Overlimnade avlastarna en
minnestavla att uppsittas 1 fartyget.

Lastningen gick forhallandevis bra
med tanke pé att det var forsta resan.
Magasinet dar malmkoncentratet upp-
lagrats var sa vilfyllt att lasttruckarna
hade svart manovrera.”

Fortojning. I forgrunden en
filmfotograf

Nyfikna eskimdbarn

Bilderna tagna av Bertil
Oldaeus, Stig Ronngren och
Sixten Johansson

Tor Caledonia 1 trafik

Ro/ro-firjan Tor Caledonia levere-
rades den 9 juli frin Framnaes Meka-
niska Verkstad till Whitwill Cole. Tor
Line har tagit Tor Caledonia pa
langtidscharter och i sin tur chartrat ut
henne pd ett ar till Svedel Linjen.
Fartyget gir nu i trafik mellan Konti-
nenten och Jeddah i den s k FOSS-
poolen, i vilken Fred Olsen, Seaspeed
och Svedel ingar.

Tor Caledonias kapacitet ar 120
trailers alternativt 450 20 fots contai-

ners. Fartyget har alltsa ungefir samma
kapacitet som de Ovriga Framnes-
farjorna efter forlingningen (se annan
art. i detta nummer).

Sin forsta last tog Tor Caledonia in i
Rotterdam, Felixstowe och Antwerpen
for lossning 1 Jeddah. Senare kommer
fartyget dven att gora resor pa Dubai
och Damman.

SVEDEL LINE

Tor Caledonia lastar i Rotterdam

Mindre brand

M/S Korshamn (f d Axeline Brodin),
som f n gar for Svedel Linjen mellan
Kontinenten och Ostafrika/Roda Ha-
vet, rdkade den 3 augusti ut for brand i
ett lastrum. Elden uppstod i ett parti
sisal ndr fartyget lag och lastade i
Mombasa och den spred sig till ett parti
kaffe. Brandbekdmpning med vatten
var resultatlés varfér luckan lades pa
och rummet fylldes med CO,.

Den 8 augusti Oppnades luckan
varvid elden blossade upp pa nytt. Den
hér gdngen kunde den dock slidckas med
vatten och de skadade lastpartierna
borjade lossas. Varmeutvecklingen var
maéttlig och fartygets utsida begots hela
tiden med vatten.

Fartyget har endast fatt mindre
skador. Av kaffelasten skadades 70 ton
till ca 15 %. Anledningen till branden
var av allt att doma gnistantindning
fran avgasroret pa enav de truckar, som
anvindes 1 lastrummen.
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Salénrederiernas
- = fartyg ==

= -genom tiderna —

= N0

Nr 4

De hittills beskrivna 9 fartygen
representerar den forsta epoken i
skeppsredare Saléns liv. Samtliga fartyg
var segelférande, dven om ett par hade
hjidlpmotor, och som ldasaren sékert lagt
mirke till, befann sig Salén dessa forsta
ar i Goteborg. Denna epok priglades av
krigets stora omsdttning av fartyg och
framfér allt av de mycket vixlande
priserna  (jaimfér  GustafY) Men
ocksa fraktliget 14g hogt under krigets
sista &r och manga redare som hann
sdlja sitt tonnage innan krigsslutet
tjdnade stora pengar. Samtidigt lurade
dock stora faror pd haven med bade
minor och ubatar. Skeppsredare Salén
drabbades dock endast av en forlust,
som dock var desto mera tragisk som
hela besidttningen foljde barken Susan-
ne i djupet, men detta kan ndppeligen
skyllas pa kriget.

De foljande fartygen, vilka samtliga
varit hemmahorande 1 Stockholm, har
varit maskindrivna, till en borjan av
dngmaskiner, men ganska snart av
dieselmotorer. De forsta aren priaglades
av samarbetet med herrar Chr. Matt-
hiessen och Sverre Nergaard, som var
stora importorer av bananer till Sveri-
ge. Bétarna var inte sirskilt moderna,
men efter datida férhallanden represen-
terade de en stor nyhet. De var vara
forsta fruktbdtar, dven om dagens
fruktbatskdnnare sikert skulle skaka
flera ginger pa huvudet 4t dem. Om det
forsta fartyget 1 raden, s/s Chr.
Matthiessen, skriver skeppsredare Sa-
1én i Sjohistorisk Arsbok 1962: "D4 vi
korde igang maskinen verkade maskin-
rummet dngbastu. Allting var primitivt,
och min kapten var féga entusiastisk.
Nir han fick se en stor, fet ratta, som
forsokte sig pa landgangen, sade han:
*Géar den dir rattan i land, sé foljer jag
exemplet!” Jag méste nog tillstd, att jag
spelade forsyn. En av skepparen ej
observerad spark mot landgédngen kom
desertdren att vinda ater.”
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Chr. Matthiessen lossar bananer utan-
Sfor Strand Hotel i Stockholm.

Eros (1920-1921)

Barkskepp, byggt 1891 av A. Dubi-
geon, Nantes.

Tonnage: 1.259 brt, 1.144 nrt, 2.050
tdw.

Reg.nr: saknas.

Denna stalbark byggdes for C. & F.
Brunelliere Freres, Nantes, Frankrike,
och doptes till Les Adelphes.

1912, omkring, koptes fartyget till

Norge, dir namnet dndrades till

Eros och dgare var 1916 A.P.

Ulriksen 1 Mandal.

okt., inkopt till Sverige av

skeppsredare Sven Salén, Gote-

borg, men fartygets namn bibe-
holls.

Efter ndgra resor fick Eros en last av
pitchpine fran Pensacola till Durban,
dit hon anlinde efter en lang och
mycket besvirlig resa. Hon hade
erhdllit omfattande ovanbordsskador
och kunde inte fa sjovirdighetsbevis
utan en mycket genomgripande repara-
tion. Skeppsredare Salén beslot att
istillet sdlja fartyget, och i augusti 1921
koptes Eros av en herre vid namn Ismail
A. Assmal i Durban. Skutans namn
bibeholls.

1926, stroks fartyget ur registren och
troligen har det fordndrats till
holk, vilket var ett vanligt 6de for
gamla skutor efter forsta varlds-
kriget.

1920,

Chr. Matthiessen (1923-1937)

Angfartyg, byggt 1907 av A. Vuijk &
Zonen, Capelle a/d Ijsel.

Tonnage: 1.010 brt, 541 nrt, 1.350
tdw.

Reg.nr: 7051.

Byggdes med namnet Thora for A/S
Thora (Sev. Dahl), Tensberg, Norge.
1915, sald till D/S A/S Bris (N. M.
Thomas), Christiania.
sald till A/S Ambra (Finn Friis &
C. O. Lund), Drammen.
sald till A. Costaropulo, Piraeus,
Grekland, och omnamnad till
Phaliron.
okt., inkdptes fartyget till Sverige
av AB Banankompaniet, Gote-
borg, och overtogs i Swansea.
Angaren gick nu till varv for att
repareras och moderniseras.
mar., sattes fartyget i trafik, nu
omdopt till Chr. Matthiessen och
registrerad pA AB Banankompa-
niet 1 Stockholm.
mar., dndrades rederiets namn
till AB Banantransport, Stock-
holm.
feb., avyttrades fartyget till skibs-
reder C. Clausen, Kolding, Dan-
mark. Namnet #ndrades till
Clara Clausen och hon ombygg-
des till kreatursfartyg.
ombyggdes fartyget grundligt,
varvid angmaskinen togs ur och
ersattes med en dieselmotor,
vilken dessutom placerades ak-
terut. Tonnagen dndrades till 710
brt., 343 nrt., 1.300 tdw.
aug., hade det gamla fartyget
tjdnat ut, och Clara Clausen

1917,

1921,

1923,

1924,

1924,

1937,

1945,

1962,

saldes till Rudolf Harmstorf
Wasserbau & Travewerft
G.m.b.H. f6r nedskrotning i
Liibeck.




Liksom under tidigare ar har sjo-
anstilld personal inom Salénrederierna
mojligheter att dven under hosten 1977
delta i vidareutbildning. Kurserna &r 27
till antalet och beskrivs ndrmare pa
dessa sidor.

Eftersom intresset for dessa kurser pa
senare ar 6kat bland anstillda vid andra
rederier, dr tyviarr antalet tillgdngliga
platser i vissa kurser for Salénrederier-
nas del begriansat.

Intresserade kan vinda sig till resp.
bemanningsavdelning angdende dnske-
mal att delta i ndgon av kurserna.
Utbildningssektionen star girna till
tjanst med vidare information om
kurserna liksom om utbildningen i
ovrigt.

Under kurstiden utgér sedvanlig 16n
och traktamenten. Tiden avridknas
givetvis inte mot semester och vederlag.

1. Malgrupp: Befil, forhandsmin och
skyddsombud.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge god grundutbildning f6ér praktiskt
skyddsarbete ombord pé fartyg. Den
behandlar lagar och kungorelser om
sikerhet pd fartyg, tekniskt arbetar-
skydd, buller och andra fysikaliska
milj6faktorer, organisation ombord,
IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika
spill m m.

Arrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
namnd.

2. Malgrupp: Personal enligt ovan som
tidigare genomgatt grundkurs.

3. Malgrupp: All personal.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge allmédnna kunskaper om brand och
brandorsaker, kinnedom om skydds-
anordningar och gillande foreskrifter
om brandskydd i fartyg samt praktisk
erfarenhet av materielens handhavan-
de.

Arrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

4. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
utbildade enl. ildre liroplan.
Kursbeskrivning: Malet dr att ge sddana
kunskaper i elektronik att de motsvarar
amnesfordringarna i sjokaptens- resp.
maskinteknikerexamen enl. 1968 ars
laroplaner. Kursen omfattar grundlig-
gande lik- och vixelstromslira, elek-
tronik, systemteknik och méitteknik.
Arrangor: SO.

5. Malgrupp: Befil och forhandsmin i
torrlastrederiet.

Kursbeskrivning: Kursen ger grundut-
bildning i hantering av farligt gods. Den
omfattar bl a genomgang av gillande
bestimmelser, kemiska och fysikaliska
grundbegrepp, klassificering av farligt
gods, lasthantering m m.

Arrangor: SO.

27 kurser for sjofolk

Beritknat
Kursbenimning Tid Plats Ant. delt./kurs Totalt
1. Arbetsmiljo6 — SAN V 35, 40, 45 Kungilv 10 30
2. Arbetsmiljo6 — SAN Fk V 50 Kungilv 10 10
3. Brandskydd — SBK V 35, 39, 44 Goteborg 1 10 50
V 37, 42 Stockholm
4. Elektronik V 38 Stockholm 5 5
5. Farligt gods V 38, 42, 46, 49 Kalmar 2 8
6. Forfattningskunskap V45 Stockholm 10 10
7. Hilso- och sjukvard V43 Goteborg 5 5
8. Instr. och regl.-teknik V 49--50 Malmé 6 6
9. Kontaktkonf. —
10. Kylkurs — STAL X)
I1. Lasthantering — Kyl X)
12 Maritex V 31 Goteborg 4 4
13 Maskinteknik B&W V 39, 50 (Engelska) Kopenhamn 2 4
14 Meteorologi o faksimil X) 5 10
I5  Personalledning ALI-RATI V45 Stockholm 10 10
16 Radarnavigering Fk V 36, 38, 40, 42, 44, 46, 48 Goteborg 5 35
17 Reglertekrik Gk V 38—-39 Goteborg 8 8
18 Reglerteknik Fk v 41, 46 Goteborg 4 8
19 Simulatortraning-Delft vV 42 Delft, Holland 6 6
20 Simulatortrining-SSPA V43 Goteborg 6 6
21 Stadkurs V 41 Goteborg 8 8
22 Tankoperativ kurs V 4345 Malmo 6 6
23 Turbinkurs-STAL Gk V 42 Finspang 5 5
24 Turbinkurs-STAL Fk V37 Finspang 6 6
25 Angpanneteknik-SMV X)
26 Lovikstriffen V 43 Stockholm 48 48
27 Ledarutveckling V 3% Stockholm 10 10
De med x) markerade kurserna har dnnu inte kunnat tidsplaneras.

6. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
med minst 5 ars tjinst i svenska
handelsfartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs ha 6kad kinnedom
om sammanhanget mellan olika lagar,
forfattningar och avtal samt ha for-
béttrade insikter i juridiska sporsmal
som beror tjdnsten.

Arrangor: SO.

7. Malgrupp: Fartygsbefil.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
Okade kunskaper for den som handhar
hélso- och sjukvardstjinsten ombord,
ge information om nya rén pd omradet
samt personlig fardighet vid behandling
av sjuka och skadade personer.
Arrangor: SO.

8. Malgrupp: Fartygsbefil med sjo-
kaptens- eller styrmansexamen enl.
ildre ldroplaner.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
kunskaper motsvarande fordringarna i
amnet for sjokaptensexamen enl. 1968
ars laroplan samt att géra ovan nimnda
personal fortrogen med mit- och
reglerteknisk utrustning i turbin- och
motorfartyg.

Arrangor: SO.

9. Malgrupp: Sjo- och landanstilld
personal.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
ges mojlighet att tillsammans med
representanter for savidl Redarefor-
eningen som Forsikringskassan disku-
tera aktuella avtals- och lagfrégor.

10. Malgrupp: Maskinbefil.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge Okade kunskaper om modern
lastkylanlaggning omfattande bl a
skruvkompressorer, arbetsprincip och
allmidn uppbyggnad, freonsystemet,
brinesystem, luftcirkulations- och kyl-
vattensystemen samt reglering och

automatik.
Arrangor: STAL/Salén

11. Malgrupp: Nautiker och tekniker.
Kursbeskrivning: Efter genomgangen
kurs skall kursdeltagarna ha okade
kunskaper om hantering av kylda och
frysta varor vid transport till sjoss samt
dessa varors egenskaper och uppféran-
de under sirskilda férhallanden.
Arrangor: Salén 1 samarbete med
SIFU-institutet.

12. Maélgrupp: Telegrafister med tjiinst-
goring i fartyg utrustade med Maritex.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
fa ingdende kunskaper om maritexut-
rustningen.

Arrangor: Televerket.



13. Mélgrupp: Maskinchefer och forste-
maskinister i fartyg med B& W-mask.
Kursbeskrivning: Genomgang av nya
konstruktioner pa 2-takts resp. 4-takts
maskiner, verhalning, bedé6mning av
cylindertillstdnd, lagerkontroll, om-
kastningsmekanism, 6verladdningssys-
temet, utstromningsventiler, Wood-
wardregulator,  automatikutrustning
m m.

Arrangér: Burmeister & Wain, Kopen-
hamn

Sprak: Engelska

14. Mélgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i fartyg med telefaxanliggn.
Kursbeskrivning: Grundliggande me-
teorologi och anvidndning av vaderkar-
tor med avsikt att ge deltagarna
kdnnedom om hur man pé biésta sitt
utnyttjar den information som erhalles
genom viaderfaksimilutsandningar.
Arrangor: Magnetic AB, Stockholm.

15. Malgrupp: Allt befiil.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter kursen vara vil fortrogna med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla
och behélla sig understilld personal,
grundad pd kunskap om minniskan
samt forstdelse fér ansvars- och skydds-
frigor samt ekonomiska frdgor om-
bord.

Arrangor: SAF ALI/RATL

16. Malgrupp: Fartygsbefil med grund-
liggande kunskaper och som innehar
radarcertifikat.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs vara sa trinade att
med hjilp av radar kunna navigera och
mandvrera ett handelsfartyg under stor
sdkerhet och med normal bryggbeman-
ning dven i starkt trafikerade farvatten.

17. Mélgrupp: Maskinbefil med liigst
mekanikerexamen enl. ildre ldroplan
och med vissa kunskaper i elektronik
(Ex. SO:s veckokurs).
Kursbeskrivning: Att ge kursdeltagarna
kunskaper i reglerteknik motsvarande
sjéingenjoérsexamen enl. 1968 ars kurs-
plan.

Arrangor: SO.

18. Malgrupp: Maskinbefil med sjo-
ingenjorsexamen enl. 1968 drs kursplan
samt el.-tekniker. Ett ars tjinstgoring i
EO-fartyg.

Kursbeskrivning: Malet 4r att gora
kursdeltagarna vil fértrogna med den
reglertekniska utrustningen i EO-far-
tyg. Kursen behandlar reglersystemets
uppbyggnad och férekommande sys-
tems reglerteknik, fels6kning, intrim-
ning m m.

Arrangor: SO.
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19. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i VLCC och ULCC.
Kursbeskrivning: Studier av stora tank-
fartygs mandverkarakteristika i sam-
band med kustangoring, farledsnavige-
ring, ankring och hamnangéring med
hjélp av simulator. (Simulatorn mojlig-
gor #dven bogserbatshjidlp vid sdvil
avging som ankomst till kaj).
Arrangor: Instituut TNO voor Wer-
tuidkundige constructies, Delft.

20. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring eller som kommer att tjinstgora i
350.000-tons fartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna bér
efter genomgéngen kurs kunna tolka
och tillampa ett fartygs mansverkarak-
teristika. Bryggpersonalen skall ocksa
pd ett sdkert sdtt kunna instrument-
navigera till 6nskad position, oberoen-
de av storningar frén vind och strém.
Man tranar ocksé dirigering av bogser-
batar i samband med egen mandvre-
ring.

Arrangér: Statens Skeppsprovnings-
anstalt, Goteborg.

21. Malgrupp: Ekonomiforestindare
och ovrig intendenturpersonal.
Kursbeskrivning: Kursen behandlar
anvdndningen av kemisk/tekniska
hjdlpmedel f6r rengéring och underhall,
rationella maskiner och redskap, prak-
tisk golvvard, vdrd och rengoring av
textilier och mattor samt rengoring och
underhall av sanitdra utrymmen.
Arrangor: K-G Fjordman AB/Dare-
nas-Facit AB, Goteborg.

22. Malgrupp: Fartygs- och maskinbe-
fil samt forhandsmiin, tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftet &ar att ge
ingdende kunskaper om géllande sidker-
hetsforeskrifter och om utrustning och
skyddsanordningar i samband med
transporter av petroleumprodukter.
Arrangor: SO.

23. Mailgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Grundldggande kun-
skaper i turbinanldggningens uppbygg-
nad, funktion, drift, service och under-
hall.

Arrangér: STAL-LAVAL, Finspéng.

24. Milgrupp: Maskinchefer och forste-
maskinister.

Kursinnehdll: Genomgéng av olika
faktorers inverkan pa turbinanligg-
ningens effektivitet och output samt
beldggningars och mekaniska skadors
paverkan pa olika delar av anlidggning-
en. Vidare diskuteras mottrycksvaria-
tioner, vibrationer, metoder for liack-
s6kning p& kondensor m m.
Arrangor: STAL-LAVAL.

o= ' L=

Arligen gdr ett stort antal ombord-
anstillda kurser av olika slag.

25. Malgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Genomgéng av mari-
na dngpannors konstruktion och funk-
tion, luftforvirmarens konstruktion
och funktion, erfarenheter och syn-
punkter pa korrosion och tillsatsmedel
etc i samband med brinslen, férbrin-
ning och oljeeldning, olika typer av
oljebrdannare, konstruktion och funk-
tion, automatik- och sidkerhetsutrust-
ning, kvalitetskrav pa pannvatten och
matarvatten samt matarvattenbehand-
ling.

Arrangor: Sv. Maskinverken, Oskars-
hamn.

26. Malgrupp: Befil och manskap.

Kursinnehall: Syftet med triffen dr att
ge information om nytt vad giller lagar,
férordningar och avtal, att utbyta
tankar och erfarenheter mellan kon-
torsanstédlld och sjoanstilld personal.
Informationstriffens program bygger
pa de ron och 6nskemél som samlats
under halvaret samt ger mojlighet att
lara kdnna personal pd olika avdel-
ningar savil som personalen i fartygen.

27. Miélgrupp: Befilhavare.
Seminarium i ledarutveckling. Semina-
riet bygger i huvudsak pa deltagarnas
eget engagemang. Deltagarna skall
utifrdn eget kunnande och erfarenhet
behandla befdlhavarjobbet.

Seminariet 4r uppbyggt pa tva perioder,
dels seminarium en vecka dels tva dagar
pad kontoret dir uppkomna frigor
under seminariedagarna skall diskute-
ras med olika tjanstemin.

Arrangor: Saléns i samarbete med ALI/
RATL




Saléns rederianstallda fartygspersonal

Kylrederiet

Befélhavare

Vik. Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman

2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

2:e maskinist jr

2:e maskinist jr
Kylmaskinist
Maskinbefélsassisten.

Ekonomiférestandare
1:e kock

Méssman

Missman

Méssman

Méssman

Béatsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Ldttmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
verstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Kylmaskinist
Elingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

Missman

Miéssman

Missman

Missman

Missman

Béatsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Léttmatros
Léttmatros
Littmatros
Jungman
Jungman

1:e reparator
Reparatdr
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

ANTILOPE
B Grondahl

A Saarinen
| Nurminen
M Walther

A Baaw

A Worners
R Bergbo
A Bladh

K Sfaiter

S Olofsson
A Schubert
K Persson

A Saming

O Larssor

E Byman

M Santana

J de Schauwers
C Hillman

B Norlén

M Carlsson
P Lindgren
M Gonzalez

A Magneklint

C Hamberg
P Andersson
H Sellerberg

K Mittler
B Haglund

J Ekstrand
N Persson

A Lindkvist

SNOW BALL

L Ejlertsson
M Sjoqvist
P Sjogren
T Delinder

V Olander

S Burman

R Bengtsson
S Brundin

B Pahlsten
P Olsson

S Svensson

H Lassila

O Bondesson
M Jansson

K Jansvik

R Manlulu

| Kovacs

A Holmen

E Lempinen

E Svensson

L Larsson

J Plobeck

W de Benedictis

C Jensen

J Bergman
M Hinrichsen

B Berggren
H Borg

S Widlund
R Osterman
L Lorentzon

ARAWAK
J Rundqvist

| Hansson
S Blixt
S Svensson

A Avin

O Andreassen
H Svensson
U Eschricht
M Blomstrand

F Lindstréom

A Eskilsson
A Cabrera

E Lindstrom
Y Falcones
E Raymundo
| Olofsson

R Karlsson

S Glans

C Larrain

M Fernandez
A Domingo
G Olofsson
R Lindfors

T Isojarvi
C Engwall

L Bohman
W Andersen

L Lago
B Wetselaar

M Akerman

SAN BENITO

S Eliasson

L Séderberg

S Andersson

C-O Carlsson

M Malmborg-Andersson

L Devrer

J Ernheimer
O Ystgaard

O Thorsson
R Nyman

K Sundberg

H Hansen

G Johansson

J Lennartsson
O Rodriguez

| Nordqvist

H Hogberg

D Moreta-Navas

K Andersson
M Johansson
L Ejdby

A Bjerkestrand

L Honkanen
| Bohlman

R Gullmarstam
M Danielsson

T Nordqvist

K Berg
F Vigh

G Kjellberg

ARIEL
O Olofsson

T Lidén
J Risby
A Bergstrom

C Martensson

G Réneberg

H Larsson

V Vierula

L Lindahl

A Ardenmark
L Angelfeldt

H Dichter

K lliman

B Persson
J Estrella

| Hertzberg
M Palmisani

O Olsson

G Svensson

J Johansson
R Wennerberg
J Petersen

P Stenvall

A Hopland

F von Heland
M Folkesson

T Rylander

S Nikolic

S Safsten

K Granholm
K Norén

J Gronhult

SAN BLAS

H Ostberg
S Bragesson
R Forsberg

T Carlsson
B Forsberg

P Danielsen
O Persson

L Eriksson

G Moliis

O Danielsson
P Ullberg

A Weitzel

N Johansson
R Nava

M Karlsson

J Gheerardyn
K Nystrom

R Rissanen
K Holmstrom
B Hydling

L Gustafsson
B Nystrom

P Andersson
L Steen

J Helleberg
P Stegrell

A Mellkvist

T Lindstrom
R Andersson

U Johansson

ATLANTIDE

B Lindstrom

A Lundquist

J Steingrimmsson
K Oksman

M Sandberg

R Jaasund
B Svensson
A Treimanis
J Frithiof

R Tuomola
A Johnsson

H Lindgren
M Bufardeci
C Liljegren

B Hrubec

Y Karlsson

| Lindgren

N Norberg
G Micheler
F Alvarez

R Buckmann
G Hofvander
L Hansen

P Daniel

K Elofsson
C Oberg

O Bergman

J Louhi

C de la Calzada
L Tubio

C Nilsson

E Lundberg

R Hagg

SAN BRUNO

G Skantze

B Murray

J Asén

R Andersson

T Bjork

K Pettersson
L Belfrage
G Spellier

R Ghobe

K Carlsson
K Akerstrém

A Jensen

H Johansson
L Viherlaakso
H Kwok

B Ekstrom

H Neves

K Persson
F Karlsson
A Blomqvist
L Hedlund

C Johnsson
R Ohlsson

L Fredriksson
M Ekholm

B Harila
K Granell
J Flood

K Gustafsson
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Befédlhavare
Vik. Befdlhavare
Overstyrman
Overstyrman
2:e styrman

2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
2:e maskinist jr
Kylmaskinist
Elingenjér

Ekonomifdrestandare

1:e kock

2:e kock

Méssman
Missman
Missman
Méssman
Missman
Missman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Léttmatros
Léttmatros
Jungman
Jungman

1:e reparator
Reparator
Motorman
Motorman
Motorelev

Befidlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Kylmaskinist
Elingenjér
Elingenjér

Maskinbefélsassistent
Ekonomiférestandare

1:e kock

2:e kock

Méssman
Missman
Méssman
Missman
Méssman

Béatsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Léttmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Pumpman

1:e reparatdr
Reparatdr
Motorman
Motorman
Motorelev
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SNOW CRYSTAL

L Sjostrand
L Swedlund

J Olsson-Brodin
M Fagerlund
F Sundstrom

S Lindstrom
L Larsson
B Bergman
N Nyman

B Andersson
R Nilsen

S Christianson
F Konig

G Svensson
M Puksic

U Larsson
R lhrfors

A Barreiros

B Granlund
C Gonzales
A Lundberg
L Bramford
G Hermansson

A Mattsson

H Helgasson
A Johansson

C Nilsson
M Fetti

g
A Antonsen-Nydahl

C Wahlberg

SNOW HILL

O Ramsparr
A Thérngren
G Timen

U Birgander
J Rundberg

J Rutgersson
T Olsson
M Grind

P Norberg
O Austvik
B Wigstrom

L Josenby
A Johansson

G Rivenas
E Duarte-Lime
E Berglund

Nascimento-Wigstrom

J Persson

A Stélberg
A Blanco-Santos
L Theodorsson

P Sporrong
H Wallner
S Ahigren
H Walther

J Trager

H Kvarnstrom
H Berg
T Broman

SNOW DRIFT

K-A Olsson
G Holmquist

M Lindqvist
B Burlion
A Svensson

H Hogblom

B Samuelsson
R Lonnqvist
H Backe

T Gunnarsson
R Eriksson

M Haodl

G Ullstrand
V Varvari

C Caligagan
B Johansson
K Liljegren
M Aldo

O Magi

S Wallner

D Blomqvist
S Aspholm
A Jagne

C Urban

C Graucob

U Sommansson

J Persson

M Dovergne
F @sterberg
S Carlsson

SNOW LAND

G Williamsson
A Roos

L Kampe

C Krokstedt

L Lundgren

B Wideman
K Olsen

| Isaksson
T Lundgren
D Beskow
H Siniaas

L Lausen

H Alfredsson
B Danielsson

A Pedersen
U Larsson

M Andersson
W Derwent

C Lindholm

L Dahlstrom
O Cordero
R Andersson

P Larsson

L Melander
C Thelning
M Karlsson

J Horringsen

G Elfvin
J Jaken
F Norberg

SNOW FLAKE
K Karlsson

L Larsson

G Rennerfelt
J Sickeldal
R Lausen

S Svensson
B Lindqvist
T Landell

O Olsson
A Nordin
L Smedberg

K Liljegren
H Orloff

A Salomonsson
E Carlsson

S Wulff

G Jonsson

G Ach

O Ach

J Nilsson

B Ringius

J Magnusson
S Eriksson

H Karlsson
B Eriksson

H Rylander

L Ting

G Green

F Nilsson

K Uddhammar

SNOW STORM

L Berntsson

K Borud

T Karlsson

R Wilhelmsson
| Wistedt

F Andersson
S Koivisto
T Gellerbrant

J Uddqvist
S Andersson
D Eklund

B Linder

H Frodin
M Martins

T Andersson
E Anundsson
K Nordenswan
R Pakkanen
W Frodin

T Lundin

R Rissanen

P Ohman

R Ekman

R Brandt

R Schenberg
B Pedersen

K Fredriksson

H Larsson

V Andersson

T Vevicopoulos
N Vukic

C Davidsson

SNOW FLOWER
L Blomquist

A Wallbom

S Persson
R Gotare
L Granberg

N Cassel
P Nylund
B Pettersson
J Hjortsberg

W Lux
K Berg

S Fasth
K Lundqvist

H Hansen
A Jonsson
A Eriksson
T Jong

P Pascual
A Hussein

B Soderholm
K Liljendahl

T Johansson
C Johansson

B Brohlin
B Lindblad
T Frick

B Nylén

J Herdler

L Vercauteren
C Yu Hok

L Danielsson

SEA SAGA

O Lellki

K Hertz

G Svantesson
G Edvardsson
T Grip

R Larsson

L Henriksson
F Andersson
N Sjostrand

T Lauritzen
B Wickstrom

J Bahr

A Lysebring

C Andersson
H Koh Chin

E Abbas

M Lindholm

| Johansson

R Wilhelmsson

R Svalas

M Zaobinger
R Soud

M Vucelic
R Aceveda
S Haglund
C Fransson
R Kronsell
E Jonsson

T Jansson
A Hermansson

| Mohlin

H Karlsson

B Thunstedt
Echevarrieta-Erezuma




Tankrederiet

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
2:e maskinist jr
Elingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Miéssman

Missman

Méssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Pumpman

1:e reparator
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Elingenjoér

Ekonomiférestdndare
1:e kock

Méssman

Méssman

Matros
Matros
Matros
Matros

1:e reparator
Eldare

SEA SAINT
S Nilsson

W Hansson

C Mannerheim

| Andersson
L-O Johansson

A Pirttivesi
S Hansson

A Berntsson
E Bakker

B Sandvik
B Nordstrom
G Parodi

Z Dananic

SEA SPLENDOUR
E Forsblad

J Huupponen

E Grundsten

M Sandblom

E Green
B Johans

G Olsson
L Bergelin
M Wafa

R Martinpelto
M Lopez
M Workou

P Teira

SEA SCAPE

M Maénsson
L Elg Willy

B Nilsson
G Rogstrom
U Edh Stellan

E Soderqvist
S Lundberg

S Ringqvist
G Issa
A Gonzales-Leon

W Szuszkievics
R Arcos
O Hurme

B Rosback

A Santos

J Mendieta-Gil
H Diers

T Rueda

SEA STRATUS

| Jénsson
B Lundgren

C Heikell
S Asberg

G Olsson
C Ekblom

U Lundell

S Salazar
Y Tawfik

J Vejler
A Vahtermo. Matti
R Vaisanen

G Gustavsson

SEA SCOUT
K Mieritis

E Greva

C Jagsander
R Karlsson
U Wiberg

H Sandell

L Modin
| Larsson
L Thorn

M Strom

P Linde

S Nyholm

M Murad

C McCandless

G Vassalli

J Pineiro-Martinez

E Olofsson
K Séderberg
G Olsson

K Nielsen

O Hansson
R Karlsson
O Saraketo
H Lefsaker
A Persson
G Berglund

D Brunner
L Zorzenon
S Korhonen
B Jonsson
K Palmroos

SEA SWAN
J Gustafsson

T Lacey

H Tornquist

A Hansson
J Landerup

W De La
P Perez-Llobell
P Moberg

J Adam
E Ginlund
P Mendez

M Kostovic

SEA SERENADE

C Kahl
M af Forselles

W Carling
H Lehti

H Eriksson
T Stenberg

B Norling

J Shabani
M Hegazi

B Rengden
L Petrén
R Gustavsson

P Trujillo

SEA SWIFT
U Hermanson

S Thollen

J Nordstréom
E Borjesson

B Stahlin

L Bjorklund
A Ahlin

E Limo

E Heinstedt

J Bergman
G Olofsson
S Palsson

B Greman
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SEA SERPENT SEA SOLDIER SEA SONG

Befdlhavare S Lindehoff E Westerby
2:e styrman jr B Sjostrom M Nordstrom
Maskinchef S Jonsson G Hedberg
1:e maskinist F Teller
2:e maskinist P Kytokangas
2:e maskinist jr A Séderlund M Cronemark
2:e maskinist jr R Carlstrom
Ekonomiférestdndare  vik. C Hedberg L Johansson
Missman Gole A Bozymowska
Missman | Halvardsson G Jansson
Matros J Calcino-Remigio R Pedersen
Matros A Campanella B Kronlund
Matros T Frank
Pumpman R Hoglund/Edney R Sundstrom
1:e reparator G Molander
Eldare R Verlooy S Dahl H Krakau
SEA SYMPHONY SEA SOVEREIGN
Befdlhavare R Berg
verstyrman H Risto
2:e styrman E Jonsson
2:e styrman K Hallkvist
Telegrafist | Rydén
Maskinchef K Zetterlund
1:e maskinist V Wikeryd
2:e maskinist A Lunde
2:e maskinist O Harhio
3:e maskinist L Hojer
Elingenjér S Sandberg
Ekonomiférestindare G Bengtsson
1:e kock S Ekdahl
2:e kock K Olsson
Missman H Hamza/Costa-Santos
Méssman E Backlund
Méssman M Klasson
Batsman U Bengtsson
Matros G Alritzson
Matros H Masabacka
Matros B Olsson
Matros J Gudmundsen
Matros S Karklins
Matros B Larsson
Matros L Gunnarsson
Léattmatros A Asp
Jungman T Bengtsson
Pumpman G Olsson
1:e reparator B Johansson
Eldare K Schon
Eldare O Johansson
Eldare R Pettersson
Eldare B Johansson
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Torrlastrederiet

Befédlhavare
Befédlhavare
Overstyrman
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Maskinchef
1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
Elingenjor
Maskinbefélsassistent

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Miéssman

Missman

Médssman

Médssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Léttmatros
Lattmatros
Jungman

1:e elektriker
1:e reparator
Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman

Telegrafist
Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

2:e maskinist
Elingenjor
Maskinbefélsassistent

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Midssman

Méassman

Miadssman

Midssman

Miéssman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Jungman
Jungman

1:e elektriker
1:e reparator
1:e motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

ARCTIC WASA

K Andersson
O Ernstsen

L Eriksson
T Palmberg

L Metséala

F Karlstrom

L Henningsson
P Dahlqvist

L Nydahl

B Agardt

L Wounsch
B Midlov

G Midlov

L Fortes

A Strzelecki
L Trede

N Bjorndal

K Olofsson

E Nikkinen

N Dogru

T Kearns

K Dahlqvist

J Pettersson
T Hjalmarsson
L Bjork

M Juntikka

S-A Eriksson
E Fryz

R Constance
B Lindfors

DELPHIC WASA

S Wahrling
Y Florin

T Maittala

G Nordstrom

E Bellander
W Svensson
L Steffenburg
A Karlstrom
J Pettersson
S Waltersson

K Nektheden

G Abu EI

S Abrahamsson

B Tahmadi Mahjoub
D Saraiva

P Degenhardt

P Borg

R Diaz

T Akca

L Hedman
S Rodén

S Norstrom
L Jonsson

A Holmberg

A Fasten

B Nordgren

R Westerholm
M Gomez

P Engelin

ATLANTIC WASA
S Ehrlander

S Swahn

U Sandgren
G Eriksson

M lvarsson
O Tekenbergs
K Spiik

S Karlsson
H Rosqvist

B Salomonsson

R Helfer
A Tossavainen

A Al-Waily
M Kirsic
S Karlsson

P Pena

S Ohlsson

M Gomez

E Lopez

M Dabhlstrand
G Aquin

J Olsson

M Nilsson

T Jansson

G Frykberg
S Svensson

T Eldh

G Burstrom
R Cadabal
P Odlund

NORDIC WASA

L Johansson
H Sipinen

J Frohberg
S Hagland

B Bjork

H Andersson

M Tonsa

T Bavenmark

C Haegemans

G Frodin

S Buer
E Koivunen
K Andersson

S Clemente
E El Kholi
P Miranda
P Rantamaki

N Rantatalo
E Karlsson
N Dosil

G Oliveira

G Gonzales

R Eriksson/K Melander

K Oberg

K Sjodin

L Haglund
A Notander

| Saarinen
G Olivares
H El Tahir
L Karna

M Meigard

BALTIC WASA
M Lundgren

A Nummelin
F Olsson
P Laine

S Retsmar

K Landgren
B Boklund

R Gustafsson
R Bertilsson

M Helenius

B Van Hek
K Juntti

D Adam

H Beshir

M Mezquita-Martinez
M Boklund

R Gerdin
J Dos Santos

H Johansson
A Oksanen

D Andreasson
R Nilsson

P Lindgren

N Henningsson
L Laafrit

J Svendsen

B Palmqvist

K Bogren

PACIFIC WASA
T Johansson

O Goransson
G Hoglund
H Klingstrom

N Luyun

L Lambert

CELTIC WASA
R Nilsson

B Stenstrom

S Stedt
N Brostrom

L Andersson
H Brodahl

T Bjornhed
N Andersson
B Nickel

J Edvardsson

B Wulf

E Olesen
K Jansson
L Olsson
A Jonsson
C Jobatey

F Frick

P Garcia

L Constant A

K Marjamaa/M Odman
P Lodin

B Alvin

P Durne

M Markovic

V Rydstrom
H Goss

L-O Nilsson
O Andersson

SINGO
S Markstrom

C Solstad

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Telegrafist
Maskinchef
1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Elingenjor
Elingenjor

Maskinbetalsassistent
Ekonomiforestandare

1:e kock
2:e kock
Méssman
Missman
Méssman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Léttmatros
Lattmatros
Jungman

1:e reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

GOTHIC WASA

B Oldaeus
A Carlsson
P Ojala

A Fredriksson
K Jonsson

J Nilsson

R Mattsson
B Soderberg
H Thomsen
J Jonsson

R Carlsson
B Jansson

M Dahlin
H Andersson

H Fernelius
S Johansson
T Ingvarsson
J Flor

R Feys

H Makinen

K Kristoffersen
O Karlsson

L Asplund

P Wall

B Andersson
A Pettersson
U Jorgensen

H Gruvell

N Hansen

K Bavenmark
T Boodh

G Ellis
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MASSKORSBAND

Tennis till sjoss

Den idérike och of6rtrottlige befil-
havaren i Tor Scandinavia, Sune
Dahlstrom — mannen bakom Tor
Lines omtalade tvillingresa i oktober —
har infort en ny form av motion ombord
i Tor Lines passagerarfartyg. Det ar
friga om trining med en s k Tre Torn
Trainer, en tennisboll som ar fastsatt i
en lang och stark gummisnodd somisin

Sune Dahlstréom ger en lektion med TTT.

tur dr forankrad i1 en tung metallplatta.
Med den anordningen kan man spela
tennis med sig sjilv och med den
snabbhet bollen dtervinder efter varje
slag fir man en ganska tuff och allsidig
traning. Spelet, som kostar under 60
kronor, har blivit populirt i de bada
passagerarfartygen och borde vara
nagot att forsdka dven i andra fartyg.

Salénare korde Vitternrundan

Vitternrundan pd cykel, en 30 mil ldng tavling for amatérer och motionsdkare,
kordes den 17-18 juni med deltagande av bl a fyra man frdn Salénrederierna. Bista
tiden av dessa hade Janne Carlsson - 10 1/2 timmar — och sedan foljde Evald
Sjolund, Ove Pettersson och Lennart Kleberg. Pd bilden ser vi den spanstiga Salén-

kvartetten fore starten i Motala.

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Folkhogskola
for sjofolk

Foreningen Shamrocks vanner och
Nordens Folkhogskola pa Biskops
Arnd anordnarihést och i var pa forsok
folkhogskolekurser for sjofolk pa
Skeppsholmen i Stockholm. Den forsta
kursen dr fyra veckor ldng och pagar
under tiden 31 oktober till 25 november.
Den idr avgiftsfri men man far betala
materialkostnader etc med 250 kronor.
Billig inkvartering kan ordnas pa
Drottning Viktorias Orlogshem strax
intill skollokalerna och for den sominte
har 16n under kurstiden finns majlighet
till statliga studiemedel eller sarskilt
vuxenstudiestod.

Studierna ger inte ndgra betyg och
det forekommer inga prov eller exami-
na. Deltagarantalet dr under de tva
forsta forsokskurserna begrinsat till 16
personer.

De som anmaler sig till de manads-
langa forsokskurserna i host och nésta
var kommer sidkert att fa uppleva en
intressant och spinnande manad.

Nirmare information kan erhdllas
zenom Sjofolkhogskolan, adress MS
Shamrock, Skeppsholmen, 111 49
Stockholm, tel: 08/23 70 80.




