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Saléninvestkoncernen

Sture Odner:

Delagda foretag Helagda foretag
Tor Line |33
0
DAGAB[22™ s saba [40%
NK/Ahléns |-20%
0
Kockum |-22%
Summeringen av vad 1976 betydde
for Saléninvestkoncernen dr nu klar. De Cargolux 33 1/3%
siffror som lades fram vid bolags-

stimman den 13 maj visar hur koncern-
en 1976 fatt kinna av den fulla effekten
av krisen inom sjofarten. For koncern-
en i dess helhet redovisar vi for forsta
gangen en forlust efter avskrivningar
och rdntor som dock uppvigs av
intikter fran forsdljningen av aktier i
Gotaverken till staten.

Storst  problem hade tankfarten.
Trots vissa marginella forbattringar
successivt under aret, lag frakterna hela
aret pa en niva som innebar stora
rorelseforluster. De flesta upplagda
tankfartygen kunde dock aterigen tas i
drift eller sdljas sd att vid 1976 ars slut
enbart tre av koncernens fartyg var
upplagda. Fem mindre tankfartyg
sialdes varav tva till det av Salén-
rederierna deligda saudiarabiska rede-
riet As-Safina Co. Efter forsidljning av
ytterligare tva tankfartyg under 1977
bestar nu var tankflotta, med undantag
for en upplagd, gammal 40.000-tonna-
re, enbart av stora tankfartyg. Under
varen 1977 levererades ocksa det sista
av serien om sju 350.000 tdw tankfartyg
fran Kockums.
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Omslagsbilden visar t/t Sea Song
under provtur pa Nordsjon i borjan av
mars.  Bilden togs fran helikopter av
Kockums forografer. Mer om Sea
Song pda sid. 12 och 13.
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For torrlastdivisionens del blev 1976
en besvikelse. Forhoppningarna om en
marknadsforbittring atminstone under
arets senare del grusades helt p g a att
den vintade konjunkturuppgangen i
viarlden uteblev. Torrlastrederiets sats-
ningar pa specialfartyg fortsatte. |

Japan bestilldes ett fartyg for transport
av triflis, en s k chip-carrier, pa 38.000
tdw samt 3 bulkfartyg av s k Panmax-
typ, ca 59.000 tdw. Tva isforstirkta
bulkfartyg pa ca 23.000 tdw levererades
fran varv i Osttyskland (tva ytterligare
levereras 1977). Tre dldre tweendeckers

Saléninvestkoncernen
Resultat efter planenliga avskrivningar (mkr)

Kyl

Tank —58

Torrlast

Tor Line (1/3)
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Saléninvestkoncernen
antal anstallda

| 1975 | 1976 |

Saléninvest
Salénrederierna
Salén & Wicander
Ovrigt

saldes, nimligen Husard, Segeré samt
Kungshamn. Verksamheten inom Sve-
del expanderade bl a genom inhyrning
av ro/ro-fartyg fran Tor Line.

Verksamheten inom kyl stordes
mycket allvarligt av problemen med
Maritime Fruit Carriers, vilka till slut
blev sa stora att samarbetet fick brytas i
juni. Den forlust av transportkapacitet,
som aterleveransen av MFC:s samtliga
fartyg innebar, kunde delvis kompense-
ras av attandra fartyg hyrdes in samt att
en del av MFC:s tidigare fartyg kunde
hyras in fran nya dgare. Trots alla
problem har kylverksamheten gett ett
gott resultat 1976, mycket tack vare ett
utomordentligt  fortjanstfullt arbete
fran alla som haft att klara verksamhe-
ten under de besvirliga forhédllanden
som ratt.

Kyltrafiken har alltid varit en hérn-
sten i Saléns rederiverksamhet och
kommer sa att forbli, hoppas jag. Var
tilltro till kyl har under varen 1977
kommit till uttryck i bestdllningar av

sex kylfartyg av ny avancerad typ vid
Gotaverken.

MFC-krisen har fatt ett markligt
efterspel 1 den stimning och de
skadestandskrav, som MFC riktat mot
ett antal foretag och privatpersoner
inom bl a Saléninvestkoncernen for en
pastadd konspiration att bringa MFC
pa fall. Stimmningen som inlimnats i
New York handhas for var del av bista
juridiska expertis. Handliggningen av
drendet torde komma att ta lang tid
trots att anklagelserna frain MFC:s sida
ar att betrakta som helt grundlosa.

Tor Lines verksamhet forandrades i
ménga avseenden under 1976. Genera-
tionsvaxlingen i passagerartrafiken slut-
fordes 1 och med att den andra stora
passagerarfiarjan Tor Scandinavia sat-
tes 1 trafik. I lasttrafiken skedde en
anpassning av nordsjotrafikens omfatt-
ning, olénsamma linjer lades ned och
tonnagets storlek anpassades bittre till
kapacitetsbehovet. Efterfragan pa ro/
ro-fartyg av Tor Lines typ var mycket
stor i trader med 6verbelastade hamnar
sasom i mellanostern. Chartermarkna-
den for denna fartygstyp blev hirige-
nom mycket attraktiv och kunde pa ett
lonsamt sdtt unyttjas av Tor Line.

Salén & Wicanders olika verksam-
hetsgrenar péaverkades i forvanansvirt
liten grad av ldgkonjunkturen. Pa den
marina sidan fortsatte introduktionsar-
betet av LUF-systemet och Siwertells
fartygslossningsanordningar. Toyota-
forsdljningen utvecklades gynnsamt

Saléninvestkoncernen
Omsittning fordelad pa
rorelsegrenar

Kyldivisionen
Tankdivisionen
Torrlastdivisionen
Tor Line (33,3%)

1975

1.077
199
208

97

1976

1.091
211
190
124

Salén & Wicander
Mékleriforetag
Ovrigt

Avgar intern-
omsattning

236 304
9 10
5 10

—8 —9

Omsattning Saléninvestkoncernen
procentuell fordelning 1976

men resultatet paverkades negativt av
prisstoppet under andra halvaret. For
borriggarna var marknaden vid arets
borjan svag men forbdttrades efter-
hand. Efter en kort tids uppldaggning
kunde den forsta plattformen, Salen-
ergy I, fa sysselsdttning i Mexikanska
Golfen. Oljeprospekteringen pa Filip-
pinerna utvecklades lovande. Pa flyg-
sidan utvecklades Cargolux positivt
trots att marknaden for flygfrakt
generellt sett var svag under hela aret.

Arbetet inom Saba och dess dotter-
bolag Dagab har till stor del priglats av
anstriangningarna att fa fram en dnda-
malsenlig organisation. Resultatmis-
sigt har utvecklingen varit mycket
tillfredstallande.

Den pa sikt kanske mest betydelse-
fulla hdndelsen for koncernen under
aret var forsdljningen av Gotaverken till
staten. Den forsta delen av denna affar
dgde rum varen 1976 da staten for 136
mkr forvirvade aktiemajoriteten i
Gotaverken. Efter langa férhandlingar
naddes i mars 1977 en Overenskom-
melse om dverlatelse av resterande 49 7
for ett belopp av 45 mkr samtidigt som
Salénrederierna bestillde sex kylfartyg
vid Gotaverken. Nir riksdag och
regering 1 juni gett det slutliga god-
kidnnandet av denna affir kommer en

epok 1 foretagets historia att vara
avslutad.
Utvecklingen under 1977 ir hit-

tills ej lovande. Den forvintade for-
béttringen pa tank har ej intrdffat som
berdknat. [ stdllet har marknaden under
arets fyra forsta manader legat klart
under 1976 ars niva. Inom torrlast har
ingen ljusning kunnat skonjas medan
utvecklingen inom kyl- och firjetra-
fiken dr tillfredsstillande.

Salén & Wicanders traditionella
verksamhetsgrenar vintas ge fortsatt
gott resultat. Salén Energys olika
aktiviteter kommer att medfora ett okat
underskott p g a intensifierad oljepro-
spektering samt leverans av ytterligare
en oljeborrplattform som 1 radande

Forts. ndasta sid.



forts. Sture Odner. . .

marknad inte kan sysselsdttas med full
kapitalkostnadstdackning.

Totalt for koncernen vintas resultat-
et efter finansiella intdkter och kost-
nader 1977 bli visentligt saimre dn 1976.
Den mycket negativa resultatutveck-
lingen pa tank och torrlast kan inte fa
dga rum utan atgirder fran foretagets
sida. De fartyg som idag gar med forlust
och pa sikt inte kan forvdntas ha en
framtid under svensk flagg maste
forsdljas eller flaggas ut. Under svensk
flagg skall enbart behallas sddana
fartyg, som trots vart hoga kostnads-
lige mojligen dnda kan konkurrera

internationellt pa sikt. Ett sadant
handlingsprogram i kombination med
den goda likviditet koncernen har skall
klara rederiverksamheten och koncern-
en genom svarigheterna.

Saléninvestkoncernen ar efter dver-
latelsen av Gotaverken till staten
aterigen i huvudsak ett rederiforetag
med ett antal mindre, men mycket
intressanta sidoaktiviteter. Under varen
har vi 1 samarbete med externa
konsulter studerat koncernens inrikt-
ning och organisation i stort. Den
16sning vi kommit fram till syftar till att
forbereda en breddning av koncernens
verksamhetsinriktning med utgangs-

punkt fran de aktiviteter av icke-
rederikaraktir som redan finns inom
koncernen. Samtidigt skall den centrala
koncernledningen stédrkas.

De ekonomiska problem som drab-
bat rederindringen under senare ar far
inte foranleda oss att tappa tron pa
framtiden. Det finns dugligt folk och
goda affiarsidéer inom koncernen. Det
ir pa dessa tillgangar jag vill att vi skall
fora koncernen vidare.

P IR ¢

Bolagsstimma och organisationsférandringar

Vid ordinarie bolagsstimma i Salén-
invest AB den 13 maj beslutades om
fortsatt utdelning av 10 kr per aktie.

I samband med stimman meddelas
foljande forandringar i Saléninvestkon-
cernens organisation:

Christer Salén, tidigare VD 1 Tor
Line, och Goran Axell, som efter 25 ar
limnar chefsskapet for Salén & Wican-
der den 1/7, knyts bada till koncernled-
ningen och utndmns till direktorer i
Saléninvest.

Verksamheten i1 Salén & Wicander
delas upp 1 fyra separata enheter vilka
direkt understills Saléninvest och far
foljande ledning:

Salén Energy: Sture Odner intrider
som styrelseordforande och Goran
Axell kvarstar som VD.

Toyota Autoimport med dotterbola-
get A. Wiklund: Goran Axell kvarstar
som styrelseordforande liksom Peter
Wieslander som VD for Toyota Auto-
import.

Flygverksamheten, dvs koncernens
engagemang 1 Cargolux m m handlig-

1 Saléninvest

Axell intrdder som styrelseordférande
och far som eftertriadare pa VD-posten
Jan Lundberg med Joachim Broman
och Goran Larsson som vVD. Jan
Lundberg ar civilingenjor och har de
senaste fem dren varit assistent till
Goran Axell.

Jan Lundberg

Goran Bergkvist, som tidigare utsetts
att eftertrida Goran Axell som VD i
Salén & Wicander AB, utnimns istillet
till vVD och forsédljningsdirektor i

Goran Bergkvist

Inom Salénrederierna AB har vidare
foljande utndmningar gjorts:

Till direktor i bolaget har utnimnts
chefen for sjopersonalavdelningen Kaj
Janérus. Till bitridande direktorer har
utndamnts bitridande chefen och mark-
nadschefen i Tankdivisionen Ingemar
Thiel, befraktningscheferna i Torrlast-
divisionen Bjorn Byrfors och Bo
Pernemar, chefen fér Assuransavdel-
ningen Kjell Blixt samt chefen for

ges liksom tidigare av Sten Grotenfelt, —Salénrederierna AB med huvudsaklig Landpersonalavdelningen Lars-Ove
nu direkt understdlld Christer Salén. uppgift att i rederiledningen avlasta VD  Akesson.
Salén & Wicanders ovriga verksam- Clarence Dybeck i en del marknadsfra-
heter ligger kvar i detta bolag. Géran  gor.
Forandringar i fartygsflottan 1.1 1976 — 30.4.1977
tdw
Kyl leveranser King Egbert 8.706 Sea Sapphire 60.328
King Edmund 8.792 Sea Sovereign 210.550
Kungshamn 8.929
forsédliningar  Cayman 8.965 Torrlast leveranser Balt!c Wasa 22.785
bestillningar 6 fartyg 84.000 ge:n:iws:a ::;::
Tank leveranser Sea Serenade (68%) 351.460 ST S raee 7
forséljningar Husard 9.230
Sea Saga (68%) 351.460
Segerd 9.280
Sea Song (68%) 351.460 K h
forsédljningar Sea Saga 36.510 caplipiel g
] bestillningar 3 Panamax 177.750
Sea Song 43.045 1 traflisfarty 38.000
Seven Seas 97.550 # '
Seven Stars 97.550 Tor Line leveranser Tor Scandinavia 3.000
Sea Spray 121.185 (33 1/3%)




Saléninvests flotta den 31 december 1976

KYLREDERIET Tdw Byggn. Kubikfot
ar
Albany (50 %) . .... 8.390 1964 376.510
Australic (50 %) . .. 8.390 1965 376.510
AT ; - osserers 8.400 1964 374.510
Arawak (50 %) .... 8.456 1965 373.610
Antilope (50 %) . ... 8.625 1964  371.060
King Egbert*) . .... 8.706 1973  352.294
King Edmund*) .... 8.792 1973  352.294
Kungshamn*) . .... 8.929 1972  351.657
Snow Flake . ...... 15463 1972 611.615
Snow Land ........ 15.463 1972  611.600
Snow Storm . ...... 15.463 1972 611.615
SnowBall . ... 15463 1973  611.615
Snow Drift ..ciwius 15463 1973  611.615
Stow Hill- ; e 15463 1974 611.615
Summa 14 fartyg . .. 161.466 6.598.120
avgar externa
andelar . ........ — 16.930 748.845
144.536 5.849.275
TANKREDERIET Tdw  Byggn.
ar
SvenSalén . .............. 42.930 1958
Sea Sapphire . ............ 60.328 1963
Sea Sovereign . ...c..voias 210.550 1969
Sea Soldier (73 %)**) . .... 255350 1972
Sea Splendour ............ 255.350 1972
Sea Scout (80 %) . ........ 256.050 1973
Sea Swift (80 %) .......... 256.050 1973
Sea Saint (58 %)**) . ...... 350.770 1974
SeaScape (59 %) . ........ 350.770 1975
Sea Stratus (59 %) ........ 350.770 1975
Sea Symphony (61 % )***) 350.770 1975
Sea Serenade (68 %) ...... 351.460 1976
Sea Saga (68 %) .......... 351.460 1977
Summa 13 fartyg . ........ 3.442.608
avgar externa andelar . .. — 968.053
2.474.555
Nybyggen
Sea Song (68 %)*) ........ 351.460 1977
avgar externa andelar . .. — 112.467
238.993

TORRLASTREDERIET Tdw

Bulkfartyg
Nordanvik (50 %) ........ 3.270
Scottish Wasa*) .......... 15.912
British Wasa*) . ....... 19.207
Scandic Wasa*) .......... 20.280
Baltic Wasa®) ............ 22.785
Celtic Wasa*) ............ 22.785
Arctic Wasa*) ............ 22.855
Swedish Wasa*) .......... 26.499
Finnish Wasa*) . .......... 26.851
Nordic Wasa*) . .......... 27.300
Atlantic Wasa*) .......... 30.311
Pacific Wasa*) . .......... 68.820
306.875

Malm/tankfartyg

SINgo™) ... 7.170
Foglaro*) ................ 12.770
19.940

Linjefartyg
Korshamn*) . ... ......... 12.980
12.980
Summa 15 fartyg .......... 339.795
avgar externa andelar . . .. 1.635
338.160

Summa seglande tonnage exklusive externa andelar

S bestillt t

Byggn.
ar

1960
1961
1969
1963
1976
1976
1973
1975
1966
1968
1974
1972

1962
1945

1957

Tdw  Byggn.
ar
Bulkfartyg, nybyggen
INBIIOSEY: <« oiriuilicmn ez 22.785 1977
NBIU9®Y: o i vornisasirsones 22.785 1977
NBI290%) « 55 avs coporoatas 38.000 1977
NB4559%) . .. ... ......... 59.250 1977
NB4564*) . ... ......... 59.250 1977
NB4565*) . .............. 59.250 1978
Summa 6 fartyg .......... 261.320
TOR LINE
Passagerarfartyg
Tor Britannia (33,3 %) .... 3.000 1975
Tor Scandinavia (33,3 %) .. 3.000 1976
6.000
Lastfartyg (ro/ro)
Merzario Saudia
(ex Nike) (333 %) ...... 5.679 1972
Kt1atosi(33,3 %) . ueemminion 5.679 1973
Tor Finlandia (33,3 %) .... 7.126 1974
Bandar Abbas Express
(ex Tor Dania) (33,3 %) 7.362 1973
25.846
Summa6 fartyg .......... 31.846
avgar externa andelar . .. 21.231
10.615

*) Agt av dotterbolag
**) Varav dotterbolag 3 %
**%) Varav dotterbolag 4

exklusive externa andelar . ...........................

2.967.866 tdw
500.313 tdw

Rederi AB Salénias flotta den 31/12 1976

Kylfartyg
Atlantide
Argonaut
SanBlas

San Bruno (50%)
Tasmanic (50%)

San Benito

Tankfartyg

SeASPINT .. osnvesans
Sea Serpent
Sea Swan
Sea Soldier (8%)
Sea Saint (1%)

Sea Scape (3%)
Sea Stratus (3%)
Sea Symphony (1%)
Sea Serenade (12%)
Sea Saga (12%)

tdw

255.350

Byggn. ar cbft
1960 359.767
1964 374.510
1967 408.400
1967 407.970
1967 408.730
1968 407.970
1972 611.615
1973 611.615
1966
1971
1971
1972
1974
1975
1975
1975
1976
1977

tdw
Passagerarfarjor
Tor Britannia (331/3%) .. 3.000
TorScandinavia (331/3%) 3.000
Lastfarjor
Merzario Saudia (ex Nike)

(831/3%) ............ 5.679
Kratos (331/3%) ........ 5.679
Bandar Abbas Express

(ex Tor Dania)

(B31/B%) - ave s o imas 7.362
Tor Finlandia (331/3%) .. 7.126
FARTYGSKONTRAKT
Tankfartyg
Nybyggnad 557

(SeaSong) (12%) ..... 351.460

Byggn. ar

1975
1976

1972

1973

1973
1974




Clarence Dybeck om sjofartspropositionen

Den livliga diskussion om svensk
sjofarts framtid som foljde pa flagg-
utredningens forslag i1 somras, har nu
utmynnat i en proposition om vissa
sjofartsfragor.

I propositionen foreslas att en
branschutredning tillsitts for att ytter-
ligare utreda sjofartsndringens sam-
hillsekonomiska betydelse och fram-
tida forutsidttningar. [ avvaktan pa vad
denna s k branschutredning kommer
fram till foreslas redan nu vissa
konkreta atgirder. Ett sarskilt tids-
begrinsat kreditstod for den svenska
sjofarten 1 form av statliga kredit-
garantier pa 500 mkr skall ldmnas.
Kreditstodet skall vara kortfristigt med
maximal 16ptid om fem &r. Genom
kreditstodet forutsittes svenska rederi-
er klara eventuella tillfalliga likviditets-
svarigheter pa grund av radande mycket
svaga fraktmarknader utan att tvingas
till affirsmissigt felaktiga fartygs-
forsaljningar.

I anslutning till vad flaggutredningen
kom fram till foreslds statsbidrag till
sjofolkets hemresor for de nirmaste tva
aren. Statsbidraget skall utga till 30 %
av rederiernas totala resekostnader.
Resckostnaderna for Salénrederierna
beriknas 1977 uppga till 9—10 mkr,
varfor ett statsbidrag om cirka 3 mkr
.an vintas utgd for var del.

Den stora fragan om utflaggning
foreslas i propositionen bli behandlad
av branschutredningen. I avvaktan pa
dennas forslag skall utflaggningsfragan
styras av en lag som tidsbegrinsats till
atgangen av juni 1978. Lagen innebir
itt forsdljning av svenskt fartyg till
atlandet fir ske enbart efter vederbor-
ligt tillstdnd fran myndigheterna. Vid
tillstandsgivningen skall foljande gilla:

1. Rena forsiljningar

Rena fo6rsdljningar utan bevarat
svenskt driftsinflytande far som tidigare
nimnts anses som ett normalt inslag i
rederiverksamheten och ett sdtt att

6

finansiera nyanskaffning av fartyg.
Tillstdnd bor alltsa pa samma sétt som
idag ges till sadana forsdljningar.

2. Forsiljning till utlandet med bevarat
svenskt driftsinflytande — s k utflagg-
ning

Lagforslaget innebir att utflaggning i
vissa situationer skall tiilatas. Vid
denna provning skall hansyn tas till
huruvida utflaggningen éar till gagn for
svensk sjofart — som exempel kan
nimnas fall dar utflaggning dr nod-
vindig for att ett svenskt rederi skall
undvika protektionistiska atgarder eller
kunna ingd 1 visst internationellt
samarbete. Vidare skall utflaggningens
effekt pa sysselsdttning och effektivitet
inom sjofartsndringen och pa de
ombordanstilldas  forhédllanden be-
aktas — som exempel kan ndmnas att
utflaggning normalt bor tillatas om det
utflaggade fartyget kan ersdttas med ett
annat fartyg under svensk flagg, som ur
sysselsdttningssynpunkt ar likvardigt
med det utflaggade.

3. Utflaggning till bekvamlighetsflagg

Utflaggning far enligt lagen ej ske om
detta strider mot visentligt allmant
intresse. Harmed avses 1 huvudsak
utflaggning till bekvamlighetsflagg, vil-
ket myndigheterna anser bor ske
mycket restriktivt med hdnsyn till
Sveriges stdndpunktstagande i olika
internationella sammanhang. Aven hir
bor emellertid mojligheter finnas till
olika l6sningaridet konkreta fallet. Tva
viktiga forutsdttningar for utflaggning
till bekvamlighetsflagg anges i proposi-
tionen:

- den fortsatta driften skall ske under
forhallanden som dr godtagbara
utifrdn svenska viarderingar och
Sveriges internationella ataganden
nir det géller sikerhet, miljo, social
trygghet och fackliga rattigheter for
de ombordanstéllda

- de garantier som avkrdvs i detta
sammanhang maste ta hdansyn till att
flagglandet inte utovar effektiv tillsyn
over fartyget.

Tillstand till férsdljning av fartyg till
utlandet inhdmtas frAin Kommerskolle-
gium, som skall samrdda med Riks-
banken och i vissa fall Sj6fartsverket. I
friga av principiell art, sdsom utflagg-
ning till bekvamlighetsflagg eller néar de
ombordanstilldas organisationer mot-
satt sig utflaggning, skall avgorande
triaffas av regeringen. Det forutsitts att
de anstillda genom lagen om med-
bestimmanderitt torde komma att fa
inflytande i dessa fragor.

Med tanke pa alla de oklarheter som
rdder betriffande tillimpningen av
medbestimmandelagen samt regering-

ens sitt att behandla exempelvis Bjorn
Ragne-fallet, som dnnu efter ett halvar
fran ansokan om utflaggning ej ar
avgjort, blir man tveksam infor hur den
nya lagen skall fungera i praktiken.

Det dr alltsa ett ganska suddigt
besked vi nu fatt av var regering i denna
for ndaringen sé viktiga fraga. Egentligen
ar det inget besked alls. Dessutom har
man avstatt frdn att svara pa ytterligare
ett antal fragor och i stéllet tillsatt en
utredning. Det kan nog vara befogat att
fa en branschutredning men det dr inte
forsvarligt att i den grdva ner fragor
som borde besvarats nu. Nidr utred-
ningen dntligen blir klar, kommer
mycket skada att redan ha skett.

Som VD for Salénrederierna anser
jag det befogat att mot denna bakgrund
for personalen redogéra for ledningens
instdllning i denna fraga. Direfter far
var och en gora sina egna reflektioner.

I vér flotta ingdr en lang rad fartyg
som med dagens daliga fraktmarknader
gor dem oekonomiska under svensk
flagg. Vi gor idag stora forluster pa
dessa fartyg. 1976 gjorde vi driftsfor-
luster pa cirka 90 mkr, 1977 blir det
t o m mer. Sa kan vi inte fortsitta.

Jag har lagt fram ett program
avseende forsdljning eller utflaggning
av dessa fartyg snarast. Det blir en
bedéomning fran fall till fall som far
avgora om vi kommer att ansoka om
utflaggning for dessa fartyg eller om de
kommer att sdljas till tredje man.
Forsédljning nu till tredje man bor dock
undvikas, d& vi dels far daligt betalt
idag, dels dirmed ger vara konkur-
renter billiga fartyg. Det dr dubbelt illa.

Utflaggning kommer i huvudsak att
bli aktuell i tre typfall. For det forsta
samarbetsprojekt, exempelvis typ Safi-
na i utvecklingsliander eller vart kylbats-
rederi pa Filippinerna, for det andra
temporidr utflaggning i vidntan pa att
idldre fartyg skall kunna sdljas i en battre
marknad och for det tredje mer
langsiktig etablering av sjofart under
konkurrenskraftig flagg.

Det program jag nimnt om innebdr i
princip en omstrukturering av var flotta
under svensk flagg. Kvar skall vara
stora, effektiva enheter, i vilka vi skall
strdva efter en bra ombordmiljo.

Den foreslagna utflaggningen och
forsdljningen av fartyg skulle inte
markbart reducera antalet arbetsplat-
ser. Salénrederierna har f n 11 fartyg i
order for leverans under de ndrmaste
aren, sa nog bor det finnas arbetstill-
fillen. Om négra fartyg kan 6verforas
till bekvamlighetsflagg, kan dven dar i
avsevdard utstrackning sysselsdttning
beredas for vara ombordanstillda. For



narvarande motsitter sig dock fackfor-
bunden detta.

Det ar alltsd ingen omedelbar fara for
jobben, men pa sikt kan den trdngsynt-
het och bristande insikt i sjofart som
avslojats genom manga inlidgg i utflagg-
ningsdebatten komma att bli férédan-
de. Vi hindras att expandera inom
mdanga viktiga omréden av sjofarten
och vi hindras att driva en del av var
flotta pa samma villkor som vira
storsta konkurrenter.

Vi har hdvdat att om vi far driva en
tredjedel av var flotta till Internatio-
nella Transportarbetarefederationens
(ITF) villkor — alltsd samma villkor
som Sjofolksforbundet kriver av alla
vara stora konkurrenter men fornekar
oss — kan vi med inkomsterna fran
dessa fartyg klara av de hoga kost-
naderna for de fartyg som blir kvar
under svensk flagg. En annan hjilp ar
att vi accepterar en ligre avkastning pa
vart kapital dn vad utlindska redare
gor.

Vart forslag har inneburit att den
utflaggade tredjedelen skulle segla pa
ITF-avtal under liberiaflagg, men i
rederier dgda av Salénrederierna. De
som seglar i dessa fartyg skulle atnjuta
skattefrihet men kvarstd som salénare
med befordringsgang och mojlighet att
nir sd onskas aterga till svenska fartyg.

De ombordanstilldas organisationer
har sagt nej till detta och det innebir att
vi nu slutar att vdxa och i stillet pa
langre sikt kommer att minska, da vi
enbart kan operera med svensk flagg i
en smal sektor.

Da alla parter, rederiet, de landan-
stillda, de ombordanstéllda och staten
skulle fa stora fordelar om vart forslag
kunde accepteras, anser jag det helt
nodvindigt att ta upp vart forslag till
fornyad provning. Det forsvinner till-
rackligt manga jobb i Sverige idag dnda.

Nagon undrar kanske varfor dessa
fragor dr s aktuella nu. Det finns tre
skal:

I. Liberiaflottan, som sd sent som i
mitten pa 60-talet var liten, utgor
idag en tredjedel av virldsflottan.
Det innebir att frakterna pa virlds-
marknaden speciellt for kontrakt
och time-charter idag sitts av dessa
fartyg och fartyg med liknande
kostnadsbild, t ex greker. Férr
spelade det skandinaviska tonnaget
en viss roll.

2. Under de senaste aren har de svenska
kostnaderna okat mycket kraftigt
jamfort med védra konkurrenters,
vilket gjort kostnadsgapet betydligt
storre.

3. I goda tider kan man leva med denna
skillnad, men i daliga tider som nu

gar det inte. Forlusterna blir for
stora och vi tappar marknader och
kontrakt till andra som samtidigt
genom att alltid tjdna mer dn vi
ocksa kan bygga mera nytt dn vad vi
kan.

Var sjofart dr den i sdrklass mest
exportintensiva av landets niringar.
Det dr alltsa bara rimligt att vi fir ha en
viss del av verksamheten baserad
utomlands.

I sammanhanget kan ndmnas att
NJA, LKAB, Vattenfall, OK, Stats-
foretag m fl anvinder fartyg med
utlindsk flagg for att de dr billigare dn
svenska.

Ett annat exempel édr statliga Kalmar
Verkstad, som anvinder ryska fartyg
for att skeppa stora laster jarnvigs-
vagnar till Ostafrika. Frakterna betalas
med svenska bistandspengar vara
skatter — och nagot annat in nationell
flagg vore otdnkbart i andra linder in
Sverige.

Vi som har jobb klarar oss nog, men
vi har skyldighet att limna efter oss en
niring som kan leva vidare. Det ir nu
det krédvs klokskap och ansvar hos alla
berorda, sa att man inte slosar bort det
arv vi fatt att forvalta.

o

Staten Overtar Gotaverken

Saléns bestiller 6 ky

Staten och Saléninvest traffade den
18 mars overenskommelse om att staten
forvirvar Saléninvests aktier 1 Gota-
verken. Dessutom triffades overens-
kommelse om att Saléninvest hos
Gotaverken bestiller en serie kylfartyg.
Statens forhandlare har varit landshov-
ding Erik Huss medan Sture Odner har
foretritt Saléninvest.

Uppgorelsen innebdr, under forut-
sdttning av regeringens och riksdagens
2odkdnnande, att staten av Saléninvest
forvarvar resterande 49 9, av aktierna i
Gotaverken for en kopeskilling om 45
milj. kronor. Gotaverken blir pa detta
sdtt ett helstatligt foretag.

Vidare innebar uppgorelsen att Sa-
léninvest hos Gotaverken bestiller sex
kylfartyg av en ny typ pd vardera ca
600.000 cbft. Det forsta fartyget i serien
skall levereras 1 borjan av 1979, medan
det sjitte fartyget levereras i borjan av
1980.

Ordern dr i dagens lage ett vilkom-
met beldggningstillskott fér Gotaver-
ken. Uppskattningsvis motsvarar or-

Ifartyg

Nagra av huvudpersonerna i uppgorelsen om Gotaverken samlade i Saléninvests
styrelserum i samband med undertecknandet av avial och kontrakt. Fr.v. ses
Erland Wessberg, VD i Gotaverken, Sven H. Salen, landshovding Erik Huss,

Clarence Dybeck och Sture Odner.

d:rn narmare ett halvt ars belaggning
for Arendalsvarvet och Oresundsvar-
vet.

De ekonomiska villkoren for kylbats-
affiren dr sddana att de ligger inom

ramen for det stod som foreslagits av
analysgruppen for vissa varvsfragor och
som fn dr under beredning i regeringen.

Se daven sid 8.
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Ny kulor pa tankflottan

Salénrederiernas tankfartyg har sedan
gammalt haft grd utsideskulor. Aven
didcken, som tidigare var malade i olika
kulorer, har pa senare ar malats gra.

Med fartygens viaxande storlek har
mojligheterna till underhéllsmalning
minskat samtidigt som den har mast
inriktas pa korrosionsskydd — skon-
malningen har successivt bortrationali-
serats. For att erhalla basta mojliga
korrosionsskydd har rederiets sju
350.000-tonnare malats med tjarepoxy
utan pigment i den for dessa fartyg
karakteristiska rodbruna kuloren. Nag-
ra negativa effekter av denna morkbru-
na kulér har inte rapporterats
flertalet kommentarer har tvartom varit
positiva eller neutrala.

Tankdivisionen har darfér beslutat
att anvinda rodbrun kulér dven pa

rederiets ovriga tankfartyg utan att
diarfor dndra fargsystem. Fargbolagen
har ombetts ange vilka fargkulorer som
medfor mojligheter till “stortillverk-
ning”, rationell lagerhallning, interna-
tionella leveransmaojligheter etc for att
didrigenom astadkomma besparingar
for rederiet.

Det forsta fartyg — vid sidan av 350-
orna — som dndrade sin kuldr var Sea
Scout, som i samband med dockning pa
Lisnave i slutet av april méalade utsidan

rodbrun. Direfter kommer turen till
resten av flottan 1 samband med
dockningar.

Avsikten dr vidare att forutom
dicken och utsidan dven mala back-
skott, master, bommar, bridgangar etc
i1 den nya kuldren. Inte sdrdeles vacker,
tycker sikert manga. Men rationellt.

Sea Scape klar att dockas ut fran Lisnave i Lissabon

[N

. | \

Styrelse vald 1 Pensionarsklubben

Nvbildade Salénrederiernas Pensiondirsklubb utsdg sin forsta stviolse ..
sammantrdide pd rederiets huvudkontor i mitten av mars. Pa bilden ses ndgra av
styrelsemedlemmarna: fr.v. Folke Hansson, Allan Andreasson (ordf.), Bitie
Hedenborg, Laurens Planten och Gustaf Bickdahl. Forografen missade tyvirr .
dterstdende tvd medlemmarna av styrelsen, nimligen Sven Lantz och Folke

Malmcrona.
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Kylfartygen
av ny
”open type”

Sedan slutet av 40-talet har kylfarty-
gens konstruktion inte fordndrats i
ndgon storre omfattning. De har dock
okat i storlek, blivit snabbare och har
fatt forbittrad kapacitet i kyl- och
ventilationsanldggningarna.

Under senare ar har en utveckling
skett fran styckehantering till enhets-
laster inom flera trader, t ex fran
Kalifornien till Fjiarran Ostern och
Europa. Att utvecklingen inte gatt
snabbare beror till stor del pa att
bananhanteringen redan tidigare me-
kaniserats.

Med de stindigt stigande kostnader-
na har kundernas krav pa en mer
rationell och ekonomisk transport dkat.
Salénrederierna har darfor under en
foljd av ar studerat alternativa trans-
portsystem och fartygstyper.

De sex nya fartyg som nu bestillts
och av vilka tva skall byggas av
Oresundsvarvet ochtyra pa Arendals-
varvet, dr av multipurpose-typ som gor
det mojligt att bevara den flexibilitet
som alltid varit Saléns styrka inom
kylverksamheten. Salunda ar fartygens
konstruktion anpassad till savil styck-
hantering som hogt mekaniserad en-
hetshantering. Vad det ror sig om ér en
helt ny, "open type” av kylfartyg, som
gor det mojligt att i framtiden lasta och
lossa med betydligt farre antal stuvare
in idag.

Trots att Salénrederierna inte tror pa
containertransporter av bananer, citrus
och deciduous, som utgor basen for
kyldivisionens operationer, ger emeller-
tid de nya fartygens arrangemang
moijlighet att lasta ett antal containers. |
storlek dr de nya fartygen att jamfora
med Snow-fartygen.

Tidtabell
for de nya kylfartygen

NB 266 1/11-31/12 1978
NB913 1/12 1978 —-31/1 1979
NB 267 1/2—28/2 1979

NB 914 1/2—28/2 1979

NB 915 1/11 1979 —28/2 1980
NBO9l6 1/1--28/2 1980




Saléninformation
pa sjobefilsskolorna

Till de manga uppgifter som vilar pa
bemannings- och utbildningssektioner-
na vid Salénrederierna hor att varje ar
besoka landets sjobefilsskolor for att
informera eleverna vid dessa om
rederiets verksamhet. S& har dven skett
under det ldsar som nu snart ér till inda.
Totalt har 6ver 170 elever vid skolorna i
Stockholm, Goteborg, Malmo, Kalmar
och Hiarnésand pa detta sdtt natts av

Av de 60 elever fran Sjobefilsskolan i
Stockholm som i april gjorde studiebe-
sok pa Salénrederierna ses fr h: Henry
Klingstrom, Karl-Erik Lindberg, Tarja

Paasonen, Eva Stromberg, Gustavo

rederiets information. I forsta hand har
man vint sig till avgdngsklasserna pa de
nautiska och maskintekniska linjerna
men dven till fast anstdllda nautiker,
maskinbefdl och telegrafister i Salén-
rederierna, vilka f n gir pd ndgon av
skolorna.

Nista varvinter dr det dags igen for en
ny serie liknande maéten.

Frédin, Yiva Lindblad, Thomas Peter-
son, Lauds Wrede, Bo Hydling och
Benny Salomonsson samt i mitten Lars-
Christer Holm som representerade
rederiet.

Salénstiftelsen belonar
uppfinnare

Internationella beloningar pa varde-
ra minst 250.000 kr skall delas ut till
uppfinnare som bidrar till att losa
ekonomiska och sociala problem, sir-
skilt i u-linder. Beléningarna instiftas
av Svenska Uppfinnareforeningen och
Salénstiftelsen. De forsta delas ut vid
foreningens 100-arsjubileum 1986.

Grundfonden har satsats av Salén-
stiftelsen, som avsatt 550.000 kronor for
indamadlet. Avsikten dr att under aren
fram till 1986 kontinuerligt gora
ytterligare avsidttningar, varigenom
fonden beridknas att da ha vuxit till
dubbla beloppet.

Beloningarna skall avse praktiskt
betydelsefulla insatser inom vissa i
forvig bestimda behovsomraden och
den forsta beloningen avses gilla
innovationer som beframjar skogens
atervixt, paskyndar triproduktionen
och underlittar ett effektivt utnyttjande
av ved 1 liten skala.

Sven och Dagmar Saléns Stiftelse
bildades 1969 genom en donation av
framlidne skeppsredaren Sven Salén.
Stiftelsen #dger 31 9% av aktierna i
Saléninvest, moderbolag till Salénrede-
rierna.

Stiftelsen har bildats for att framja
barns eller ungdoms véard och fostran
och utbildning, vard av behovande
alderstigna, sjuka eller lytta samt
vetenskaplig undervisning eller forsk-
ning.

Stiftelsen har hittills anslagit dver en
miljon kronor till sociala dndamal
fraimst ungdomsvard sasom fritidsverk-
samhet, yrkesutbildning for handikap-
pade, rehabilitering av missanpassade
m m — och mer an 5 miljoner kronor till
vetenskapliga dandamal.

Styrelsen bestar av Sven H Salén,
ordforande, Sven Brohult, Carl-Goran
Hedén, Mats Rehnberg och Christer
Salén. Sekreterare dr Ivan Holmgren.

Ase och hajen

Bide sjoman och artist dr Lars
Melander fran Helsingborg, en ung
man med manga stringar pa sin lyra.
Han dr bade god tecknare och fotograf
och den hir bilden av missman Ase
Pedersen och den hingda hajen tog han
ombord 1 Snow Flake, diar han var
lattmatros i slutet av forra aret. Hajen
hade besdttningen lyckats fanga, nar
fartyget 1agi Guineabukten och vintade
pa order.

Det finns dnnu ett patagligt bevis pa
att det gar utmaidrkt att kombinera
artistisk verksamhet med aktivt sjo-
mansliv. Beviset heter Ulla Zimmer-
man, som #nda tills for ett par ar sedan
var konstndr pa heltid och en mycket
uppmirksammad sadan. Hon var sedan
linge fingslad av sjolivet och vad var da
naturligare for henne @n att utbilda
sig till telegrafist. Det yrket utdovar hon
numera i kylrederiets batar och trivs
storartat med det. Parallellt ddrmed
arbetar hon pa en utstillning 1 Stock-
holm med motiv fran sjon — bl a fran

m/t Dagmar Salén, som hon jobbat i
och gjort ett stort antal studier fran.

Ase och hajen



For att fortlopande informera om
nyheter och aktualiteter kring DE-
driften har vi i Salén-Nytt fr.o.m.
detta nummer infort en stiende
rubrik "DE-rutan”. Avsikten dr att
savidl DE-arbetsgruppen som de
olika fartygsledningarna hir skall
kunna sprida information om hur
arbetet med DE-driften fortskrider
respektive hur man ombord upplever
DE-driften.

Avlosningsdatum ndrmar sig nu
snabbt for allt flera medlemmar i de
fartygsledningar som tillhor de 4
SNOW-fartyg dar DE-driften star-
tades 1 januari 1977. Det har varit en
for alla parter arbetsam men stimu-
lerande igangskorningsperiod.

For att informera den del av
fartygsledningarna som nu skall g
ombord om DE-driften och for att
utviardera de erfarenheter som det
gangna kvartalet givit anordnades i
mars tva informationstriffar pa
Malma. — Det var f{.6. premiir for
kursverksamhet pd Malma. Aven
hiar gér saledes DE-driften fére med
gott exempel ndr det giller kostnads-
medvetande och god milj6 i och
kring arbetet. —

Vad giller kostnadsmedvetande sa
har nu de férsta budgetutfallen for
DE-fartygen borjat komma. Det dr
annu alldeles for tidigt att dra négra
langtgaende slutsatser av detta rela-
tivt ofullstindiga material, men en
klar strdvan att halla nere t.ex.
forbrukningsartiklar och externt ar-
bete kan redan nu skonjas. Fortsitt-
ningen blir bade spidnnande och
intressant att folja!

Fartygsledningarna (FL) har bor-
jat en dialog med samtliga véra olika
avdelningar pa kontoret som vi tror
ar utomordentligt nyttig for alla
parter. Har foljer ett litet "spontant”
axplock fran var inkdpsavdelning.

"Fartyget ilandsinder 12 obruk-
bara handeldslickare for livbatar.
Begir samtidigt kostnadsuppgift for

DE—rutan

i
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Pa bilden ses ndgra av deltagarna,
fr.v. Sverker Christiansson, Otto
Ramsparr, Tommy Listréom, Klaus

reparation respektive nyanskaffning.
Total reparationskostnad 300 kr.,
kostnad for nyanskaffning 1.572 kr.
Eldslickarna repareras och ater-
sdnds till fartyget enligt direktiv fran
EL.

Fartyget rekvirerar 2 ishinkar och
uttrycker klart i rekvisitionen att typ
reklam avses. Vi koper 2 rostfria
ishinkar till en total kostnad av 284
kr. Védldsam reaktion frdn FL som
ocksa foreslar retur och kreditering.

Fartyget rekvirerar bl.a. singodver-
kast. Innan bestillning sker medde-
lar vi FL att 6verkast av samma typ
som erholls vid fartygets utrustning
kostar ca 105 kr/st, neutrala over-
kast kostar ca 37 kr/st. FL valjer det
sistnimnda alternativet.

Fartyget rekvirerar vidare 15
hianglas enligt fartygets lassystem
ASSA. Vi meddelar FL att hinglas
enligt befintligt 1assystem kostar 61
kr/st samt att hdnglas enligt separat
lassystem ABUS kostar 25 kr/st. FL
viljer hidnglas enligt befintligt 1assys-
tem men minskar kvantiteten till 10
st efter inventering ombord.

I

farna.

Holling samt Lars-Eric Cronberg,
som ledde de bada informationstrif-

Vi har haft manga episoder av nu
namnt slag, bade positiva och
negativa for de olika avdelningarna,
men det primdra dr ju dock att
respektive FL visar ett kostnads-
tinkande som aldrig tidigare.”

Avslutningsvis kan nimnas mera
som en kuriositet men som #“nda
visar den ”spirit” som nu genomsyrar
DE-driften och som konsekvent
genomfors 1 smatt som stort kan
komma att innebidra att vi dven i
fortsdattningen framgéangsrikt kan
hdavda oss i den internationella
konkurrensen med en del av vart
tonnage under svensk flagg. —Enav
vara duktiga "hokare” hjilpte till att
proviantera for en av triffarna pa
Malma. Varuhuset salde dven pors-
lin varvid ifrdgavarande medlem av
FL plockar upp en kaffekopp och
sdager "Varfor 1 herrans namn far vi
ombord kaffekoppar a kr. 10:—/
styck ndr man kan kopa snygga
koppar i ndrmaste varuhus fér halva
det priset?”

Bengt Lideén

America’s Cup:

Taube-koncert 1 Scandinavium

Forberedelserna infor det svenska
deltagandet i hostens seglingar om
America’s Cup dr mangahanda. De
forsiggar pa tre plan: det rent sportsliga,
ddr Pelle Pettersson haller i de flesta
tradarna, pa det kommersiella och det
kulturella planet. Vad det sistnimnda
betrédffar, anordnas redan den 2 junien
unik “Havskonsert” i Scandinaviums
vildiga arena i Goteborg med deltagan-
de av bla Sven-Bertil Taube, som da gor
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ett av sina numera mycket fi svenska
framtridanden, samt UIf Bjorlin och
Storans orkester.

Senare i host kommer Sven-Bertil
och UIf Bjorlin att turnera med samma
program i USA, blai Washington, New
York, Detroit och Minneapolis. Pro-
grammet upptar verk av Evert Taube,
Bellman och Blomdahl samt av Hindel
och Wagner. I Amerika skall de bada
svenskarna turnera tillsammans med

vilkdnda orkestrar, exempelvis Phila-
delphia Symphony Orchestra vid en
konsert i Saratoga. Men forst dr det
alltsa goteborgarnas tur.

Tor Line och GKSS (Géteborgs
Kungl. Segel Sillskap), vars ordférande
ar Christer Salén, dr starkt engagerade i
”Den svenska utmaningen” om Ameri-
ca’s Cup. Och den svenska tdvlingsba-
ten, som for ndgra ménader sedan
doptes till "Sverige” av drottning Silvia,
skall i sommar fraktas éver till Amerika
med ett av Salénrederiernas fartyg —
vilket dr dnnu sa linge inte bestimt.



Som vi meddelade i forra numret av
Salén-Nytt doptes Salenergy II den 29
januari vid Bethlehem-varvet i Singa-
pore. Direfter har plattformen utrus-
tats och ar sedan den 13 mars under
bogsering till Mexikanska golfen, dar
den kommer att sysselsittas 1 sitt forsta
uppdrag.

Bogseringen den cirka 11.600 langa
vigen fran Singapore gar via Suezka-
nalen och Medelhavet till destinationen
i Mexikanska golfen. Under bogsering-
en dr plattformen lastad pa en pram,
som i sin tur dras av en bogserbat.
Farten 4r i genomsnitt nagot éver 9
knop. Bogserfartyget, vars namn ir
Suahili, har en maskinstyrka av ca
10.000 hkr och pramen, Sea Camel 393-
ar 120 x 40 x 7,5 meter. Under
bogseringen dr plattformen bemannad
med 14 personer. Ansvarig ombord dr
en f d Salén-elektriker, Heinrich Lech-
ner, som f 6 efter framkomsten till USA
blir kvar i Salén Offshore Drilling Co.
AB:s tjdanst. Enligt planerna passerade
det mirkliga ekipaget Suezkanalen
forsta veckan i april och hade darfor
ytterligare en manad kvar till den
slutliga destinationen.

Salenergy II i det narmaste klar for leverans.

Salenergy II pa vig till Mexikanska golfen

Plattformen dr lastad och den langa
bogseringen fran Singapore till USA
har borjat.

Kontrakt om plattformens sysselsatt-
ning har slutits med det amerikanska
oljebolaget Amoco avseende borrning
av tva hal, vilket beriknas ta mellan 6
och 9 manader. Amoco avser att borra
dessa hal i omradet Ship Shoal Block
84.

I och med att Salenergy Il i maj/juni
har kommit fram till Mexikanska
golfen och dar péaborjat borrningarna
for Amoco, kan man konstatera, att den
forsta malsdattningen for Salén Offshore
Drilling Co. AB har uppnétts, nimligen
dels att fullfolja byggandet av de bada
plattformarna och att skapa nodviandig
organisation for deras drift samt att
teckna de forsta sysselsdttningskon-
trakten. Virt att uppmirksamma &r
ocksd, att bolaget som hittills enda i
viarlden och som nybérjare i en
svarhanterlig bransch lyckats etablera
sig med tva plattformar i den eljest av
USA helt dominerade marknaden i
Mexikanska golfen. Det hela har skett
pa tva ar, en forhallandevis kort tid. Det
innebdar ocksa att Salén Offshore
Drilling Co. skapat sig en bas for vidare
utveckling av verksamheten.

Under den tid de bada plattformarna
byggts i Beaumont resp. Singapore har
Salénrederiernas tekniska avdelning
samarbetat med Salén Offshore Drill-
ing vad giller inspektion av skrov samt
maskin- och elinstallationerna. Inspek-
torerna Erling Blixt, Bjorn Dahlstrom
och Kari Mattsson har pa plats utfort
ett mycket krdvande och uppskattat
arbete.
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7:e och sista 350.000-tonnaren levererad

Den 10 mars levererades t/t Sea Song,
nybygge 557, fran Kockums till ett
partrederi med Saléninvest som huvud-
intressent.  Efter leveransen avgick
fartvget mot Persiska Viken.

Sea Song dr det sista fartyget i serien om
sju likadana 350.000-tonnare som i
horjan av  70-talet  bestalldes vid
Kockums, samtliga med Saléninvest
som huvuddelidgare. Saléninvestkon-
cernens totala engagemang i de sju
fartvgen uppgdr till 64,4 % av det totala
kontraktsbeloppet.

Sea Song doptes av fru Catharina
Palmstierna, maka till direktor Jacob
Palmstierna.

Fartygets liangd overallt dr 362 m,
bredden 60 m och djupgaendet 22,3 m.
Fartyget drivs av en angturbin pa
40.000 hiastkrafter (29,4 MW). Den
totala lastvolymen uppgar till 442.000
kbm fordelade pa 29 tankar.

Navigation och styrning sker med
hjalp av Kockums bryggdatorsystem.
Till datorn dr kopplade system for
dodrikning, automatisk Decca-navige-
ring, storcirkelnavigering. En satellit-
mottagare dr direkt ansluten till datorn.

Sea Song dr utrustad med Kockums
Cargo Handling System. For lasthante-
ringen finns ocksa en Loadmaster On-
Line Computer. Med On-Linesystemet
omvandlas automatiskt avldsta tank-
nivéer till vikter i tankarna. Loadmas-
tern berdknar ocksa langskeppspakin-
ningarna i skrovet samt presenterar
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dessa pa visarinstrument. Genom att
systemet arbetar on-line, dvs med de
aktuella tanknivaerna och motsvarande
vikter, minskar risken for misstag och
felkalkylering.

Sea Song ar liksom systerfartyget Sea
Saga utrustat med Kockums Alarm
System. Systemet ersitter den tidigare
svaroverskadliga alarmpanelen (ca 250
alarmindikatorer) med en bildskdrm
kopplad till Kockums maskindatorsys-
tem. P& bildskdirmen, som finns i
maskinkontrollrummet, kan eventuella
alarm utldasas i1 kronologisk ordning
vilket tidigare var omdgjligt. Datorn
lagrar alarmen i sitt minne och anvinds
vid efterkontrollen f6r analys av
hiandelseférloppet. 1 systemet ingar
ocksa en tvakanalskrivare, som bl a
anviands for att studera langsamma
forlopp och iakttaga trender och
dirigenom paett tidigt stadium bedoma
hur t ex temperaturen i ett lager
kommer att utvecklas.

Aven besittningsutrymmena héller
mycket hog standard. Den ca 35 man
starka besittningen delar pa en inred-
ningsyta av 2.000 kvm. Hytterna ar
inredda med heltickningsmattor och

TT SEA SONG
Newbuilding No 557

|y R e A S B L, 362.59 m
o o B e R R R P 350.00 m
DERIM 55 i 1o sashoenotoiole 60.00 m
ATAEC oo vsareresnraie siimeepuslone 22.36m
IO e e ey e PN 357,100
cargospace,cbm ......... 442,000
pump capacity,cbm/h ... 4X5,500
Kockums-Stal-Laval steam turbine
<) ] AP PRI oo 40,000

(29,400 kW)
ALTPIAT <0 o e ol ave et v R 86
speed,knots ................ 15:5

separat vatutrymme samt har plats for
en extra sang for eventuellt medfoljande
anhorig. For fritiden ombord finns
bastu, hobbyrum, bordtennisrum, gym-
nastiksal, swimmingpool och biograf.
Vidare finns fyra firgtevemottagare for
savil direktsinda program som for
kassettprogram.

Sea Song dr byggd till hogsta klass i
Lloyd’s register med beteckningen +100
Al, Oil Tanker, + LMC, UMS, IGS.

Byggnadsnr Fartygets namn
546 Sea Saint
547 Sea Scape
548 Sea Stratus
549 Sea Symphony
552 Sea Serenade
556 Sea Saga
557 Sea Song

Saléns sju 350.000-tonnare

Tdw Bestilld Levererad
350.770 1972 29/11 1974
350.770 1972 19/3 1975
350.770 1972 29/5 1975
350.770 1972 26/9 1975
351.460 1973 26/5 1976
351.460 1973 3/1 1977
351.460 1973 10/3 1977

ser overstyrmannens daghyvit ut.



Kontorsanstillda besokte Sea Song

Mycket uppskattat blev ett besdk i
Malmé som de landanstéllda i Stock-
holm bjéds pa medan Sea Song dnnu
lag vid kaj vid Kockums efter leveran-
sen.

200 hade tackat ja till inbjudan, och
med hilften pd morgonen lé6rdagen den
12 mars och andra hilften nagra timmar
senare avreste de glada resendrerna fran
Arlanda till Sturup f v b till Kockums
och Sea Song.

Utmaérkt vdl hade besoket planerats,
och med 7 sakkunniga ciceroner, som
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Hidr demonstreras pannorna.

— Imponerande

startade fran var sin position ombord
med ett drygt dussin nyfikna landkrab-
bor visades dessa omkring 1 den
imponerande supertankern.

Ytterst f& av besokarna hade vil
mojligheter att forstd den tekniska
utrustningens funktion, men alla kunde
fa ett intryck av hur langt utvecklingen
har gatt i modern sj6fart. Littare var
det att bedéma arbets- och fritidsloka-
lerna for fartygets personal.

Vackra och vilutrustade hytter,
madssar, matsalar med god konst och

vackra textilier. Biograf, bordtennis-
rum och simbassdng till personalens
forfogande, allt besags och uppskatta-
des.

Kockums bjod pa lunch, resp.
middag i den nya just invigda perso-
nalmatsalen, och i sista stund — det var
svart att slita sig fran den fascinerande
visningen — gick bussarna i retur med
mycket ndjda salénare, som varmt
uppskattade den goda interninforma-
tionen.

Genom SN framféres ett hjirtligt
tack till rederiledningen och alla som
1 ovrigt medverkat till att personalen
fick tillfalle att flyga till Malmo och
se Sea Song. Forstora flertalet av oss

de flesta hade aldrig tidigare sett
eller varit ombord i ett sa stort fartyg

blev resan en minnesvird och
spannande upplevelse.

Anstillda i Salénrederierna

Larsson demonstrerar sitt revir

L

Vad har man har i tankarna?



Loviks-traff

I april var aterigen anstillda fran
rederiets fartyg och fran kontorssidan
samlade till informationskonferens pa
Lovik. Programmet omfattade som
vanligt foredrag, instruktion och dis-
kussioner rérande en lang rad aktuella
fragor.

I samband med konferensen samla-
des deltagarna till gemensam middag i
rederiets personalmatsal, dar Sture
Odner informerade om situationen for
rederiet idag. Clarence Dybeck delade
ut rederiets minnesgavor till féljande
ombordanstillda som ett bevis pa
uppskattning for deras langa, trogna
tjanst 1 rederiet: befdlhavare K.I.M.
Andersson, telegrafist Erkki Reivil4,
befilhavare Allan Englund, maskinchef
Odd Andreassen, ekonomiforestdndare
Claes Jansson, bdtsman Krister
Gabrielsson-Spens och batsman Kurt
Jennersson.

Fo6ljande ombordanstillda deltog i
informationskonferensen: Jan-Olof
Nilsson, Bjorn Lindstrom, Sixten Pers-
son, Frank Sundstrom, Odd Andreas-
sen, Nils Cassel, Bo Wideman, Rolf
Nyman, Karl Gustav Olsén, Rune
Nilsén, Ake Eskilsson, Géran Serngard,
Klas-Bertil Hermansson, Josef Trager,
Magnus af Forselles, Borje Lundgren,
Erling Rasmusson, Lars Orne, Benny
Jorgensen, Hemming Lehti, Ebbe Hei-
denholm, Fredric Andersson, Sven
Fredriksson, Gosta Rogstrom, Thomas
Lauritzen, Erik Soéderqvist, Tommy
Wilhelmsson, Antoni Kruus, Per

, ’ \ /"- |
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Bosse Sundblad gjorde stor lycka, ndr han vid Loviks-middagen framforde

ett knippe av sina egna fyndiga visor och andras.

Lange, Eigil Mikkelsen, Stig Ronngren,
Pentti Kinnunen, Folke Olsson, Eva
Bellander, Frank Karlstrom, Werner
Svensson, Ake Thomasson, Tommy

Gamla vinner mots: fru Dagmar Salén,
maka till framlidne skeppsredaren Sven
Salén, och K.I. M. Andersson triffades i
samband med Loviks-middagen och
hade da madnga roliga minnen att
beriitta for varandra om gdngna tider i
Salénrederierna. "KIM” hade 39 drs
tianst bakom sig i rederiets fartyg ndr
han nyligen gick i pension. Det skedde
samtidigt som Sea Song levererades, ett
av de mdnga fartyg som han for
rederiets  rikning  overvakat  pd
Kockums och andra varv.

Bjornhed, Arne Karlstrom, Christer
Nilsson, Juha Lehtonen, Kurt Anders-
son och Lars Olof Nilsson.

Tor Scandinavia expofartyg

Nista host och vinter kan svenska
exportforetag delta i en ny och
avancerad framstot for europeisk ex-
port pa varldsmarknaderna. Det sker
genom en flytande utstédllning ombord
Tor Scandinavia, som for d@ndamalet
hyrts av arrangéren, det danska foreta-
get Interferry. Utstdllningen har dopts
till World Wide Expo.

Starten sker i Amsterdam den 10
januari. Under manaderna dérefter

besoker Tor Scandinavia viktiga han-
delscentra i Japan, Kina, Sydostasien,
lings Indiska Oceanen och Periska
Viken. Den totala seglingsperioden ar
uppdelad pé 5 enkelresor, var och en pa

ca 2 veckor. Detta ger exportfirmorna
mdjlighet att rikta in sig pa en eller flera
marknader.

Bildicken ombord byggs om till
funktionell utstdllningsyta med plats
for 250 montrar om vardera 15 kvm.
Utstéllaren hyr monter, frakt av kollek-
tionen, inredning av montern, flygresa
fran Sverige till den aktuella avgangs-
hamnen och ater fran resmalet, allt ar
inkluderat. Mat och hytt under tiden
ingar ocksd. Erbjudandet gar ut till 24
europeiska lander.

World Wide Expo kan bli den storsta
intereuropeiska exportaktion som na-
gonsin genomforts. Den ekonomiska

Pd kartan dr Tor Scandinavias route
inritad. Som synes kommer ett mycket
stort antal hamnar och linder att
besokas.

basen skapas genom medverkanav A/S
Kjobenhavns Handelsbank.

S & W Marin siljer
elektronik till Japan

Mellan Salén & Wicander Marin AB
och Nittan Company Ltd, Tokyo, har
undertecknats ett licensavtal pa pro-
duktion och férsidljning av Salwico-
Strombergs brand- och gasvarnarsys-
tem.

Salén & Wicander Marin AB har
under mer 4n 15 &r utvecklat och
marknadsfort sina gas- och brandlarm-
system pd den internationella marin-
marknaden. Sedan 1971 sker viss
detaljtillverkning hos OY Stromberg
AB, Vasa, Finland.

Genom licensavtalet far Salén &
Wicander Marin AB goda mojligheter
att effektivt bearbeta den stora japans-
ka marinmarknaden. Japan tillverkar i
stort sett hilften av virldens fartygs-
tonnage.



En lasthanterares dag

Det borjar 1 Panama City med en
ilsken telefonsignal och en spansk rost i
telefonluren, som snackar nagot om
“cinco”, vilket dar detsamma som att
man skall rulla sig ur singen. Ut till
rakgrejorna och duschen! Knappt adr
detta klart, forrdan det knackar pa
dorren. Utanfor star senor Gomez,
Cobapas leende direktor, och undrar
om allt &r OK. ”See you downstairs in
five minutes” hasplar man ur sig,
stanger dorren och far pa sig kostymen.
[ bottenvaningen moter man senor
Gomez vid frukostbordet. Lite toast
och kaffe och sa bir det av mot
flygfaltet och sjuplanet till David, dar
Cobapa har sitt huvudkontor och dar
senor Gomez harskar.

Flygturen over Panamas sumpmar-
ker mot Stilla Havet gar utan misséden.
Forutom senor Gomez har jag sillskap
med senor Conte, som &r chef for
Cobapas agenter, Pacific Ford, och en
cargosurveyor som heter Price. Fran
flygplatsen fungerar senora Gomez som
taxichauffor, och strax efter kl. 8 sitter
vi vid konferensbordet i senor Gomez
rum.

Det meddelas att M/S Nordland,
som vi skall besdoka, kommer till
Armuelles kl. 17. Pa viagen dit skall vi
titta pa Cobapas bananplantager och
nagra packningsstationer, dir lasten till
Nordland packas.

Klockan ett hiamtas vi pa vart hotell
av senora Gomez som skoter biltrans-
norten med den dran. Nu 4r &dven
senorita Gomez, atta ar, med. Full fart
norrut i ca en timme och sa hamnar vi
vid gransposteringen mot Costa Rica.
Gréansen skulle inte passeras. Senora
och senorita Gomez atervinder i sin bil
till David och vi tjansteutovare flyttar
over 1 en viantande jeep.

Ut 1 bushen

Sa bir det av mot "bushen”. Forst far
vi se hur man gréver ett fyra kilometer
langt dike for att leda vatten fran en flod
till plantagen. Vattentransporten i
diket skall skotas av Flygt-pumpar fran
Sverige. Sedan skall vattnet distribue-
ras med tillsatta gédningsmedel ut 6ver
bananplantorna. Vigen till diket gar
over dngar och dr i skumpigaste laget.
Efter titten pa diket bar det av tillbaka
och sd in pa en dammig, icke fullt s&
skumpig vdg. Dammet star som en sky
efter oss. Det yr ocksd in i jeepen och
fastnar i har och svett. Dagen &r solig
och varm. Plotsligt dr vi helt omgivna
av banantrid med bananstockar i alla
olika utvecklingsstadier, en del forsed-
da med perforerade plastpasar och
band i olika farger, andra utan.

Av C.O. Andersson

Vi kommer fram till en tribyggnad av
dldre amerikansk stil, som fungerar som
nagot slags mass. Dér bjuds vi pa kyld
papaya och coca cola att skélja ner det
varsta dammet med. Nir detta ar gjort
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Nedskdrning av bananhandskar.
far vi se hur det gér till att skorda
bananer. En machetebevdapnad pana-
menier hugger ned bananplantan, som
viker sig s att bananstocken hamnar pa
en annan plantagearbetares axel. Sa
hugger man av blad och stjalk och
sldpar in dem att ruttna runt rtterna pa
de nirstdende plantorna. En ny planta,
ca en och en halv meter hog, fran
samma rot som den féllda plantan skall
nu pa samma stille producera en ny
bananstock. Den plantage som vi
besoker dr Cobapas idldsta och 30
manader gammal. Moderplantorna
kommer att anvidndas i 15—20ar och ge
20—30 stockar bananer vardera innan
det dr tid att nyplantera.

Eget hus for 13.000

Vi visas pa en liten by med nya hus
som byggts for arbetarna, vardera med
tvd sovrum och kok. Ett sddant hus
kostar ca 3.000 dollar (13.000 kronor).
En arbetare med familj flyttar dit,
betalar 15 dollar per mé&nad och ar efter
ca 20 ars anstdllning dgare till huset.
Slutar han sin anstdllning tidigare,
betalas hans insats tillbaka till honom.

Till packningsstationen kommer ba-
nanstockarna in hingande i en minia-
tyrlinbana som gar kors och tvirs
emellar bananplantorna och slutar vid
packningsstationen. Varje packnings-
station har sitt linbanenit.

Nar en stock kommer till packnings-
stationen tas den férst om hand av en
man, som med en specialkonstruerad
kniv skar loss "handskarna” och slanger
dem i ett stort kar med vatten. Pdandra
sidan av detta kar star man och kvinnor

och plockar upp handskarna, skir bort
daliga bananer, delar handskarna om
de dr for stora och ldgger dem vidare pé
ett transportband. Lings detta star
packarna och 6ver dem l6per en linbana
med vilken kartonger och lock dker runt
1 en aldrig sinande strom. Packaren
rycker at sig en kartong, i vilken ligger
ett ark omslagspapper och en perfore-
rad plastpase. Pappersarket trycks ner i
botten pa kartongen, plastpasen 6pp-
nas, nedsittes i kartongen och kridnges
utanpd densamma, sedan plockas ba-
naner fran bandet sa att kartongen som
star pa en vag blir full. Vikten justeras
till ca 22 kg. Plastpasen snos ihop om
bananerna och packaren rycker &t sig

Jirnvigen till Armuelles Iloper rakt
genom de valdiga plantagerna.

ett lock fran linbanan, sétter pa det och
skjuter ivdg kartongen pé en rullbana
mot en nirstaende jirnvdgsvagn, dar
villiga hander stuvar in den bland
andra, tills vagnen ar full och dras ivig
for koppling till taget mot Armuelles.

Bananer av fin kvalité

Jag kan konstatera, att de bananer,
som skordats for Nordland, verkar vara
av god kvalitet och ej ha skoérdats for
sent. Vi besdker ytterligare tre pack-
ningsstationer, didr lika fina bananer
packas for lastning pa Nordland och
fortsdatter sedan mot Armuelles.

Vid 7-tiden pa kvillen dr Nordland
fortojd 1 Armuelles och vi kan ga
ombord och tala med kapten Spieler
och hans chief om detaljer betriffande
lasten av frusen saft och bananer.

Vid 21-tiden sétter lastningen i gang.
De forsta bananerna som kommer ir ca
36 timmar “gamla” och har statt i
jarnvdgsvagnarna och blivit varma.
Termometern visar 92°F. Men banan-
kvaliteten dr till synes god. Kvalitets-
kontrollanterna ar nojda. Sa sméaning-
om kom ”nyare” frukt och da var
temperaturen 82 —-84°F.

Strax fore midnatt ar det dags att
atervinda med bil till David. Jag tar en
harlig dusch och sover gott efter en lang
och arbetsam, men mycket intressant
dag.
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Kyl

Aktiviteten pa kylmarknaden &r
fortfarande stor. Dock har vi under de
senaste veckorna mirkt en viss avmatt-
ning pa grund av minskade fruktskepp-
ningar fran sodra hemisfiren som en
foljd av minskade exportkvantiteter.
Knappheten pa tonnage framfér allt i
Atlanten har resulterat i att Marocko
har tvingats betala betydligt hogre
frakter @n vantat for sina citrusskepp-
ningar till Ryssland.

Sysselsdttningsliget for var egen
flotta &r mycket gott och med férvianta-
de stora skeppningar av citrusfrukter
frain Californien under de nidrmaste
ménaderna ridknar vi ej med ndgra
problem under maj och juni.

Fortfarande ar det for tidigt att uttala
sig om kommande lagsdsong men med
var mojlighet att trimma flottan bor vi
ej bli alltfor starkt paverkade av
eventuella marknadsnedgangar.

Tank

Den laga aktiviteten under april
manad har pressat frakterna for
ULCC/VLCC till absolut bottenniva
som orsakats av alltfor stort utbud av
japanskt tonnage som underbjudit
varandra. Flertalet skandinaviska rede-
rier har tagit en avvaktande hallning
och ankrat upp for att vinta pa
forbattrade frakter i maj/juni. Upplagt

Fraktmarknaden e 19)

tonnagedverskottet markbart och efter-
sedan foregdende rapport och dr nu ca
27 milj ton. Uteblir den forvintade
fraktforbattringen i maj kommer med
all sannolikhet uppldggningarna éater
att oka.

Persiska Viken

Frakterna for VLCC-tonnaget har
sjunkit fran toppnoteringen WS 32,5
for Sea Splendour i mitten av mars
ménad till den av japanska rederier
allmint accepterade bottennoterade
“conference-frakten” WS 21. En kuwai-
tisk 390.000-tonnare accepterade WS
17,5 for franska befraktare, medan en
grekisk 340.000-tonnare kunde forbatt-
ra med 2 poidng och erholl WS 19,5 for
amerikanska befraktare.

Medelhavet, Nord- och Vistafrika

Aven inom denna lastningssektor dr
tonnagedverskottet markbart och eter-
frigan pa tonnage mycket ojimn.
80/90.000-tonnare har darfor endast
kunnat uppna WS 40/45.

Karibiska Havet

Det har varit mycket liten aktivitet
inom detta lastningsomrade. 40.000-
tonnare har fatt laster till amerikanska
atlanthamnar till WS 90/95.

Periodmarknaden

Oljebolagen har den senaste tiden
visat allt storre intresse for modernt
tonnage upp till 80.000 ton dw. Ett
flertal VLCC pa perioder upp till 5 ar
har EXXON/Mobil fraktat till frakter
som motsvarar ca WS 32,5 for fem ar.
Hess har forlingt Regina 228.837 tdw
15 knop pa 130 ton fuel fér 12 manaders
timecharter till $ 0,62, vilket med ett
bunkerpris av $ 80 per ton motsvarar
WS 30,5.

Torrlast

Marknaden befinner sig fortfarande i
ett bottenlige och nagon forbittring
inom den nidrmaste tiden kan icke
skonjas. Det dr framférallt stalindust-
rins prekdra lige som trycker ned
frakterna och pessimismen dr ganska
stor for resten av detta ar.

Spannmalsfrakterna Gulf/Ara for
Panmax size pendlar kring US$ 5.00.
Icke heller i Far East mirks nagon
optimism for de nirmaste manaderna.
Kineserna lar ha haft en dalig skord och
man raknar med okad import av
spannmal. Sydafrika har haft en mycket

bra majsskérd och forutser o6kad
export.
Svedels konventionella trafik pa

Ostafrika har god lasttillgdng och dven
ro/rotrafiken pa Jeddah visar bra
lonsambhet.

Uppat igen for Cargolux

Cargolux fortsitter att expandera.
Under 1976 avverkades 270 miljoner
tonkilometer, vilket var en 6kning fran
foregaende ar med 16 . Totalt
fraktades 36.000 ton gods med bolagets
flotta bestaende av 3 DC-8:0roch 3 CL-
44:o0r.

Flera nya omrdden trafikerades
under 1976, bl a Saudi-Arabien samt
Kina och Vietnam, dit ett stort antal
flygningar genomfordes med varier-
ande slag av last.

Mairklig
transportinsats

Cargolux genomférde foér en tid
sedan en mirklig transportinsats. En
lastoljekondensator viard 7 miljoner
kronor skulle fraktas till det kanaden-
siska tankfartyget Shanghnessy, som
hade fatt sin kondensator forstord nir
hon lag i Persiska Viken. Lossningen av
oljelasten i destinationshamnen Singa-
pore dventyrades, och rederiet vinde sig
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till den japanska tillverkaren — som
emellertid behovde tva manader pa sig
for att leverera en ny lastoljekondensa-
tor. Sa& vidnde man sig till Svenska
Turbin Service, som lovade klara jobbet
lagom till ankomst Singapore. Ett

Cargolux Herkules-plan byggdes om
nagot for att kunna ta den skrymmande

och 13,5 ton tunga kondensatorn.
Denna var pa plats i Singapore ett par
dygn innan fartyget nadde fram tid.

Annu en ging hade Cargolux anled-
ning att hdnvisa till sin internationellt
numera ganska vil kdnda devis:
”You name it, we fly it”.

En CL-44 och en DC-8 tillhérande Cargolux lastar pd Findel Airport, Luxenburg
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Under ovanstiende rubrik och —
som vil de flesta torde lagt mirke till —
Roland Svenssons vignett fortsitter vi
har presentationen av rederiernas fartyg
fran 1915 och framover.

Ocksa 1 fortsdttningen mottar vi
tacksamt alla kompletterande uppgif-
ter, som ldsarna kanlimna om de fartyg
som hédr publiceras. Karl Osterman,
Klubb Maritim i Malmé, har limnat
oss foljande extra data om fartygen
ROBUR och IDA, som presenterades i
forra numret.

Robur

1955, meddelar Murbruksfabriken, att
MURBRUKET 18 ligger vid
Ragnhildsborgs varv for even-
tuell upphuggning.

meddelar fabriken, att fartyget
avfores, da det dr i alltfor daligt
skick for att kunna repareras.

1959,

Ida

1931, Den sista lasten bestod av 106 ton
potatis och 182 tomfat pa dack.
Troligen forliste hon i dalig sikt
vid grunden och skidren 6ster om
Landsort. Likfynd gjordes pa

Mellsten, dster om Masknuv.

Jakob (1918-1920)

Tremastskonert, byggd 1891 i Neu-
Salis, Ryssland.

Tonnage: 342 brt, 290 nrt, 550 tdw.

Reg.nr: 5457

Byggdes for en skeppsredare G.
Osolin 1 Riga, Ryssland, och namnet
stavades pa den tiden Jacob.

Vid sekelskiftet utokades rederiet till
att omfatta Broderna M & J Mikelson
samt broderna J & G Osolin i Riga.
1913, inkopt till Sverige av skeppsreda-
redn C.G. Gronstedt i Norrtelje
och namnet stavades nu Jakobh.
sald till C.W. Svensson, Kalmar.
mars, sald till Rederi AB Gothia
(Sven Salén), Goteborg.
aug., avyttrades skutan till S,
Levy & M. Benjamin, South
Shields, Storbritannien, varvid
namnet dndrades till Paix.
struken ur registren, troligen
upphuggen.

1917,
1918,

1920,

1938,

Knut (71918-1920)

Tremastskonert, byggd 1891 i Ohren-
hof, Ryssland.

Tonnage: 336 brt, 296 nrt, 600 tdw.

Reg.nr: 6008.

Byggdes med namnet Linda for M.
Klein, Haynasch, Ryssland, men senare
dndrades hemorten till Riga.

Vid forsta virldskrigets utbrott lag
fartyget 1 Malm6é hamn, ddr hon
kvarldag till i borjan av 1916, da hon
koptes for 18.000 kronor av C.A.
Ostergren, Norrtelje. Namnet Linda
beholls.

1917, april, sald for 90.000 kronor
(kriget hade pressat priserna
kraftigt 1 hojden) till Rederi AB
Polstjernan  (E.  Rydstrom),
Stockholm. Nytt namn blev nu
Polstjernan 3.

sald till Transoceana Rederi AB
(Sven Salén), Goteborg, varvid
namnet blev Knut.

mars, forsaldes skutan till A.
Martinez, Gijon, Spanien, och
namnbyte skedde nu till Merce-
des.

Strandade den 1 juli 1921 utanfor
Almeria pa resa Torrevieja —Aviles och
blev totalt vrak.

1918,

1920,

Susanne (1918-1919)
hvggt

Barkskepp, 1891 i Tvede-
strand, Norge.

Tonnage: 529 brt, 485 nrt, 700 tdw.

Reg.nr: 5030.

Byggdes for skeppsredare Chr.
Wroldsen, Tvedestrand, Norge, och bar
hela sin levnad namnet Susanne.

1909, feb., inkopt till Sverige av
skeppsredare F.L. Bergstrom,
Norrtelje.

apr., sald till skeppsmiklare Erik
Hagstrom, Oscarshamn.

sald till partrederi Ivar Varenius,
Stockholm.

inkoptes tribarken av Trans-
oceana Rederi AB:et (Sven Sa-
1én), Goteborg.

jan., forsaldes Susanne till A.C.
Rasmussen, Svendborg, Dan-
mark, men pa grund av de
restriktioner som fanns for far-
tygsforsiljning till utlandet, gick
kopet om intet, och fartyget
fortsatte for skeppsredare Salén.

Den 28 september 1919 avseglade
Susanne fran New Orleans med last av
olja i fat destinerad till Avonmouth.
Ombord befann sig 1 man, men man
horde aldrig mera av fartyget, vilket
med all sannolikhet forolyckats med
man och allt i Atlanten.

1916,
1917,

1918,

1919,



o
Salda fartyg

Turbintankern Sea Spirit pa 121.185
ton dodvikt har salts till Seaspir Corp.,
Liberia. Fartyget levererades till de nya
dgarna den 11 maj och fartygets nya
namn dar Coastal Spirit.

Turbintankern Sea Sapphire pa 60.328 ton dodvikt har salts till Patea
Shipping Ltd., Liberia. Fartyget levererades till de nya dgarna den 14 februari
och fartyget nya namn dr South Star.

Turbintankern Sea Sovereign pa
210.550 ton dodvikt har salts till
Pimmerton Shipping Ltd., Liberia.
Fartyget levererades till de nya dgarna
den 28 april 1977 och fartyget nya namn
ar South Sun.
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En gastronomisk meny med tonvikt
pa det franska kokets alla lickerheter
har introducerats i1 Tor Lines passage-
rarfarjor. Premidr for den nya matlin-
jen var det den | april ombord i Tor
Scandinavia, da ingen mindre dn Tore
Wretman introducerade specialiteter ur
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det franska koket for sarskilt inbjudna
gister och en i ovrigt vilfylld bat. Fran
forberedelserna infor avfirden fran
Goteborg ses pa bilden hovtraktor
Wretman tillsammans med kdksmasta-
re Klaus Hannen.

Maskinbetils-
klubben Salén

Vid mote pa SMBF:s kanshi i
Stockholm har ”Maskinbefilsklubben
Salén” bildats. En interimsstyrelse
valdes som har till uppgift att ordna val
och forbereda arbetet fér den ordinarie
styrelsen, motta information fran rede-
riet samt informera maskinbefilet i
fragor av betydelse.

Styrelsen fick foljande sammansitt-
ning: Leif Blomberg, ordf., Arne
Ahlqvist, v. ordf., Ingvar Persson,
Sonny Andersson samt suppleanterna
Magnus Andersson, Lars-Gunnar Ask-
lund, Gunnar Angerby, Per Hallstrom,
Bertil Lidén, Ragnar Aldén och Bjorn
Bjorlycke.

Kylrederiet dr Overrepresenterat i
interimsstyrelsen, vilket kan komma att
andras vid valet av den ordinarie
styrelsen. Ett storre engagemang vore
darfor onskvirt ifran tank- och torrlast-
rederiet. Torrlast-, tank- och kylrede-
rierna har tillsammans ca 500 maskin-
befil, darfor dr det viktigt att sa manga
som mojligt hor av sig s att inte enbart
ett fatali Stockholm for samtligas talan.
Sammanstill gdrna Era onskemal och
idéer fartygsvis och skicka dem till:
Maskinbefilsklubben  Salén,  Box
14018, S-104 40 Stockholm.



Kylrederiet

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist
Kylmaskinist
Bitr. kylmaskinist

Maskinbefalsassistent
Ekonomiférestandare

Kock

Madssman
Méssman
Méassman
Méssman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare

Kock

Méssman
Méssman
Méassman
Méassman
Méassman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Saléns rederianstallda fartygspersonal

ANTILOPE

K Dahlén

O Sjeldrup

B Olandersson
H Modée

J Sahlstrom

M Edmark

A Warners
R Bergbo
U Brannstrom
V Baltfors
J Hamalainen

M Reimbert

P Forselius
O Larsson

M Jerez

K Westerlund
I L Grasvoll
H Elofsson

C Norlén

L Malmgren
L Brandt

M Carlsson
P Lindgren
B Bengtsson
S Grimberg

B Brage

K Andersen

B Jonsson

J Truedsson
J Perez Arana
A Lindholm
M Karlsson

ATLANTIDE

E Olausson

A Lundqvist

J Steingrimsson
M Walther

J Sjobohm

M Aittonurmi
T A Nordlund
O wall

B Lidén

C Leander

G Stromsten

P Karlsson

P Pernitt

C Liljegren

A Labbate

V Calado da Cruz
P O Bergman

C Norberg

R Buchmann

L Edberg

D Theodorsson
M Karlsson

K Elofsson

H Kalsnes
M Nilsson

J Ax

R Einarsson
S Gustafsson
B Lundberg
K Bjorkman
B Hagelin

ARAWAK

J Rundquist
R Ekblom
B Nilsson
T Marttilla

V Jonsson

O Andreassen
J Norberg

H Tomminska
L Kullander

F Lindstrom

J Borjesson

L Stive

E Raymundo
C Johansson
E Lindstrom

| Olofsson

B A Hedin

mtr T Karlsson
G Olofsson

H Berg

A Fernandez
B Jacobsson
T Nilsson

D Mustelin

L O Bohman

W Andersen

J Randberg

B Wetselaar
moe O Skoglund

SNOW BALL

L Ejlertsson
M Sjoquist

L Fredriksson
K Granlund
V Olander

B Lofstrom
C Kindrudh
P E Holst

B Pahlsten

K J Lundstrom
K Makela

C Jonsson
C E Karlsson
R Manlulu
B-M Alderbo
| Slattman
| Herzberg

L Pettersson

C-G Johansson
R Karlsson

L Jonsson

mtr B Eriksson
J Sodervall

U Stromberg

P Sporrong

B Berggren
T Gladh
B Gothberg

T Broman

ARGONAUT

R Bjorkman

L Sjoblom

| Aro

E Bergenmalm

D Franzeén

H E Borgstrom
R Gothe

K Kvist

S Engstrom

B Jonsson

K H Kvarnstrom

H Dichter

G Petkos

J Estrella

T Akerstrand
H Parnanen
| B Olsson

C Almquvist

mtr J Alvarez

A Andersson

J Vinas Negrin
R Daniel Pereira
mtr P H Elfman

J Routiainen
L Tojén

D Andersson
P Robinsson
V Kerstens
G Niklasson

S Hellsén
P Classon

SAN BENITO

B Hokstrand
A Karlsson

L Osterman

K Vaitti

A K Svensson

G Rellman
A Eriksson
G Sandblom
H Rahm

A Palsson
K Larsson

U Gullberg

R Foucart

P Eriksson

| Nordqvist

M Rodriquez Oatiz
A K Eriksson

B Karlsson

R Schenberg
K Johnsson

J E Hallqgvist
mtr M Kivijarvi
L Thornér

R Gullmarstam
M Danielsson

T Nordqvist
R Eriksson
K Berg

B Bramare

ARIEL

G Kroon

H G Karlstrom
B Appelberg
C J Gronguist

R Grongvist

R Rikberg
G Grongvist
L Halvarsson
K Nilsson
C Johansson

S Bergstrom

N A Nilsson
G Johansson
K Andersson
E Dirar

C Lindgren

| Liljegren

C Bjorkman

mtr C Hasselblad
T Johansson

M Abdi Noor

M Liljegren
M Johansson
P Holmberg
S Asthammar

B Larsson

H Redman/J Persson

R Odmark
J E Johansson
J Jonsson
J O Olsson

SAN BLAS

C G Bengtsson
J Bjornehag
B Bjurstrom
K Brzezinski
M Bjurstrom

S Farrington
L Bergqvist
B Borjesson
L Blomberg

R B Aldén
J Nyback

J Havia

N Johansson
E Eilola

J Gheerardyn
K Nystrom

F Ardura

M Farrington

R Rissanen

E Bjursell

P Andersson

J Isberg

B Nystrom

M Nilsson

L Steen

P Jedeur Palmgren
S Ekblom

J Nylund

M Adolfsson
R Andersson
P Ostberg

L Ahsberg
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Befadlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare

Kock

Méassman
Massman
Méassman
Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

Befadlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare

Kock

Méssman
Méssman
Massman
Méssman
Méassman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
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SAN BRUNO

E Lindstrom
R Lenell
T Svensson
B Nyvall
L Svensson

K Hagen

R Doverbratt
J Dahlstrom
T Karlsson
S Herlin

D Eklund

R Klarl

H Johansson

B Ekstrom

L Viherlaakso
Tan Teck Meng
B M Persson

T Persson

A Blomqvist
L G Hedlund
F Karlsson
C Jonsson

K Mattsson
R Olsson

M Ekholm

B Harila

J Flood

E Camama
| Palcat

A Larsen

SNOW FLOWER

J Gustafsson
S Lundberg
R Johansson
P Harjulahti
S Weckman

G Munk
E Angerby
G de Capretz

H E Emanuelsson

| Burman
| Myrberg

S Fasth

K-G Lundquist
A Eriksson

C Berglund

T Berg

P Nordenswan

P Myrberg-Bauerman

S Josefsson

R Rissanen

A Veikkolainen
G Sund

P O Nielsen

R Lindfors

E Brolin

B Lindblad

B Nyléen

H Herdler

B Sjoberg

J Perez Perez
J Engsfors

L Olsson

SNOW CRYSTAL

R Freiman
T Lidén

A von Jungmeister

G Wennberg
K Abrahamsson

J Breistein

S E Ek

B Olsson

R Asberg

S Olsson

P A Johansson

R Osterberg
F Konig

G L Svensson
E Johansson
M Nordstrom
K Lundmark

M Studer

G Callero

S Andreasson

B Granlund

mtr S Fjellander
mtr R Bramford

P Malm
J-O Lutz

R Lundin
H Berg
R Johansson

T Jacobsson
L-G Sonemar

SNOW HILL

O Ramsparr
T Listrom
R Larsen
E Sjoberg
T Fridolf
S Loov

B Eriksen
J Lyborg
P Alsparr
K E Palm
C Hellgin

K Holling

U Malm

E Malmberg
R Hernandez
A-L Carlsson
M Cajaljal

F Frolich

mtr K Nikander
R Pettersson

D Ruigroek

J Brehammar
mtr S Norgren

S Fredshammar
H Walther

B Haglund
P Rosenberg
M Baf

A Olsson

SNOW DRIFT

K-A Olsson
G Holmqvist
L Andersson
B Burlion

T Johansson

H Hogblom

J Emanuelsson
R Lonngvist

L Axelsson

T Gunnarsson
R Eriksson

R Karlsson

G Ullstrand
C Caligagan
K Persson

M Gustafsson
M Aldo

O Magi

A Hopland

J Nilsson

E Sjostrand

K Lindstrom
P Stenvall

A Hedlund

S | Bengtsson

S E Klasér
J E Persson
M Dovergne

M Wiberg

SNOW LAND

B Crafoord
S Jonsson
M Arnebo
R Gotare
N Lorenz

R Poohl

A Gullmarstam
C Gustafsson
M Andersson
P E Backman
S Svensson

C Lorenz

H Lassila

R Ihrfors

P Ahsberg

O Olsson

| Johansson
A C Jonsson

K B Hermansson

U Vainionpaa
L Persson

F Marcos

mtr O Cordero

P H Sistig
T Schmidt

H Eriksson
R Svanholm
B Palmersjo
L Hjelm

O Kumerius

SNOW FLAKE

U Agnér
A Odman
G Ohlsson
M Lovgren
B Halldén

W Lian

B Johnsson
J Arntzen

R Olsson

| Westerberg
L G Asklund

C Magnusson
G Hagius

K Eriksson

F van Dyk

S Lundberg

L Medina

A Eriksson

J E Magnusson
A Kristensen

M Wennberg

L Fredriksson
U Lundstrom

L Guta
W von Essen

J Horringsen
T Andersson
F Nilsson

G Andersson
K Sorholm

SNOW STORM

F Nilsson
G Borud
J Molund
E Kvarnstrom
T Jarlhed

B Andersson
R Nylund

| Svensson
M Norén

B Alvang

T Wiklund

L Hillgren

A Soderman

A Holmqvist

J O Andersson
G Hillgren

K Hennix

C Lindholm

B Wiktorsson
P Monfors

M Anvelt

A Sundius

T Nordlund

C Hermelin
U Bergqvist

O Lervik

H Borg

R Zetterberg
T Lindstrom
G Kjellberg




Tankrederiet

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Madssman

Massman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Méssman

Méassman

Miassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SAGA

C-E Dahlberg
L Lundquvist
L Stockhaus
J Inkio

S Thunstrom

J Simonides
G Sundstrom
H Thiel
R Norell

B Ottosson

K Lundberg

H Wong

B Ramsten

J Lopez Sambade
R Guilherme

Koh Chin Heng

A Ibrahim

U Bengtsson
L Nordin

R Gustavsson
H Johansson
R Vaisanen

J Lysebring
R Aceveda

L Andersson
K Sundback

G Aulin

P Jansson
C Nilsson
L Boman
E Mets

SEA SERENADE

C-H Kahl

L Wennberg
S Johansson
V Hansson

J Siggelkow
B Johansson

A Nordstrand
P O Andersson
L Linder

H Eriksson

K-E Bjorkman/
A Bergdahl

A Antkowiak
M Bufardeci
G Jansson
E Backlund
H Sorab

F Antunes

K Johansson

K Milas

K Fransson

V Magas Vinko
A Romero Perez
J Cabrera

O Saraketo
Arcos Rodrigues
J Gudmundsen
H Jederstrom

L Haglund

B Johansson
M Piikiio

R Andersson
P Boman

K Palroos

R Koskinen

SEA SAINT

B Svensson
E Bonn

R Nordberg
B Sjobohm

V Soldarev-Bogorodski

S Nystrom

R Soderstrom
S Flodin

L O Johansson
V Flinck

Z Bajkaj

G Tulldahl

L Johansson

B Weckman

K Rickelbo

| Ahmed Saed

J Tezanos Cano
H Taha

L Ghergorina

H Hansson

K Dahl

R Agnello

L Berg

J Santar Seminario
P Giacomo

B Jenderman

S Karlsson

A Borrefors

K Lindberg

S E Svensson
R Sundstrom
S Winslando

H Osman

H Salminen

| Bergholtz

SEA SERPENT

S Stenersby
A Soderstrom
R Nystadius
C-G Olausson

B Gustafsson

A Berglund
F Algenas

B Nordh

G Karnhagen

K Olsson

P O Nilsson

U Lindqvist

A Elfiel

A Rahman

G Eltahir

J Shabaan

A K Abrahamsson

B Brisen

A Conde Lorenzo
A Basic

G Olsson

L Gunnarsson

B McKeating

A Nougdallah

P Grundstrom

L Hall

L Kranjac

A Carlsson

A Edney/S Sundqvist
B Johansson

J Kondrcek

L Karlsson

E Nasholm

SEA SCAPE

S Dahlqvist
S Emilsson
U Kempe

G Tornkvist
S Pettersson
R Agren

L Severin

| Levin

S Buhre

H Koukkuluoma

S Toutin

E Tydén

U Ibsch

M Hard af Segerstad
| Eriksson

J Pramefors

| Lehman

C Olsson

B Karlsson

F Alonso Castro
S Vukig

K Pettersson

E Villar Lopez

R Fernandez

W Sumbera

W Navarro Flores
L Jensen

B Sjodahl

A Prebeg
G Seifert

H Fransson
K Wong

K E Horn
G Bengsen

SEA SOLDIER
A Kjellberg

H Ott

H Ott

M Sandblom

J Gullarberg
R Nilzon
B Sandin
L Nordberg

O Mehren

A Ahlin

P-O Linde

S Ringqvist

A Bozumowska
S Wulff

T Brandrup

A Kruus

L Karlsson

K Melander
B Jonsson
T Lundh

SEA SCOUT

H Hermansson
P-A Andersson
B Fransson

R Remes

E Hagglund

G Kucer
M Pietila
L Nilsson
J Hansen

L Einarsson

B Andersson

T Lindgren

O Bodén

J Azcona Correra
M Diaz Lemes

J Darte das Dores
B Lopez dos Reis

E Ink

J Blomquist

J Andersson

K Peiker

B Olsson

J Sjoberg

H Lefsaker

L Vukic

J Lorenzo Budino

A Berg

S Svensson
S Hakansson
S Kera

L Sundvall

B Axelsson
J Jakobsson

SEA SONG

H Englund

L Anderberg

C H Andersson
L Winnerstrom

| Dahlblom

G Larsson
V Wikeryd
A Gyllenlind
B Wigren
B Harrysson
L Andersson

B Krusell

M Kadziolka
K Oskarsson
C Andersson
A Khairi

G Jansson
G Frances

P O Moberg

A Gidlund

M Andersson
T Arthun

V Lokk

O Hurme

J Veijler

M Rosell
R Lidfors
T Bengtsson

V Strom

J-O Gustavsson
H Krakau

F Davila Rio

R Gustavsson

L Johansson
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Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Massman

Massman

Madssman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Jungman

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Maéassman

Miassman

Méassman

Maéassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare
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SEA SPLENDOUR

E Forsblad
J Ottosson
K Lumsden
S von Barth

L-E Swan

L Larsson
B Nilsson
B D Johansson
R Hermansson

G Klingwall

P Czajkowski
L Bergelin

S Selim
M Kunna
D Hadidi

J Machlus

A Johansson

E Mela

H Andersson

F Hansen

J Vidal Grana

G Nodemar

A Jonsson

K Melander

L Bjork

C Verzegnassi

H Aho

S Gustavsson

J van den Broeck
B Lingsberg

K Johansson

M Surijan/L Zorzenon

SEA SYMPHONY

B Wennermark
S Nyberg

K Hallquist

T Johansson

| Rydeén

E Sjolund

L Sjogren

B Gustafsson
B Bjorlycke
S Sandberg

L Stoor

S Sandell

P Rundquist

R Candia

| Foaud Shmed
B Persson

A Obied

B Frindell
J Nyman

S Sarin

B Zikovic
C Nord

R Lyren

R Brandt

P Ronquillo

J Bubik

R Olsen

M Fredriksson
L Larsson

O Svensson

V Ruiz

SEA STRATUS

| Jonsson
C Strom
S Ekstrand

| Holmquvist

J-B Carlsson
J Andersson
L-G Ohlsson
A Lillman

B Johansson
H Edtmayr

G Bladh

K Berggren

M Johansson
|1-B Halvarsson
G Nilsson

C Celander

M Botas Gallego
J Jansson

L Anl

F de Melo

H Paulsson

P Salmela

P Ravalt

H Brammer

E Persson

O Sato Hunsala

P Ferera Ramon
L Lozano Robles
O Rodriguez
R Staedman

SEA SWAN

P O Eriksson
M Steuch

K Nordlund
E Wedebrand
R Sandberg
K Nislow

S-E Ahlsund
K Skogberg
A Roju

O Pettersson
K Liewendahl|
Th Westlund

M Strom

K Porthman
S Zetterberg
E Nickling

Y Moret

C Rodriguez
R Modesto

O Myntt

A Pusole

G Wikstrom
E Ginlund
A Saeed

K Haavisto

A Millo

S Mannstrom
J Mendieta Gil
A Rueda

T Jansson

H Diers

SEA SWIFT

G Sjobris

A Lindblom

R Trotzig

C H Fagerstedt
R Karlsson

H Lindahl

L Jansson

C O Nygren
O Birgersson
B Einarsson
| Olofsson

S Larsson

A Henriksson
B Andersson
C Rydell

S Adolfsson
A Ramos

S Taha

A Gabrielsson

H Doucette

S Karklins

S Aaltonen

P Rathke

E Rappu

J Wallin

J-O Pettersson
R Karlsson

R Carlsson

A Woodtli
K-E Thor

M Kostovic
S Korhonen
A Andersson
T Rydell




Torrlastrederiet

Befélhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Massman

Médssman

Méassman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Reparator
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Méassman

Méassman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
Elektroingenjor

ARCTIC WASA
B Bjork

H Collins

T Wollkert

N E Sjoberg

B Lindqvist

O Goransson
K Grundberg
P Dahlqvist
A Maurstig
B Weckstrom

L Wounsch

B Midlov

P Nilsson

A Dacunha

A Tamminen

N Lima Nascimento

N Bjorndal

L Strandberg
E Upmacis

F Karlin

S Berglund
R Oliviera

K Marjamaa

A Fastén

E Fryz

L Lambert
R Noreus

B Palmqvist
M Juntikka
K Persson

DELPHIC WASA

P Westerstéahl
A Carlsson

K Schauman

L Pettersson

G Rosén

H Fyrman

L Pettersson

K Berggren

L Steffenburg
D Wallenbert

S Waltersson

T Wilen

A Gassim

J Stalhandske
S Pajari

E von Fieandt
A Karlsson

C Enarsson
E Kittlas

E Sanches
H Markkula

S Bergman
T Irhage

B Callmer

K Harneback

S Andersson
| Olsson
K Klapp
H Kock

L Gustafsson

SINGO
S Markstrom

G Lindahl

ATLANTIC WASA

S Ekman

N Karlsson

B Backman
G Blandford

P Bogren

A Pettersson
O Landin
G Nordlund
E Hopen

C Krook
L Tamminen

J Apolonia
A Bashir
A Alwaily
T Palaming

K Sjostrom
R Sundgqvist
T Dahlqvist
| Senario

A Jama

A Norgren
D Mattsson
T Pyk

H Jansson
K Ahko

A Custodio
N Hansen
G Burstrom

NORDIC WASA

A Johansson
H Sipinen

| Tonurist

T Palmberg

V Bille-Fritz

H Andersson
M Tonsa

B O Johansson
G Danielsson

S Buer

O Bondesson
C Exell

A Clemente
H Elkholi

M Miranda

S Lidstrom

H Paradies

E Karlsson

L Lorentzon
J Gonzalez

| Gurgen

T Senghok
mtr A Angulo
mtr S Olsson

A Nilsson

G Woltén

A Notander
H Eltahir

T Kihlstrom
A Eriksson
G Pettersson
P Odlund

Nyb. 109

S Ronngren

S Wikdahl
R Jonsson

R Carlsson

BALTIC WASA

J Stagling

K Hammarstrom
K Vinblad

H Henriksson

E Matikainen
Ch Fredson

K Landgren

H Nimmervoll

J Staromiejski

R Molin

R Garcia-Aneiros

J Mattsson
K Wulff

A Babibkir
N DoRosario

M Mezquita

S Karlsson

A Pineiro

J Dos Santos
T Garcia

S Medrano

R Nilsson
D Andreasson
P Lindgren

N Henningsson
D Sestayo

S Larsson

L Laafrit

G Danielsson

PACIFIC WASA

H Hellstréom
O Odegard
J Jonsson
S Carlsson

M Hall

K Hall

B Tengdelius
C O Nord

R Rodriguez

L Kontio

P Bjorkqvist
N Luyun

A Bergman
W Miller

F Jocson

M Dorosario

V Franic

P Krestalica
M Alves

A Teijeiro

P Rodriguez
J Perez

D Ohlin

T Hjalmarsson

H Bruckman
E Soarez

J Zubieta

W Rasmussen

Nyb. 4559

K E Persson
L Brunnstrom

M Rosenqvist
S Hagg

R Andersson

CELTIC WASA

S Stromberg
N E Asplund
G Back

G Brostrom

A Bjurkvist

T Serrander
R Grunditz

G Werner

K Mansson
L Zehlertz

B Wulff

E Olesen
K Jansson
C Jobatey
L Olsson

E Ameland
P Garcia

K Rasim

L Constant
T Falk

C Dahlstrom
B Alvin

P Durne

M Markovic
B Bruhn
L Nilsson
W Rydstrom

SCANDIC WASA

A Kemppi
Th Jansén
C Nelson
B Norlin

L Metsala

L Malm

E Paakki

C Christensen
H Jansson
Pig Pinon

R Helfer
W Lukian
K Franzén
A Carreiro
N Morales

E Frick

A Saif

S Olofsson

G Bjork

C Redondo

J Zdunek

M Bernebring
M Larsson

P Johansson

L Karlsson

G Tronningsdal
G Danielsson

L Nilsson

H Goss

O Eriksson

Nyb. 290

J Lenngvist



MASSKORSBAND

Arets Vasalopp:

10 salénare till start — 10 1 mal

Arets Vasalopp blev for salénarnas
vidkommande det hittills mest fram-
géngsrika. Samtliga genomférde loppet
utan stoérre svarigheter, en del pa
utomordentligt fina tider. Vad sdgs
exempelvis om Torbjorn Algotssons
sluttid pa 6 timmar och en minut, bara
1 1/2 timma sdamre dn segrartiden.

Ingen gang tidigare har salénare varit
sa vil forberedda infoér loppet som nu.
Forst hade de skaffat sig fin grundkon-
dition genom malmedveten trdning
ombord i fartygen och pa landbacken
och ovanpa det hade alla akt manga
tiotal mil skidor vid traning och
tavlingar. Det var alltsa ett fysiskt
védltrimmat ging som vid 4—5-tiden pa
morgonen den 6 mars gav sig av fran de
tillfalliga forlaggningarna i Silen och
Idre till starten och 9-milaprévningen.

I ar hade dven ordentliga extrakon-
troller ordnats for Saléns dkare av den
lilla men entusiastiska supportergrup-
pen fran kontoret. Didr fanns Gunnar

Lasse Spongberg ser éver vallningen en
sista gang.

Snabbast i spdret av salénarna var
Torbjorn Algotsson — hdr 50 km fran
madlet i Mora.

Lindbergh, Olle Lindahl samt Sven och
Birgitta Soderberg, som alla hade fullt
upp att gora i det vackra varvidret med
att servera drycker, apelsinklyftor och
hjdlpa till med omvallning etc.

Det har sagts att 4nnu fler fran Saléns
har allvarliga funderingar pa att stilla
upp i 1978 ars Vasalopp — bl a frin
rederiledningen — och det vore ju fint
om siffran 10 till ndsta ar kunde
fordubblas. I fartygen liar det finnas
annu fler som ar intresserade av att
delta, savida ledighet kan ordnas att
sammanfalla med loppet och uppladd-
ningen infor detta.

Salénarnas placeringar och tider blev
som foljer: Nr 938) Torbjorn Algotsson
6.01.49, 3729) Bo Weckstrom 7.26.39,
3881) Lasse Spongberg 7.30.24, 4647)
Mats Jansson 7.48.36, 4777) Birger
Simonsson 7.50.54, 5605) Sture Higg
8.10.02, 7185) Stig Svensson 8.47.31,
7730) Sonny Andersson 9.02.53, 8684)
John Hedstrom 9.25.50, 9332) Valter
Axelsson 9.45.26.

Som en intressant jamforelse kan
nimnas att kung Carl Gustaf fick
placering 5708 med tiden 8.12.41.

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Olle Lindahl, som nu skott Saléns
markservice i flera dr, serverar Lasse
Spongberg citronvatten - han hade
brdttom vdrre i den privata duellen med
Mats Jansson.

Vid Salenkontrollen mellan Mdangsbo-
darna och Evertsberg: Sonny Anders-
son samt veteranerna Stig Svensson och
Valter Axelsson.





