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Sture

Nedanstiende artikel har for pub-
licering sénts till tidningen Sjoman-
nen, Nautisk Tidskrift och Maskin-
befilet, vilka dr organ for Svenska
Sjofolksforbundet, Sveriges Fartygs-
befilsforening och Svenska Maskin-
befilsforbundet.

Alla berorda sédger sig vilja ha kvar
svensk sjofart, vilket ju ocksa flaggut-
redningen konstaterade. Regimskiftet
innebdr sadvitt jag vet inte nagon
fordndrad instdllning fran statsmakter-
nas sida. Hittills har dock négra
atgirder fran statens sida inte vidtagits
och de forslag som kommit fran
forbunden tycker jag i mycket snarare
stjdlper dan hjalper sjofarten.

Jag har vid ett flertal tillfdllen
uttryckt min oro och forsokt ge minsyn
pa sjofartens problem och dven foresla-
git 18sningar. Det ar sjdlvklart att alla
inte till fullo delar mina synpunkter.
Det forvanar mig dock att sd manga av
mina vedersakare inte tycks ha insett att
laget dr allvarligt och kraver tgarder av
genomgripande natur. Det ridcker inte
med att hoppas pa bittre tider. For
ovrigt tror jag inte ndgon skulle
acceptera att vi 1 framtiden driver
sjofart enbart under perioder av hog-
konjunktur.

I vissa avseenden dr det ibland svart
for mig att redovisa alla ndringens
problem eftersom foretagen och dess
inriktningar varierar. Nir jag hir

Papyrus Maru

Bilden pd forsta sidan togs av
fotograf Hans-Peter Bloom, ndr
Papyrus Maru med fartygets egen
utrustning lossade sin forsta last av
flis i Karlshamn i mitten av januari.
Flisskeppningar innebdr for Salén-
rederierna en helt ny typ av transpor-
ter, som det stdr mer att ldsa om pd
sidan 7.

Odner om svensk sjofart

bemoter en del av de synpunkter jag fatt
pd mitt tal vid Redareféreningens
arsmote kommer jag darfor att referera
mitt synsdtt i anslutning till den
situation vi har och har haft i Saléns, da
detta mojliggor redovisning av konkre-
ta fakta.

Viktiga beslut

I mars utlovas nu propositioner som
skall ticka savil sjofartens som varvs-
verksamhetens framtid. De beslut som
kommer att fattas efter det att proposi-
tionerna lagts far vil antas fé6r mycket
lang tid reglera villkoren for svensk
sjofart. For vi inte debatten nu, kan det
snart vara for sent att paverka niring-
ens framtid. Det dr, som jag ser det,
alldeles nodvandigt att vi inom rede-
rierna till vara anstillda och férbunden
till sina medlemmar Oppet redovisar
vara respektive stindpunkter avseende
sjofartens framtid.

Min uppfattning ar inte att viskall ha
kvar en svensk sjofart enbart for att
garantera forsorjning 1 ett krisldge,
bevara sysselsdttningen etc. Detta dr en
alltfor begransad syn. Vi skall ha en
svensk sjofart som fortsitter att vara en
framgangsrik, vinstgivande industri.
Detta dr ocksa bast for dem som har sin
utkomst fran sjofarten.

Skall vi finna en lsning far vi inte
blunda for fakta. Vi har i Sverige i1
praktiken virldens hogsta driftskost-
nader om man bortser frdn ett par
linder med statssubventionerad sjofart.
Aven om man riknar pa totalkostna-
den, dvs inkluderar kapitalkostnad och
bunkers, krdaver ett medelstort svenskt
fartyg ca 30 9% mer frakt dn vdra
konkurrenter under exempelvis Libe-
ria-flagg for att gd ihop. Vi har,
mojligen med undantag av avskriv-
ningsreglerna, simre mojligheter dn alla
vara konkurrenter att inom eller utom
landet med olika arrangemang férbatt-
ra var konkurrenskraft. Vara fordelak-
tiga avskrivningsregler, vilka medfor att
reserver 1 fartygen kan byggas upp
under goda konjunkturer, 4r dock inte
mycket att ha som férman om vinsterna
inte blir stora.

Saléns situation

Under de goda &ren i bérjan av 70-
talet fram till 1974 kunde vi i Saléns
bygga upp mycket betydande reserver i
form av lattrorliga aktier i andra
foretag, kontanter och stark nedskriv-
ning av fartygsflottan. Savil 1975 som
1976 forsimrades driftsresultaten for
rederiet successivt och upplaggningarna
blev omfattande. Fristidllning av perso-
nal bestimde vi oss dock for att s lange
som mojligt undvika och det har vi
ocksa lyckats med. Dessutom hade vi

att ta emot ett flertal nybyggen mitt i
krisen som vi med de forutsidttningar,
som antogs foreligga 1972 och 1973,
hade bestdllt. For 1977 har vi nu
budgeterat en forlust pa ca 70 mkr pé
rederisidan och endast delar av denna
kan kompenseras med vinster fran
andra delar av koncernen.

De sammantagna resultaten av dessa
forhdllanden har medf6rt att vi de
senaste tva aren forsalt vart betydande
innehav av littrorliga aktier. Kvar finns
endast nagra poster, som dels &r
svarsalda, dels torde ha viktig betydelse
for var framtid. For att klara likvidite-
ten har sedan 1975 dessutom lanats upp
ca 250 mkr. Forutsattningarna for
ytterligare beldning med nuvarande
sjofartskonjunktur och bankernas in-
stdllning till sjéfart dr icke stor. Lan och
rintor skall dessutom betalas. Var
iterstdende mojlighet att overleva be-
stdr da i att forsdlja fartyg med lagt
belaningsvirde for att icke hela foreta-
get skall rdka i fara.

Var likviditetsberedskap @r fortfa-
rande god, men det dr uppenbart att vi
icke kan fortsétta sd virst lange till pa
samma sdtt. Jag har darfér lamnat
forslag pa losningar for att forlinga
fristen och ddrvid utgatt fran att savil
den enskilde anstidllde som forbunds-
ledningarna har samma 6nskan som vi
sjdlva, namligen att pa lang sikt skapa
goda arbets- och utkomstférhallanden
for s4& manga salénare som maojligt.
Tyvirr tycks vi inte vara ense om hur
detta skall ga till, att déma av
kommentarerna till mitt anforande.
Gemensam nidmnare foér vara tre
forbund tycks dock vara, dels att de
med Riksbankens hjidlp Onskar sitta
stopp for utflaggning, dels deras krav pa
branschutredning.

Fyra alternativ
Detta dr en akut kris. Den 19ses inte
med forbud eller statliga utredningar.
Nir det giller det olonsamma tonnaget
— och det ir ju det utflaggningsdebat-
ten 1 huvudsak giller — finns det nu
sdvitt jag kan se foljande mojligheter:

1. Vi sdljer fartyg till utlindska
konkurrenter med resultat att foretaget
erhdller kontanter samtidigt som ar-
betsplatserna forsvinner. Pd grund av
nu rddande fartygspriser dr detta
naturligtvis ingen onskvard losning,
men den enda som utan vidare godtas
av Riksbanken med avseende pad
forsdljning av tonnage.

2. Vi sdljer fartyg till utlinning med
dterbefraktningsrdtt med resultat att
arbetsplatserna forsvinner och att Sa-
léns under dterbefraktningsperioden




erhaller mdojlighet till viss driftsvinst
men forlorar kapitalvinst. Godkdinnes
med vissa begrinsningar av Riks-
banken.

3. Vi utokar befraktningsverksam-
heten av frimmande fartyg vilket
medfor vinstchans och forlustrisk pa
inbefraktningen men inte skapar ndgra
arbetstillfillen for de sjofarande. God-
kinnes av Riksbanken.

4. Vi forsaljer fartyg till dagspriser
men till foretag utomlands som vi
kontrollerar med resultat att arbets-
platserna i princip, for dem som onskar
kvarstd, icke forsvinner och att Saléns
gor savil kapital- som befraktnings-
vinst.

De tre forsta alternativen moter inget
motstdnd fran organisationerna. En-
dast det fjarde, dér arbetsplatser under
svensk kontroll kan bibehallas, forso-
ker man med alla till buds staende
medel att forhindra.

Jag har forsokt vrida och vinda pa
argumenten och har forstatt att hittills
gors invindningarna mot ett sddant
arrangemang av principiella skdl. Ena
delen av principen torde vara att det pa
nagot sitt anses “fult” att ett svenskt
rederi tjdnar pengar (egentligen undvi-
ker forluster) genom billigare drifts-
kostnader. Det andra ar att férbunden
eventuellt gar miste om sina medlems-
avgifter. Det tredje att sdkerhetsbe-
stimmelserna och standarden ombord
skulle vara oacceptabla i fartyg under
exempelvis Liberia-flagg som idag trots
allt svarar for 1/3 av virldens shipping
pa tank och torrlast.

Betriaffande det forsta av dessa tre
argument vill jag papeka, att vi redan
idag i Saléns har ca 70 tidsbefraktade
fartyg av en totalt opererad flotta av ca
130 fartyg. Det dr uppenbart att vi
skulle kunna fortsitta pa denna vig och
skaffa oss ldga driftskostnader, men det
har flera nackdelar som jag hir inte
skall gd ndrmare in pa.

Betraffande skl nr tva torde det vil
finnas storre forutsdttningar for for-
bunden att behalla medlemmarna un-
der svenskkontrollerade foretag i ut-
landet dn vid en ren forsiljning till
utomstdende. Jag vet faktiskt inte hur
det ligger till i detta avseende med det
stora antal svenskt sjofolk, framforallt
befdl, som idag, efter avslutad utbild-
ning i Sverige, tjinstgdér under Liberia-
flagg. Dessa sj6farande tar naturligtvis
sddan anstillning — fullt berittigat —
da de anser sig ha storre glidje av en
hogre nettoinkomst i handen 4n tillgdng
till svenska sociala formaner som de i
méinga fall saknar mojligheter att
utnyttja. Dessutom har de moéjlighet att
forsakringsvdgen ticka in det sociala
skydd de anser sig behova.

Betriffande det tredje skilet, dvs
sdkerhet och standard, kan inte ens det
mest noggranna studium av olycks-
fallsprocenten hos goda rederier bland
exempelvis Liberia-fartygen visa samre
utfall dn den svenska. Betriffande
standard ombord kan endast hdnvisas
till att den varierar fran rederi till rederi
sdvil under svensk som liberiansk flagg.
For Saléns del kan jag forsikra, att var
policy att ligga langt framme pa detta
omrade kommer att fortsdtta oavsett
flagg. Det &ar tyvdrr sa att Liberia-
fartygens rykte hanfor sig till de gamla
uttjinta fartyg som hamnar dar nagra
ar innan de gér till upphuggning, varfor
man far en helt felaktig bild av denna
flotta. De nya fartygen, manga av dem
byggda vid svenska varv, gloms helt
bort.

Jag har aldrig forestdllt mig att en
neddragning av standard eller villkor
for vart sjofolk skulle subventionera
vart rederi. Uppenbart ir att visvenskar
1 gemen hittills kunnat halla kanske
varldens hogsta levnadsstandard och
varfér skulle inte sjofolket dd ha
ungefar samma rattigheter? Vad jag har
foreslagit dr, att for att betala for denna
merkostnad skulle man ha en viss del
sjofart under t ex Liberia-flagg, for att
kunna sidkerstdlla betalningen av denna
hoga standard under svensk flagg.

Forbundens forbudspolitik tror jag
inte skapar det rdatta skyddet for var
personal. Om man t ex skulle vinna
gehor for nuvarande inskrdankningar i
var handlingsfrihet, eller i simsta fall
forsimra den ytterligare, kan, som jag
ser det, inte intriffa annat An att
foretaget totalskadas. Det skulle verk-
ligen vara intressant om fdrbunden
istdllet for eller kanske jimsides med att
driva kraven pa en branschutredning
kunde hjdlpa till med omedelbara
forslag till 16sningar som vore livsdug-
liga.

Jag tror personligen att den ligsta
punkten i denna lagkonjunktur @r
passerad, vilket gett mig anledning till
viss optimism f6r Saléns del. Problemen
ar dock fortfarande mycket stora for oss
och i lika hog grad for ménga andra
rederier i Sverige.

Jag har tidigare pétalat att vi med
nuvarande marknadsutsikter budgete-
rar en forlust for 1977 for fartygsdriften
pa 70 mkr. Om vi gjorde tankeexperi-
mentet att var flotta skulle segla under
Liberia-flagg, skulle 1977 medfdra en
forbéttring av ca 180 mkr, dvs istéllet
for forlusten skulle vi visa en vinst pa
110 mkr, vilket dr vad viara konkurren-
ter i motsvarande situation kan gora.

Vem betalar vara kostnader?

Det dr uppenbart att vi i dagens
marknad och med hinsyn till att svensk
sjofart nistan uteslutande maste drivas

internationellt inte har nagon mdjlighet
att fa lastkoparna att jimna ut
ovanstdende skillnad. Om inte ens av
svenska staten kontrollerade foretag
som SIDA, LKAB, Vattenfall eller
NJA anser sig kunna anvinda svenska
fartyg pa grund av de hoga kostnader-
na, vem skall da gora det?

Fran forbundshall hoppas man istél-
let pa en branschutredning, som i bista
fall skulle leda till att vi av beredskaps-
skil skulle fa behalla en viss del av var
handelsflotta subventionerad med all-
minna medel. Personligen har jag svart
att forestdlla mig, med strukturen av
Saléns flotta, att riksdag och regering
skulle acceptera sig 100-—200 mkr om
aret i subventioner till oss for att
utjaimna skillnaderna. Aven om sa
skulle vara fallet, torde det ta mycket
lang tid, dels att géra utredningen, dels
att Overtyga svenska folket om det
berittigade i ett sadant forhdllande. Om
ddaremot t ex en tredjedel av var flotta -
fanns under Liberia-flagg, kan det med
ett enkelt rikneexempel pavisas att vi
kan fa rikningen att gd jimt ut dven for
1977.

Ett svenskt sjofartsprogram

Det ar pa sitt och vis beklagligt att
debatten om sjofartens framtid isa hog
grad har kommit att handla om
utflaggning. Hir finns sjdlvfallet en rad
andra atgirder att vidtaga — och jag
hoppas dessa snart verkstilles — som
pa ett betydelsefullt sdtt kan stidrka var
konkurrenskraft under svensk flagg.
Nir dessa atgirder ej racker till, far vi
tillgripa utflaggning for att ridda det
som rdaddas kan och samtidigt férbittra
situationen for det kvarvarande tonna-
get.

For att riktigt gora klart var jag sjilv
och Redareféreningen stariflaggfragan
vill jag avslutningsvis upprepa vad jag
sade 1 mitt tal vid Redareféreningens
arsmote i hostas, namligen att vi skulle
enas om foljande principer:

1. att svensk sjofart i huvudsak bor
bedrivas under svensk flagg,

2. att svensk sjofart under utlindsk
flagg dr ett naturligi och virdefullt
komplement till den hemmabaserade
verksamheten,

3. att rederiverksamheten skall vara
foretagsekonomiskt sjilvbirande,

4. att lonevillkor och sociala forhdl-
landen for ombordanstilld personal
vettigt anpassas till likvirdiga anstall-
ningar i land.

Det dr dessa principer jag vill sitta
under debatt.

V.g. se dven ”PS” sidan 4
3



15.000 1 belomng till tva salénare

Stiftelsen Sverlges SJomanshus utde-
lade den 26 januari fem priser och
stipendier till personer, som genom sina
insatser varit till nytta och gagnat de
ombordanstillda i den svenska handels-
flottan. Utdelningen forrittades av
kommunikationsminister Bo Turesson i
ndrvaro av representanter for stiftelsen,
rederindringen, fackférbunden, mass-
media m fL.

Foljande belonades: Lage Johans-
son, Stockholm, erholl 15.000 kronor
for sin bok "Arbetets mening”. Géran
Frisk, Salénrederierna, erholl 10.000
kronor for sin utveckling av mandver-
anordning i samband med sjoséittning
av livraddningsflottar. Ferdinand Hen-
ning, Salénrederierna, fick 5.000 kronor
for olika forslag till skyddsanordningar
ombord. Arne Welin, Lidingd, erhdll
7.500 kronor for en avhandling rérande
sjofolkets villkor i socialpsykologiskt
perspektiv och Kurt Jonasson, Gote-
borg, erho6ll 5.000 kroncr for undersok-
ning av svenskt sjofolks deltagande i
1976 ars val.

Goran Frisk har framtagit och
vidareutvecklat idén med fjarrstyrd
mandveranordning pa uppblasbara
riddningsflottar. Denna manéveran-
ordning dr sa utarbetad och utprovad
att den har applicerats ombord pa
Salénrederiernas t/t Sea Serenade.

Forts. Sture Odners artikel fran sidan 3

PS

Sjofolksforbundets ordférande Gun-
nar Karlsson har gatt till angrepp mot
mig med anledning av foregiende
artikel i sin tidning Sjomannen, som
utkom just vid Salén-Nytts pressligg-
ning. Jag har darfoér ingen mojlighet att
hdar kommentera hans inldagg i detal;.

Det kan dock redan nu konstateras
att bristen pa sakliga argument i manga
fall har ersatts med personliga utfall
mot mig. Foljande smakprov kan
lamnas:

Odner ir en svensk Glistrup, Odner
ljuger, Odners uppfattning jiamstills
med extremhogerns och Odner "borde
Overvidga mojligheten att emigrera till
Liberia”. Jag kan inte se att argument
som dessa skapar fler arbetsplatser
inom svensk sjofart.

Jag tycker det dr synd att debatten
om sjofartens villkor och framtida
forutsdattningar pa detta sitt har sparat
ur. Jag vill givetvis gidrna fortsitta
denna debatt med alla som ir berérda
av en svensk sjofart, men did maéste
personangreppen bort och 1 stillet
sakfragorna diskuteras.

Sture Odner

1
i

Fr.v.

sjokapten Ferdinand Henning,
Salénrederierna, Stig Wiebe, tidigare verkstillande direktéor i Fartygsbefilsfor-
eningen, och Salénrederiernas sikerhetsinspektor Goran Frisk.

Anordningen bidrar till att l16sa ett
allvarligt sidkerhetsproblem i de fall
beséttningen vid haveri tvingas Gverge
fartyget.

Ferdinand Henning har tagit ut
patent pa en speciell anordning for
uppstillning och sjosittning av livba-
tar. Darutover foreslar Henning foljan-
de:

Anordning for kombination av ljud-
och ljussignal sirskilt avsedd att
anviandas vid tat trafik.

Viss placering av fortojningsvinschar
pa fartyg (for och akter) avsedd att
underlidtta fortojningsarbetet och for
undvikande av vanligen férekommande
olyckor.

Livbojsanordning med sufflett och
sits jamte livsbojsljus och radarreflektor
att anvidndas vid “man o6ver bord”.
Anordningen ger den nodstillde skydd
vid brytande sj0 och underlittar
raddningsarbetet.

Henning tilldelades pris for stort
intresse och visad idérikedom som kan
fraimja 16sningar av olika sédkerhets-
problem ombord.

Andamail och medel

Stiftelsens dndamal 4r att ge ekonc-
miskt stod och hjélp &t personer som 4r
eller varit verksamma inom sjémans-
yrket och &t sddana personers anhériga
samt, 1 andra hand, dven i 6vrigt verka
till nytta och gagn fo6r sjofolket.

som har 25 drs tjinst bakom sig i

Lage Johansson mottar sitt pris ur

kommunikationsministerns hand. |
mitten sjokapten Osborne W. Tell,
tidigare  sjomanshusombudsman i
Stockholm.

Stiftelsen har darvid Overtagit de
forpliktelser som de lokala sjomanshus-
stiftelserna tidigare atagit sig. Stiftel-
sens ordforande ar Stig Wiebe och dess
fondkapital utgér f n kronor
21.380.000.




Saléninvest pa Fondhandlarlistan

Foljande information siindes den
27 december 1976 till samtliga aktie-
dgare i Saléninvest AB samt till
massmedia.

Sedan ca 100.000 aktier i Saléninvest
AB under 1974 forvarvats av de
anstdllda i1 koncernen har en icke
obetydlig handel i dessa aktier fore-
kommit. Pa grund hidrav samt med
anledning av osdkerheten betriffande
tillimpningen av den nya fimansbo-
lagslagstiftningen har styrelsen beslutat
sdka notering av bolagets aktier pé
fondhandlarlistan. Som komplement
till arsredovisningen for 1975 limnas
nedan upplysningar betriffande ut-
vecklingen inom koncernen under 1976.

Marknads- och resultatutveckling
under 1976

Det utomordentligt svara lige for
bulk- och tanksjofarten som intridde
1975 till f6ljd av oljekrisen och den
internationella ldgkonjunkturen har i
stort sett fortsatt under 1976. Vad
betriffar tankmarknaden har dock en
viss forbidttring intridtt pa grund av en
starkt okad oljekonsumtion jamfort
med 1975. Volymen av upplagt tank-
tonnage har reducerats fran 50 milj. tdw
till 34 milj. tdw, trots nyleveranser
under 1976 av 42 milj. tdw. Speciellt for
storre tankfartyg har fraktnivan for-
bittrats, exempelvis har fraktnivan
okat fran omkring Worldscale 20 vid
1976 ars ingang till 6ver Worldscale 301
december for fartyg kring 250.000 tdw.
Saléns tankflotta, som huvudsakligen
bestar av storre fartyg, har hiarigenom
kunnat fa sysselséttning till frakter som
lamnar visst bidrag till kapitalkostna-
derna. For . ndrvarande &ar tre av
koncernens tankfartyg upplagda, nim-
ligen Sea Soldier, 255.000 tdw, Sea
Sovereign, 210.000 tdw samt till forsilj-
ning utbjudna Sven Salén, 43.000 tdw,
jamfort med elva fartyg vid Arets
ingang.

Under forutsdttning av en fortsatt
konjunkturuppgang vintas den positi-
va tendensen besta under 1977 med
hdnsyn till det starkt stigande oljeim-
portbehovet i USA, begridnsade olje-
prisokningar samt en avsevird reduk-
tion av tankflottans tillvixt.

For kvilverksamheten, som dr kon-
cernens viktigaste aktivitet vid sidan av
tankrederiet, har nedgangen under 1975
ersatts av en forbéttring under 1976 av
fraktnivd och resultat. Den goda
marknaden vintas besta under 1977.

Den av konjunkturutvecklingen, spe-
ciellt vad giller stdlproduktionen,

starkt beroende torrlastmarknaden har
under 1976 varit svag. For 1977 vintas
en langsam forbittring vilken dock
forutsitter fortsatt konjunkturupp-
gang.

Den positiva tendensen for tank- och
torrlastmarknaderna vintas innebira
en viss forbattring av 1977 ars resultat
fore avskrivningar. Till foljd av okade
rantor och avskrivningar for nyleve-
ranser av fartyg vintas dock ett i stort
sett ofordndrat rederiresultat jamfort
med 1976.

Verksamheten inom energiomradet
medfor planenligt vissa initialkostnader
for prospektering samt drift av olje-
borrplattformar. Ovrig verksamhet
inom Salén & Wicander har en fortsatt
god lonsamhet, som vintas bestd dven
under 1977.

Gotaverken

Gotaverken redovisade for 18-ména-
dersperioden 1 januari 1975 30 juni
1976 en forlust pa 175 mkr fore
kursdifferenser och extraordinédra pos-
ter, vilka tillsammans forsimrade re-
sultatet med netto 401 mkr, varefter
framkom en férlust pa 576 mkr fore
bokslutsdispositioner och skatt. Enligt
gillande resultatprognos kommer fo6r
perioden | juli 31 december 1976 ett
positivt resultat att redovisas.

Regeringen har forklarat sig beredd
att foresla kapitaltillskott fran staten
for att ticka forlusten for perioden
1.1.1975—-30.6.1976. Enligt gillande
avtal har staten accepterat att Salén-
invest — med hidnsyn till sina dvriga
engagemang inte har nagra mojlig-

Resultatprognos for 1976

(Belopp i mkr) Prognos 1976 Resultat 1975

Omsittning 1.900 1.821

Rorelseresultat fore avskrivningar 140 180

Planenliga avskrivningar, -150 121

Resultat av fartygsforsiljningar! 33 48

Finansiella intdkter och kostnader netto? -90 44

Resultat efter finansiella intidkter och

kostnader? =67 63
Fartygsflottan heter att under de narmaste aren tillfora

Foljande fartyg har forsdlts under
1976:

Tdw  Bvggd ar:
m/s Cayman! 8.965 1971
m/t Sea Saga 36.510 1958
m/t Sea Song 43.045 1959
t/t Seven Seas?  97.550 1967
t/t Seven Stars2  97.550 1967
t/t Sea Spray 121.185 1966
m/s Husaro 9.230 1961
m/s Segero 9.280 1962
m/s Kungshamn  9.740 1958
1Sald till joint venture 1 Marocko, dir

Saléninvest har ett 50 7 dgarintresse.
2Sald till joint venture i Saudi-Arabien, dir
Saléninvest har ett 44 7 dgarintresse.

Under aret har tre kylfartyg inkopts
frain MFC-gruppen till Saléninvests
engelska dotterbolag. Fartygen har en
dodvikt om knappt 9.000 tdw och ir
byggda under 1972—74. Dessutom har
fyra torrlastfartyg bestillts i Japan for
leverans 1977—78. Tre av fartygen dr
bulkfartyg om ca 60.000 tdw, medan det
fjarde dr ett specialfartyg for flistrans-
porter om ca 38.000 tdw.

Gotaverken nagot aktiedgartillskott.

I samband med den péagaende utred-
ningen inom Industridepartementet
som syftar till en samordning av den
statliga varvsverksamheten har staten
tagit initiativ till forhandlingar med
Saléninvest rérande bl a Saléninvests
aterstaende aktieinnehav i Gotaverken.
Vid dessa forhandlingar kommer san-
nolikt dven att beroras Saléninvests
atagande enligt det tidigare avtalet med
staten att gora fartygsbestillning vid
Eriksbergs Mekaniska Verkstad for
136 mkr.

Maritime Fruit Carriers

Ar 1971 ingicks ett langfristigt avtal
mellan Saléngruppen och det israelisk-
amerikanska rederiforetaget Maritime
Fruit Carriers (MFC) avseende inhyr-
ning till Salén Reefer Services av
MFC:s samtliga 42 kylfartyg. Under
1975 drabbades MFC av en djupgéende
finansiell kris som under 1976 blev akut
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I Skillnad mellan férsiljningsviarde och planenligt restvirde.

2 Finansnettot har férsimrats huvudsakligen pa grund av varvskrediter for nya fartygsleveranser. Cirka
10 mkr beror pa oférmanlig valutakursutveckling.

3 Hirtill kommer realisationsvinst om 76 mkr hiirrérande frén forsiljning av aktier i Gotaverken om
nominellt 59,7 mkr. Koncernen kommer dirigenom att redovisa ett positivt resultat. Resterande
innehav i Gotaverken dr bokfort till nominellt viirde 98 mkr. Eventuellt nedskrivningsbehov tiickes av

en beskattad virderegleringsfond pa 162 mkr.
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och bl a medforde att MFC:s fartyg iett
flertal fall belades med kvarstad i
hamnar 6ver hela vérlden. I samband
dirmed lamnade Saléninvest finansiellt
stod till MFC for att uppritthalla
trafiken samt for att ge tillfdlle for MFC
att 1osa krisen. I juni 1976 stod det klart
att MFC inte liangre kunde klara sina
avtalsenliga forpliktelser, varfor avtalet
hiavdes frdn Saléns sida den 28 juni
1976.

I november 1976 inlimnade MFC i
New York en stamningsansdkan riktad
mot en rad foretag och privatpersoner
tillhorande Saléninvestgruppen, bank-
gruppen Bankers Trust samt fruktfore-
taget United Brands pa grund av
pastadd konspiration i syfte att forgora
MFC. MFC har angivit ett skade-
standskrav om 300 milj. US dollar.

Saléninvest beddmer skadestands-
anspraken som helt ogrundade. Uppen-
bart dr emellertid att processen med
hinsyn till skadestdndsbeloppets stor-
lek maste behandlas av hogt kvalifice-
rad juridisk expertis, vilket kan med-
fora risk for forhallandevis hoga
processkostnader. Det bor hir papekas
att det i USA idr brukligt att skade-
standsprocesser inleds med mycket
hoga skadestandskrav.

Aktuell dgarsituation

De 750.000 aktierna i Saléninvest AB
fordelar sig pa 75.000 A Bundna (tio
roster per aktie), 525.001 B Bundna (en
rost per aktie) samt 149.999 B Fria (en
rost per aktie). Samtliga aktier ar pa
nominellt 100 kronor.

Agarstrukturen i foretaget var enligt
bolagsstimmoaktiebok fran VPC per
den 6 december 1976:

Agarandel 9%  Réstvirde U

Rederi AB Salénia 41,6 49,7
Sven och Christer Salén 5,4 22,4
Sven och Dagmar Saléns Stiftelse 31,2 16,4
Sture Odner 7,2 3,8
Ovriga 14,6 T
100,0 100,0
Sven och Christer Salén innehar juni 320:—
vardera 50 % av aktierna i Rederi AB juli 300: — (exkl. kupong)
Salénia. augusti 340:—
Foretagets aktier var enligt samma september  330:—
bolagsstimmoaktiebok fordelade pa oktober 290:—
3.606 aktiedgare samt 18 svenska november  250:—
forvaltare. Enligt forteckning per den december 0585 a

27 september uppgick antalet forvaltar-
registrerade aktieposter till 121.

De 3.606 aktieposterna férdelade sig
pa 3.014 innehav istorleksklassen 1-—20
aktier samt 592 innehav av 21 aktier
eller ddarutover.

Sedan de anstéllda under hosten 1974
erbjods att forvirva aktier 1 bolaget har
viss handel i aktierna férekommit pa
den fria marknaden. Enligt uppgift fran
Skandinaviska Enskilda Banken har
avslut skett under 1976 till nedanstaen-
de ungefirliga kurser.

Betalkurser 1976

januari 310:—
februari 300:—
mars 280:—
april 260:

maj 300:—

Senaste kdnda avslut dr 255: —.

Stockholm den 22 december 1976

Sture Odner
verkst. dir. Saléninvest

Anm.: Vid drets sjilvdeklaration skall
vardet av aktier i Saléninvest AB tas
upp till 250 kronor per aktie. Utdel-
ningen for 1976 var 10 kronor per aktie.

Fortsatt reshausse med Tor Line

Att resa med Tor Scandinavia och
Tor Britannia blir allt populédrare. Alla
optimistiska passagerarprognoser for
vinterhalvaret har vida 6vertriffats och
inget tyder pa att resandestrémmen
skall avta under manaderna fram till
den normala hogsdsongen fran mitten
av maj. Manga turer under varen &ir
redan fullbokade, sirskilt giller det
under skollovsveckorna och de storre
helgerna.

I forsta hand dr det resorna till
England som ir efterfragade, men en
forbattring av resandefrekvensen har
dven kunnat noteras pa Holland.

Tor Lines nyligen utbyggda forsilj-
ningskontor pa Birger Jarlsgatan i
Stockholm har haft brada dagar under
hela vintern, Tack vare TOPAS-
systemet har bokningarna dock klarats
bra. P4 bilden ser vi en interior fran det
nya kontoret med Irmeli Fallstrom t.v.
och Ing-Marie Wass vid dataskdrmen.



Flis till Karlshamn och Halmstad

Saléns skeppningar av flis frdn Lake
Charles, Louisiana, USA, till Skandi-
navien, som beskrevs i forra numret av
Salén-Nytt, fortsitter. Efter den forsta
resan till Rauma i Finland har m/s
Papyrus Maru nu gjort sin andra resa
pa traden med lossning av 17.000 ton
flis (45.000 kubikmeter) i Karlshamn.
Nista flislast fran Lake Charles gar med
ett annat inchartrat japanskt fartyg,
m/s Daishin Maru, som lossar i
Halmstad i mitten av februari.

Saléns forsta egna flisfartyg, nybygg-

nad 290 vid Mitsubishi, Hiroshima,
levereras i oktoberiar. Fartyget skall ga
under svensk flagg och sittas in pa den
aktuella traden mellan USA och
Skandinavien.

I samband med Papyrus Marus
lossning i Karlshamn hade Saléns och
Dominverket tillsammans anordnat
visning, foredrag och diskussioner
angdende import och transport av flis.
Niarvarande var representanter for hela
den svenska skogsindustrin och stort
intresse visades fran pressens sida.
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RyBUN

PAPYRUS MARY

Bilden visar direktlossning till Sédra Sveriges Skogsdgares flisfordon i Karlshamn
for transport till Mérrums Bruk | Viro Bruk.

Gotaverken vann
skiljedom

Domen i skiljeférfarandet mellan
Gotaverken och rederiet Diamantis
Lemos gick helt i Gotaverkens favor.
Detta innebir att rederiet forpliktas att
ta leverans av de tva fartyg som byggts
vid Oresundsvarvet och som hittills
legat upplagda i Holmestrand i Oslo-
fiorden. Rederiet skall ocksa fullgora
alla sina skyldigheter enligt kontrakten,
och har Aalagts att betala samtliga
rittegdngskostnader. Skiljenamndens
ledamoter, som utsetts av de tvistande
parterna, var helt eniga 1 sitt utslag.

De tva fartyg det giller dr Oresunds-
varvets nybyggnader 251 och 250, obo-
fartyg pa 124.350 ton d.w., som bada
sjosattes i slutet av 1975. I borjan av
1976 vigrade bestdllaren att ta leverans
av fartygen, med skilet att de inte.
uppfyllde god svensk skeppsbyggnads-
standard, vilket dr foreskrivet i kon-
trakten.

Ett systerfartyg, Angelic Star, som
bestdllaren tagit emot, har Gotaverken
latit kvarhalla 1 Hamburg, eftersom
rederiet inte fullgjort sina kontrakts-
enliga betalningar.

Timmerméan
pa svetskurs

Fr.v. Olav Malmgren,
och Raimo Rissanen.

Einar Bjursell

Tre av Salénrederiernas ordinarie
timmermdn har varit pa en veckas
snabbutbildning i svetsning pa Ore-
sundsvarvet. De tre dr Raimo Rissanen,
Einar Bjursell och Olav Malmgren, som
efter den hir utbildningen och fortsatt
praktik ombord skall kunna avlasta de
ordinarie reparatérerna ombord en del
jobb. Alla tre dr Overens om att
utbildningen varit liarorik och bra men
dven att tiden varit for knappt tilltagen

— ett par, tre veckor hade varit lagom.

Utbildningschefen pa Oresundsvar-

Ndgra av deltagarna samlade framfor Papyrus Maru, fr.v. stuveridirektér John
Forsell, Karlshamn, jagmdstare Bror Laage-Hellman, Kopparfors Bruk, och
Edmund Herstad, Billerud, samt hamndirektor Jiiri Selling, Karlshamn. Foto:
Ingvar Yxell.

vet, Karl Gustafsson, tycker utbildning-
en gatt fint och hilsar nya omgéngar av
timmermin fran Salénrederierna vil-
komna.



Den 21 januari var en for den svenska
sjofartsndringen ovanlig sammankomst
arrangerad i Stockholm. D4 samlades
pa Sjofartens hus foretridare for
Redareforeningen och de tre fackfor-
bunden Sjofartsverket, Befraktarradet
samt ett 50-tal ledande tidningsmin
fran landets mest inflytelserika tidning-
ar till en 4 timmar lang “hearing” om
den svenska sjofartens framtid. Hea-
ringen leddes av Herbert Soderstrom
och Gustaf Olivecrona och var arrange-
rad av Redareféreningens informa-
tionskommitté.

Utflaggningsfragorna

Redareforeningens VD, Nils Gre-
nander, férklarade pa direkt fraga att de
flesta fartygen #dven i fortsdttningen
skall segla under svensk flagg. Pa fraga
exakt vilka fartyg som Redarefoérening-
en vill utlandsetablera svarade Sture
Odner att det var #ldre, ospecialiserat
och mindre tonnage. Han sade dven att
det dr endast i undantagsfall som fartyg
under 50.000 ton kan drivas under
svensk flagg. Han ndmnde att en
20.000—30.000-tonnare idag kostar 3,5
miljoner mer att driva under svensk
flagg an under liberiansk.

Arbetsloshet

Gustaf Klang, vice ordforande i
Svenska Sjofolksforbundet, hidvdade
att vi nu har den storsta arbetslosheten
bland sjofolk sedan 30-talet, nidstan
10 %. Per Bjurstrom, Redareforening-
en, meddelade dock att hilften av de
som dr uppsatta pa sjomansformed-
lingarna aldrig har seglat till sjoss forut

det ror sig alltsd om nyborjare och
knappast om sjofolk i egentlig mening.
Chefredaktor Sven-Erik Larsson, Da-
gens Nyheter, ansdg, att eftersom vi har
en tredjedel utlinningar ombord i den
svenska handelsflottan, sa borde vil
rimligen en utflaggning av en tredjedel
av handelsflottan medféra att resteran-
de tva tredjedelar under svensk flagg
kan bemannas med svenskar utan att
antalet svenska sjémédn under svenskt
flagg reduceras.
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Unikt sjofartsmote 1 Stockholm

Bilden stalld till Salén-Nytts forfogande av tidn. Sjomannen.

Forbunden

Gustaf Klang forklarade att vid
utlandsetablering blir sjoménnen helt
utlimnade at redarna och kan inte fa
stod fran det svenska forbundet.
Fartygsbefdlsforeningens Glenn Lund-
strom betonade att han hellre ser att
hans sociala forméaner garanteras av
Sveriges Riksdag dn av rederierna.

"Flaggstaternas lagar giller och
visserligen kan man f6rsdkringsviagen
ordna med ett socialpaket som ar
tillfredsstédllande” sade Karl Rude, VD i
Fartygsbefilsforeningen, "men vi kan
inte organisera folket och darfor inte
garantera att rederierna alltid foljer det
de utlovat”. Rude svarade pa direkt
friga om han foredrog att en tredjedel
av handelsflottan etablerades med
svenskt dgande i utlandet eller séldes till
utlinningar s hir: "Silj fartygen. Tills
vi far mer fakta pa bordet kan vi inte
godkidnna utflaggning”.

Begrinsad utlandsetablering

Maskinbefdlsforbundets  verkstil-
lande direktor Folke Havik pressades
ganska hért av de bada forhorsledarna
och medgav att “vi kan tdnka oss
utlandsexpansion, men da kridvs en
effektiv kontrollorganisation. Ren ut-
flaggning kan vi dock inte godkdnna. Vi
iar negativt instdllda till registrering
under bekvamlighetsflagg — men vi har
dorren pa glant. Vi tycker att sjofart
under bekviamlighetsflagg utgér osund
konkurrens”.

Generaldirektor Lennart Johansson
vid Sjofartsverket sade att “viss ut-
flaggning dr nédviandig — vi maste hitta
den sammanvigda losningen som &r
den bista for samhéllet”.

Aven Befraktarridet — dvs avlastar-
na anser utflaggning nodvandig.
Radets verkstillande direktér Erik
Olsson sade att "'vi anser utflaggning av
svenska fartyg nodvandigt”.

Sociala formaner
Sjofolksforbundets Per Wahlstrom
hiavdade att de l6nevillkor som erbjuds

under bekvamlighetsflagg var OK men
att det sociala skyddet var helt otillrick-
ligt.

P& detta svarade Redareféreningens
Nils Grenander att svenska rederier har
paketlosningar fardiga, dar man erbju-
der samma eller betydligt storre netto-
16ner (beroende pé skattebefrielser) dn
under svensk flagg. Dartill har man
socialfrigorna 1osta sa att dessa skall
vara visentligen desamma som i
Sverige. Hir ingdr alltsa rittigheter och
formaner som ATP, avlosningssystem,
sjukforsdkring, arbetstrygghet etc. Re-
derianstidlld personal far samma ritt
som personal i svenskflaggade fartyg
att, ndar de trottnat 1 ett rederis
utlandsfartyg, fa anstdllning 1 ett
svenskflaggat fartyg och darvid till-
godordkna sig 1 befordringhdnseende,
16nesdttning etc den tjdnstetid man
tillbringat i rederiets utlandsfartyg.

Hir inflikade Sture Odner, att de
tankfartyg, som koncernen har under
saudi-arabisk flagg, ar mest attraktiva
bland befilet.

Hakan Gezelius i Brostroms Rederi
AB tillade att i rederiets lilla kryss-
ningsfartyg Lindblad Explorer, som ar
Panama-registrerat, ar hilften av be-
sdattningen svenskar. Ett betydande
antal svenskar star i ko for att fa en
chans att monstra ombord i detta
fartyg.

Sture Odner poingterade att en av
anledningarna till att man onskar vilja
bekviamlighetsflagg, framfér exempel-
vis engelsk registrering eller registrering
i annat sjofartsland, dr att bekvamlig-
hetslindernas lagar inte hindrar att
rederiets overskott overfors till Sverige.
Sédana kapitaloverforingar till Sverige
ir annars forbjudna, eller sa gott som
forbjudna, i manga liander.

De krav Bankofullméktige uppstallt
for overforing av svenskt tonnage till
svenskidgt rederi i utlandet 4r att inga
vinstmedel fonderas i det utlindska
bolaget, att det utlindska bolaget ej
sjalvt far forfoga over den kommande
forsidljningssumman och att éverlatelse




av fartyget eller bolaget till annan
utlindsk #gare ej far ske utan Riks-
bankens tillstand. Dessutom skall
. Riksbanken kontinuerligt granska det
utlindska bolagets vinst- och forlust-
rakningar. Dessa krav kan uppstillas
om bolaget och fartyget finns i
bekviamlighetsland — 1 Ovriga lander
uppstar svdrigheter, stora svarigheter
eller dr helt omdjliga att uppfylla.
Redareforeningens ordforande tog allt-
sa bestimt avstand fran pastdendet att
utlandsetablering av svensk sjofart
skulle innebdra en kapitalflykt — tvért
om.

Gustaf Klang forklarade: "oavsett de
motiv som kan ligga bakom redarnas
begiran om utflaggning vill vi pa
Sjofolksférbundet ej tillita sddan ut-
flaggning innan en ny branschutredning
lagts pa bordet”.

Branschutredning — ett krav

Kraven pa branschutredning var
maénga men varierade nagot i utform-
ningen.

Redareforeningen forklarade att man
gérna vill ha en sadan utredning men pa
villkor att en sadan inte forsenar att
effektiva atgiarder for att stodja sjofar-
ten insdtts omgaende.

Sjofolksforbundet svarade obetingat
ja till en branschutredning.

Maskinbefilsforbundet  forklarade
att man Onskade en branschutredning
darfor att ”vi behover ldra oss sjofartens
siffror och fa ett gott grepp om svensk
sjofarts ekonomiska bakgrund”.

Sjofartsverket deklarerade att en
branschutredning dr bra sett i det langa
perspektivet da en sadan ger en god
grund for framtida beslut.

Konventionstolkningar

Sjofartsverket fick hard kritik for
sina tolkningar av internationella mit-
ningsregler, konventioner etc och for
den ldngsamhet med vilken man agerari
sddana hir sammanhang.

Det har intridffat att man mast bygga
sarskilda dackshus och bostadsinred-
ningar for svenska fartyg, som ingatt i
en lang serie vid norskt varv. Detta
medfor fordyringar. Det har faktiskt

intrdffat att japanska varv under
hogkonjunkturer vidgrat ta svenska
bestdllningar, oavsett pris, da de

speciella svenska inredningarna stor
arbetsrytmen vid varvet.

Om ett fartyg fran bérjan konstrueras
efter svenska bestammelser blir fordy-
ringen 5—7 9 fér mindre fartyg och
nagon procent for de storsta fartygen.
Vid overforing av ett utliandskt fartyg
till svensk flagg, vare sig detta 4r
nybyggt eller har nagra ar pd nacken,
blir férdyringen avsevirt storre.

Det finns ett aktuellt fall med en
30.000 tons produkttanker, som byggts
1 Sverige for engelsk flagg, och som i

Bland
Pressbyran,

tidningsmdnnen
Borje  Hammargren,

nybyggt skick skulle dra en merkostnad
av 10 miljoner kronor for att bygga om
efter svenska regler.

Sjofartsverkets chef Lennart Johans-
son svarade pa kritiken, att visserligen
bor man samordna dtminstone de
skandinaviska bestimmelserna, men
man har vissa reservationer. Han
forklarade att den nationella anpass-
ningen av reglerna maste ga langst i
Sverige, eftersom vi hunnit ldngst.

Lennart Kihlberg i Kihlberg-koncer-
nen forklarade att han later bygga ett
par 3.000-tonnare vid varv i Norge.
Dessa fartyg ingdr i en lang serie, som
byggs efter internationella normer. Han
hade fétt en specificerad lista frin det
norska varvet dver de merkostnader,
som de svenska sdrbestimmelserna
medfér, och rikningen slutar pa 1,3
miljoner kronor per fartyg plus 70 tons
minskad lastférméaga.

Ovriga fragor

Chefredaktér Gunnar Fredriksson,
Aftonbladet, kritiserade rederindringen
for att den i sin opinionsbildning
ensidigt koncentrerade sig vid utflagg-
ningsproblematiken. "De andra aktuel-
la stodatgidrderna kan man ju stodja till
100 procent, exempelvis kreditgaran-
tier, 1&n, sdnkt sjomansskatt, nagon
form av bittre konjunkturutjaimning,
en harmonisering av Sjofartsverkets
tolkningar av internationella regler
etc”.

P4 detta svarade Sture Odner att han
var tacksam for opinionens fulla stod
for de olika arrangemang som bor

vidtagas omedelbart for att klara
sjofartsndringen.
"Har inte rederindringen samlat

pengar iladorna under den senaste goda
sjofartskonjunkturen”, fragade for-
horsledaren Gustaf Olivecrona.

P& detta svarade Nils Grenander, att
det hade man visst gjort annars hade

madrktes fr.v.

Svensk-Internationella
Gunnar Fredriksson,

Agren,
Nautisk  Tidskrift,
Aftonbladet och Yngve Gyllin, Sjémannen.

Curt

rederindringen varit verkligt illa ute for
linge sedan. Sture Odner komplettera-
de med att sdga att fér Salénkoncernens
del sd “tjanade vi kollossalt mycket
pengar under senaste boomen och for
dessa pengar kopte vi snabbt omsitt-
ningsbara aktier plus sju stycken
350.000-tonnare till ett pris av mellan
250—300 miljoner kronor per styck.
Aktierna siljs for att finansiera verk-
samheten nu under lagkonjunkturen”.
Chefredaktor Jigenius, Goteborgs-
Tidningen, ville veta om rederinédringen
gitt med pa loneavtal man inte orkat
biara. Sture Odner svarade, att nir
avtalen triffades 1974 var det sa goda
konjunkturer att man till varje pris
maste halla fartygen igang just da.
Goran Albinsson, Svenska Dagbla-
det, framkastade idén att sjofolk skulle
fa flyga helt gratis med SAS: "SAS har
ungefir 50 9% belaggning och dr ett
skandinaviskt flygbolag. Det skulle inte
kosta SAS ett ore att fylla upp de
tomma platserna med skandinaviskt
sjofolk — varfor da inte lata skandina-
viskt sjofolk aka helt gratis med SAS™.

Mainga forsiljningar

Folke Havik 1 Maskinbefilsférbun-
det deklarerade: Vikritiserar regeringen
for att denna dnnu inte givit rederini-
ringen kreditgarantier.

Sture Odner sade att 77 svenska
fartyg sdaldes till utlandet under forra
aret. Nettominskningen under 1976 var
51 fartyg med ett tonnage motsvarande
9 9 av handelsflottan. Man forutser en
annu storre minskning av handelsflot-
tan under 1977.

Odner fortsatte: "Inom Salénrede-
rierna riaknar vi med en forlust under
innevarande ar med 70 miljoner kronor.
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Om vi haft en tredjedel av véra
svenskflaggade fartyg utlandsregistre-
rade, hade vi gitt plus-minus-noll. Om
hela flottan hade varit liberiaregistrerad
skulle vi i r sannolikt redovisa en vinst
pa 110 miljoner kronor.

For att vi inom svensk rederindring
skall kunna f& vart konkurrensldge
forbattrat krdvs att svenska staten ger
nédringen kreditgarantier sa att vi kan gé
ut pa den internationella marknaden
och ldana 700 miljoner kronor. Dessa
pengar dr nodviandiga for att vi inte
skall tvingas sdlja svenska fartyg till
realisationspriser, for att klara likvidite-
ten och for att ge svenska rederier
mojlighet att bestilla nya, battre fartyg
till dagens bottenpriser och for mor-
gondagens sjofart. Vi onskar vidare att
hilften av de bortéat 50 miljoner kronor,
som rederierna betalar for sjofolkets
hemresor, fortsdttningsvis betalas av
staten. Vi behover tillsammans med de
ombordanstilldas organisationer reso-
nera fram nya, och for alla parter bittre
limpade, praktiska och ekonomiskt
riktiga, bemanningsregler. Vi accepte-
rar girna en branschutredning, men
denna far inte pa nagot sétt hindra att
nddvindiga atgirder vidtas snarast
mojligt”.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis gav den 4 tim-
mar langa utfrigningen f6ljande hel-
hetsintryck:

1) Rederierna onskar tre ars morato-
rium fran fackféreningarnas sida for att
inte forsvagas och likviditetsméssigt
sugas ut fullstindigt under den tid
samhillet behover for att hinna ta
stiallning till om vi skall ha en svensk
sjofart eller inte.

2) Rederiniringen ser en viss utlands-
etablering, med exempelvis en tredjedel
av fartygen, som nddviandigt for att
kunna uppritthalla en effektiv sjofarts-
verksamhet dven under svensk flagg.
Man forutser inte i dag att detta skall
medféra  minskad efterfrigan pa
svenskt sjofolk.

3) De ombordanstélldas organisatio-
ner har slippt sin tidigare absoluta
vigran att acceptera utflaggning och
har dppnat dérren pa glint — dven om
sikerhetskedjan fortfarande sitter pa.

Th R

Siwertell sidljer bra

AB Siwertell levererade sin forsta
kompletta akbara shipunloader i mitten
av 1975. Leveransen gick till Rinker
Corp., Port Canaveral, Florida, och
utrustningen anvindes for lossning av
cement. Sedan dess har ytterligare tre
kompletta anlidggningar levererats fran
foretaget, varav en finns 1 Halmstad och
anvindes for lossning av ravaror till
Pilkingtons glasbruk. Nummer 3 finns i
Fredericia, Danmark och lossar réafos-
fat, apatit, kalisalt mm. For ndrvarande
pagdr montagearbete i Gent, Belgien,
pa den senast levererade fartygslossaren
och den berdknas vara i drift under
februari. Den skall anvidndas for
lossning av spannmal, soyaderivat mm.

Tva enheter till Saudi-Arabien
Siwertell har inneliggande order for
ytterligare 3 kompletta fartygslossare,
som skall levereras under 1977. Tva av
dessa gar till Saudi-Arabien och é&r
avsedda for lossning av cement. For den
ena av dessa anldggningar ingar dven
bandtransportdrer och vertikala och

horisontella  skruvtransportorer for
distribution av cementen till en siloan-
liggning. Den senast erhallna ordern
avser en anldggning till Landskrona
hamn avsedd for samma typ av material
som hanteras i Fredericia.

Helt dammfri lossning

Siwertell-systemet 4r baserat pa
lossning med skruvtransportdrer och
kan anvidndas for olika typer av
bulkmaterial. For den vertikala trans-
porten ingar en patenterad inmatnings-
anordning som gor det mojligt att 6ka
kapaciteten pa ett sadant sdtt att
vertikal transport med skruvtranspor-
torer blir mycket konkurrenskraftig i
jamforelse med andra system. Enannan
stor fordel med Siwertell-systemet dr att
lossningen dr helt dammfri.

Anldggningen i Port Canaveral har
en kapacitet av 600 ton lossad cement i
timman medan den i Halmstad é&r
avsedd att betjina fartyg om upp till
3.000 ton med en kapacitet av 200—250
ton i timman.

Siwertell dgs till 50 % av Salén & Wicander-koncernen.



Sven Salén AB jubilerar

Sven Salén AB — eller SSAB som
foretaget kallas i dagligt tal — firade
nyligen sin 50-ariga tillvaro med
festligheter i Stockholm. Till dessa hade
shippingfolk fran praktiskt taget hela
virlden samlats for att dels fira den
pigga 50-aringen och dels ta tillféllet i
akt att triffa branschfolk frdn ménga
sjofartslinder och foretag. Dar sags
exempelvis redare, miklare, bank- och
forsdkringsfolk frain USA, Japan, Hong
Kong, England, Italien och fran de
skandinaviska linderna.

For de allra flesta av gdsterna &r
SSAB ett sedan gammalt vilkdnt namn.
Under de fem decennier som gatt sedan
SSAB startades av skeppsredare Sven
Salén har foretaget utvecklats till ett
internationellt vilkdnt mikleriforetag
med omfattande kontakter med de
flesta etablerade foretag inom ship-
pingbranschen. Idag 4r SSAB storst pd
sitt omrade 1 Sverige och Finland —
ddremot har sjofartslandet Norge ett

Timecharter? C.B. Wilson fran den kdnda méklarfirman E.A. Gibson i London
(t.h.) samtalar med George Wagner fran lika vilkinda Ch. R. Weber Co i New

par miklerier med en mer omfattande
verksambhet.

SSAB har tre verksamhetstyper: kop
och forsdljning av fartyg, tankmikleri
samt klareringsverksamhet i Stockholm
och Goteborg.

Kop och forsaljningsverksamheten
utgores till 50 9% av affirer man som
ensammaiklare gor for Saléns, dvs
formedling av nybyggnadskontrakt
samt kop- och forsiljning av begagnade
fartyg. Som exempel pa sadana affirer
kan ndmnas kontrakten pa Tor Britan-
nia och Tor Scandinavia. Den senast
gjorda affiren for Saléns var bestill-
ningen av flisfartyget vid Mitsubishi i
Japan. Den andra hilften av kép och
forsdljningsverksamheten utgores av
s k “competitive shipbroking”, dvs man
gor samma tjanster som ovan beskrivits
for olika varv och rederier pa interna-
tionell basis och i1 konkurrens med
andra miklare jorden runt. Ett sadant
exempel dr den vilbekanta Polen/

York (i mitten) och Ingvar Lilja, chef for Salénrederiernas tankdivision.

Christian Gleisner fran Scandinavian
Trading.

England-affiaren, som beskrivs pa sidan
12,

SSAB:s tankmdkleri bedriver uteslu-
tande "competitive”, verksamhet, vilket
innebdr att man inte fraktar nagra av
Saléns egna fartyg utan enbart sadana
som #gs eller drivs av andra redare.
Tankmaikleriets kunder ar i forsta hand
svenska redare och befraktare. I sar-
klass storst bland kunderna ar Scandi-
navian Trading, som ingar i Beijerkon-
cernen.

Den tredje av SSAB:s verksamheter
ar klareringsrorelsen 1 Stockholm och
Goteborg. Det var f 6 1 Goteborg som
Sven Salén forst borjade med makleri
pa 20-talet. Den gangen var det mest
fraga om klarering av bananbatar. Idag
tar man hand om cirka 500 fartyg
arligen, inte enbart Saléns utan dven for -
manga andra svenska och utlindska
redare.

Tvd av gisterna fran Fjdarran Ostern.

Frdan héger ses Johan Klemming frdn
Sobelnord SA, Briissel, Peter Preben-
sen fran Galbraith Wrightson, London,
Ulf Blencke frin SSAB samt med
W& 4 ryggen mot kameran Steinar Stubsrud
Lars Brodin frin Brodin Shipping AB frdn SSAB.

med maka.



Om vi haft en tredjedel av vara
svenskflaggade fartyg utlandsregistre-
rade, hade vi gatt plus-minus-noll. Om
hela flottan hade varit liberiaregistrerad
skulle vi i r sannolikt redovisa en vinst
pa 110 miljoner kronor.

For att vi inom svensk rederinidring
skall kunna f& vart konkurrenslige
forbattrat kravs att svenska staten ger
nidringen kreditgarantier sa att vi kan ga
ut pa den internationella marknaden
och 1dna 700 miljoner kronor. Dessa
pengar dar noddvidndiga for att vi inte
skall tvingas sidlja svenska fartyg till
realisationspriser, for att klara likvidite-
ten och for att ge svenska rederier
mojlighet att bestilla nya, bdttre fartyg
till dagens bottenpriser och for mor-
gondagens sjofart. Vi onskar vidare att
hilften av de bortat 50 miljoner kronor,
som rederierna betalar for sjofolkets
hemresor, fortsdttningsvis betalas av
staten. Vi behover tillsammans med de
ombordanstilldas organisationer reso-
nera fram nya, och for alla parter bittre
limpade, praktiska och ekonomiskt
riktiga, bemanningsregler. Vi accepte-
rar girna en branschutredning, men
denna far inte pa nagot sitt hindra att
nodviandiga atgirder vidtas snarast
mojligt”.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis gav den 4 tim-
mar langa utfragningen féljande hel-
hetsintryck:

1) Rederierna dnskar tre ars morato-
rium frén fackforeningarnas sida for att
inte forsvagas och likviditetsmassigt
sugas ut fullstindigt under den tid
samhillet behover for att hinna ta
stiallning till om vi skall ha en svensk
sjofart eller inte.

2) Rederindringen ser en viss utlands-
etablering, med exempelvis en tredjedel
av fartygen, som nodvindigt for att
kunna uppritthélla en effektiv sjofarts-
verksamhet dven under svensk flagg.
Man férutser inte i dag att detta skall
medféra  minskad efterfrdgan pa
svenskt sjofolk.

3) De ombordanstilldas organisatio-
ner har slippt sin tidigare absoluta
vigran att acceptera utflaggning och
har éppnat dorren pa glint — dven om
sikerhetskedjan fortfarande sitter pa.

Th R

Siwertell sdljer bra

AB Siwertell levererade sin forsta
kompletta dkbara shipunloader i mitten
av 1975. Leveransen gick till Rinker
Corp., Port Canaveral, Florida, och
utrustningen anvindes for lossning av
cement. Sedan dess har ytterligare tre
kompletta anlidggningar levererats fran
foretaget, varav en finns i Halmstad och
anvindes for lossning av ravaror till
Pilkingtons glasbruk. Nummer 3 finns i
Fredericia, Danmark och lossar réafos-
fat, apatit, kalisalt mm. For ndrvarande
pagar montagearbete i Gent, Belgien,
pa den senast levererade fartygslossaren
och den berdknas vara i drift under
februari. Den skall anvindas for
lossning av spannmal, soyaderivat mm.

Tva enheter till Saudi-Arabien
Siwertell har inneliggande order for
ytterligare 3 kompletta fartygslossare,
som skall levereras under 1977. Tvé av
dessa gar till Saudi-Arabien och ar
avsedda for lossning av cement. For den
ena av dessa anldggningar ingar dven
bandtransportdrer och vertikala och

horisontella  skruvtransportorer for
distribution av cementen till en siloan-
liggning. Den senast erhallna ordern
avser en anldggning till Landskrona
hamn avsedd fér samma typ av material
som hanteras i Fredericia.

Helt dammfri lossning

Siwertell-systemet dr baserat pa
lossning med skruvtransportorer och
kan anvidndas for olika typer av
bulkmaterial. For den vertikala trans-
porten ingar en patenterad inmatnings-
anordning som gor det mojligt att oka
kapaciteten pa ett sadant sdtt att
vertikal transport med skruvtranspor-
torer blir mycket konkurrenskraftig i
jamforelse med andra system. En annan
stor fordel med Siwertell-systemet dr att
lossningen 4r helt dammfri.

Anldggningen i Port Canaveral har
en kapacitet av 600 ton lossad cement i
timman medan den i Halmstad ar
avsedd att betjina fartyg om upp till
3.000 ton med en kapacitet av 200—250
ton i timman.

Siwertell dgs till 50 % av Salén & Wicander-koncernen.




Sven Salén AB jubilerar

Sven Salén AB — eller SSAB som
foretaget kallas i dagligt tal — firade
nyligen sin 50-ariga tillvaro med
festligheter i Stockholm. Till dessa hade
shippingfolk fran praktiskt taget hela
virlden samlats for att dels fira den
pigga 50-aringen och dels ta tillféllet i
akt att triffa branschfolk frdn manga
sjofartslinder och foretag. Dir sags
exempelvis redare, miklare, bank- och
forsdakringsfolk fran USA, Japan, Hong
Kong, England, Italien och fran de
skandinaviska linderna.

For de allra flesta av gisterna @r
SSAB ett sedan gammalt vilkdnt namn.
Under de fem decennier som gatt sedan
SSAB startades av skeppsredare Sven
Salén har foretaget utvecklats till ett
internationellt vilkdnt mékleriforetag
med omfattande kontakter med de
flesta etablerade foretag inom ship-
pingbranschen. Idag 4r SSAB storst pa
sitt omrade i Sverige och Finland —
diremot har sjofartslandet Norge ett

Timecharter? C.B. Wilson frdn den kinda miklarfirman E.A. Gibson i London
(t.h.) samtalar med George Wagner frdn lika vilkinda Ch. R. Weber Co i New

par miklerier med en mer omfattande
verksambhet.

SSAB har tre verksamhetstyper: kop
och forsdljning av fartyg, tankmikleri
samt klareringsverksamhet i Stockholm
och Goteborg.

Kop och forsaljiningsverksamheten
utgores till 50 % av affirer man som
ensammaiklare gor for Saléns, dvs
formedling av nybyggnadskontrakt
samt kop- och forsdljning av begagnade
fartyg. Som exempel pa sddana affirer
kan ndamnas kontrakten pa Tor Britan-
nia och Tor Scandinavia. Den senast
gjorda affaren for Saléns var bestill-
ningen av flisfartyget vid Mitsubishi i
Japan. Den andra hilften av kop och
forsidljningsverksamheten utgores av
s k "competitive shipbroking”, dvs man
gor samma tjanster som ovan beskrivits
for olika varv och rederier pa interna-
tionell basis och i konkurrens med
andra miklare jorden runt. Ett sadant
exempel dr den vilbekanta Polen/

York (i mitten) och Ingvar Lilja, chef for Salénrederiernas tankdivision.

Christian Gleisner fran Scandinavian
Trading.
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Lars Brodin fran Brodin Shipping AB

England-affiren, som beskrivs pa sidan
12.

SSAB:s tankmdakleri bedriver uteslu-
tande "competitive”, verksamhet, vilket
innebdr att man inte fraktar nagra av
Saléns egna fartyg utan enbart sadana
som &dgs eller drivs av andra redare.
Tankmaikleriets kunder édr i férsta hand
svenska redare och befraktare. I sdr-
klass storst bland kunderna dr Scandi-
navian Trading, som ingar i Beijerkon-
cernen.

Den tredje av SSAB:s verksamheter
ar klareringsrorelsen 1 Stockholm och
Goteborg. Det var f 6 1 Goteborg som
Sven Salén forst borjade med mikleri
pa 20-talet. Den gangen var det mest
fraga om klarering av bananbatar. Idag
tar man hand om cirka 500 fartyg
arligen, inte enbart Saléns utan dven for
manga andra svenska och utlindska
redare.

Tvd av gisterna fran Fjdrran Ostern.

Frdan héger ses Johan Klemming frdn
Sobelnord SA, Briissel, Peter Preben-
sen fran Galbraith Wrightson, London,
Ulf Blencke frain SSAB samt med
rvggen mot kameran Steinar Stubsrud
fran SSAB.



SFBF-klubb pa Salénrederierna

Den 1 november 1976 bildades
SFBF-klubben Salén (Sveriges Far-
tygsbefilsforening = SFBF) och den 3
november konstituerades foljande sty-
relse:

Bjorn Bernefjell, ordférande, Einar
Westerby, vice ordférande, Helene
Varenius, sekreterare, Anders Roos,
Stig Elenius och Torbjérn Svensson.
Till suppleanter valdes Magnus Sjo-
quist, Gunnar Roos, Alex. von Jung-
meister, Leif Sjoblom och Staffan
Svensson. Klubbordféranden skoter

sysselsattningen pé heltid inom rederiet.

Bjorn Bernefjell

Foljande styrelserepresentanter 4r
genom lottning valda pa ett ar: Einar
Westerby, Stig Elenius, Magnus Sjo-
quist, Gunnar Roos och Leif Sjoblom.
Ovriga ir valda pa tva ar.

For att fa en fungerande styrelse har
det ur ekonomisk synvinkel ansetts
lampligt att ledaméterna bor inom

Stockholmsregionen och detta har
naturligtvis begrdnsat valmojligheten.
For att styrelsen skall spegla forening-
ens struktur vad avser olika yrkeskate-
gorier beslot klubbstyrelsen att till
protokollet anteckna att man vill halla
ett par platser oppna for att ge mojlighet
till bdttre representation. Antalet sty-
relseledamoter faststills slutgiltigt vid
arsmotet 1977.

Klubbstyrelsen beslot ocksa att efter-
som inget direkt valférfarande kunnat
tillimpas da antalet villiga kandidater
endast rdckt till att formera en styrelse
— skulle samtliga styrelsemedlemmar
undantaget ordforanden stidlla sina
platser till férfogande vid arsmotet 1977
1 hdndelse av att flertalet medlemmar i
rederiet skriftligen forklarat att man

saknade fortroende f6ér nuvarande
styrelse.
Enligt ett handlingsprogram som

senare kommer att presenteras, kom-
mer klubben bl a att ta upp personal-
politiska fragor. Vidare fragor om
arbetsmiljo, utbildning osv.

Bjorn Bernefjell kan nds per telefon
08/22 68 80 ank 583 vardagar 08.45—
16.30, eller under adress SFBF-klubben
Salén, PO Box 14018, 104 40 Stock-
holm.

SFBF-klubben Salén haller sitt
forsta arsmote stadgeenligt pa tva
platser, nimligen i Stockholm den 28
februari 1977 kl. 15.00 pa SFBF:s
kansli, Skeppsbron 32, samt i
Goteborg den 1 mars 1977 kl. 15.00
pa Rosenbhill.

Sven Salén AB
formedlade order pa
910 milj. kr.

Sven Salén AB (SSAB), Stock-
holm, har formedlat en stororder
frdn Polen till brittiska varv. Saléns
uppldggning av affiren har stadféasts
genom overenskommelse mellan de
polska och brittiska regeringarna.

I dagens lige planeras de polska
bestédllningarna gilla tio bulkfartyg
om vardera 4.400 ton d.w., sex
bulkfartyg om vardera 16.000 ton
d.w. samt sex bulkfartyg om vardera
35.000 ton d.w. Vissa fordndringar
kan komma att goras. Det ror sig
alltsd om 22 bulkfartyg till ett virde
av 130 milj. (910 milj. kr).

I uppgorelsen ingar att ett polskt/
brittiskt foretag etableras pa 50/ 50-
basis i Szczecin med Polish Steam-
ship Co som polsk deldgare. Farty-
gen hyrs av det gemensamma bolaget
ut pé bareboatbasis till Polish
Steamship Co.

Saléns har arbetat pa den polska
marknaden i flera &r och skapat sig
ett gott namn dir. Under planeringen
for det projekt, som till sist tillgodo-
gores den brittiska varvsindustrin,
har Saléns bl a sonderat den norska
och den grekiska varvsmarknaden.
Norska staten har stoppat affdren
under hidnvisning till OECD-regler-
na, men enligt andra uppgifter har
norska varv helt enkelt inte kunnat
hidnga med i priskonkurrensen nér de
brittiska varven lagt sina bud. Aven
Gotaverken tillfragades.

Stort intresse for arets konstlotteri

Intresset ar stort dven for arets
konstlotteri. Till alla som &@nnu inte
anmilt sig, kommer hdr en sista
paminnelse. Senast den 31 mars skall
anmilan vara inne. Ritt att delta har
alla ombord- och landanstéllda inom
Salénrederierna, Saléninvest, Salénia
och SSAB samt givetvis alla pensioni-
rer. Avgiften dr 25 kronor. Personal-
stiftelsen bidrar med ytterligare 25
kronor, varfér konst kan inkopas for
totalt 50 kronor per anmaéld deltagare.

Betalning av anmaélningsavgiften sker
pa foljande sdtt: Om du har banklone-
konto, dras avgiften pa aprillonen.
Ombordanstillda och de som inte har
banklonekonto ombedes sétta in avgif-
ten pa postgiro 85 54 43-8, Kulturfor-
eningen vid Salénrederierna. Inbetal-
ning giller som deltagarbevis. Good
luck!
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Fraktmarknaden

Kyl

Vi kan med glddje konstatera att
aktiviteten pa kylmarknaden fortsiitter
och december manad 1976 visade sig
leva upp till vara férvintningar.

Spotmarknaden under januari ma-
nad har varit .mycket aktiv och full
sysselsattning med tillfredsstillande
resultat har kunnat hallas pa den flotta
vi driver.

De hogsdsongskontrakt som avslu-
tats kommer att ge ett bra resultat.
Argentina har dnnu ej tillférsikrat sig
tonnage for dppelexporten till Europa,
varfor en ytterligare forstirkning av
marknaden bor kunna ske. Vi kan dock
konstatera att Nya Zealand, Vist-
australien och Sydafrika har drabbats
av hagelstormar som kan resultera i en
volymminskning av frukt fran dessa
omraden. Detta bor dock kompenseras
av Argentinas tonnagebehov.

Det har rapporterats att ryssarna
kopt relativt stora kottkvantiteter fran
EG for skeppning under forsta halv-
aret, vilket ytterligare stirker markna-
den.

Tank

De stora lastuttagen som gjordes
infor arsskiftets prishdjning samt den
sedvanliga inaktiviteten i samband med
jul- och nyéarshelgerna har resulterat i
att frakterna generellt sjunkit med
omkring 10 worldscale-podang. Till-
gingen pa prompt tonnage dr pafallan-
de stor, men fortsatt 6kad oljekonsum-
tion bland annat som en foljd av den
kalla vintern i Europa och Amerika
samt Saudi-Arabiens 6kade produktion
vintas skapa storre efterfrigan och
stabilare fraktniva. Det upplagda ton-
naget dr fortfarande sammanlagt 30
milj. ton.

Persiska Viken

De senaste avsluten av tonnage 1i
storleken 250.000 ton har fatt WS
24,5/24,75 medan 120/ 130.000-tonnare
erhallit WS 31/32 och 85/90.000-
tonnare med partlast om ca 70.000 ton
genom Suezkanalen fick WS 72,5/80.

Medelhavet, Nord- och Vistafrika
Tillgdngen pé& laster fran denna
lastningssektor dar mycket god och ett
flertal avslut av 100.000-tonnare for
lossning i U.S. Gulf och pa amerikanska
ostkusten har gjorts till WS 53,75/55.
En 80.000-tonnare fraktades fran
Medelhavet till nordeuropeiska hamnar
till WS 60 och en 42.000-tonnare fran
Libyen till U.S. Gulf till WS 81,25.

Karibiska Havet
Sedan nyar har tillgangen pa tonnage

stigit och medfort nagot ldgre fraktniva.
30/40.000-tonnare har erhallit WS
75/90 och 50.000-tonnare har fatt
omkring WS 72,5. Den fortsatta kylan i
Amerika har dock skapat storre efter-
frigan av prompt tonnage for olika
eldningsoljor. Tonnage pa ca 25/30.000
ton, som kunnat ta rena laster av gasoil,
har darfor kunnat erhélla frakter pa
omkring WS 185/200. En 26.000-
tonnare fick WS 135 och 36.000 tonnare
WS 120 f6r tyngre industriolja upp till
amerikanska ostkusthamnar.

Periodmarknaden

Chevron har fraktat ett norskt
turbintankfartyg pa 350.000 ton d.w.,
15,25 knop pa 165 tons fuel, for 12
manaders timecharter med prompt
leverans i arabisk hamn till 60 cents,
vilket med ett bunkerpris pa $ 78.50
motsvarar WS 26. En produktbat pa
29.841 ton d.w. for 12 manaders
timecharter med rena produkter och
leverans i februari fick $ 5.15 av Shell
Houston.

Torrlast

Under perioden 15 december—15
januari kan man generellt pasta att
marknaden har varit i det ndrmaste
”dod”, vilket inneburit en ytterligare
fraktforsamring.

Konjunkturen har i Europa, som
bekant, ej forbittrats, varfor lagerupp-
byggnaden for stalindustrin later vinta
pa sig. En viss okad import av
“steaming coal” har dock skett pa grund
av den ovanligt kyliga vintern i Europa.

Forbittringarna som kan skonjas ar
sdledes enbart av langsiktigt slag och vi
tror fortfarande att sommaren 1977 for
med sig en klart béttre inseglingsniva,
dven om, med tanke pd vara hoga
dagskostnader, ndgon  acceptabel
rantabilitet ej kan ske forrdn under 1978
och dia pa det moderna och effektiva
tonnaget.

Spannmal Gulf/Ara fér Panmax-
tonnage betalar for narvarande US$ 5.-
(vid manadsskiftet ndddes bottenre-
kordet US$ 4.-).

Handy-size bulkfartyg (25-—-30.000
ton) erhdller for nirvarande ca US$ 4.-
for en transatlantic- eller Pacific-runda
dvs ca US$ 1.- lagre @n under senhdsten
1976 och nistan US$ 2.- ldgre jamfort
med sommarmanaderna 1976.

Linjetrafiken dr oférindrad men en
viss Okad aktivitet kan skonjas for
tonnage med “container fittings”. Ro/
ro-tonnage dr fortfarande mycket po-
puldra dven om tillskott fran varv och
konverteringar har dimpat optimismen
nagot.

Dt')d‘sfall

Fru Anna Margareta Pettersson,
Stockholm, avled den 10 januari i en
alder av 69 ar. Hon var tid<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>