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VD har ordet:

1976 har for koncernen varit ett
mycket hidndelserikt ar.

Mycket av det som hant har tyvirr
gatt i krisens tecken. Marknadsliget for
tank och torrlast har varit 1 botten. Pa
kylsidan har MFC-krisen gett oss
bekymmer av sirdeles svart slag. Trots
att vi vid halvarsskiftet limnade over
huvudansvaret for Gotaverken till
staten, har varvskrisen 1 hog grad
engagerat oss i foretaget. En ljuspunkt i
vara aktiviteter har Salén & Wicander
och Saba varit, som aret igenom lyckats
trotsa konjunkturerna.

Att vi klarat oss igenom sa manga
svara problem relativt helskinnade
beror pa helhjirtade och skickliga
insatser fran alla medarbetare i koncer-
nen. Det dr i tider som dessa som en
organisation visar vad den gar for och
jag vagar sidga att var har hallit mattet.

Aven om problemen pa intet sitt
annu dr over, kinns det sa hir vid arets
slut skont att veta att den svaraste
perioden rimligen bor vara forbi.

Uppldaggningarna har minskat och
ingen personal har behovt fristillas.
Fraktmarknaderna har passerat sitt
bottenldge, dven om den forsening i
konjunkturuppgangen som intritt,
bromsar upp utvecklingen. Pa kylsidan
bor vi dntligen fa arbetsro nu efter att i
tva ars tid ha kdmpat med MFC-
problemet. Att vi fatt en staimning fran
MFEC pa halsen oroar oss inte sarskilt,
da vi betraktar de skadestandskrav som
rests som helt grundlésa.

Att tro pa en bittre marknad innebir
dock inte att framtiden blir utan
problem. Var kostnadsutveckling och
forsoken att komma till ritta med dess
foljder dar vil nagot som i forsta hand
maste losas.

Manga fartygstyper som traditionellt
utgjort en viktig del i svensk sjofart har
kommit att bli helt oméjliga att driva
under svensk flagg med undantag for
korta perioder av god marknad. De
betydande fartygsforsiljningarna fran
svenska rederier under dret talar sitt
tydliga sprak om detta.

Svérigheterna for oss att pa ett vettigt

sdtt expandera i utlandet for att pa detta
vis slippa skidra ner var verksambhet
totalt sett, dr ett annat problem. Hir
hoppas jag, att de diskussioner vi for
med de anstilldas representanter och
myndigheterna snart skall leda till en
liberalisering av raidande bestimmelser.
Detta skulle alla som dr engagerade
inom sjofart tjdna pa, liksom landet i
stort. Resonemanget betyder dock inte
att vi forlorat tron pa svensk flagg,
vilket gjorda fartygsbestillningar visar.

Mycket av det vi sysslar med inom
koncernen dr extremt konjunkturkéns-
ligt. En depression av det slag vi nu
genomlever bor darfor inte betraktas
som ndgot helt exceptionellt. Personli-
gen tror jag att dven 1977 kan bli ett
resultatmissigt besvarligt ar, som vi har
reserver att klara, men direfter bor
verksamheten aterigen ge tillfredsstal-
lande resultat.

Jag vill begagna detta tillfille att
tacka alla 1 koncernen fér goda insatser
1976 och onskar Er en God Jul och ett
Gott Nytt Ar.
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Tor Scandinavia

Tor

Scandinavia har nu varit i
trafik drvet ett halvar. Tillsammans
med svsterfartvget Tor Britannia har

hon blivit ndgot av en Nordsjons
hestseller — for bada fartvegen har Tor
Line kunnat gladja sig ar brant
stigande passagerarbarometrar.

Om Tor Lines passagerar- och
lasttralik star mer att lisa pd sidorna
8 och 9.

Omslagshilden togs av Per-Olow,
ndar Tor Scandinavia gdistade hem-
mahamnen (iéteborg pa sin jungfru-
resa i april 1976.

Chefsskifte 1 Salén & Wicander
under 1977

Goran Axell, verkstillande direktor i
Salén & Wicander AB, overgar vid
halvarsskiftet 1977 till befattningen som
jourhavande styrelsemedlem och vice
ordforande 1 bolaget. Han eftertriads
som verkstillande direktor och diarmed
som koncernchef for Salén & Wican-
der-gruppen av Goran Bergkvist, mark-
nadschef och vice verkstillande direk-
tor 1 Gotaverken.

Goran Axell anstilldes 1 mars 1952
och har sedan 1955 varit verkstillande
direktor i Salén & Wicander, alltsa i
drygt 20 ar. Foretaget har under denna
tid utvecklats fran ett renodlat agentur-
bolag med blygsam omslutnig och i
huvudsak Rolls Royce flygmotoragen-
tur pa programmet till en livskraftig och
diversifierad foretagsgrupp, omfattan-
de en lang rad marina och flygtekniska
produkter, bilimport, fraktflyg, borr-
plattformar och oljeprospektering. Om-
sdttningen beriknas 1976 uppga till 340
milj. kronor exklusive Cargolux 200
milj. kronor och Petroswede-engage-
manget.

Det har sedan flera ar tillbaka varit
Goran Axells avsikt att senast vid 60 ars
alder — ndsta ar —ldmna plats at yngre
krafter. Hans eftertridare, en tidigare
parhdst, var innan han 1971 blev
marknadschef pa Gotaverken, vice
verkstillande direktor 1 Salén & Wi-
cander AB och dr vil fortrogen med i

varje fall stora delar av foretagets

verksamhet.

Goran Axell
ree »

Goran Bergkvist




DE-driften 1gang fran nyaret

[ nr4/76 av Salén-Nytt presenterades
en ny driftsform for Salén-fartyg med
benimningen DE-drift. Vid arsskif-
tet 1976/77 paborjas denna drift i fyra
utsedda kylfartyg av Snow-typ och
infor starten kan det vara pa sin plats att
referera nagot av det som hidnt under
mellantiden, som for samtliga berorda
varit en arbetsam och spinnande tid.
Nir detta skrives dterstar @nnu en del
arbete, som dock inte fordrgjer igang-
sdttningen. Det stora intresset f{or
projektet och forvintningarna som de
ombordanstillda stiller infor starten,
uppfattar projektgruppen som ett bevis
pa att de tankegangar, som ligger
bakom idéerna, dr riktiga och att de
tillgodoser onskemal som man linge
haft 1 fartygen.

Da den dagliga fartygsdriften beror
varje man ombord, ville bade referens-
och projektgruppen ta reda pa de
ombordvarandes asikter om DE-drift.
Under en resa med Tor Scandinavia
presenterades diarfor DE-idéerna for ett
40-tal medlemmar ur de kategorier som
planeras ingd i stambesittningarna.
Fran referens- och projektgruppernas
sida lamnades utforlig information och
darefter gavs tillfille till fragor om DE-
drift. Bl a framkom det att for vissa
delar av verksamheten inga riktlinjer
dragits upp. Genom grupparbeten som
ordnades gjordes forslag till 16sningar,
som varit vigledande for projektgrup-
pens fortsatta arbete.

Intresse for DE-drift dven 1
tank och torrlast

Vid hostens Lovikstraff lamnades
boken "DE-drift” till deltagarna, som
ocksd fick muntlig information kring
projektet. Frimst berordes da de
forandringar fran nuvarande driftsform
som blir aktuella. Av de forfragningar
att doma som dérefter stillts till de olika
bemanningsavdelningarna om DE-drift
framgar att dven tank- och torrlastrede-
riernas personal dr intresserade av att
prova driftsformen.

Under vecka 43 var hemmavarande
fartygsledningar (FL) i Snow Hill och
Snow Ball samlade pa kontoret i
Stockholm for att uppritta den budget,
som efter rederiledningens godkdnnan-
de skall gélla for respektive fartyg under
1977. Arbetet genomfordes med ledning
och rad av de pd kontoret tidigare
budgetansvariga. Det dr ingen 6verdrift
att sidga, att sdllan eller aldrig har en
fartygsbudget blivit sa vil genomdisku-
terad, ofta ned i detaljer. Den vetgirig-
het som deltagarna visade infor uppgif-
ten lovar mycket gott for framtiden.

Samma arbete utfordes under vecka
44 av hemmavarande FL 1 Snow Drift

Fartygsledningarna samlades i november pa rederiet for att tillsammans med
projektgruppen diskutera D E-driften.

och Snow Crystal. Aven nu omfattades
budgetarbetet med livligt intresse. Den
omstindigheten att rederiledningen
godkint de fyra fartygens budget i det
skick som de utarbetats av FL, bor vara
en garanti for att det arbete, som nista
ar utféres ombord 1 fartygen, kommer
att omfattas av storsta intresse.

”Sjalvavlosande”
besdttningar

Under tiden 22—25 november sam-
lades i Stockholm de fyra fartygsled-
ningarna, projektgruppen och den
hittills utsedde facklige fortroende-
mannen for att gora den sista finslip-
ningen av detaljerna 1 samarbetet
mellan dem och kontoret. Med sjoper-
sonalavdelningen reglerades ett antal
forhallanden som kan bli aktuella, t ex
genom att “stambesittningen i DE-drift
ar sjilvavlosande”. En annan aktuell
forindring som intrader med den nya
driftsformen #r att rapportstrommen
till kontoret kommer att minskas. Fran
projektgruppens sida redogjordes for
vad som hittills gjorts pa kontoret
betriffande den del som berdér den
tekniska rapporteringen. Det nya for-
slaget grundar sig pd, att sd langt
mojligt endast avvikelser fran normala
rutiner skall rapporteras hem. Prelimi-
nidra utkast till formuldar for de tre
rapporter, som projektgruppen anser
vara nodvindiga, visades. Aven eko-
nomiavdelningarnas rapporter diskute-
rades. En del av nu befintliga rapporter
slopas vid DE-drift, medan andra under
aret skall omarbetas eller forsvinna
efter hand som erfarenheter vinnes.

Fran FL:s sida har ofta framforts att
bittre kidnnedom om lang- och kort-
tidsplanering, speciellt pa underhalls-
sidan, skulle vara ett effektivt hjalpme-
del i den nya driftsformen. Under
sammankomsten anslogs 1 1/2 dag till
att orientera om tekniken bakom
planeringsarbete. Det resultat som
deltagarna uppnadde stimulerar verkli-
gen till att undersoka, om sadan
utbildning kan inordnas 1 rederiets
sedvanliga fort- och vidareutbildnings-
verksambhet.

D4 den nya driftsformen nu infors vid
arsskiftet, vill projektgruppen ta tillfal-
let i akt att tacka alla dem ombord ochi
land som med virdefulla rad och
synpunkter bidragit till att féra projek-
tet framat. F4, om ens nagon, har
uttryckt ndgon negativ uppfattning till
de riktlinjer som uppdragits; de positiva
didremot har varit manga. Vi ser darfor
stora mojligheter att ga vidare pa den
inslagna végen.

Projektgruppen

I informationstriffen med fartygs-
ledningarna 1 DE-fartygen deltog
foljande hemmavarande personal:
Lennart Sjostrand, Johannes Brei-
stein, Torgny Bringeskoogh, Bérje
Bennmo, Stig L66v, Anders Thorn-
gren, Klaus Holling, Karl-Axel Ols-
son, Harry Hogblom, Gunnar Holm-
qvist, Max Hodl, Lars Eilertsson,
Magnus Sjoquist och  Christer
Jonsson.




Salénrederierna har tagit leverans av
dnnu ett bulkfartyg 1 Baltic Wasa-
klassen fran Mathias Thesen-Werft i
Wismar. Det var Celtic Wasa om 22.785
longton dodvikt, som den 20 december
levererades sasom det tredje fartyget i
den serie om fem likadana fartyg, som
Saléns bestillt vid det Osttyska varvet.
Tidigare har 1 serien levererats Arctic
Wasa och Baltic Wasa.

Celtic Wasa och hennes systerfartyg
Delphic Wasa, som kommer att levere-
ras 1 slutet av februari nista ar, fick sina
namn vid ett dubbeldop pa varvet den
15 november. De fyra forsta fartygens
begynnelsebokstiver dr saledes A, B, C
och D. Vad det femte och sista fartyget
kommer att heta avslojas forst senare
sjosattning sker i februari och leverans i
juni.

Celtic Wasa ir, liksom sina foregang-
are och efterfoljare 1 serien, byggda i
hogsta isklass. Skrovet ar forstirkt for
malmlast i de fem lastrummen. Farty-
gets konstruktion och utrustning moj-
liggor en ytterst effektiv lasthantering.
Lastrummen dr forsedda med hydrau-
liska tvillingluckor och betjinas av fyra
25-tons kranar med Peiner skopor.
LLuckorna, som stricker sig over hela
fartygets bredd, gar att 6ppna helt och
medger snabb lastning/lossning. Dub-
belluckor underlittar stuvning av last
som dr avsedd for flera hamnar. Genom
att fartyget har egna kranar och skopor
kan det ga i trafik mellan hamnar, som
inte har nodvindig utrustning for
lastning och lossning.

Celtic Wasa liksom alla systerfarty-
gen kan, forutom alla typer av bulklas-
ter, dven frakta exempelvis timmer, stal
och metall, papper och massa, contai-
ners, monteringsfardiga hus och alla
typer av styckegods. Det innebir i
praktiken att fartygen transporterar
ravaror den ena vigen och industripro-
dukter den andra.

Celtic Wasa har omfattande naviga-
tionsutrustning med bl a 3 och 10 cm

ett bulkfartyg till Saléns

Vdgra av hedersgdsterna vid dubbeldopet i Wismar samlade vid podiet. Fr h ses
direktor J. Sparks fran British Steel Corp., London, tillsammans med makan, mrs
Dorothy Sparks, gudmor for Delphic Wasa, snett bakom henne direktor F.A.
Smith fran British Steel Corp., varvschefen Hans Mever tillsammans med Celtic
Wasas gudmor, mrs Maisie Smith. Bakom mrs Smith ses fr v Clarence Dybeck,
Greger Lewenhaupt och fru Birgitta Dybeck. Lingst upp pa podiet ses Allan
Dahlberg, chef for Saléns torrlastrederi, och fru Elisabeth Fries.

Decca radar med kollisionsmarkering
och true motion, dubbla ekolod, dubbla
gyrokompasser, viderfaksimil etc. Ge-
nom en typ av stdllbar propeller, som
tillverkas pa licens, samt styrpropeller
ar fartygen mycket littmandovrerade.

Sin forsta resa gor Celtic Wasa med
krommalm fran Kemi till Charleston,
Sydcarolina. Befdlhavaren ombord ér
Ragnar Nilsson, maskinchef Jonny

Nilsson och ekonomiforestindare And-
reas Weitzel. Besittningen bestar av ett
30-tal man.

CPSARIY

Varvet i Wismar tillimpar fortfarande

stapelavldpningar pa gammalt vis. Hdr

har Delphic Wasa just glidit fran
bédden ut i sitt rétta element.



Sea Saga dopt och levererad

Forsta veckan i januari nista ar
levererar Kockums till ett partrederi
med Salénssom huvuddelidgare 350.000-
tonnaren Sea Saga. Fartyget dr det
sjdtte och nist sista 1 den serie om sju
tankfartyg vars forsta enhet, Sea Saint,
levererades i november 1974. I mitten av
mars nista ar sker leverans av det sista
fartyget i serien. Agareforhallandena i
de bada fartyg, som har nybyggnads-
nummer 556 och 557, dr foljande:

Saléninvest 68 %
Salénia 12 9%
Malmoil (Kockums) 20 %

Sea Saga skiljer sig inte i nagra
visentliga avseenden fran sina fore-
gangare i serien och det kommer heller
inte 557:an att gora. Vi avstar darfor
frdn att som tidigare ganska ingaende
redogora for fartygen och deras teknis-
ka utrustning och ndéjer oss med att
aterge ndgra huvuddata i vidstdende
faktaruta.

Sea Saga far en besittning av
omkring 34 man. Befdlhavare vid
avgangen i januari blir Ove Lellki,
maskinchef blir Rune Larsson och
ekonomiforestandare Joachim Bahr.

Sea Saga blir det andra fartyget i
Saléns flotta med detta namn. Det
forsta var tankmotorfartyget Sea Saga
om 34.000 ton, byggd pa Gotaverken
1958, upplagd i Uddevalla sedan den 16
november 1974 och sald 1975.
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SEA SAGA

En annorlunda gudmorsbild: Fru Ann
Wall, maka till Beijer-chefen Anders
Wall, fanns pa plats ndr Sea Saga
dockades ut vid 5-tiden en ruggig
morgon i oktober och fortojdes vid
utrustningskajen pd Kockums. Pa
bilden ses hon tillsammans med varvets
utdockningschef.

Sea Saga under provtur i Nordsjon i borjan av december.

T/T Sea Saga

Byggnadsnummer 556

Dodvikt ...........0 357 100 tdw
Lingd overallt .......... 362,61 m
Lingd mellanpp ........ 350,00 m
Mallad bredd ............ 60,00 m
Djupgaende ............. 22.36m
Lastvolymmax ....... 442000 m?
Pumpkapacitet ....... 4x5 500 m?

Kontrakterad fart ...... 15,5knop
Huvudmaskineri: En Kockums-Stal-
Laval angturbinanliggning pa cirka
40 000 ahk (29.4 MW) vid 86 varv per
minut.

Fartyget ar byggt till hogsta klass i
Lloyd’s register med beteckningen
+ 100 AL, Oil Tanker, +LLMC, UMS,
IGS.

M/S Celtic Wasa
Nybygge 107

Varv: Mathias Thesen-Werft, Wis-
mar

Sjdlvlossande bulkfartyg

Klass: Det Norske Veritas + 1 A 1
HC (2 + empty) ICE 1 A EO.
Dodvikt 22.785 longton

Fart 15,5 knop

Ton brutto 16.000

Ton netto 8.500

Liangd 6 a 176,5 meter

Ldangd mellan pp 167,4 meter
Bredd 22,86 meter

Sommarfribord 10,09 meter
Lastkapacitet 29.750 m3 (grain)
Huvudmaskin 11.200 bhp, MAN
diesel K8Z 70/120 E

Sd hdr ser forstemaskinistens hytt ut pa Celtic Wasa.




220.000 kr ersittning for tvivelaktig skada

[ april 1974 erholl Salénrederierna en
stimning i USA f6r att en stuveriarbe-
tare 1 Long Beach skadat sig vid arbete
ombord i Snow Storm. Mannen krivde
en ersittning fran rederiet pa 350.000
dollar for "injured health, strength and
activity, sustaining injury to body, and
shock and injury to his nervous system
and person. Said injuries have caused
and continue to cause great mental,
physical and nervous pain and suffer-
ing”.

Vad var det da som stuveriarbetaren
hade rakat ut for och som medfort alla
dessa lidanden? Jo, enligt egen utsago
hade han halkat 1 en vattenpuss vid
lossning av bilar i B-didck och dirvid
skadat ryggen.

Vid fartygets ankomst inspekterades
som vanligt lastutrymmen i gorligaste
man, dvs en stuveriférman kontrollera-
de arbetsplatsen med avseende pa
oljeflackar, vattenpussar o dyl, som kan
fororsaka halkolyckor. Ingen anmark-
ning gjordes.

FForst dagen efter informerade stuve-
riarbetaren sin forman om det intriffa-
de med pafoljd att fartygets befil ej fick
reda pa hidndelsen i tid och kunde gora
nagon egen undersokning. Forst 10

manader senare fick assuransavdel-
ningen vetskap om den pastddda
olyckshdndelsen!

Som i alla storre fall kopplade

assuransavdelningen insin P & I-klubbs
representanter i USA. De forde langa
och svara forhandlingar med motpar-
tens advokater for att forsoka dverbevi-
sa dem om fartygets oskuld. Som
vanligt hade dock fartyget alla odds
emot sig och stora svarigheter att
presentera motbevis. Stuveriarbetarens
pastaende kunde ej motbevisas, trots att
alla inkopplade experter menade att det
var omaojligt for en storre vattensamling
att bildas sa som mannen beskrev.

Enligt rederiets advokater i USA
skulle en kompromissuppgorelse vara
att foredra och man gick slutligen med
pa detta. Arendet reglerades i augusti
1976, dvs drygt 2 ar efter hindelsen.
Mannen erholl 25.000 dollar fran
rederiet och 26.500 dollar fran stuveri-
bolaget, med andra ord totalt 51.500
dollar (220.000 kr).

Det kanske for maéanga kan verka
besynnerligt att rederiet gick med pa
ersittning, trots att den pastadda
hiandelsen kanske aldrig intriaffat. Fak-
tum dr dock, att detta var formanligast
for rederiet med tanke pa de hoga
advokat- och rittegdngskostnaderna i
USA ochregeln att varje part betalar sin
kostnad, oavsett utgangen av malet.
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Sammantride pa Saléns assuransavdelning. Fr v Lars Gunnar Mannersjo, som
tillsammans med Leif Richter och Ulf Ekberg (t h) handldgger P & I-drenden, Kjell
Blixt, avdelningschef, samt Gunilla Hultman, som tillsammans med Harriet
Arnault dr sekreterare. Avdelningen bestar i ovrigt av Rune Arnstad, som handhar

torrlastfartvgen samt assisterar i riskbedomning och avtickning av
forsdkringshehov, och Per Molin, som skdter haverier for samtliga fartyg,

olika

lastclaims pd tankfartvgen samt reglerar skador som ticks av den kollektiva
inbrotts- och resgodsforsikringen. Gunilla Bolin skdter anmilning av olika

forsdkringar till forsdakringsbolagen.

Ett stort problem for rederiets egna
batar idr liknande krav fran stuveriarbe-
tare i USA, som pastar sig ha blivit
skadade vid lastning eller lossning. Pa
grund av den speciella lagstiftning som
existerar 1 USA grundar sig redarens
ersattningsskyldighet pa vardsloshet
(negligence). For att vardsloshet inte
skall anses foreligga kriavs att arbets-
platserna kontinuerligt dvervakas. As-
suransavdelningen har dock den upp-
fattningen, att man ombord pa bista
sitt foljer foreskrifterna for att undvika
olyckstillbud. Eftersom dven de oskyl-
digaste tillbud kan utmynna i skyhoga
ersiattningsansprak vill man dock ej
underlata att be varje man ombord att
noggrant dvervaka arbetsplatserna.

Ett fall som det relaterade, vilket
faller under rederiets P & I-forsdakring
(Protection & Indemnity), hor tyvirr
inte till ovanligheterna. Pa assurans-
avdelningen ligger f n 42 oreglerade
krav, som. samtliga giller skadade
stuveriarbetare. Av dessa kan enbart
fran USA noteras foljande:

Skadad tumme — 215.000 kr

® Skadat tummen vid kontakt med
okédnt foremal i lastrummet — krav
US$ 50.000.

® Steg bakvint pa lejdaren ur lucka 3
och halkade — krav US$ 300.000.

® Vid lossning av bananer foli en
kartong i huvudet — krav US$
350.000.

® Vid passage genom nedgangslucka
till lastrum skadat ett kna krav
US$ 500.000.
® P ga winchkrangel follen pallidick,
varvid en stuveriarbetare skadat sig
~ krav US$ 300.000. Mannens
hustru kriver dessutom US$ 10.000
for att ha ”lost the love and
consortium of her beloved hus-
band” (forlorat sin kidre makes
kdrlek och umginge).

Som synes beror praktiskt taget alla
“olyckshidndelser” pa forsummelser av
den drabbade sjilv, men trots detta kan
fartyget alltsa hallas ansvarigt.

Saléns assuransavdelning arbetar i
huvudsak med forsdkringar for rede-
riets egna och befraktade fartyg.
Forsdkringarna dr av tre huvudtyper,
namligen civil kasko, krigskasko och
P &I

Civil kasko omfattar forsikring av
fartyg med tillbehor och allt maskineri,
men exklusive lasten, samt ansvar for
kollision med fartyg eller andra fasta
och flytande foremal.

Krigskasko ticker skada eller forlust
orsakad av krigshdndelse, sabotage etc.

P & I'slutligen ticker rederiets ansvar
for sjukvard och sjuklon, skador pa
annat fartyg eller egendom av svallva-
gor, stuveriarbetares olycksfall samt
skador pa last inkl. kortlossning.

Omfattning och férdelning av krav
under de nidrmast foregdende &ren
framgér av foljande sammanstéllning:



1973
Salén- T/C-
fartyg fartyg
Kortlossning 32% 43 %
Innehallen manko 4% 9%
Bilskador 1 % 2 9%
Kyl/viarmeskador = 4 %
Ovriga skador 5% 42 %
Olycksf. stuveriarb. 58 % —~

Siffrorna dr baserade pa erhallna
krav for resp. ar och pa antal resor, fran
vilka krav erhallits, och ej pa totala
antalet resor som fartygen gjort. Det
skall ocksa framhallas att siffrorna kan
komma att dndras och da framst for ar
1975.

Att last fattas, skadas etc forsoker
assuransavdelningen pa bista sitt {ore-

1974 1975
Salén- T/C- Salén- T/C-
fartyg fartyg fartyg fartyg
711% 33% 239%  37%

7% 3% 3% 2%

T% 15% 3% 2%

6% = 14 %

15% 239 209 25%
- 20 % S51% 20

bygga genom bittre information, kur-
ser och dylikt for fartygsbefilet. Pro-
blemen dr dock sillan att finna ombord
och dirfor forsoker man ocksa na ut till
agenter och stuveribolag med synpunk-
ter pa hur hanteringsskador bist
undviks pa terminalerna och i hamnar-
na.

Cargolux flog master till Jeddah

For Cargolux dr snart sagt inga
varuslag frammande, forutsatt att di-
mensionerna inte dr for stora. Under
arens lopp har man flugit fyrfota djur
och reptiler fran Afrika till zoologiska
parker virlden Over, man har flugit
hjalpsandningar for Roda Korset och
FN. Varje vecka gors flera flighter
mellan Hong Kong och Luxemburg
med industriprodukter bada vigarna.
Cargolux har flugit racerbilar och
travhidstar mellan de stora arenorna
runt var jord.

En serie flygningar med ovanlig last
gjordes nyligen mellan Paris och
Jeddah 1 Saudiarabien. Det rorde sig

om 20 tunga stalmaster, som flogs till
Jeddah fo6r vidare transport till Mecca,
dir de skulle séttas upp for belysning av
staden och bergen omkring under
pilgrimsperioden.

Masterna hade en storsta diameter av
2 meter och varje sektion en lingd av 12
meter, men tack vare CL-44-ornas
swing-tail och en mobilkran gick
lastning och lossning fint. Fardigmon-
terade 1 Mecca far varje mast en total
lingd av 36 meter.

De tvngsta mastdelarna vigde 8.000 kg vardera.

Flottpost fran
Snow Land

Om flaskpost i modern tappning
berittar i ett brev till Salén-Nytt kapten
Bertil Crafoord, ordinarie befilhavare i
Saléns kylfartyg Snow Land.

Det hinde for nagra resor sedan, niir
fartyget var pa vig frdn Europa till
Centralamerika. En finurligt konstrue-
rad flotte av skumplast hade gjorts
iordning ombord och fyllts med brev
fran besittningen tillanhoriga iland och
andra mottagare. Nir fartyget passera-
de hamnstaden Punta Delgada pa
Azorerna gjorde det en sving in mot
pirarna och kastade den vil tillslutna
flotten i sjon. I dess akter vajade den

Lotshdten pa vig ut mot Snow Land for
att plocka upp besdttningens post ur
havet.

svenska flaggan. Innan mandvern gjor-
des, hade kapten Crafoord genom ett
radiosamtal meddelat de portugisiska
lotsarna att post skulle finnas att himta
utanfér hamnen. Och mycket riktigt:
guppande 1 den krabba sjon kom
lotsbaten till motes och fiskade upp
flotten, alltmedan en sondagsledig
besittning pa Snow Land stod pa dick
och vinkade till de hyggliga portugiser-
na.

”Vi har sedermera fatt visshet om att
posten kom fram till adressaterna med
portugisiska stimplar pa svenska fri-
marken. Men vi hade ocksa lagt in
nagra dollar, hollindska gulden och ett
par kartonger cigarretter for att ticka
portokostnaderna och lotsarnas fritids-
besvir. Sadant kan fortfarande hinda
till sjoss anno 1976, slutar kapten
Crafoord sitt brev.



Kyl

Kylmarknaden dr fortfarande myc-
ket fast sedan senaste rapporten och vi
kan med glidje notera mycket tillfreds-
stillande avslut under de senaste
veckorna. De fé fartyg som fortfarande
ir ofraktade for december manad
kommer ej att skapa nagra problem,
enir efterfragan av tonnage for potatis
och citrus — speciellt i Nordatlanten —
ar mycket stor. En markant skillnad
fran tidigare ar mirks bla i att ryssarna
borjat importera citrus fran Marocco ca
tre veckor tidigare dn normalt, vilket
skapat en vytterligare efterfragan pa
kyltonnage.

Fraktraterna for perioden november
1976 februari 1978 ligger ca 30 -35%
hogre dn motsvarande period forra aret.

For den nidrmaste 6-manadersperio-
den kommer bristen pa kyltonnage att
bli stor med motsvarande hoga frakter.
Stora kottkontrakt har tecknats mellan
Australien/Ryssland och man édr ocksa
i fiard med att avsluta ett storre
kottkontrakt mellan  Australien och
Polen. Dessa kontrakt, plus de potatis-
transporter till Nordeuropa som vi
vintar oss, kommer att resultera i att
hogsidsongen kommer igang redan
under januari manad. Man bor ocksa
kunna forvinta sig en relativt lang
sidsong med tanke pa kottransporterna.

De flesta langtidskontrakt for 1977 ar
nu avslutade, varfor en ganska tillforlit-
lig tonnageplanering har kunnat ge-
nomforas. Vi tycker oss dirfor sta
relativt vil rustade infor kommande ar.

Tank

Aktiviteten 1 november blev som
viintat ritt livlig i samtliga lastomraden,
beroende pa den forviantade prisok-
ningen pa raolja med omkring 10 7% fran
| januari 1977. I PG fraktades pa
spotmarknaden 15,5 milj. tdw, vilket
gor november till arets nist bista
manad efter juli (17,3 milj. tdw). Méanga
av befraktningarna gillde dock fartyg
med lastning i december, vilket troligen
kommer att ge upphov till en mera
pressad marknad for de ofraktade
fartyg som kommer till PG i december.
Frakterna har diaremot inte foljt med
volymutvecklingen beroende pa till-
skott av tonnage.

Det upplagda tonnaget var i borjan
av december 31,9 milj. tdw mot 50.8
milj. tdw 1 borjan av maj. | framfor allt
Karibiska Havet men dven Medelhavet
samt Nord- och Vistafrika har frakter-
na gatt upp. Det dr for arstiden kallt i
USA och manga VLCC/ULCC vintasi
december anlépa omlastningstermina-
lerna i Karibiska Havet, vilket ger hopp
om en fortsatt god decembermarknad.
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Persiska Viken

VLCC fick i borjan av november WS
35, direfter har ratenivan sjunkit till
WS 281 borjan avdecember. For ULCC
dr frakterna 3 —4 poidng ligre. Inga
forandringar har skett for det mindre
tonnaget sedan forra rapporten, dvs
100.000 —180.000-tonnare  far WS
32,5 -40.

Medelhavet, Nord- och Viistafrika

Den oOkade aktiviteten har i dessa
lastomraden resulterat i forbittrade
frakter, da det hir framst dar det mindre
tonnaget som sysselsdtts och somn 1
mindre utstrickning dn stortonnaget
har drabbats av minskningen i upplagt
tonnage. 80.000-tonnare far WS 65 och
50.000-tonnare WS 75 —80 for laster till
USA.

Karibiska Havet

Den arliga forbittringen infor vin-
tern infann sig i mitten av november, da
frakterna pa nagra fa dagar klattrade
fran WS 90 till WS 145 f6r tonnage pa
35.000 tdw. Direfter har de fallit till WS
125 ~130. Denna marknad ar dock
oberiiknelig med hastiga svingningar.

Periodmarknaden

Periodmarknaden dr avvaktande.
Mobil har tagit en 46.000-tonnare pa 3
ar till US$ 4.05, vilket motsvarar WS
103 baserat pa en resa Karibiska
Havet/ USA:s ostkust.

Torrlast
Fraktmarknaden har inte forbiattrats

under november manad. Vi har under

de senaste tvda veckorna snarare sett
reduceringar 1 frakter pa de flesta
trader. Huvudsakligen beror det pa en
sdasongsmissigt reducerad aktivitet in-
for vintern och en fortsatt trog
konjunktur 1 Visteuropa och Japan.
USA:s konjunkturférbittring har un-
der hosten dven avmattats. Dock idr
trenden uppatgaende.

Spannmal Gulf/Ara (Amsterdam-
Rotterdam-Antwerpen) for Panmax-
tonnage betalar for nidrvarande Us$
6.50. For handy size bulkfartyg har
skillnaden mellan Pacific och Atlantic
nu forsvunnit, varfér nagra drastiska
omdisponeringar av fartygspositioner
med hjilp av ballast ej forekommer. Vi
riknar ej med att en t/c-frakt over US$
5. — for kort sysselsidttning 1 Atlantic
eller Pacific ar uppnaelig annat dn for
speciella fartyg.

Linjetrafik gar fortfarande med lag
aktivitet och premier betalas endast for
ro/ro-tonnage och lastfartyg med tung-
lyft.

Profetiorna i var foregdende rapport i
borjan av november stir sig, dvs en
forbittrad fraktnivd kan intrida forst
under varkanten 1977.

Situationen for
tanktonnage

Tankmarknaden forsimrades dras-
tiskt i slutet av 1973 efter oljeprishdj-
ningen fran en WS-niva runt 200 under
oktober 1973 till ca WS 50 i januari
1974. Direfter skedde en kontinuerlig
nedgiang fram till april 1974, da stora
fartyg fraktades under WS 15. Franden
bottennivdn har det sedan varit en svag
men klar forbattring.

Oavsett hur bra marknad det dr, finns
alltid ett par miljoner tdw tanktonnage
upplagt. I oktober 1973 var siffran ca 2
milj. ton. Anmirkningsvirt nog skedde
sedan inga stora fordndringar pa
upplaggningsfronten ochioktober 1974
var fortfarande bara ca 4 milj. ton
upplagt. Forsta halvaret 1975 kom sa
den stora upplidggningsvagen, da hela
30 milj. ton gick till bojarna. De storsta
siffrorna foreldg borjan av maj 1976 da
ca 51 milj. ton tank- och kombinations-
tonnage lag upplagt. Sedan dess har det
skett en kraftig reducering och idag har
motsvarande siffra krympt till 32 milj.
tdw.

Upplagt tank- och
kombinationstonnage

1/51976 1/12 1976

Storleksgrupp  milj. tdw milj. tdw
10— 25.000 tdw 1,6 1.4
25— 50.000 tdw 4.1 2,6
50 —100.000 tdw A 52
100—200.000 tdw 12,4 8,2
> 200.000 tdw 25,6 14,5
50,8 31,9

Som synes har den kraftigaste

reduceringen av upplagsflottan skett i
gruppen med de storsta fartygen. Detta
trots det faktum att det ar dit de flesta
nyleveranserna skett. Ca 27 milj. ton
har levererats i gruppen dver 200.000
ton hittills i &r mot totala leveranser pa
ca 36 milj. ton. Dessutom har inga
skrotningar skett av de riktigt stora
fartvgen.

Formodligen kommer viframover att
se en Okad storlekssegmentering av
tankmarknaden. Denna segmentering
torde komma att gynna det mycket
stora tonnaget. Darfér hyser vi, trots
det stora tanktonnagedverskott som
fortfarande finns idag, en viss optimism
infor framtiden.



Salénpremiir for flistransporter fran USA

’

Fran fartvgets hoppers transporteras
flisen langskepps pa dick till forskep-
pet, diir den med hjiilp av conveyorband
tvarskepps fors iland. I Raumo omlas-
tades flisen direkt till stora flisfordon.

Salénrederierna har nu inlett trans-
porterna av triflis fran USA till den
skandinaviska marknaden. Det skedde i
och med att det japanska inchartrade
fartyget Papyrus Maru i november tog
in full last av triflis i Lake Charles,
Louisiana, USA, och lossade denna i
Rauma, Finland. Papyrus Maru har
chartrats fram till den tidpunkt da
rederiets nybygge fran Mitsubishi
levereras i oktober nista ar.

Papyrus Maru hade pa sin forsta resa
en last om 16.477 ton loblolly/longleaf
pine chips (flis fran amerikansk tall).
Lasten lossades pa ett mycket effektivt
satt med hjdlp av fartygets egen
utrustning bestaende av kranar, hop-
pers, conveyor belts m m. Lossningen i
Rauma innebar premiir for Finland for
import av transatlantisk flis. Hindelsen
uppmiarksammades av finsk TV, radio
och press.

Efter premidrresan dar Papyrus Maru
bokad for resor till sédra Sverige som
nu star i tur att motta amerikansk flis.

For att tdcka efterfragebehovet pa
woodchipscarriers har Salénrederierna
fr o m december dven chartrat Daishin
Maru som komplement till Papyrus
Maru.

Flisen lossas till hoppers med en av
Jartvgets tva skopor. Varje Iyvft tar 10
kubikmeter.

Tor Line utokar

Tor Lines forsidljningskontor i
Stockholm har haft det trangt, 1 all
synnerhet som resandestrommen till
England har varit sa stor denna host.

Nu, i Lucia-tid, far man en
efterlingtad utokning. Personalen
far bittre arbetsforhdllanden med
mera utrymme, men framfor allt
glider man sig &t att kunna ge
kunderna mera service i de utokade
lokalerna. Kom in och se!

Ny VD 1 AB Gotaverken

Vid AB Gotaverkens styrelsesam-
mantride den 19 november utsags
Erland Wessberg till ny verkstillande
direktor efter Hans 1. Laurin, som
lamnade sin befattning samma dag. I en
kommuniké fran styrelsen angavs att
anledningen till chefsbytet var dndrade
forutsdttningar och skilda bedomning-
ar om framtiden.

Erland Wessberg har varit anstalld 1
Gotaverken sedan 1952. Sedan 1974 har
han varit vice verkstillande direktor i
AB Gotaverken och chef for Gotaver-
ken Arendal. Den | augusti i ar
tilltradde han tillika befattningen som
VD 1 Eriksbergs Mek. Verkstad.

Erland Wessberg



Kraftigt uppat for Tor Line

De senaste passagerarsiffrorna fran
Tor Line ser bra ut. Pa linjen Sverige —
England har antalet passagerare t o m
oktober 1976 varit 183.500 jamfort med
119.500 for samma period 1975. Det dr
en okning med 54 . Sverige
Holland —Sverige har givit 120.000
passagerare under samma period. Mot-
svarande siffra for 1975 var 98.500,
alltsd en 6kning med 22 %. Sammanlagt
ger detta 303.500 passagerare, jamfort
med 217.500 1975. Okningen ér ca 39 %.
Ombyggnaden av Tor Britannia, da 91
2-biaddshytter gjordes om till fyror, och
insédttandet av Tor Scandinavia dkade
Tor Lines passagerarkapacitet med
50 7. Utvecklingen ser positiv ut dven
infér vintern och varen. Inkomstsidan
visar nu 2,2 milj. kr 6ver budget. Tyvirr
foll intdkterna av ca 9.000 passagerare
bort som en f6ljd av Tor Anglias haveri.

Tuff budget gick hem

1976 ars sommarbudget var verkligen
tuff och utgick fran att bokningen skulle
fungera perfekt, vilket inte var fallet
sommaren 1975 da det nya datasyste-
met TOPAS utsattes for de forsta
bokningstopparna. 1976 fungerade sys-
temet bra och marknadsatgirderna fick
darfor full effekt. Forhéllandet till
resebyraerna har stadigt forbittrats.

Tor Line haller definitivt pd att
knappa in pa det informationsférsteg
som Svenska Lloyd traditionellt har
haft. Tor Lines profil blir alltmer kiind,
inte bara 1 Vistsverige utan 6ver hela
Gota- och Svealand. Pa nagra markna-

der har bokningarna okat ytterligt
kraftigt. Norge &dr en sadan, dir

okningen dr flera hundra procent. En

T

B

Som en foljd av Tor Lines expansion
har en central rederiledning inrdttats.

Den bestar av fr h Christer Salén, Leif

Lidholm, Lars Wikander och Hakan

orsak dirtill dr att Tor Line nudriver en
systematiserad forsialjning med effekti-
va besok hos aterforsiljare.

London populart

Det dr pa England okningen varit
storst, nagot som ocksa framgar av de
totala siffrorna. Englandsintresset och
valutaliget har spelat Tor Line i
hinderna. De svenska resendrerna ar
visserligen bortskimda. Alla rederier
har nytt eller ganska nytt tonnage,
Stena, Sessan, DFDS och alla Ostersjo-
linjerna. Det innebir ocksa att rederier-
na hjilper varandra genom att vaga sla
hért pa nojet med sjidlva batresan.

Tor Lines bokningssystem TOPAS far verkligen bekinna farg under den radande
bhokningsruschen. Via ett 20-tal terminaler i Goteborg, Stockholm, London och
Amsterdam ombesorjs bokningarna, som efter hand lagras pa skivor (discs) i
TOPAS-hjarnan vid Skandiaterminalen i Géteborg. Pa bilden ses Christine
Hilmerson och Arnold Mulder, som skoter varsin terminal i Goteborg.
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Lundholm. Magnus Bergelin, som
ocksd ingar i rederiledningen, var pa
resa ndr bilden togs.

Okat resande frdn England

Aven vinterbokningarna ser mycket
bra ut. Efterfragan fran Sverige pa
England ér for tillfallet mycket stor. Det
gynnsamma valutaldget spelar natur-
ligtvis fortfarande stor roll. Problemet
dr nu att skaffa hotellrum till alla som
vill aka. Men det har ocksa dykt upp ett
nytt positivt problem pa den linjen
eftersom England ocksa har borjat
boka rejdlt. Slagsmal om platserna
ombord alltsa! Pa Hollandslinjen ar
trycket fran kontinenten betydande.

En nyhet fér hosten 1976 var den
tredje seglingen till Amsterdam med
avgang Goteborg onsdagar och ater-
komst fredagar. Hittills har man haft
vissa problem med att fa ett tillrackligt
antal passagerare pa onsdagseglingen,
men returen fran Amsterdam pa
torsdagar har sett bra ut. Seglingen ar i
forsta hand en stor tillgdng for
fraktsidan men den lampar sig dven
utmirkt for konferenser for foretag,
foreningar eller institutioner, for kam-
panjredovisningar etc. Nagot att tanka
pa for foretag savil inom som utom
Saléngruppen.

Under 1977 tror man pa Tor Line att
trenden uppat fortsitter, om dn lang-
samt. Om 1976 ars slutsiffra stannar pa
360.000 passagerare, bor man 1977
kunna nd upp till 400.000. 1976 ars
inkomster av passagerarverksamheten
kommer att overstiga malsittningen,
men fortfarande riknar Tor Line med
forluster, dock minskade. Det dr den
snabba kostnadsutvecklingen som
oroar, inte mojligheterna att skaffa
passagerare.



[,35 milj. ton 6ver Nordsjon med Tor Line 1976

Tor Lines fraktlinjer omfattar idag
trafik mellan Goteborg, Halmstad,
Helsingborg, Képenhamn och Imming-
ham, Géteborg och Amsterdam respek-
tive Felixstowe samt slutligen kanaltra-
fik mellan Immingham och Rotterdam.
Av de nio lastfirjor som Tor Line
disponerar sysselsdttes 1 denna trafik
fem fartyg, varav tva ir infraktade,
samt de kombinerade passagerar- och
lastfarjorna Tor Britannia och Tor
Scandinavia. Sammanlagt utfor farty-
gen pa Nordsjon 34 overfarter per
vecka. Volymutvecklingen under de 10
ar som Tor Line existerat dr foljande:

1968 360.000 ton
1969 400.000 ton
1970  520.000 ton
1971 580.000 ton
1972 870.000 ton
1973 1.325.000 ton
1974 1.425.000 ton
1975 1.405.000 ton
1976 1.350.000 ton
1977 1.370.000 ton

Aren fram till 1975 &4gnades A&t
uppbyggnad av nya linjer och volym-
expansion under stark prispress och
aarmed svag lonsamhet. 1975 och 1976
har varit en konsolideringsperiod med
atsortering av vissa linjer med daliga
framtidsutsikter.

Tor Line driver egna agenturer och
terminaler i Goteborg, Immingham,
Rotterdam och Amsterdam, en kost-
nad som varit tung att bdra i lagkon-
junktur, men som ger god bas for

ke

Tor Finlandias kapacitet dr ca 90
trailers plus 125 exportbilar eller ca 270
st 20 fots containers.

Tor Scandinavia lossar i Felixstowe. Passagerarfdrjorna har en lastkapacitet
av 125 meter rullande last, 325 bilar och 100 meter husvagnar.

framtiden. Lastsammansittningen va-
rierar pa de olika strickorna, dir
saledes kanaltrafiken i huvudsak utgo-
res av trailers och lastbilar, medan
exempelvis trafiken mellan Sverige och
England bestar av 50 9, trailers och
50 9% lyftenheter. Hiar kan dock ses en
tendens till 6kad trailerandel.

Framnaesfarjorna bra pa
Mellandstern

Volymnedgéngen efter 1975 beror
dels pa konjunkturutvecklingen, som
nodvindiggjorde en anpassning av
tonnagets storlek till marknadslaget,
dels av en nedskérning av ett antal linjer
till en mer lonsam omfattning. Bl a
forsvann den vilkdnda Nike Line,
Transatlantics tidigare linje mellan
Stockholm och Rotterdam. De hirige-
nom frigjorda fyra lastfirjorna har
sedan dess sysselsatts 1 vilbetald
timecharter i huvudsak fran Visteuro-
pa, medelhavslinderna och USA pa
Iran och Saudiarabien. Framforallt de
s k Framnaes-firjorna har visat sig
diarvid ytterst lampliga genom sin
kapacitet, tekniska utformning och den
nistan totala franvaron av lastskador
genom fartygets goda sjoegenskaper.
Sedan varen har Tor Nerlandia, senare
kompletterad med Kratos, engagerats
av Svedel Line i regelbunden linjetrafik
mellan Immingham, Rotterdam och
Jeddah. Dirvid har Tor Lines ro/ro-
erfarenheter fran Nordsjon kommit vil
till pass och vid sidan av fartygen har
Tor Line engagerats i lasthantering

jamte utrustning och terminalverksam-
het. Genom sitt ringa behov av kajytor,
flexibilitet 1 lastsammansittning och
hog mekaniseringsgrad av ombord-
respektive terminalarbete, har ro/ro-
tekniken definitivt gjort sitt intrade 1
transocean sjofart och maojliggjort att
dven hamnar med stark anhopning av
tonnage och med synnerligen langa
véantetider for ordinart linjetonnage
kunnat anlopas. Besdttningarna om-
bord har darvid genom sin medverkan
gjort en betydelsefull insats.

Befraktningsverksamheten inklusive
engagemanget med Svedel Line har
blivit ett nodvindigt komplement till
Tor Lines Nordsjotrafik for att ett gott
resultat skall kunna uppnds. Saledes
utgor idag fraktintidkterna fran sadan
extern verksamhet cirka 30 9 av
omsittningen. Aven framdeles ir det
nodvindigt att Tor Line breddar sin
verksambhet for bittre resursutnyttjande
och riskspridning pa olika marknader
och framforallt deltar 1 den virldsom-
fattande ro/ro-utveckling, som uppen-
barligen forestar. For detta har Tor
Line de nodviandiga resurserna nar det
giller teknisk know-how, fartyg eller
utrustning och dylikt.

Slutligen skall tiildggas att Tor Line
for ndarvarande ocksa driver tre kon-
ventionella fartyg i 1200-tons klassen,
som samtliga dr infraktade och syssel-
sattes mellan Sverige, England och
kontinenten. Lasten utgores 1 huvudsak
av skogsprodukter ut och stalprodukter
hem.
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Salda fartyg

Under senare tid har fyra av Salén-
rederiernas fartyg forsalts, dels sasom
en naturlig avyttring av tonnage som
blivit for gammalt, och dels som en {6ljd
av att fartygen inte lingre kan drivas
lonsamt under svensk flagg.

De salda fartygen ir foljande:

Turbintankern Sea Spray om 121.185
tdw, byggd pa Kockums 1966. Fartyget
har salts till Marda Shipping Inc.,
Panama, som Overtog henne den 12
november. Fartygets nya namn &r

Golden Spray.

Turbintankern Seven Seas om 97.530
tdw, byggd pa Kockums 1967. Fartyget
levererades till AS Safina Co, Riyadh,
Saudiarabien, omkring den 8 december.
Hennes nya namn dr Safina Salamah.

Liksom fallet 4r med de bada tidigare
Salén-tankfartygen Dagmar Salén och

Seven Stars skoter Salénrederierna

genom ett managementavtal drift och

befraktning dven av Safina Salamah.

Safinaflottan bestar nu saledes av
Safina Saudia ex Dagmar Salén

Safina Star ex Seven Stars
Safina Salamah ex Seven Seas.

Sea Spray liksom Seven Seas har
varit upplagda pa Hampton Roads
sedan 30 januari 1975.

Motorfartyget Segerd om 9.280 tdw,
byggd 1962 pa Oscarshamns Varv.

Fartyget har salts och overtagits av
Inversiones Navieras Imparca C.A.,
Venezuela. Segero byggdes for Rederi
AB Rex och dvertogs av Salénrederier-
na vid fusionen med Rex 1967.

Motorfartyget Scottish Wasa om
15912 tdw, byggd 1961 1 England.
Fartyget har salts till Lansdowne
Shipping Co. Ltd, Liberia, och aterta-
gits pa tre ars timecharter av Salénrede-
rierna.

Vilbesokt Salén-monter 1 Peking

Saléninvest med Gaotaverken deltog i
oktober [ en transportutstillning i
Peking, vilken besdktes av cirka
100.000 specialister och dvriga intresse-
rade fran Folkrepubliken Kina. Sdrskilt
stort intresse tilldrog sig Saléns bildspel
om koncernens olika verksamheter
samt Gotaverkens motordemonstration

ej att forundra sig over, eftersom stor
del av den kinesiska handelsflottan
drivs av GV-motorer.

Pd bilden ses ndgra av de kinesiska
besckarna i Saléenmontern.
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Billig
vinterkryssning
till Amsterdam

Tor Line erbjuder alla i koncernen
samt deras sldkt och vidnner en
formanlig resa fran Goteborg till
Amsterdam med Tor Scandinavia eller
Tor Britannia fram till den 2 mars.
Priset per person dr 155 kronor och for
det far man, férutom batresan t/r,
inkvartering i 4-baddshytt med dusch
och toalett, frukost och middag under
resan i fartygets restaurang samt buss
fran och till baten i Amsterdam. For 2-
biaddshytt tillkommer 50 kr. Avgéng
fran Skandiahamnen i1 Go6teborg ons-
dagar kl 13.00 och aterkomst dit
fredagar kl 12.00.

Resa kan goras utan att den i
Salénkoncernen anstillde dr med pa
resan.

Anmailningsblanketten nedan sdndes
till:

Jag anmiler mig harmed till foljande avresedag.
(OBS! Markera 6nskemal med kryss).

tdec ||  8dec | |  15dec| |
22dec| | 29decl | 5jan [ ]
19jan[ | 26jan[_]  2feb [ ]
16feb] J 23 febm 2mars[ ]

Deltagarens
Namn _ T '

Adress —
Postadress - — ~
Tel.nr.

Ovriga deltagares namn

"Hem till byn”
pa kassett

Hiar kommer ett glidjande medde-
lande till alla TV-tittare till sjss: Tva
videoboxar innehéllande samtliga 20
avsnitt av Bengt Bratts populdra
serie "Hem till byn” haller pa att
iordningsstillas. Bandningen pa Eu-
ropafilm dr i full gdng och under
vintermdnaderna kommer serien att
distribueras till rederiets samtliga
fartyg. Serien handlar som de flesta
sikert redan kédnner till om en
sjoman som gatt iland for gott och
om den verklighet som moter honom
i hans hemby.




Kassett-TV till sjoss har
kommit for att stanna

Den svenska handelsflottans TV-
kassettservice har efter endast drygt tva
ars verksamhet utvecklats till ett av de
mest populdra fritidsinslagen 1 sjoman-
nens liv ombord. TV-kassetten har
blivit en levande link mellan hemlandet
och fartygssamhillet. Den har dven
blivit ett medel till forbattrade sociala
och kulturella férhéallanden for alla
ombord i svenska handelsflottan.

Att Sverige som forsta land i virlden
fatt ett utbyggt videondt av icke-
kommersiell art for fartyg kan ses som
ett utmirkt exempel pa gott samarbete
mellan rederierna, fackféorbunden samt
statliga myndigheter och andra beror-
da. Tillgangen pa program har varit
mycket god tack vare tillmotesgaende

fran bl a Sveriges Radio, KLYS
Konstndrliga och Litterdra Yrkesut-
ovares Samarbetsnamnd och TRU.

En sarskilt stor insats har TV-avdel-
ningen vid Handelsflottans Kultur- och
Fritidsrad gjort ndr det gillt att
samordna alla TV-aktiviteter och se till
att programproduktion och distribu-
tion skotts pa bista sitt.

A- och B-kassetter

Det programutbud som idag sidnds
till fartygen bestar dels av A-kassetter
med aktuella nyheter samt B-kassetter
(videoboxar) som innehéller ca 10
timmar svenskproducerade program.

A-systemet:

Under senaste ettarsperioden sindes
42 serier A-kassetter, mestadels med |
timmes speltid, ut till fartygen. Cirka
2000 kassetter ar nu i cirkulation for
detta system, som har fungerat bittre dn
vantat.

Problemet med tullmyndigheterna i
vissa lander kvarstar dock. Efter
modifiering av transportasken for A-
kassetterna har skadorna nu ned-
bringats betydligt. Andelen returnerade
kassetter som maste kasseras ligger
endast kring 12 %.

B-systemet:

Ca 50 videoboxserier motsvarande
1000 boxar har hittills producerats.
Storsta delen av videoboxarna nar
fartygen via 19 bytescentraler runtom i
virlden. Fartyg, som inte har mojlighet
att komma 1 ndrheten av dessa
centraler, far videoboxar utbytta ge-
nom respektive rederis forsorg eller
genom landtransporter fran bytescen-
traler.

Bytescentralen for videoboxar finns
pa foéljande platser: Antwerpen, Gote-

Kopieringsrummet pa Europafilm.

borg, Hamburg, Le Havre, London,
Rotterdam, Stockholm, Dubai, Kap-
staden, Port Said, Kobe, Singapore,
Sydney, Yokohama, Cristobal, New
Orleans, New York, S. Francisco och
San Pedro.

God spridning

Vid en inventering av videobox-
positioner i borjan av aret visade det sig
att videoboxarna var vil spridda over
hela virlden, vilket torde vara resultatet
av den riktade distributionen med
linjefartyg till de viktigaste bytescentra-
lerna.

Det har kridvts ett noggrant och
relativt omfattande registreringsarbete
vid radets kansli for att halla cirkulatio-
nen av kassetter under kontroll. Lagret
uppgér nu till cirka 10.000 kassetter.

Christer Hederstrom ir eldsjilen pd
HKFR ndr det giller fartygs-TV. Hir
ses han t h tillsammans med Roland
Killén, som skoter den tekniska kas-
settkontrollen pd rddet.

Bertil Jansson pad Salénrederiernas
postavdelning ser till att kassetterna blir
vidarebefordrade till fartygen sa fort
som moyjligt.

Programproduktionen

Tillgdngen pa TV-program fran
Sveriges Radio har hittills varit till-
fredsstdllande. For A-systemet har
ambitionen varit att veckovis sinda ut
en timslang “nyhetskassett” till varje
fartyg. Innehallet har inriktats pa
program som inte dr helt nyhetsbetona-
de men dnda ar tidsbundna. Exempelvis
lades hela TV2:s serie "Infor valet 1976”
pa A-kassetterna. Sporten har ofta
sdnts ut 1 for denna verksamhet speciellt
redigerade sammandrag pa en timme
for att utnyttja kassettens speltid
optimalt.

Foton av Per-Olow.



80 kurser under 1976 for Saléns sjopersonal

Det omfattande utbildningsprogram,
som sedan flera ar tillbaks genomfors
for rederianstilld sjépersonal i Salén-
rederierna, har under 1976 omfattat 80-
talet kurser med sammanlagt ca 450
deltagare. En del av kurserna har varit
forlagda till de tankfartyg som legat
upplagda i Singlefjorden och som pa
detta sdtt kunnat utnyttjas fér kurser
med autentisk utrustning. Salunda har
ett 60-tal fartygs- och maskinbefil
genomgatt en specialkurs — Dator med
kringutrustning — dér teoretisk under-
visning varvats med praktiska ovning-
ar. Kursen har ocksa behandlat de
utbildningspaket — SM 3 och Mk 2
som finns i varje tankfartyg. Det finns
nu goda forutsidttningar {or att de som
genomgatt kurser skall kunna ge
nyanstdlld personal ombord bittre
maojlighet och hjilp vid studier av dessa
utbildningspaket.  Utbildningssektio-
nen vill girna erinra om vikten av att
paketen studeras och att intyg efter
genomgangen studie insidndes till rede-
riet.

Utover de sedvanliga studiebesdken
som anordnas for sjobefilsskolor och
egymnasieskolor, har utbildningssektio-
nen 1 samarbete med tankrederiet,
anordnat dnnu en Kkurs ombord i
upplagda fartyg. Tjugufyra larare fran
skilda gymnasieskolor i landet genom-
gick en veckokurs med malsittningen
att studera ett modernt tankfartyg.
Ldrarna tjanstgor vid de gymnasiesko-
lor som har fartygsteknisk kurs.

Kursanmilan

Ett mycket stort antal bland sjoper-
sonalen har kontaktat utbildningssek-
tionen med forfragan om mojlighet att
fa delta i olika kurser. Eftersom
onskemalen kommer till utbildnings-
sektionens kidnnedom pa en mingd
olika vigar har for att littare kunna
tillvarata dessa onskemal samt for var
planering, tagit fram en sirskild blan-
kett. Blanketten kommer att distribue-
ras till fartygen.

Kursprogram varen 1977

1. Malgrupp: Befil, forhandsmin och
skyddsombud.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge god grundutbildning for praktiskt
skyddsarbete ombord pa fartyg. Den
behandlar lagar och kungorelser om
sikerhet pa fartyg, tekniskt arbetar-
skydd, buller och andra fysikaliska
miljofaktorer, organisation ombord,
IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika
spill m m.

Arrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
namnd.
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Kursprogram varen 1977 )
Beriknat

Kursbenimning Tid Ant. delt./kurs Totalt
1. Arbetsmiljo — SAN V7,16 5 10
2. Arbetsmiljo — SAN Fk V 12, 21 cas 10
3. Brandskydd — SBK V6, 13,17, 19, 24 10 50
4. Elektronik V9 5 5
5. Farligt gods V4,10, 16 2 6
6. Forfattningskunskap V12 5 5
7. Hilso- och sjukvard V7,11 5 10
8. Instr. och regl.-teknik V 6—7 8 8
9. Kontaktkonf. -

10. Kylkurs — STAL X) 8 16
11. Lasthantering — Kyl X) 10 10
12. Lasthantering — Tank Ingen planerad

13. Maritex X) 5 5
14. Maskinteknik B&W V9, 11, 19, 21 1 4
15. Meteorologi o faksimil X) 5 5
16. Personalledning ALI-RATI V 14 10 10
17. Radarnavigering Gk V13 2 2
18. Radarnavigering, avanc. va4, 7, 12,17 3 12
19. Reglerteknik Gk V34 4 4
20. Reglerteknik Fk Vi12—13 4 8
21. Simulatortrdaning-Delft V 4, 21 6 12
22. Simulatortraning-SSPA V19 6 6
23. Stadkurs-Atvidaberg X) 10 10
24. Tankoperativ kurs V35,1618 6 12
25. Turbinkurs-STAL Gk V 11 (Engelska) 5 5
26. Turbinkurs-STAL Avanc. V 17 3 3
27. Angpannetekn-SMV X) 3 5
28. Lovikstriffen V17 48 48
De med x) markerade kurserna har dnnu inte kunnat tidsplaneras.

2. Malgrupp: Personal enligt ovan som
tidigare genomgatt grundkurs.

3. Mailgrupp: All personal.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge allmédnna kunskaper om brand och
brandorsaker, kinnedom om skydds-
anordningar och gillande féreskrifter
om brandskydd i fartyg samt praktisk
erfarenhet av materielens handhavan-
de.

Arrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

4. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
utbildade enl. ildre lidroplan.
Kursbeskrtvning: Malet 4r att ge sddana
kunskaper i elektronik att de motsvarar
amnesfordringarna i sjokaptens- resp.
maskinteknikerexamen enl. 1968 &rs
laroplaner. Kursen omfattar grundlag-
gande lik- och vixelstromslira, elek-
tronik, systemteknik och maétteknik.
Arrangor: SO.

5. Malgrupp: Befil och forhandsmén i
torrlastrederiet.

Kursbeskrivning: Kursen ger grundut-
bildning i hantering av farligt gods. Den
omfattar bl a genomgang av gillande
bestimmelser, kemiska och fysikaliska

grundbegrepp, klassificering av farligt
gods, lasthantering m m.
Arrangor: SO.

6. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
med minst 5 ars tjinst i svenska
handelsfartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs ha okad kdnnedom
om sammanhanget mellan olika lagar,
forfattningar och avtal samt ha for-
battrade insikter i juridiska sporsmal
som berdr tjansten.

Arrangor: SO.

7. Malgrupp: Fartygsbefil.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
okade kunskaper fér den som handhar
hilso- och sjukvardstjinsten ombord,
ge information om nya rén pd omradet
samt personlig fardighet vid behandling
av sjuka och skadade personer.
Arrangor: SO.

8. Mailgrupp: Fartygsbefil med sjo-
kaptens- eller styrmansexamen enl.
dldre liroplaner.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
kunskaper motsvarande fordringarna i
amnet for sjokaptensexamen enl. 1968
ars laroplan samt att géra ovan nimnda



personal fortrogen med mit- och
reglerteknisk utrustning i turbin- och
motorfartyg.

Arrangor: SO.

9. Malgrupp: Sjo- och landanstilld
personal.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
ges mojlighet att tillsammans med
representanter for savidl Redarefor-
eningen som Forsidkringskassan dis-
kutera aktuella avtals- och lagfrigor.

10. Malgrupp: Maskinbefil.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge Okade kunskaper om modern
lastkylanliggning omfattande bl a
skruvkompressorer, arbetsprincip och

allmdn uppbyggnad, freonsystemet,
brinesystem, luftcirkulations- och kyl-
vattensystemen samt reglering och
automatik.

Arrangor: STAL/Salén

11. Malgrupp: Nautiker och tekniker.
Kursbeskrivning: Efter genomgéangen
kurs skall kursdeltagarna ha okade
kunskaper om hantering av kylda och
frysta varor vid transport till sjoss samt
dessa varors egenskaper och uppféran-
de under sirskilda forhallanden.
Arrangdr: Salén 1 samarbete med
SIF U-institutet.

13. Milgrupp: Telegrafister med tjinst-
goring i fartyg utrustade med Maritex.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
fa ingdende kunskaper om maritexut-
rustningen.

Arrangor: Televerket.

14. Malgrupp: Maskinchefer och for-
stemaskinister i fartyg med B& W-mask.
Kursbeskrivning: Genomgang av nya
konstruktioner pa 2-takts resp. 4-takts
maskiner, 6verhalning, bedomning av
cylindertillstand, lagerkontroll, om-
kastningsmekanism, overladdningssys-
temet, utstromningsventiler, Wood-
wardregulator, automatikutrustning m
m.

Arrangor: Burmeister & Wain, Képen-
hamn

Sprak: Engelska

15. Milgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i fartyg med telefaxanliggn.
Kursbeskrivning: Grundliggande me-
teorologi och anvindning av viderkar-
tor med avsikt att ge deltagarna
kidnnedom om hur man pa bista sitt
utnyttjar den information som erhélles
genom vaderfaksimilutsindningar.
Arrangor: Magnetic AB, Stockholm.

16. Malgrupp: Allt befil.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter kursen vara vil fortrogna med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla
och behalla sig understilld personal,

Eldslickning med skum och vattendimma vid Saléns brandskyddskurs pa Berga.

grundad pd kunskap om minniskan
samt forstaelse for ansvars- och skydds-
fragor samt ekonomiska frdgor om-
bord.

Arrangor: SAF ALI/RATI.

17. Malgrupp: Fartygsbefil som ej
erhallit radarutbildning tidigare samt
fartygsbefil med ildre certifikat.
Kursbeskrivning: Deltagarna skall efter
avslutad kurs ha fardigheter att prak-
tiskt hantera radarapparaten, dga kun-
skaper om radarns anvidndning for
navigering och fér undvikande av
kollision samt praktiskt kunna utnyttja
information erhdllen genom radarob-
servationer.

Arrangor: SO.

18. Milgrupp: Fartygsbefil med grund-
liggande kunskaper och som innehar
radarcertifikat.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs vara sa trinade att
med hjdlp av radar kunna navigera och
mandovrera ett handelsfartyg under stor
sdkerhet och med normal bryggbeman-
ning dven i starkt trafikerade farvatten.

19. Malgrupp: Maskinbefidl med ligst
mekanikerexamen enl. ildre liroplan
och med vissa kunskaper i elektronik
(Ex. SO:s veckokurs).
Kursbeskrivning: Att ge kursdeltagarna
kunskaper i reglerteknik motsvarande
sjoingenjorsexamen enl. 1968 ars kurs-
plan. Arrangor: SO.

20. Malgrupp: Maskinbefil med sjo-
ingenjorsexamen enl. 1968 ars kursplan
samt el.-tekniker. Ett ars tjanstgoring i
EO-fartyg.

Kursbeskrivning: Maélet dr att gora
kursdeltagarna vil fortrogna med den
reglertekniska utrustningen i EO-far-
tyg. Kursen behandlar reglersystemets

uppbyggnad och forekommande sys-
tems reglerteknik, felsokning, intrim-
ning m m.

Arrangor: SO.

21. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i VLCC och ULCC.
Kursbeskrivning: Studier av stora tank-
fartygs manoverkarakteristika 1 sam-
band med kustangoring, farledsnavi-
gering, ankring och hamnangéring med
hjdlp av simulator. (Simulatorn moj-
liggor dven bogserbatshjdlp vid savil
avgang som ankomst till kaj).
Arrangor: Instituut TNO voor Wer-
tuidkundige constructies, Delft.

22. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring eller som kommer att tjinstgora i
350.000-tons fartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna bor
efter genomgangen kurs kunna tolka
och tillimpa ett fartygs manoverkarak-
teristika. Bryggpersonalen skall ocksa
pa ett sdkert sdtt kunna instrument-
navigera till 6nskad position, oberoen-
de av stdrningar fran vind och strom.
Man trdnar ocksa dirigering av bogser-
batar i samband med egen mandvre-
ring.

Arrangor: Statens Skeppsprovnings-
anstalt, Goteborg.

23. Malgrupp: Ekonomiforestindare
och Ovrig intendenturpersonal.
Kursbeskrivning: Kursen behandlar
anviandningen av kemisk /tekniska
hjdlpmedel for rengéring och underhall,
rationella maskiner och redskap, prak-
tisk golvvard, vard och rengéring av
textilier och mattor samt rengdring och
underhall av sanitdra utrymmen.
Arrangor: K-G Fjordman AB/Dare-
nas-Facit AB, Géteborg.

Forts. ndsta sida
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forts kursprogram. . .

24. Malgrupp: Fartygs- och maskinbe-
fil samt forhandsmiin, tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftet ar att ge
ingaende kunskaper om gillande sdker-
hetsforeskrifter och om utrustning och
skyddsanordningar 1 samband med
transporter av petroleumprodukter.
Arrangir: SO.

25. Malgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Grundldggande kun-
skaper i turbinanldaggningens uppbygg-
nad, funktion, drift, service och under-
hall.

Arrangér: STAL-LAVAL, Finspang.

26. Malgrupp: Maskinchefer och fors-
temaskinister.

Kursinnehdll: Genomgang av olika
faktorers inverkan pa turbinanlagg-
ningens effektivitet och output samt
beliggningars och mekaniska skadors
paverkan pa olika delar av anliggning-
en. Vidare diskuteras mottrycksvaria-
tioner, vibrationer, metoder for liack-
sokning pa kondensor m m.
Arrangor: STAL-LAVAL.

27. Malgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Genomgéng av mari-
na dngpannors konstruktion och funk-
tion, luftférvirmarens konstruktion
och funktion, erfarenheter och syn-
punkter pa korrosion och tillsatsmedel
etc 1 samband med brinslen, forbrian-
ning och oljeeldning, olika typer av
oljebrannare, konstruktion och funk-
tion, automatik- och sidkerhetsutrust-
ning, kvalitetskrav pa pannvatten och
matarvatten samt matarvattenbehand-
ling.

Arrangdr: Sv. Maskinverken, Oskars-
hamn.

28. Malgrupp: Befil och manskap.

Kursinnehdll: Syftet med triffen ar att
ge information om nytt vad géller lagar,
forordningar och avtal, att utbyta
tankar och erfarenheter mellan kon-
torsanstdlld och sjoanstdlld personal.
Informationstrdffens program bygger
pa de ron och dnskemal som samlats
under halvaret samt ger mojlighet att
lira kidnna personal pa olika avdel-
ningar savil som personalen i fartygen.

Ovrig utbildning:

ABF, Sjofolkets studieavdelning,
fortsidtter sin kursverksamhet med
undervisning under januari och februa-
ri.

Intresserade kan vianda sig till
utbildningsavdelningen som star till
tjanst med upplysningar vad giller
ansokningar, ersittning m m.

Utbildningspaket SM 3 och Mk II.

Under hostterminen har ett mycket
ringa antal intyg om genomgang och
studie av nimnda paket inkommit till
utb.-avd. Detta kan ha sin naturliga
forklaring p g a rddande foérhallander
for tankfartygen. Det ar emellertid
angeldget papeka att intyg utfardas da
paketen studerats och att desamma
insandes till utb.-avd.

Betraffande Mk II- och SM 3-
paketens anvdndning har sidrskild in-
formation sints ut till varje fartyg.

I tva fall har pa senare tid anstillda
i rederiets fartyg vint sig till
kvillspressen med insindare anga-
ende forhéllanden till sjoss.

I det ena fallet var insdndaren
inford 7 dagar efter det att rederiet
hade limnat sadana besked till
fartyget att insdndaren ej lingre var
aktuell. 1 det andra fallet var
insiandaren visserligen underteck-
nad, men det framgick inte att
forfattaren var ansvarig avdelnings-

Hur talar man bast med rederiet —
direkt eller genom kvéllspressen?

chef ombord. Insdndaren gillde
bestimmelser 1 kollektivavtalen.
Dessa ldr ndppeligen kunna revide-
ras genom insdndare i kvillspressen.

[ kvillspressen kan Du inte foraen
dialog med Din arbetsgivare. Det
finns bittre kanaler som leder till
sikrare resultat, nimligen

Rederiet — Fackforbundet —
Lokala fackklubben!

Kaj Janérus

att ta pa
skydds -
glasogonen

Nyligen introducerades 1977 ars
modeller av Toyota. Programmet om-
fattar de tre grundmodellerna Corolla,
Celica och Corona. Totalt bestar 77 ars
program av nio modeller.

En nyhet {or aret dr Corolla 30 med
tva dorrar. Corolla 30 har bland annat
tygklidsel, ljus- och torkarreglage pa
rattstingen, viarmeutslipp via sido-
defrosterna samt virmekanaler till
baksitet och stralkastarrengorare med
hogtrycksspolning. Vidare har Corolla
30 Coupé och Corona utrustats med 5-
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Toyotas 77:or

vixlad lada, vilket innebdr minskad
bensinforbrukning, ligre ljudniva och
mindre motorslitage.

Toyota Corolla 30, 2 dorrars.

Forsidljningsutvecklingen for Toyota
i Sverige har varit positiv, fran 760
salda vagnar 1969 till cirka 9.000 i ar.
Idag rullar drygt 35.000 Toyota-bilar
pa vara vagar.



1977 ars konstlotteri

Konstsektionen inom Kulturfor-
eningen vid Salénrederierna forbereder
nu varens konstutlottning.

Alla ombord- och kontorsanstillda
inom Salénrederierna, Saléninvest, Sa-
lénia, SSAB och SRS, inkl. pensioni-
rer, ar vialkomna att delta. Avgiften ar
25 kr. Personalstiftelsen bidrar med
ytterligare 25 kr, och inkdp av konst
kan alltsa goras for totalt 50 kr per
anmadld deltagare.

Konstverken inkops av en namnd om
tre personer, som utsetts av Kulturfor-
eningens styrelse.

Niar anmilningstiden utgatt och
deltagaravgifterna inkommit, samman-
kallas kontrollanter och vittnen, drag-
ning sker och deltagarna i utlottningen
informeras. Sedan arrangeras en liten
utstidllning av de inkopta verken pa
Salénrederiernas kontor i Stockholm.
Dir kan vinnarna preliminért gora sina
val. Den som fatt vinstnummer | far

givetvis vilja forst, nr 2 ddrnést osv,
men eftersom vi alla har olika smak,
kan ocksa den som har héga vinstnum-
mer fa sin dnsketavla.

Vinnarlistan presenteras sd smaning-
om i Salén-Nytt.

Du som vill vara med i 1977 ars
konstutlottning, fyll i och skicka in
nedanstdende talong till Gosta Eke-
strom, Saléninvest AB, snarast mojligt
och senast den 31 mars 1977.

Om Du har Din 16n pa banklone-
konto, dras 25 kr pa aprillénen.

Ombordanstillda och andra sominte
har lon via banklénekonto, ombedes
sitta in 25 kr. pa postgirokonto
85 54 43-8, Kulturforeningen vid
Salénrederierna. Inbetalning giller som
deltagarbevis. Betala gidrna samtidigt
som Du skickar in talongen — da blir
det inte glomt. Senast den 30 april skall
beloppet vara oss tillhanda.

Gosta Ekestrom
Saléninvest AB
Box 14018

104 40 Stockholm

[0 Jag anmailer mig till konstlotteriet.

25 kr inbetalas [ per postgiro O via banklénekonto

Ny VD 1 Petroswede

Till ny verkstdllande direktor i
Petroswede AB efter Arne Carlsson,
som gar i pension, har franden 1/1 1977
utsetts Nils Salander, som tidigare var
administrativ direktdr i Salénrederier-
na.

Petroswede dgs till 50 9 av staten
samt till 20 % av Saléns, 15% av OK och
50 9, vardera av Asea, Johnsons och
KemaNord.

Nils Salander

Fynd for filatelister

Filatelister bland Salén-Nytts li-
sare far har ett fint tips om frimérken
som kan komma att bli verkliga
rariteter. Det giller en serie om 12
mairken med det gemensamma tédck-
namnet "An Artist’s View of Tristan
da Cunha”, utforda efter férlagor av
den for vara ldsare inte helt obekante
konstndren och forfattaren Roland
Svensson. Mirkena dr fordelade pa 3
utgdvor om 4 mirken i vardera.

Serien har redan vickt ett avsevirt
uppseende inom filatelistkretsar, ef-
tersom det anses minst sagt markligt
att ett av jordens mest isolerade
samhillen langt utei Sydatlanten har
en “egen artist” som producerat detta
antal varierande scener fran deras
ensliga 0.

Gibbons ”Stamp Monthly”, Lon-
don, en av virldens storsta frimarks-
tidningar, kommer att pryda sin
forstasida av januarinumret med ett
av Tristan-motiven. Detta kommer
att ha stor betydelse for oborna,
eftersom det 1 hog grad stimulerar
forsidljningen. Inkomsterna gar till
storsta delen till ns administrations-
fond och kommer pa sa sitt 6borna
till godo.

En av de tre utgavorna

1)

De som vill ha "First Day Cover’
kan skriva till radiotelegrafisten pa
Tristan da Cunha, som tillika &r
postmidstare — kanske den mest
anstringande sysslan pa on. Sickar
med post anlinder da och da med
fiskefartygen  fran Cape Town.
Adressen dr: Postmaster of Tristan
da Cunha, South Atlantic Ocean.
Via Cape Town, Rep. of South
Africa.
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" Personalbyte Dubai” har skrivits
av Ingemar Norstrom, som sedan
1972 dar anstdlld i Salénrederierna.
Han ar till yrket maskiningenjor och
har tjanstgjort dels i vara fartvg och
dels pa rederiets sjopersonalavdel-
ning och datacentral. Han har
tidigare medarbetat i Salén-Nytt
samt daven i bl a Svensk Sjofarts
Tidning och Nautisk Tidskrift.

Persiska Viken i oktober. Efter
etthundrasju dygn 1 sjon riknar vi
aterigen en sondag. Inte viiken dag som
helst utan den dagen da det dr dags
att byta personal ombord. Avmonst-
ringsdag for oss ombord och pamonst-
ringsdag for lika manga midnniskor,
som dr pa resa till vart fartyg.

Denna sondag, liksom alla andra
sjosondagar, serveras stekta dgg, pota-
tis och bacon till frukost. Skinkan ar
slut. Swimmingpoolens salta och varma
vatten eller toppbryggans utsatta sol-
plats utnyttjas av en del, medan andra
vilar i1 sina hytter.

Kanske idr det i alla fall resfeber som
grasserar idag. Pa eftermiddagen sitts
knidn pa stinna resviskors lock for att
lasen ska kunna kndppas igen. Kvar
limnas plagg som inte behovs mer.

Sent pa eftermiddagen styr fartyget
rakt mot oOgruppen Cuoin Islands,
beldagen just innanfér inloppet till
Persiska Viken, vart teoretiska destina-
tionsmal. Efteretthundrasju dygn har vi
aterigen seglat ini”Viken” for att himta
en ny last av raolja. Men innan dess ska
vi skifta personal ombord. Fartyget
passerar syd om ogruppen och girar
dérefter kraftigt styrbord. Under kurs-
andringen vibrerar hela skrovet. Nagra
man kommer ut pa diack for att bese de
kala, ljusbruna vulkanéarna. Pa toppen
av den ena 6n syns en radiomast. Man
ser ocksa nagra gravita och kubliknan-
de hus med gluggar som fonster. Pa ena
sidan av den nidrmast liggande on
stortar klippan rakt ned i havet, medan
den motsatta sidan faller i fyrtio graders
lutning.

Dyningarna slas sonder mot klipp-
kanterna 1 vattenbrynet. Luften Kidnns
varm. Anda dr det redan i mitten av
oktober.

Speedbaten moter

Om nagra timmar ska solen férsvinna
nedanfor horisonten i vister. Av resan
till motet med den speedbat, som vi
skall mota ute till havs och som skall
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Resviskorna packas.

tjanstgora som medium for ett perso-
nalbyte, aterstar nu fem och en haly
timme.

Strax fore atta pa kvillen meddelar
radiotelegrafisten 1 internradion att
speedbaten beriknas moéta oss om en
stund. Arton man och en kvinna slapar
sina viskor nedfor lejdarna och tar sig
ut pa dick iriktning babord midskepps.
Dirute i manskenet och i den varma,
fuktiga kvillen blir vi otaliga under den
timme som gar, innan speedbaten och
vart fartyg nar kontakt.

Speedbaten gungar i dyningarna. |
ljuset av stralkastare pa brygga och
dick forsoker vi bilda oss en uppfatt-
ning om i vilket tillstand den nyanlianda
besittningen befinner sig. Den har dels
sex timmars batresa, dels en kriavande
flygresa bakom sig. En efter en kldttrar
de upp pa lotslejdaren, upp till vart hogt
liggande dick. Svettiga, trétta och @nnu
tagna av sjoresans strapatser dr deras
forsta fraga om det finns kall ol
ombord. Var forsta fraga tilldem dr hur
resan med speedbaten varit. "Djivlig”,
far vi till svar.

Nir de nyanlinda tagit hand om sina
resviaskor, placerar vi vara i nitslinget,
som ligger utslaget pa dick. Tjanstgo-
rande matroser firar ned slinget till
speedbatens akterdiack.

Overstyrman stiller sig vid lotslejda-
ren och ropar "ok”. Han menar att det
dar dags att pabdrja nedstigningen.

Personalbyte Dubai

A &
"\\\\\"\?-%

Allteftersom vi passerar och tar honom
i hand och sdger tack och adjo, ropar
han vara namn. En styrman prickar av
oss pa besdttningslistan. Ingen ska bli
akterseglad.

Nere vid havsytan gungar speedbéten
i dyningarna. Dess befidlhavare rusar
och bromsar motorerna i avsikt att
parera avstandet till lotslejdaren.

En arabisk matros star pa fordick
och tar emot oss nidr det avgorande
hoppet gors fran lejdaren ned till
dicket. Det dr halt av saltvatten och
nagon aker kana ett 6gonblick, menden
arabiske matrosen kdnner sitt ansvar.
Han har redan ett stabilt grepp om den
hoppandes ena arm.

Inne iden inte alltfér rymliga kabinen
hindras vi av de fordragna fonstergar-
dinerna att se "frigorelsens 6gonblick™.

Speedbaten ska ocksd hdmta en
norsk besittning fran ett fartyg, som
ligger en halvtimme efter oss i tid, sdgs
det. Det visar sig att det bara dr fraga
om ett par man och vi anpassar oss
snabbt till dem i den gemensamma
miljon.

Sjosjuka

Infér resan har de som sa onskat
kunnat gora smorgasar att ta med sig.
De its 1 borjan av sjoturen. Bist sa,
resonerar nagon, for snart nog kan
sjosjukan infinna sig. Speedbatens



hiftiga rorelser 1 dyningarna kidnns
ovant for oss. Den forste som drabbas
tar sig fram i riktning mot minitoalet-
ten. Han dppnar fel dorr och spyr rakt
in i besittningens sovkabin. De later
honom témma maginnehallet utan
invindning. Ndgon bland var egen
besittning tar sig fram till den sjuke och
haller i honom sa att han inte ska falla
och skada sig. Tva man limnar sina
sittplatser och erbjuder den sjosjuke att
ligga ned pa binken trots att det dr
ganska trangt. Ett exempel pa grupp-
gemenskap.

Lukten av magsicksvitska sitter i en
stund och passerar genom kylflikten
och ut till oss. Den nedkylda luften far
oss att frysa i virmen, och nattimmarna
gar langsamt.

Ankomst Dubai

Klockan borjar bli halv fem pa
morgonen da vi saktar ner farten och
stilla passerar in genom Dubais hamn-
anliggningar. Det dr fortfarande natt-
morker. Svettiga och trotta avvaktar vi
tullens och rederiagentens kontroll av

vara handlingar. Genom 6ppna fonster
i den vintande, tranga bussen lyfter viin
vara resviskor. Bussresan till hotellet
tar tjugo minuter. Information saknas
huruvida vi ska utspisas, resa vidare
eller ges sovservice.

Pa hotellet finns inga rum disponibla,
eftersom en annan utlindsk besittning
forst ska utrymma sina rum. Efter
knappt en timmes vintan sover dock
vara nitton vildisciplinerade sjomiin.
Sovtiden blir bara ett par timmar lang,
da en vinlig rost vicker oss via
rumstelefoner. Frukosten dr snabbt
aviten och samma mandver som for
nagra timmar sen upprepas med
resvaskor genom O6ppna bussfonster.
Solvdarmen och tringseln 1 bussen ékar
vara kroppars vitskeavgang och vi
suktar efter en kall dryck pa flygplatsen
i Dubai.

Nagon uttalar en reflexion att om den
hittillsvarande resan vore en charter-
resa, sa ... men Vi dr ju garvat, resvant
sjofolk och ingen uttalar ndgot avan-
cerat gnall.

Nir flygplanet lyfter dr den bekvi-

Dags att ta adjo och bérja den langa hemresan.

mare delen av var langa hemresa
paborjad. Kylda drycker hinner serve-
ras innan mellanlandningen 1 Kuwait. |
Athen blir planet en timme f6rsenat pa
grund av att man av misstag slippt
ombord for manga passagerare. |
Ziirich telefonerar nagra man hem och
aviserar sin ankomst.

En sjomans Onskan:
8 grader plus och duggregn.

Under resan har en skeppskamrat
uttalat en onskan om att det helst bor
vara 8 grader och duggregn vid
hemkomsten. Anledningen till denna
kanske mirkliga onskan, dr naturligtvis
de bakomliggande etthundrasju dygnen
pa varma vatten. Innan planet gar ned
for landning pa Arlanda bekriftar
flygkaptenen att temperaturen stimmer
men att det "bara” dr mulet.

Ett par av vara finlindska skepps-
kamrater ska fortsdtta med samma plan
till Helsingfors och vidare med tag och
buss in i landet. Tidigare under resan
har andra medlemmar av var besittning
bytt till flygforbindelser till hemorter i
andra linder pa jordklotet. Avskeds-
hdalsningar: "Hej da. Vi ses vil sa
smaningom pa nagon bat nagonstans.”
Ett handslag och en trott nick med
huvudet édr bekriftelse nog pa gott
sjomansskap och samférstand.

Gulbruna 16v som flygerivinden eller
som redan hamnat pa marken upplevs
som nagot nytt. Himmel och hav i all
dra. Men hostmiljon hiar hemma kidnns
riktig och vilkomnande.

Ateranpassningen har borjat.

Fackliga nyheter

Vid arsmote med HTF-klubben vid
Salénrederierna och ordinarie fullmak-
tigemote med STK har féljande nya
styrelser valts:

STK: Sixten Ackermark, ordf., Siw
Adolfsson, l:e vice ordf., Benny Fahl-
stadius, 2:¢ vice ordf., samt Ingrid
Regnell, Lennart Andersson, Gerd
Lybick och Fred Welander. Till
styrelsesuppleanter valdes Inge Digrell,
Bengt Eriksson, Bo Jamtin och Goéran
Norrthon.

HTF-klubben: Per Linnman, ordf.,
Bengt Bjernhager, studieombud, Anita
Ryman, vice ordf., samt Ulrika Wahl-
berg, Hans-Goran Gustafsson och
Bjarne Hallqvist. Till styrelsesupplean-
ter valdes Gunilla Jansson och Eivor
Hultman.
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50 ar sedan Sven Salén

vann Guldpokalen

1977 dr det 50 ar sedan svensk
segelsport firade en av sina storsta
triumfer genom tiderna. Sven Salén
med sin nybyggda May-Be vann den
atrddda Guldpokalen och blev med
en gang ett kdnt namn i hela den
seglande virlden.

Tidigare under 1927 hade Sven
Salén vid seglingar i Genua utprovat
sin egen variant av ballongfocken,
som skulle visa sig sa effektiv att den
omedelbart slog igenom och fick
namnet genuafock.

I Guldpokal-seglingarna i Oyester
Bav kom slutstriden att sta mellan
fyra nordiska bétar, som hade vunnit
tva segrar var. Avgorandet skulle sta
vid nista dags segling. | sin bok
“Episoder” berittar Sven Salén sjdlv
darom:

A,;,,
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j
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A
}
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May-Be I i Long Island Sound.
20

— Starten skulle bli nervos.
Plotsligt, som jag satt ddr i baten,
fick jag se en gammal korgstol som
ldg och gungade pa vattnet. Vi
fiskade upp den och placerade den i
sittbrunnen och dir satte jag mig i
den, slog upp dagens tidning och
latsades ldsa den till de omkringva-
rande batarnas stora forvaning dver
“the crazy Swede”. Men jag satt lugnt
kvar och gnolade en stump, tills
femminutersskottet gick. Da fick
korgstolen segla for sig sjalv igen.
Vinden var svag, och den slutliga
segern vanns med hjdlp av den nya
littvindsspinnaker, som jag latit sy
av tunnaste fallskarmsduk, och med
ny skirning. Aven detta segel blev
dérefter alle mans egendom.

Efter att ha vunnit Guldpokalen
svensk segelsports storsta triumf
tilldelades Sven Salén Svenska Dag-
bladets guldmedall.

Namnet Sven Salén dr vilbekant inte
bara inom shipping utan dven bland
kappseglare virlden over. Efter den
forsta stora triumfen i Guldpokalseg-
lingarna 1927 hade Sven Salén under
arens lopp manga segerrika batar och
vann ytterligare ett antal inteckningar i
Guldpokalen.

Svensk segelsport star nu infér dnnu
ett stort, spinnande dventyr: striden ond
America’s Cup nista ar. Med tanke pa
den seglartradition, som finns inom
Salénrederierna och det stora intresse
som sporten omfattas av bland foreta-
gets anstillda, vill vi gdrna i Salén-Nytts
julnummer beritta nagot om denna
svensk segelsports senaste stora utma-
ning.




America’s Cup — svensk segelsports storsta utmaning

Giganternas envig

America’s Cup viarldens mest
atrddda seglartrofé — har fattsitt namn
efter skonaren America, som 1851 kom
till England for att delta i en kappseg-
ling runt Isle of Wight. Atta skonare
och sex kuttrar stidllde upp mot henne
men hade ingen chans, trots att America
blev sist i starten.

Som allra storsta blev dessa havens
statliga jakthundar under seklets forsta
decennier, da den engelska te-kungen
Lipton med sina jakter Shamrock I-—V
kdmpade tappert men forgives.

Hittills — sedan 1851 — har ingen
utmanare lyckats berova USA Cupen.
Den star kvar i amerikansk dgo.

Striden om America’s Cup har alltid
formen av en tvekamp mellan utmanare
och forsvarare. For denna kamp
konstrueras stiandigt allt storre och
storre fartyg. For att bredda underlaget
av goda utmanare omarbetades regler-
na for mindre batar.

1956 faststilldes den nuvarande s k
12-metersklassen att gilla. Till ldttnad
slopades ocksa den tidigare bestimmel-
sen att batarna pa egen kol skulle
forflytta sig till tdvlingsplatsen. Dir-
emot giller fortfarande, att deltagande
batar maste vara konstruerade och
byggda i hemlandet for den utmanande
klubben.

Stor svensk satsning

Ar 1974 inlimnade GKSS i Goteborg
den svenska utmaningen till 1977 ars
tavling och ett minutiost forberedelse-
arbete igangsattes. For att mojliggora
det svenska deltagandet har en lang rad
svenska foretag slutit upp bakom den
svenska utmaningen 1 en gemensam
satsning.

1974 pabdérjades konstruktionen av
utmanarbdten och under hosten 1975
kunde sjilva bygget paborjas 1 det
numera tillitna  byggnadsmaterialet
aluminium.

I "hemlighuset”, en rigordst bevakad
byggnadshall i Stenungsund, viaxte nu
den svenska tolvan fram med hjilp av
det bidsta som Sverige har kunnat
monstra av teknik och material, och i
augusti i ar var hon klar for sjosdttning.

Som hogste beskyddare av det
svenska utmanarprojektet har Konung-
en stillt sig. Baten doptes till Sverige av
drottning Silvia vid en ceremoni den 1
september.

Teamwork — eller envilde?

Fran projektering till fiardigbygge,
fran planering till marknadsforing, och
i all synnerhet fran tridning till den
slutligen genomférda seglingen ar —
och blir — hela projektet ett styvt
genomfort lagarbete pa skilda nivéer.

Sverige under traningssegling. Framfor

Och dock ir det kring en enda person
som det mesta ror sig — den vilkidnde
béatkonstruktoren och tidvlingsseglaren
Pelle Petterson.

Det ursprungliga intitiativet till ut-
maningen i America’s Cup togs av Pelle
Petterson och hans bada seglarpartners
Lars Wilund och Stellan Westerdahl. I
arbetskommittén ingar Lars Bergen-
hem, Pelle Gedda, Christer Salén och
Lars Ahrén. Utmanarprojektets styrelse
bestar av Pehr G. Gyllenhammar, Hans
Blenner, Bjorn Wahlstrom, Gunnar
Dahlsten, Pelle Petterson, Peter Wal-
lenberg och Alf Akerman.

Sverige trinas

Sa snart utmaningen var ett faktum
inkoptes den vinnande baten fran
America’s Cup 1958, Columbia, for att
tjina som sparringpartner at Sverige.
Columbia kom hit 1975 och seglades
under sensommaren och hosten.

Sjalvfallet dr, att hur mycket som édn
hinger pa batens konstruktion sa ar det
i sista hand rorsman och besittning pa
baten som avgor hur resultatet skall bli.
Enligt samstimmiga utsagor. finns
ingen person bittre lampad for att leda
och inspirera sin besittning dn Pelle
Petterson. "Han ir en sjalvklar auktori-
tet i besattningens 6gon. Alla vet att han
ar bast. Honom gor man sitt bésta for”
sdger en mangarig tdavlingspartner.

Sjalv sdager Pelle om sina chanser:
"Under de snabba taktiska manovrar
det blir tal om under en matchracing-
segling ar det viktigt att rorsmannen
dger en exakt kdnnedom om batens
kapacitet. Som konstruktor av den bat
jag kommer att segla har jag en oerhort
grundlig kdnnedom om vad baten
klarar av. Det ar en ovirderlig fordel.”

Utmaningen

I december 1976 tas Sverige upp for
justeringar. Svarigheter har forekom-

skyvmtar sparringpartnern Columbia.

mit, erfarenheter har vunnits. Allt skall
atgirdas till dess hon sjosatts igen i mars
1977. Overskeppningen till Newport,
tivlingsplatsen, sker sedan i mitten av
juni med ett Salénfartyg, men forst
sedan sluttrimning skett in i det sista.

Under juni—juli moéts de amerikans-
ka batarna — troligen sju, atta stycken
— for att gora upp om vem skall
forsvara USA:s farger. Sverige skall i
sin tur tivla med England, Frankrike
och Australien om att fa bli den slutliga
utmanaren i finalen den 13 september
1977. Varje bat skall enligt statuterna
segla for en saltvattensbaserad klubb.
Den svenska utmanaren ar Goteborgs
Kungliga Segelsillskap, GKSS. Sedan
november i ar dr Christer Salén dess
ordforande. Att sedan de satsande
foretagen och alla seglarvinner hoppas
Sveriges deltagande skall ge vart land
respekt och good-will ligger i 6ppen
dager.

Spannande bok om
America’s Cup

For den som vill smaka pa nagot av
den spinning, som kommer att gripa
varje seglingsintresserad svensk under
sensommaren 1977, vill vi hdnvisa till
nagot sa ovanligt i detta sammanhang
som en fullfjadrad thriller.

“Uppdrag Pater Noster”, av forfat-
tarteamet Evert Lundstrom och Lars
Hesslind fran Goteborg, heter boken.
Forutom det kriminella inslaget, som
man hoppas skall helt saknas i
verkligheten, dr hela hdndelseforloppet
kring America’s Cup det som i detalj
beskrives, med det hemlighetsfulla
bygget, med besdttningsurvalet, tra-
ningen av de bidgge batarna pa
hemmaplan — och slutligen den
verkliga finalseglingen i Newport, USA.
Den ger en god bas for att folja
hindelserna kring den otroliga Cup’en.
Skall den bli "Sveriges”™?
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Salén-Nytts redaktor bad mig nyligen
att skriva nagra rader om senaste resan
till sjoss, som dvensaledes skulle bli min
sista som befidlhavare i Salénrederierna.

Visst kan man sta till tjinst med ett
litet inldgg, som da tar formen av en
liten resumé av vad man egentligen
hinner med pa en 4-manaders tjidnst-
goringsperiod.

Navil, vi kan borja 1 Goteborg
ombord m/s Snow Flake, ett av

virldens storsta och snabbaste kylfar-
tyg. Alla vara 22 lastrum fylls med
Volvobilar, 634 st. De stuvar inte
sarskilt bra med sina utstdende bum-
pers. Resan dver Atlanten gar med god
fart och hyggligt vider. Bilarna lossas i
I'exas i gott och oskadat skick.

Sa gar vi norrut mot Canada. I Saint
John (N.B.) vintar potatis. Men det blir
mest vi som véntar. Det gar over jul och
nyar innan lasten dr inne. Men det dr ju
manga helgdagar och kanadensarna
lagger vil inte ner hela sin sjdl precis for
att se till lasten. Det driskallt ibland, ner
mot minus 20—25 Celsius. Vi har det
varmare hemma. Ett mycket kraftigt
tidvatten, variation upp till 8 meter,
astadkommer dven en del besviirlighe-
ter. Ett pappersbruk vid den lilla floden
fororenar vattnet i hog grad, men man
ar stolt 6ver sitt vattenfall. Det ldr vara
virldens enda “reversible falls”. Vattnet
forsar saledes bada foljer
tidvattnet.

vdgarna,

Kapten Henning pa brvggan ndr Snow
Flake passerar genom Magellans sund
med snéklidda fidall i bakgrunden.

En av de forsta dagarna ijanuari har
vi i alla fall lasten inne och vinder
stiven mot varmare breddgrader. I Rio
de Janeiro fvller vi pa bunkerférradet.
Niista anhalt 4r Montevideo i Uruguay,
en stad som forfallit och forindrats. For
cirka 17 ar sedan var jag dir med
Cayman, ocksa med en potatislast, men
den gangen fran Neapel. Bilparken var
tydligen densamma som da, nagra nya
bilar hade knappast kommit till, sa det
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Sista turen

var mest en samling gammalt skrot som
seglade omkring pa gatorna. Ungefir
halva potatislasten géar iland, direfter
star turen till Argentina.

Vi tar oss uppfor La Plata och dess
fortsdttning i floden Parana. Det ar
mycket grunt och oftast kryper vi pa
botten i slammet. Det mest brandgula
slam man néagonsin sett. I Rosario
vintar man pa var resterande last.
Stuvarna jobbar tre timmar, dérefter
tas nya gdng ut. Det ser ut ungefdarsomi
filmen Storstadshamn. Fackforenings-
gubbarna stiller sig nere vid landgang-
en och pekar ut dem som ska fa dran
tjdna ihop ett par hundra pesos, ungefir
ett par tior i svenska pengar.

De ombord som har dollar gor goda
affirer, peson faller varje dag. Men det
ar ingen svartaborskurs utan fri kurs
som dven bankerna foljer.

De som har det tristast dr sdkerligen
lastbilschaufforerna. De bor hela tiden i
sin lilla forarkabin. Nidr det inte ar
nagon lossning, exempelvis lordag till
mandag, maste de ha sirskilt trakigt.
[ synnerhet nir en brannande sol steker.

Potatisen lossas pa stora lastbilar,
en och annan Volvo syns till. Liksom i
Montevideo gar det ungefiar en vecka
innan sidckarna med potatis lossats.
Direfter hasar vi oss ner for floden igen,
och ute till havs blir det kurs soderover.

Direfter genom Magellans sund. Ett
ddsligt farvatten, med manga snoklad-
da toppar trots att det dr sommar dér
nere nu. Flammor fran oljekillor hilsar
oss vilkomna. Det finns tydligen
mycket olja 1 dessa trakter, som
kommer bade Chile och Argentina
tillgodo. Bdda lindernas territorier nar
inloppet till sundet pa Atlantsidan.

Staden Punta Arenas mitt i sundet
har vuxit sedan sist jag gick igenom for
en fyra —fem ar sedan med San Bruno.
Dir finns till och med ett skrytsamt
hoghus. Det dr manga sndva krokar i
sundet, men gott om vatten. Lots
behdéver vi inte nu men giar man
innanfor darna pa Chiles vistkust dr
lotshjdlp obligatorisk.

I havet pa vistsidan dr det inte
mycket trafik. Man ser sillan nagot
fartyg. Vi tinker ta oss en titt pa
Robinson Crusoes 6 men det dr natt ndr
vi gar forbi, och Fredag hade vivilialla
fall inte sett eftersom det var torsdag.

Vidret dr fint och vi avnjuter ett
grillparty pa didck. Svante och gnisten
trakterar dragspel respektive gitarr till
allas fornojelse. 1 Ecuador, Puerto
Bolivar och Guayaquil som hamnarna
heter, lastar vi bananer. Sega ynglingar

Bananlastning i Guavaquil sker delvis
manuellt.

bar kartongerna pa sina axlar dnda
langt ner i lastrummen dir de stuvas.
Det gar at ett stort gidng, enligt uppgift
420 man. Naturligtvis skulle det ga
snabbare och lidttare om man satte inen
del teknisk utrustning som ldpande
band och dylikt, men da skulle minst
300 man bli utan jobb.

Resan upp till Los Angeles gar pa
mindre dn en vecka. Ekvatorn passeras,
men nu for tiden dr det knappast nagon
som bryr sig om den gamla traditionen
med linjedop. Havet ér blatt och luften
ren, naturen r vil inte sa forstord som
manga vill pasta, n.b. om man haller sig
ute till havs. Men ndr man niarmar sig
bilden. Smog hidnger 6ver samhillena,
sa man forstar inte riktigt hur folk kan
uthirda.

Banankartongerna lossas med hjilp
av elevatorer som sinkes ner i lastrum-
men. Pa cirka tva dar har de 250.000
kartongerna stuvats in i kyltruckar for
distribution till olika delar av det stora
landet.

Ferdinand Henning
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Telegrafist
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Kylmaskinist
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Massman
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Matros
Lattmatros
Lattmatros
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verstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
Kock

Méassman

Massman

Massman

Méassman
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Matros
Matros
Matros
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Lattmatros
Lattmatros
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Elektriker

Reparator
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Motorman
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Saléns rederianstallda fartygspersonal

ANTILOPE

B Grondal

E Johnsson

| Nurminen

E Bergenmalm
A Baaw

A Warners

R Bergbo

K-H Kvarnstrom
S Westerlund

A Schubert
M Reimbert

A Saming

P Werffeli

D Lopez Dos Reis
E Byman

M Palmisani

M Neves

J Larsen

G Svensson

S Norgren

L-E Gustafsson

P-O Nielsen

D Theodorsson
matros/E Karabacak
J Brehammar

R Olsson

A Hellstrom
R Einarsson
J Truedsson
F Vigh

B Bramare

ATLANTIDE

K J Melander
A Wallbom

A Kvarnudd
T Hedskog

M Sandberg

H Lindberg
R Doverbratt
T A Nordlund
U Olofsson
R Tuomola
A Johnsson

S Gellberg

Hj Danielsson
B Hrubec

A Milevoj

P Pitkanen

L Viherlaakso
T Fransson

S Josefsson

G Micheler

J Alvares Fernandez
L-O Larsson

M Anvelt

R Hansson

P Holmberg

U Herlin

J Ax

S-E Klasér

K Bjorkman
C Leander

A Lindqvist

ARAWAK

J Rundqvist
B Lindstrom
B Bjurstrom
A Bjornberg
M Bjurstrom

O Andreassen
H Granstrom

H Tomminska
M Blomstrand

F Lindstrom

U Gullberg

G Serngard
A Ahlberg

J Barreiros

L Larsson

E Lindstrom

R Rissanen

R Rissanen

T Karlsson

K Liljendahl

J-E Magnusson
matros/K Nikander
T Nilsson

J Routiainen
B Jakobsson

P Helenius

P Robinsson
M Baf

B Wetselaar

J Tubio Lopez
L Ohlsson

SAN BENITO

S Eliasson

L Soderberg
S Blixt

L Andersson
A-L Avin

L Devrer

J Ernheimer
B Sonesson
C Nilsson

W Lux
L Persson

B Ekstrom
B Forsman
R Nava Jr
R Manlulu
B Kadama
A Holmeén

C Nordberg

K Kaattari

B Lofstedt

T Tornqvist

mtr K Johnson
mtr M Bengtsson
L Thorneér

Imtr L Eriksson

L Becker

L Josefsson
M Adolfsson
O Skoglund

ARGONAUT

R Bjorkman

S Bragesson

J Steingrimsson
B Ekblom

A Myrseth

A Leman

K Myrseth

S Engstrand
Ch Andersson

ARIEL

G Kroon

H-G Karlstrom
M Lindqvist

R Wilhelmsson
R Grongvist

R Rikberg

B Larsson

G Grongvist

H Rahm

L-O Andersson

R Fritzell C Johansson
N Nilsson G Feneberg
C-E Karlsson M Martins
K Lindgren K Genell
| Jagenius O Olsson
O Mahmoud MohammedM Salonen
E Berglund T S Jong
C Bjorkman R Isaksson

E Bjursell
O Cordero C Hasselblad
A Blanco Santos A Kristensen
S-E Eriksson J-E Hammarstrom

U Lundstrom
R Pettersson

C Thelning
M Bergstrom

L-E Bohman
R Lundin

A Granlund
H Wideman
B Lundberg

SAN BLAS

H Ostberg

C-G Sorensson
R Forsberg
C-0O Carlsson
B Forsberg

P Danielsen
M Snellman
L Eriksson
B Bodin

O Danielsson
K Berg

P Rinta-Koski
Ch Juntti

S Moller

P Carlsson

P Pernitt

G Jonsson

B Karlsson

M Carlsson
R Buchman
P-O Fossbo
A Lundberg
M Johansson
C-E Jensen
S Ekblom

B Harila

T Olsson

S Gustafsson
C-J Lounat

M Nilsson
R Almstrom

J Nielsen
K Melander

B Larsson
B Jansson
| Palcat

J Lehtinen
K | Granell
M Edlund

SAN BRUNO

G Skantze

A Bengtsson
K-E Koistinen
K Granlund
T Bjorck

K-E Pettersson
L Danielsson
S Brundin

G Spellier

S Carlsson
G Paulsen

A Eskilsson

O Larsson

A Falcones-Yagual
C Berglund

B Ekstrom

M Soderwall

B Norlén

M Kivijarvi

R Daniel Pereira

K-O Granlund

mtr A Fernandez Meis
S Sjoberg

J-O Hedblom
A Kack
R Andersson

T Andersson
K Gustafsson
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2:e styrman
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Maskinbefalsassistent
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Kock
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Massman
Miassman
Méassman
Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Maskinbefédlsassistent
Ekonomifdérestandare

Kock

Massman
Méassman
Massman
Massman
Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
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SNOW BALL

J-O Nilsson
R Grann

A Lundqvist
R Johnsén
E Reivila

S Burman

R Bengtsson
E Vidén

L Belfrage
P-O Olsson

A Willfor

S Elenius

S Blomberg
S Ruiar

K Jansvik

| Nordquist
B-M Anderbo
Ch Liljegren

J A Persson
S Glans
E Svensson

U Stromberg

mtr B Wiktorsson
M Backe

P Sporrong

C Davidsson

T Nordquist
K Svenman
B K Berg
Ch Nilsson
T Broman

SNOW FLOWER

U Agner

| Hansson

B Torstensson
B Grundstrom
G Boman

N Cassel

G Angerby
J Arntzen
L Axelsson
T Andersen
K Larsson
L Cronberg

R Osterberg

H Lassila

T Andersson
| Johansson

T Berg

T Vogels

M Andersson

E Lempinen
L Dahlstrom
D Johansson
R Andersson
P Bergman
T Noren

C Graucob
H Rylander
H Welz

L Persson
F Nilsson
J Randberg

K Eriksson

SNOW CRYSTAL

R Freiman

A Svensson
L Svedlund
E Sjoberg

F Sundstrom

L-G Lindstrom
L Larsson

B Bergman

N Nyman

B Andersson

A Liljeblad
H-E Emanuelsson

S Kristiansson
F Konig

S Martensson
P Malm

E Duarte-Lima
G Ach

O Ach

R Bramford

G Liljehammar
B Granlund

O Swedmark
H Hjelm

J Nurminen
A Hedlund

H Herdler
B Sjoberg
J Flood

A Larsen

SNOW HILL

B Bennmo

A Thorngren
B Franchell
G Timén
S-O Fredriksson
J Rutgersson
B Eriksen
C-0O Brink

J Persson

O Austvik

B Wigstrom

L Josenby

J Graml|

L Bengtsson
U Larsson
E-B Nilsson
A N-Wigstrom

A Eriksson
H Karlsson
A Johansson
M Ringius
A Stalberg
L Fredriksson

W von Essen
M Nilsson

J Trager

H Kvarnstrom
T Stensson

P Rosenberg
G Andersson

SNOW DRIFT

B Hokstrand

J Antonsen

S Persson
C-M Kroksteat
T Johansson

B Hellbom

R Jaasund

G de Capretz
M Grind

T Gunnarsson
L Persson

C Hellgin

R Karlsson

G Ullstrand

Y Carlsson

A-L Salomonsson
K Nordenswan

M Jansson

O Magi

A Hopland

J Nilsson

G Hofvander
P Stenvall

K Lindstrom

S-1 Bengtsson
L Steen

W Andersen
G Green
F Osterberg

S Hellsén

SNOW LAND

G Williamsson
S-O Widigsson
M Bjornstam
P Harjulahti

L Lundgren

R Ejdne

K-G Olsen

T Lundgren
J-O Hjortsberg
H Siniaas

P-l Lausen

P Nystrom
L Bergelin
A-L Carlsson
K Nystrom
M Cajaljal
B Persson

K Hermansson

E Sjostrand

G Gonzales-Callero
B Nystrom

K Mattsson

K Lovgren

L-Ch Hermelin
L Eriksson

J Horringsen
T Gladh
V Kerstens

O Kumerius

SNOW FLAKE

K Karlsson
A Odman

G Rennerfelt
L Kampe

R Lausen

S Svensson
B Lindkvist

T Landell

R Sjoo

K Westerberg
S Nordin

R Nielsen

C Magnusson

H Illman

M Wisén

E-M Carlsson

A Manuel Medina
R Pakkanen

B Soderholm
G Olofsson
P Monfors
F Karlsson
S Hakansson
| Bohlman

Ch Johnsson
H Helgasson

H Eriksson
J Ekstrand
J Jakeén
K Norén
M Karlsson

SNOW STORM

L Berntson
L-G Larsson
T Karlsson
T Nerme

S Weckman

F Andersson
S Koivisto

| Svensson
B Sahlqvist
S Andersson
E Stromberg

E Hansson
K-G Lundqvist
| Johansson
M Danielsson
H-W Kwok

S Lundberg
P-O Bergman

T Lundin

A Domingo

L Vesterberg

B-A Fredriksson
mtr M Carlsson
mtr U Vainionpaa
H Kalsnes

R Gullmarstam

B Haglund
P Andersson
R Odmark

R Svanholm
A QOlsson




Tankrederiet

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Tel. elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist

2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor
Elektroingenjor

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare

1:e kock

2:e kock

Massman
Méassman
Massman
Méassman
Massman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befélhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ot. 2:e maskinist/FFM

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Massman

Massman

Massman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SAINT

S Nilsson

B Friman

P Skarstedt
S Raudberget
E Rasmusson
L Ohrne

C-E Mannerheim
S Flodin

S Fredriksson

F Andersson

H Landberg

K-E Bjorkman

B Ottosson

S Buer

S de la Waux
S Zetterberg
G Salazar

A Khairi

V Lind

U-S Andersson

B Sandvik

O Hansson

B Regnden

B Zikovic

Ch Jonsson
S Adam Jibril
M Odman

J Fust

J Andersson

J Verdejo Ruiz
K Melander

A Andersson

SEA SERENADE

L Sjoberg

L Wennberg
E Jonsson
Ch Jonsson
U Jonsson
K Wolf

H Lehti

H Hansen

K Palmqvist
C Sundstrom
R Norell

A Onhlsen

H Save

B Norling

S Nilsson

K Olsson

R Guilherme
M Karlsson

| Lehmann

K Johansson
K Holmstrom
J Blomqvist
B Jenderman
R Blomqvist
H Paulsson
K Nielsen

S-E Svensson
K-E Thor

O Rodriguez
F Oholm

H Osman

H Fransson

SEA SAPPHIRE

S Lindehoff

R Larsson

V Bjorkroos
C-G Olausson
V Soldarev

B Shilling

C Rosengren

F Teller

G Ohman/H Landa
S Berglund

S Lemiesevski

C-G Westerlund
B Andersson

S Sandell

S Ringqvist

A Obied

G Lino

S Wulff

H Doucette
A Pusole

Mc Keating
D Nilsson

L Hall

K Haavisto
P Andersson
J Larsson

C Verzegnassi
A Millo/Lundberg

S Hakansson/Lindros

E Mets

M Fredriksson
K Wong

G Bengtsen

SEA SERPENT

S Stenersby
H Granberg
K Krantz

A Lindqvist

B Sjostrom

L Lindstam

A Berglund
K Liljeblad
B Johans
L Nilsson

E Soderqvist

S Pettersson

J Lignell

R Carlsson

R Candia

C Liljeblad

A Abrahamsson
H Taha

E Olofsson

R Aceveda

K Fransson

K Dahl

A Campanella
W Sumbera

E Ginlund

G Molander
R Nordlander

SEA SCOUT

C-E Dahlberg
P Andersson
H Thoren

L Stockhaus
B Fransson

E Hagglund
L Bergstrom

B Jorgensen
C Nygren

E Borjesson
B Nordh

B Berger

| Myrberg

D Beskow

U Lundell

B Neumann
K Berggren
E Heinstedt
A Texeira

L Ghergorina

E Ink

P Ronquillo

J Santar Seminario
A Rajab Soud

P Giacomo

S Sarin

J Bergman

M Rosell

A Carlsson

J Eklund

| Olofsson

T Vevicopoulos
| Bergholtz

G Staedman

SEA SOLDIER
N Ahlin

S Brundin

B Gustavsson

K Palmqvist/Soder
G Karrhagen

R Hermansson

B Bjorlycke

L Nordberg

C Bjorklund
P-O Linde
S Selim

Y Mohamed
P Sjoblom

A Kruus

G Ek

S Korhonen
Z Luciano
F Teira Pouso

SEA SCAPE

M Mansson
W Elg

P Hogedal

T Wollkert

W Carling

J Simonides
K Menes
G Rogstrom
A Lunde
M Liljendahl
L Thorn

G Olsson
L Johansson
U Ibsch

Y Tawfik
H Hamza
P Perez Llobel

K Jennersson

A Lopez

M Morais Chantre
J Jonsson

T Arthun

R Agnello

P Rovalt

T Vartiainen

A Bulens

A Davila Rio

A Shehata

L Lozano Robles

SEA SPLENDOUR

H Nyman

L Lundqvist
S von Barth
C Fagerstedt
T Lacey

E Grundsten

G Kucer

E Algotsson
O Birgersson
A Lillman

S Forsberg
B Weckstrom

P Czajkowski

K Porthman

J Stalhandske
C Andersson

E Bakker

Ch McCandless

K Forsman

J Mendez Prieto
V Magas

J Calvino

O Hurme

Ch Nordh

S Karlsson

S Haglund

A Hermansson
R Hoglund

L Johansson
M Cronemark
H Krakau
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Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare

1:e kock
2:e kock
Massman
Massman
Massman
Massman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare
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SEA STRATUS

A Englund
B Lundgren
S Johansson

G Edvardsson
T Grip

Ch Heikell

J Andersson
R Eklund

R Carlstrom
H Thiel

H Edtmayr
A Pirttivesi

B Krusell

G Bladh

A Cabrera

C Hillman
Chin heng koh
Chin leok leo
A Eldaw

Ch Olsson

H Hansson
L Nordin

T Frank

R Kronshall
H Kanerva
A Blomquvist
L Miljenko

A Magneklint
M Fredriksson

A Op den Kamp
D Brunner

R Sundstrom

C Larsson

L Karlsson

Z Dananic

SEA SWAN

J Gustafsson
H Hermansson
P Johansson
G Svantesson
R Staaf

U Wiberg

S Olsson
E Heidenholm
E Green
B Stahlin

G Tulldahl

A Antkowiak
T Vilhelmsson
Th Hrboka

H Hegazi

B Olofsson

D Hadidi

R Wilhelmsson
A Persson

M Vucelic

L Laeger

H Barth

G Berglund
M Surijan
A Terzaghi
M Kostovic

SEA SWIFT

U Hermanson
L Sjolin

S Ekstrand

R Sandberg

| Dahlblom

J Nordstrom
H Sandell

J Hansen

P Kytokangas
K Bjork

S Larsson

O Karlsson
B Weckmann

L Antonio Gonzales
M Issa
Koh Chin Heng

J Machius

J Andersson
Ch Ahlback
V Bura

R Svalas

G Olofsson

R Fernandez
A Arcos

S Palsson

B Greman

L Leidzen

C Echevarrieta
P Ferrera

| Mohlin

K-E Horn

SEA SYMPHONY

S Dahlqvist
K Hertz
K Hallquist
J Inkio

| Ryden

J Jonson

P Andersson
G Ostman

L Linder

T Laurtzen
S Sandberg

A Hovenas
L Stoor
H Wong

Yew Fook Wong
A Ibrahim
T Ban

W Szuszkiewicz
C-H Elfman

R Pedersen

B Kronlund

A Romero Perez
P Salmela

B Rosback

G Olsson

K Johansson
M Fettig

L Trujillo Perez
R Pettersson
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Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman

3:e styrman
Telegrafist
Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Massman

Madssman

Massman

Madssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros.
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Extra timmerman

Elektriker
Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Maskinchef
1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Massman

Méassman

Massman

Massman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Elektriker
Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befélhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

ARTIC WASA
B Bjork

H Collins

S Goldkuhl

N Sjoberg

P Bogren

O Goransson
H Nimmervoll
T Kjellner

G Werner

T Gallen-Kallela

L Wounsch

T Bengtsson

J Ahl

L Laura Fortes
S Bin Matooq
A Saraiva

V Franic

F Karlin

E Nikkinen

A Wibeaus

K Olofsson

D Diaz Rial
B Osterlund

P Nilsson
H Markkula

H Kock

T Kihlstrom
R Noreus

L Gustavsson

NORDIC WASA

J Lindberg

H Sippinen

A Fredriksson
A Bergstrom
S Retsmar

G Thelin

M Tonsa

G Dure

A Treimanis

H Lindgren

M Amoedo Pino
K Franzen

K Roos

J Notario

K Andersson

A Westberg
P Lindgren

R Sundqvist
L Lorentzon
H Ekman

H Selberg
T Pyk

G Woltén
H Silfver
B Nordgren

B Palmquvist
L Blom

SINGO
S Markstrom

H Andersson

ATLANTIC WASA

K-E Persson
S Swahn

U Sandgren
G Eriksson
H Varenius
A Pettersson
U Hakansson
A Karlstrom
R Molin

K Nektheden
E Koivunen

A Da Cunha
S Pajari

H El Kholi
H Salah

K Sjostrom

T Falk

K Kristoffersen
C Dahlstrom

B Callmer
B Andersson

O Bergman

F Gomes
S Larsson

M Dabhlin

PACIFIC WASA

T Johansson
S Svensson
Y Florin

E Karlsson
M lvarsson

F Karlstrom
H Brodahl

S Karlsson
B Nickel
FFM J Staromiejski
F Gaudian

H Alfredsson
M Abu EL Gassim

S Karlsson
P Mladen
M Oliveira Monteiro

H Makinen
L Asplund

T Akca

L Hansson
P Krestalica
A Engdahl
A Pettersson

N Henningsson

A Helkomaa

K Pettersson

A Antonsen-Nydahl

BALTIC WASA

M Lundgren
A Nummelin
F Olsson

T Blomberg

P Johansson
A Birkeland

B Boklund

T Koskel

D Wallenbert
B Ekring

C Krook
A Tossavainen
K-G Andersson

J Flor

T Harcke

J Karlsen

O Saraketo

A Loomans

S Norstrom

M Dahlstrand/J Berg

K Harneback

F Matyas

F Gomez-Martinez
| Saarinen

J-E Goransson

L Lorentzon

SCANDIC WASA

S Ekman

B Stenstrom
C Nelson

S Hagland

V Bille-Fritz

T Lofgren

K Grundberg
W Schaller

G Talas

C Haegemans

W Svedlund
L Lindberg
B Persson

G Appelgren
A Tamminen
A Ramos

C Jobatey

E Frick

C Sundback

A Jagne

J Dos Santos
K Jorgensen

S Berglund
R Nilsson

L Naslund
M Juntikka
K Klapp
L Laafrit
O Olivares

B Gothberg

KORSHAMN

P Lange

E Mikkelsen

T Maittala

K Lovgren

L Metsala

L Malm

B Svensson

B Johansson
H Jansson

H Andersson

E Olesen

K Jansson

A Bashir

A Clemente Silva
A Adam Dallaa

E Ameland
L Constant
P Garcia-Ponce
M Dosli Nunez

T Runevald

D Andreasson
A Norgren

P Durne

R Garcia Aneiros
K Ahko

R De La Calzada
H El Tahir

H Goss

G Danielson

CELTIC WASA

R Nilsson

S Ronngren
S Stedt

P Leuhusen
M Hall

J Nilsson

K Hall

W Wessnert
H Thomsen
J Jonsson
R Carlsson

A Weitzel
H Fernelius
J Lehtonen
A Karlsson
P Persson
K Winqvist

E Karlsson

J Da Luz

A Gomes Marafona
A Almeida

G Mehlin

M Blomberg
J-O Olsson
J Pettersson

H Gruvell

B Bruhn
L-E Sjodahl
W Rydstrom

P Lindberg
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MASSKORSBAND

[.ana bat
sommaren -77

Vi ndrmar oss aterigen sommaren
med allt vad det innebir. For medlem-
marna 1 Saléns Batklubb innebir det
bla att de foren 6verkomlig summa kan
disponera segel- eller motorbat under
en eller tva veckor.

Du'som dr sjogaende och saledes svar
att na med vara cirkulir och ir
intresserad av detta, skall skicka indina
onskemal redan nu sa att de finns hos
Ewa Wenstrom senast den 28 februari.

Pa Din anmiilan skall finnas:

I. Onskad bat ¢ Maxi 77, IF, Monark
69 (motorbat).

2. Period, ange veckonummer (Segel-
batarna | —2v, motorbat | ev 2 veckor).

3. Adress och telefon dit vi kan skicka
meddelanden.

4. Kompetensbevis (forarbevis eller
liknande).

Skicka anmilan till:

Salénrederierna AB

Att Ewa Wenstrom

P O Box 14018

S-104 40 STOCKHOLM

Lidingoloppet

I arets Lidingdlopp deltog Gunnar
Lindbergh och Sven Appelgren i
veteranklassen samt Sven Soderberg
och Jan Carlsson i seniorernas lopp om
16 resp. 30 km. Samtliga fullfoljde pa
hyggliga tider.

| Salén-Limerick |

onskade man vid Luciatdavlingen 1975,
fran vilken vi dnnu publicerar nagra
vinnande forslag. Har ar D. G:son
Odelstiernas med 3:e pris belonade vers.

Det fanns ombord i en salénare
en kulla och en italienare.

Hon hade barm,

men han hade charm,

sa morkulla det blev hon senare.

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Gothe Ellemar i pension

Gothe Ellemar, sedan lang tid tillbaks
forestandare for sjofolkets fritidsgard
Eken péa Djurgarden, har gatt i pension.
For sina virdefulla insatser tackades
han nyligen av Salénrederiernas
Idrottsforening vid en sammankomst
pa rederiets huvudkontor. Pa bilden
mottar Gothe ett vilfortjant bevis pa
uppskattning, overlimnat av idrotts-
foreningens ordforande, Lennart An-
dersson.

Sommarstugor att hyra

For fast anstdlld personal i Salén-
invest, Salénia, SRS, SSAB och Salén-
rederierna samt for pensiondrer med
minst fem ars tjanstetid star under

sommaren 1977 foljande stugor till
forfogande:

Malma 5 stugor  4-7 personer
Vistkusten 3 stugor 4-7 personer
Ven 1 stuga 4(5) personer
Aland 2 stugor  4-5 personer
Oland 1 stuga  4(5) personer

Stugorna pa Vistkusten ligger pa
Flaton, i Ljungskile och i Kungshamn.
Samtliga stugor dr avsedda for sjalv-
hushall och man behover endast ta med
lakan, orngott och handdukar. Skifte
sker 1ordagar kl. 12.00.

Salénrederiernas Personalstiftelse
att: Anita Lofstedt

Box 14018

104 40 STOCKHOLM

Jag onskar disponera sommarbostaden beldgen pa/i

under tiden

Alternativt sommarbostaden beligen pa/i

Alternativt tiden
Anstilld pa
Jag dr pensionir
Namn:
AATESS: -t erend enere.ine off oo lzm w1s o) shs sxs 1o sxsle

Foljande prioriteringar giller: Per-
soner med kortare anstédllningstid dn
tva ar star efter ovriga, och personer
som under tiden 15/6 —15/8 foregaen-
de ar hade stugafar sta efter sadana som
ej hade stuga under denna tid. Pensio-
nirer star vid val av tidpunkt tillbaka
for aktiv person. Vitycker emellertid att
alla som vill ifrdgakomma skall héra av
sig, ty det d@r inte alls sdkert att man inte
far en stuga dven om man till f6ljd av
dessa prioriteringsregler far sta i andra
hand. Under samma ar kan endast
sommarstuga, bat eller vinterstuga
erhallas.

Kvarstar flera sokande for samma
stuga och tid sker lottning. Anmdlan
senast den 1 april.






