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En av hedersgasterna vid invigningen var mr N. Araki, vice VD i Tovota Motor Sales, som hiir ses tillsammans med
chefen for Tovota Autoimport, Peter Wieslander.

Med pomp och stat och i nidrvaro av
340 gister fran Sverige och utlandet
invigdes den 1 oktober Toyota Center i
Lunda Industriomrade nordvist om
Stockholm. Anldggningen, som har en
yta av 6.400 kvm, dr Toyota Autoim-
ports centrala administrationsbyggnad

i landet och inrymmer bl a huvudkon-
tor, reservdelslager, serviceskola samt
verkstad.

Invigningen kom atta ar efter Toyo-
tas introduktion i Sverige. Under dessa
ar har mirket blivit alltmer populirt
och forsdljningssiffrorna har standigt

okat. De nya lokaliteterna kommer nu
att bidra till att ytterligare stirka och
vidareutveckla Toyotas stillning i lan-
det.

Pid sid. 8 och 9 redogores for
invigningen samt for aterforsiljarnas
studieresa till Fjarran Ostern.
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Har Sveriges sjofart en framtid?

I samband med Sveriges Redare-
forenings arsmote 1 Goteborg den 28
oktober holl Sture Odner, forening-
ens ordforande, ett tal, som héar
aterges 1 sin helhet.

Den kris som svensk sjofart nu gar
igenom dr den djupaste som upplevts av
min generation shippingfolk.

Foljdverkningarna dr manga. Stora
som sma rederier far l6nsamhets- och
likviditetsproblem som redan i ménga
fall ar mycket allvarliga och sidkerligen
kommer att forvirras. Sysselsdttningen
minskar ndr fartygen laggs upp eller
sdljs dven om systemet med rederian-
stiallning pa kort sikt minskat oldgen-
heterna for de ombordanstéllda.

I denna kapitalintensiva bransch ar
dock inte sysselsdttningen det viktigas-
te, utan det sétt pa vilket vi utnyttjar det
stora kapital som finns nedlagt. For
samhillets del ligger krisens absolut
allvarligaste foljder pa valutasidan, icke
minst med tanke pa de akuta valuta-
problem Sverige har att brottas med
idag.

Fran att ha levt ett liv i skymundan
har nu sjofarten och dess problem
mycket berittigat stillts i blixtbelysning
i massmedia. Manga inom och utom
ndringen har stillt sig fragan — har
svensk sjofart en framtid?

Mitt svar pa fragan dr ja, men pa vissa
villkor. Vi skall dock inte tro att vi kan
lyckas om vi bara fortsdtter i gamla
hjulspar. Det krdvs nytinkande och
uppgivande av gamla invanda principer
pé alla hall; hos de som styr féretagen,
hos de anstillda och dé& kanske sérskilt
deras representanter, liksom hos myn-
digheterna.

Dagslaget

Den stora skillnaden 1 sjofartens
situation idag jamfort med for ett ar
sedan &dr inte s& mycket de faktiska
forandringar som intraffat — ty de ar
inte sd stora — utan att vinu, efter att ha
genomlevt ytterligare ett svért ar, tycker
oss kunna skonja slutet pa krisen.
Denna bedéomning géller kanske spe-
ciellt tankmarknaden dir det stundtals
knappast funnits grianser for pessimis-
men.

Tank

Overskottet pa tanktonnage har
under 1976 varit sa stort att nagra
visentliga fraktforbattringar inte kun-
nat komma till stand. En viss stabilise-
ring av marknaden har dock intritt for
det storre tonnaget, vilket nu till stor del
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limnat uppldggningsplatserna och er-
héller frakter som fluktuerar kring
uppldggningsgrinsen. Det mindre ton-
naget dr det dock fortfarande omdgjligt
att driva under svensk flagg.

Tanktonnagets tillvdxt och utnyttjande

1976 milj. tdw
1/1 1976 1/10 1976

Total tankflotta 291 312
Kombinationsfartyg i

tanktrafik v 22
Totalt tonnage 308 334
Upplagt 46 32
Reducerad fart och annan

outnyttjad kapacitet 30 30
Totalt dverskott 76 62
Tonnage behov 232 272
Orderstock 77 40

Behovet av oljetransporter har stigit
snabbare dn manga vintat, varfor
overskottskapaciteten i virlden i form
av upplagt tonnage trots nyleveranser

kunnat reduceras och idag berdknas
uppga till ca 32 milj. tdw jimfort med ca
51 milj. tdw, ndr uppldaggningen var
storst 1 slutet av april. Ett annat
overskott doljer sig i1 reducerad fart,
vars storlek dr svar att bedoma, men
beridknas till 30 milj. tdw.

Fortsdtter denna trend, och det
forefaller mojligt att den gor det
speciellt med tanke pa USA:s kraftigt
okande oljeimportbehov, tror jag vi
under 1977/78 kommer att kunna se en
forbattring for 1 synnerhet det stora
tanktonnaget. Till en marknad, dar vi
far tackning for vara kapitalkostnader
ar det dock fortfarande langt kvar.

Torrlast

Bilden for torrlast ar fortfarande
dyster. Den uppgang som vi hoppats pa
har kommit av sig, speciellt beroende pa
stalkonjunkturens utveckling och frak-
terna ligger fortfarande pa en niva som
for resemarknaden med nod tacker vara
dagskostnader och pa periodmarkna-

Torrlastmarknaden och
kostnadsutvecklingen 1975—-1976

US$/tdw/man 20.000 tdw 60.000 tdw
bulkfartyg bulkfartyg
10
5
2
7
1975 1976 1975 1976

% Kapitalkostnad

= svensk flagg

—— Dagskostnad, w 1 ars time-charter,

kvartalsgenomsnitt




den ger underskott for savil stort som
litet tonnage. Vérst har ldget varit for de
stora bulkfartygen, vars marknad for-
storts av konkurrensen frdn kombina-
tionsfartyg, som gatt over fran tankfart
till torrlastfart.

Aven pa torrlast tror jag vi har en tid
kvar till en mirkbar uppgéng. Trots att
uppldggningssiffrorna hir dr relativt
obetydliga finns det en stor 6verkapa-
citet i form av ett ineffektivt utnyttjande
av tonnaget. Den bestillningsvag av
torrlasttonnage som pa varvssidan blev
foljden av tankerkrisen, kommer ocksd
att ha en dimpande effekt pa markna-
den nir leveranserna kommer igang.

Béde vad betriffar tank- och torr-
lastmarknaden kan det vara pa sin plats
att varna for forhastad optimism. Pa

- senare tid har oroande varningssignaler
kommit som ifragasatt tidigare positiva
prognoser om konjunkturutvecklingen
i de for varldshandeln viktiga linderna.
Dessutom finns alltid en mojlighet att
OPEC genomf6r en mer d4n marginell
prishdjning pa olja vilket omedelbart
kommer att ge en negativ effekt pa
sjofartsmarknaderna.

Linje- och firjetrafiken

Liget for linjesjofarten ar ocksa
bekymmersamt. Den forbdttring som
kunnat skymtas har kommit av sig,
speciellt beroende pé den fortsatt svaga
utvecklingen inom stal- och trivaru-
sektorerna. [ tilldigg hartill har de
rederier som arbetar med konventio-
nellt linjetonnage speciella problem
beroende pa kostnadsokningarnas sto-
ra genomslagskraft pa lonsamheten.

Firjetrafiken &dr sjofartens mest per-
sonalintensiva sektor. Det &dr ingen
overdrift att pdsta att vi hdr haft en

fullstindig explosionsartad kostnads- .

utveckling, som det marknadsmassigt
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inte funnits ndgon mojlighet att kom-
pensera inte minst genom den konkur-
rens vi har frén utlindska firjeoperato-
rer. Priserna vid utf6rsdljning av
begagnat tonnage, annars en tillforlitlig
inkomstkilla, har ocksd gatt i botten.

Upplaggning av svenskt tonnage
1975—1976
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Uppliggningssituationen

Den marginella marknadsuppgang
som vi trots allt haft har inneburit en
vasentlig foérbéttring av uppldaggnings-
situationen. Den totala uppldggningen
av svenskt tonnage, som ndar den var
som storst nddde 4.2 milj. tdw eller
drygt 30 procent, hade per den 1
oktober 1976 reducerats till ca 13
procent. Denna positiva utveckling
grumsas dock av att en del av det
tonnage som lidmnat upplaggning for-
salts till utlandet.

Sjofartens valutaintikter

Sjofartens betydelse som exportna-
ring far i det valutaldge vi har idag en
alldeles speciell tyngd. Sjofartens valu-

Sjofartens valutabalans
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taintdkter, som brukar ligga kring 10
procent av varuexportens virde, har
sedan 1974 gradvis minskat men 4r trots
marknadslaget fortfarande mycket be-
tydande. 1976 berdknas sjofartens
bruttointdkter 1 utlindsk trafik uppga
till knappt 7 miljarder kronor, medan
sjofartsnettot sjunkit strax under 3
miljarder kronor.

Sammanfattningsvis kan sdgas att
det ar som gétt fort oss ett steg nirmare
krisens slut, men att marknadsproble-
men pa intet sitt ar forbi. Likviditets-
avtappningen fortsatter sdledes i flerta-
let rederier och kan fortfarande ytterli-
gare forvirras. Aven om vissa rederier
har betydande reserver, kommer en
tillfallig finansiell forstarkning till bran-
schen att vara nodviandig. Alternativt
kommer ett betydande antal fartyg att
tvingas fram for forsidljning till dagens
ytterst laga priser, vilket det bor vara ett
samhallsintresse att undvika. Det 4r har
inte bara frdga om att avvirja konkur-
ser. Det giller ocksa att tillgodose
rederiernas behov av extra kapital for
att kunna uppritthalla rimliga siker-
hetsmarginaler och utnyttja mdojlighe-
ten till vettiga fartygsinvesteringar i
dagens gynnsamma inkopsmarknad for
fartyg.

Kostnadsutvecklingen

Den mest betydelsefulla hindelsen
for svensk sjofart under verksamhets-
aret var framldaggandet 1 juli av
flaggutredningens forslag till lagstift-
ning mot flaggéverforing.

Det verkligt grundliggande proble-
met bakom flaggutredningen, var for-
saimrade konkurrenskraft och det be-
hov av flaggoverforing som darmed
uppstar, har sitt ursprung i den
kostnadsutveckling vi haft hir i landet
och det sitt pa vilket vi i Sverige ar efter
ar beviljat oss lonedkningar och stan-
dardforbittringar som vi inte har rad
till. Speciellt forodande for sjofartens
del har den s k solidariska 16nepolitiken
varit som ju debatterades utforligt efter
foregdende arsmote.

De foretag som inte lyckas med
konststycket att fa omvirlden att betala
rakningen far antingen ligga ned eller
via statsforvaltningen driva sin verk-
samhet pa ovriga medborgares skatte-
sedel. Detta dr ocksd det recept som
vissa fackforbund foéreslar for svensk
sjofart. Jag dr av en annan uppfattning
som jag snart kommer till.

I tilligg till alla konsekvenserna av
denna speciella svenska lonepolitik har
sjofarten fétt sina alldeles egna palagor
t ex de tdta hemresorna som forsvarar
driften och ett ordentligt underhall av
fartygen. Ansvarskdnnande anstillda i
fartygen borjar nu protestera mot att
det borjar bli svart att gora ett
ordentligt jobb.



De tekniska normer och sidkerhets-
bestammelser etc som géller fér svenska
fartyg dr bland de strangaste i varlden.
Den verkliga nyttan av dessa kan ibland
vara diskutabel, ofta ar det fraga om att
bestimmelser som giller pa land flyttas
over till sjofarten utan tillrdcklig
eftertanke. Aven i reglerna for arbetet
till sjoss finns liknande onddigt fordy-
rande férhdllanden som egentligen ger
vildigt litet utbyte for vara anstillda.

Man kan litt fa intrycket att
fackforbunden strivar efter att fa sa
manga inskriankningar och regler som
mdojligt till stdnd for att pa detta sitt
forhandla fram hogre ersiattningar och
fler anstidllda pa fartygen. Detta dr en
verkligt kortsiktig politik.

I detta sammanhang boér ocksé
nimnas det stora antal specialutred-
ningar med anknytning till sjofarten,
som med féga samordning idag arbetar
pé olika hall inom den statliga admini-
strationen. Vissa av utredningarna kom
till under den korta period da sjofarts-
konjunkturen var i topp och har darfor
fatt direktiv som tar foga hdnsyn till vad
reformerna innebdr kostnads- eller
fornuftsmassigt.

Det faktum att samordningen inte
finns forsvarar i onoddan sjofartens
villkor. Jag #r sdker pa att manga
arenden skulle ha utformats annorlun-
da om en samlad bedémning av
sjofartsfragor funnits. Det sitt pa vilket
vi glomts bort 1 viktiga sammanhang
som lagerstodet, trafikpolitiska utred-
ningen, transportstodet och handels-
avtalen tyder pa olycksfall i arbetet eller
bristande insikter 1 sjofartens villkor.

Jag skall mera konkret visa vad
denna utveckling pé kostnadssidan

innebar for svensk sjofarts konkurrens-
kraft. Under aren 1974—1976 réiknar vi
med att svensk sjofart far totala
kostnadsokningar om ca 50—60 pro-
cent. Detta skall jamforas med kost-
nadsutvecklingen i andra betydande
sjofartslinder dér loneutvecklingen bla
under inflytande av ldgkonjunkturen i
shipping skett i en betydligt moderatare
takt.

20.000 tdw bulkfartyg
svensk resp. grekisk flagg

Svensk flagg  Grekisk flagg

kr/dag kr/dag
Fraktintakt 18.000 18.000
Dagskostnad 18.000 10.000
Overskott — 8.000
Investering 20 milj. kr
Avkastning — 14 %

For exempelvis ett torrlastfartyg pa
20.000 tdw far denna situation féljande
konsekvens. Torrlastmarknaden ger for
ett sddant fartyg idag i bista fall ca
18.000 kronor per dag. For den svenske
redaren rdcker dessa 18.000 kronor
precis till att ticka driftskostnaderna
men ingenting blir 6ver till rintor och
amorteringar. Den grekiske eller libe-
rianske redaren behdver ca 10.000
kronor per dag for att tdicka sina
driftskostnader och kan sdlunda glddjas
at ett overskott pa ca 8.000 kronor per
dag som hjilp till kapitalkostnaderna.

Priset for ett fartyg av den hir typen
var nir det koptes for nagra ar sedan

Total dagskostnad
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kanske 20 mkr, idag kan det bestillas
vid japanskt varv for 40 mkr. De 8.000
kronor var konkurrent fértjinar per
dag motsvarar en avkastning om ca 14
procent pa insatta 20 mkr. Medan vi
svenskar knappt kan ticka vara drifts-
kostnader, tjinar vdra konkurrenter
bra och planerar for nista investering.
Det dr uppenbart att, om vi inte kan
dndra pa den trenden, blir vi akterseg-
lade.

Utlandsetablering

Vart mest akuta problem idag dr: Vad
skall vi gora med de svenska fartyg som
inte gar att driva lénsamt under svensk
flagg?

Av en del forbundsuttalanden att
doma bor de rederier liggas ned som
inte klarar av den internationella
konkurrensen, alternativt skall sam-
héllet gd in och subventionera verk-
samheten.

Vi har en annan syn pd problemet. Vi
vill inte ldgga ned. Vi vill inte ha
subventioner och tror oss inte behdva
det, bara vi far frihet att driva svensk
sjofart under savil svensk som utlindsk
flagg.

Vi tror oss kunna garantera arbets-
tillfallen for alla svenska kontorsan-
stallda och allt svenskt befidl. Vi tror oss
kunna garantera Sjofolksforbundets
svenska medlemmar sysselsdttning un-
der svensk flagg, bara villkoren inte blir
alldeles orimliga. P& vara utflaggade
fartyg kan vi erbjuda de utlinningar
som vill segla med svenskidgda fartyg
trygg sysselsiattning. Det 6verskott som
den utlandsbaserade sjofarten kommer
att kunna ge, kan vi anvidnda till att
balansera merkostnaden foér verksam-
heten under svensk flagg. Utlands-
etablering av svensk sjofart blir en god
hjélp for att vi skall kunna uppritthélla
sysselsidttningen pa de svenska fartygen.

Genom flaggoverforing kan vi ridda
en viktig del av svensk sjofart. Forutom
detta utomordentligt viktiga skil finns
det andra anledningar att efterstriva en
utokad etablering av svenska rederiers
verksambhet i utlandet.

Svensk sjofart arbetar i en interna-
tionell miljo. Var hemmamarknad
svarar totalt sett for enbart 15 procent
av handelsflottans sysselsdttning och dr
for vissa sektorer helt betydelselos. Den
traditionella friheten pa haven riskerar,
som en foljd av den 6kade protektio-
nismen, att forsvinna. Skall vi behélla
vara marknadspositioner maste vi i
Okad utstrackning verka internatio-
nellt, inte bara vad géller sysselsdttning
av tonnaget utan dven etableringsmais-
sigt.

Vart gedigna sjéfartskunnande dr har
en tillgdng inte minst i samarbetet med
utvecklingsldnderna.

En betydande del av de svenska



rederiernas transportkapacitet harror
fran inhyrda utlindska fartyg. Enligt en
fiarsk undersokning uppgar detta ton-
nage till ca 4 milj. tdw, vilket bor
jamforas med det svenskflaggade ton-
nagets 12,5 milj. tdw. Vi har pé detta
satt fAtt mojlighet att dels halla nere var
genomsnittskostnad pd en konkurrens-
kraftig nivd, dels uppritthalla den
transportkapacitet som ar noédvindig
for att kunna ge fullgod service. Tyvirr
har systemet sina nackdelar. For det
forsta forlorar vi den direkta kontrollen
over de fartyg vi opererar. For det andra
gér vi miste om de betydande vinst-
mojligheter som sjdlva fartygsagandet
innebir. P4 sikt bor vi striva efter att i
hogre grad sjdlva dga det tonnage vi
opererar under utlindsk flagg.

Ett annat viktigt skil till utlands-
etablering dr behovet av riskspridning.
Vart hoga kostnadsldge har redan lett
till en mycket stark koncentration pa
vissa sektorer inom sjofarten. Detta gor
oss naturligtvis sarbara konjunktur-
missigt, vilket dagens tankerkris dr ett
bra exempel pa. Far vi mojlighet att
etablera oss 1 linder med konkurrens-
kraftiga kostnadsforhallanden har vi
mojlighet att fortsdtta driva sjofart
inom alla sektorer av shipping.

Jamfor man forhallandena i dvriga
betydande svenska exportindustrier dr
det anmirkningsvirt att svensk sjofart
med sin mycket starka exportinrikt-
ning, i sd liten utstrackning har sin
verksamhet baserad utanfoér landets
grinser. Véra stora exportindustrier,
sasom Volvo, SKF, L M Ericsson, etc.,
har sedan mycket linge av handels-
politiska och ekonomiska skdl en
mycket stor etablering i utlandet. Det
forefaller mig sjalvklart att sjéfarten
ocksa skall ha dessa mojligheter och det
ir lika sjdlvklart att vi darigenom ocksa
kommer att gagna landets intressen.

Den framtidsbild jag skisserat borde
tilltala de flesta som verkar i rederi-
branschen. I varje fall bér den vara ett
bittre alternativ @n att hoppas pa att det
allmidnna skall vara villigt ta fram
skattepengar for att halla fartygen och
sysselsdttningen igang. Vore det inte
bittre om vi kunde fa en medverkan
frin forbundens sida till en vettig
ordning #n att var och en ensidigt skall
skydda sin del av kakan. Det dr i varje
fall som jag ser det knappast uttryck for
nagon solidaritet, snarare motsatsen.

Ett svenskt sjofartsprogram

Jag tror att svensk sjofart star infor
ett vigskil satillvida att vi mycket
snart maste fa fram en policy for hur de
svara problem jag hir berort skall [6sas.

Flaggutredningen har atminstone
haft det goda med sig att berérda parter
fatt tid att lira kdnna varandras
stindpunkter. Kunskapen om sjofar-

tens problem pa den statliga sidan.har
sikert ocksd forbittrats. Jag tror den
grund vi pa detta sitt har skapat skall
vara tillricklig for att snabbt komma
fram till en serie atgarder, som &r
nodvindiga for att nidringen skall
kunna klara krisen ndgorlunda oskadd
och dessutom fa rimliga framtida
verksamhetsformer.

Detta behover i och for sig inte
hindra, att den branschutredning som
fackforbunden omedelbart ville sitta
till ndr de i flaggutredningen inte fick
igenom alla sina krav, 1 sinom tid
kommer till stdnd. Skall vi emellertid
vinta pa forslag dérifran innan vi gor
nagot skulle jag vilja foresla titeln pa
denna utredning: "Hur det gick till nar
svensk sjofart forsvann”. Utredningens
resultat och utslagningsprocessens re-
sultat torde foreligga ungefir samtidigt.

Det skulle underldtta den fortsatta
diskussionen om vi kunde enas om vissa
grundliggande principer baserade paen
forutsdttning som jag vet ar gemensam,
ndmligen att svensk sjofart dr ett vitalt
samhillsintresse och alltsa bor bevaras.

Dessa principer skulle vara:

att svensk sjotart i huvudsak bor
bedrivas under svensk flagg,

att svensk sjofart under utlindsk
flagg dr ett naturligt och virdefullt

komplement till den hemmabasera-
de verksamheten,

att rederiverksamheten skall vara
foretagsekonomiskt sjalvbiarande,
att 1onevillkor och sociala forhal-
landen for ombordanstilld personal
vettigt anpassas till likvirdiga an-
stallningar 1 land.

En svensk sjofartspolitik maste bli en
produkt av ett ndra samarbete mellan
rederierna, de anstilldas representanter
och statsmakterna.

vart samarbete med statsmakterna
har alltid varit bra och jag hoppas att
detta skall fortsidtta. Jag skall inte
besvidra var nya regering med en
detaljrik onskelista utan ndja mig med
en kortfattad viadjan: Stotta rederini-
ringen finansiellt dver ndgra ars ytterli-
gare kris, ge oss spelrum att agera pa det
internationella planet och ge sjofarten
atminstone en bit av en statsradsport-
fol] sa att vi far en samordning av
sjofartsfragorna pa regeringsplanet.

Var andra forhandlingspart dr de
anstiillda och deras organisationer. Min
vidjan till dem édr: Tank pa attinget kan
gynna de anstillda mer @n en verksam-
het som géar bra och expanderar. Lat
inte de synpunkter jag nu framfort
mynna ut i en ytlig polemik. Lat oss
istdllet sitta ner och se vad som ir bra
for alla som vill fortsidtta med svensk
sjofart.

Redareforeningens
styrelse

Vid Sveriges Redareforenings ars-
mote 1 Goteborg invaldes tva nya
ledamater i styrelsen, naimligen Lennart
Kihlberg, Goteborg, och Sven H. Salén,
Stockholm. Foljande ledamoter lim-
nade styrelsen: Allan H. Bjérklund,
Stockholm, Christer Salén, Goteborg,
och Hans W. Hok, Helsingborg. Helge
Killsson, Lidkoping, avgick som andre
v. ordf. men kvarstar i styrelsen. Han
eftertrads av UIf Trapp, Goéteborg.
Sture Odner och Kristian von Sydow
omvaldes som ordf. resp. forste v. ordf.

Utmairkelser till tre
Salénfartyg

Vid en ceremoni pa Sveriges Redare-
forening i Goteborg den 31 augusti
overlimnades AMVER:s diplom och
flaggor till representanter for 13 svens-
ka rederier, vars fartyg medverkati U.S.
Coast Guard’s rapporteringsverksam-
het for att gora sjofart sidkrare. Bland de
rederier som deltog i ceremonin ater-
fanns Salénrederierna, representerat av
bl.a. kapten Borje Bennmo, befdlhavare
pa Snow Land, ett av de tre Salénfartyg

som tilldelades utmirkelser. De évriga
tva fartygen var Sea Sapphire och
Husaro. Samtliga dessa fartyg har
tilldelats motsvarande utmirkelser en
gang tidigare.

AMVER idr en forkortning for
"Automated Mutual-assistance VEssel
Rescue system”. Syftet med verksam-
heten dr att gora oceanerna sidkrare for
alla som firdas pda dem, dirmed

foljande den gamla traditionen till sjoss
att ”no call for help shall go unanswer-
ed”.

Bertil Crafoord och Bjorn Lindstrom,
hefilhavare resp. éverstvrman pa Snow
Land, som forra daret tilldelades 4mvers
vimpel och diplom.



Sabagruppen vixer — omorganiseras

Sabagruppen med moderbolaget J S
Saba och dotterbolaget Dagab om-
organiseras nu, for att std bittre rustat
for kommande tillvéxt.

Den nya koncernledningen inom
Sabagruppen bestar av Thore Nydahl,
koncernchef, Jarl G:son Forssberg,
finansiering, Carl Erik Hedlund, VD i
Dagab, samt Roland Matz, chef for
frukt- och grénsaksdivisionen.

Till ledningen knyts en koncernstab
bestdende av Jarl G:son Forssberg,
finansiering, Egon Tingstrom, fastig-
hetsférvaltning och Per Henrik Norha-
gen, assistent. Befattningen som chef
for personal och utbildning dr vakant.

Ledningsgruppen for frukt- och
gronsaksdivisionen har foljande utse-
ende: Ellert Alderbrant, VD SFI-
Sternberg AB, chef for region Nord,
Anders Larsson, VD Frans A. Sandén
AB, chef for region Vist, produktchef
frukt, Roland Matz, chef for frukt- och
gronsaksdivisionen, ansvarig for sam-

ordningen av internationella affirer,
Thor Reghammar, VD ASK-Centralen
AB, chef for region Syd, produktchef
for gronsaker.

DAGAB

Inom DAGARB har bildats en speciell
ledningsgrupp bestdende av foéljande:
Magnus Allander, chef for varuflodes-
funktionen, Lenah Blomgren, chef for
Personalfunktionen, Rune Fredemo,
chef for DAGAB Mellansverige, Bengt
Fritz, chef DAGAB Syd, Raoul Hassel-
gren, chef DAGAB’s storkéksdivision,
Rune Hedgird, chef Inképsfunktionen,
C E Hedlund, VD DAGAB, Lars G
Johnsson, chef marknadsfunktionen, N
E Naislund, stdllforetr. chef marknads-
funktionen och informat.-chef, Thore
Sundquist, chef ekonomifunktionen,
och E K Osterdahl, chef DAGAB Viist.

Sabas koncernledning

T. Nydahl J. G-son Forsberg

C-E Hedlund R. Maiz

ASK-terminal invigd i Helsingborg

ASK-Centralen 1 Helsingborg har
invigt en ny terminal i jitteformat, som
ar en av Europas storsta och mest
rationella anliggningar for frukt- och
gronsakshantering. Terminalen ligger i
Attekulla-omradet och har en total yta
av 18.000 kvm med mojligheter till
framtida expansion. 25 jarnvigsvagnar
och 30 langtradare kan samtidigt lastas
och lossas under tak.

Terminalen upptas till nirmare 7.000
kvm av kylutrymmen samt en pakete-
ringsanlaggning pa 3.200 kvm. Denna
ger utmirkta maojligheter att uppfylla
livsmedelslagens stringa krav pa firsk-
varuhantering och behovet av férpake-
tering och prismérkning.

I direkt anslutning till den stora
lagerhallen finns 8 kylrum och ett
bananmogningsrum for leverans av 500
ton per vecka.

I den nya terminalen inryms dven
Banan-Kompaniet, som har hand om
distribution av frukt och gronsaker till
detaljhandeln i nordvistra Skane.

Helsingborgsregionen ligger vl till
for frukt och gronsaksdistribution. Det
dr ndra till Europavigarna E 4 och E 6
och den moderna hamnen ir rustad for
att ta emot den vixande importen dver
Helsingborg.

Terminalen betjdnar inte enbart
grossister och distributionsforetag utan
dven svenska och utlindska producen-
ter och utgor darfor en  mycket
betydelsefull link mellan producent,
grossist, detaljist och konsument. ASK-
Centralen 1 Helsingborg startade 1959.
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Den nya terminalens volvin dar 100.000 m?

Thor Reghammar, chef for region Svd,
invigningstalar.

Omsittningen var det forsta aret endast
en miljon, 1975 hade den 6kat till 207
mkr och idr beriknas den blir 275 mkr.

. ASK-Centralen har ca 200 anstillda.

Saba — ledande i
frukt och gronsaker
ASK-Centralen ingér i Sabagrup-
pen, som dr Skandinaviens ledande
importor och distributdrav frukt och
gronsaker. I Sabagruppen ingar ett
flertal foretag, samtliga inom livs-
medelssektorn, vilka tillsammans
har en betydande del av den svenska
livsmedelshandeln. Kundkretsen ut-
gores huvudsakligen av grossister
och detaljister inom dagligvarubran-
schen samt av livsmedelsindustrier
och storhushall.
Sabagruppen omsatte 1972 615
mkr. Omsittningen i ar budgeteras
till drygt 4 miljarder kr.




Kyl

Tendensen pa kylmarknaden &r
positiv sedan borjan av september och
vi har f n ingen anledning att tro att
denna trend inte skall fortsdtta under
resten av aret. Vi har under den senaste
perioden fraktat ett antal potatislaster
frin USA/Canada till Europa till
mycket tillfredsstdllande frakter och
riknar med att efterfragan pa kylton-
nage for potatis kommer att ytterligare
oka de ndrmaste manaderna.

Vi har ocksa lyckats sikra tillrackligt
med tonnage fér 1977 foratt bedriva var
verksamhet i ungefir samma omfatt-
ning som detta ar och knapphet pa
kyltonnage bor resultera i tillfredsstil-
lande fraktavslut savil pa arsbasis som
sdsongbasis.

De 10 fartyg som Cunard nu kopt av
MFC kommer att vara i var trafik fran
mitten november, men dven med detta
tonnagetillskott bor vi utan storre
svarigheter fa full sysselsittning for
resterande del av aret.

Tank

En mattlig aktivitet priaglade mark-
naden 1 PG forsta hilften av oktober
med stockning i hamnarna och svarig-
heter for oljebolagen att fa fram laster.
Detta orsakades bl a av den livliga
aktiviteten i juli och augusti, da flera
stora fartyg slots pa konsekutiva resor
med lastning i oktober. Det uppstod
dven tekniska problem i nagra termina-
ler och de fartyg som p g a den
forbittrade marknaden gick fran upp-
laggningsbojarna med ankomst PG i
slutet av september/borjan av oktober
bidrog ocksa till situationen.

Den vid arsskiftet forvantade pris-
dkningen pa rdolja med omkring 10 %
gor bedomningen for resten av aret
mycket osdker, men i november och i
borjan av december vidntas Okande
aktivitet i framfor allt PG. Den vintade
konsumtionsékningen av raolja kom-
mer fortsidttningsvis dnda att sitta en
expansiv pragel pa spotmarknaden,
iven om den avbryts av tillfilliga
nedgéngar.

Det kan ndmnas att importen av
raolja till USA i ar har okat med
27 % och att den totala oljeimporten,
inkl. rdolja, 6kat med 12 7 samt att
OPEC-linderna forsta halvaret produ-
cerade 7,9 % mer rdolja dn under
motsvarande period 1975.

Persiska Viken

Ratenivan for VLCC:s, som i slutet
av september var WS 24, steg langsamt i
borjan av oktober till WS 28,5 trots en
relativt 1ag efterfrdgan, som dock dkade
markant under tredje veckan av okto-
ber och direfter gatt upp till WS 32.5.

Fraktmarknaden (v 44)

Av vart eget tonnage fraktade vi Sea
Swan i borjan av oktober till WS 28,5
till AMOCO pa en resa.

Det mindre tonnaget har alltjamt
svart att finna limplig sysselsdttning
och fraktnivan for 130.000-tonnare
ligger nu pa WS 37,5 och for 80.000 tdw
pa WS 45.

Medelhavet, Nord- och Vistafrika

Trots en relativt god aktivitet i
Medelhavet #ar marknaden fortsatt
mycket svag p ga det stora antalet fartyg
i storleken 50.000—90.000 tdw som
sokt sig till detta lastomrade. 50.000-
tonnare far hir WS 57,5 och 80.000-
tonnare WS 42,5 for laster till USA.
Nagon tendens till férindring dr fnsvar
att se. Fran Vistafrika betalas nagra
poidng mer, men tillgdngen pa laster dr
mycket ligre dn i Medelhavet.

Karibiska havet

Marknaden ligger fortfarande pa en
for denna marknad mycket lag rate-
niva trots en liten forbattring under
oktober. 35.000-tonnare far nu WS 95
for resor till amerikanska atlantkusten.

Sasongvariationer ger dock traditio-
nellt ldga rater i Karibiska havet under
tiden juli/slutet september, varfor det
torde bli en forbittring under vintern.

Periodmarknaden

Timecharter-tonnage aterlevereras i
allt storre utstriackning fran befraktarna
utan att nytt tonnage tas upp pa
periodbefraktning. Detta samt den
okade konsumtionen av raolja dr de
frimsta orsakerna till en okad efter-
fragan.

AMOCO har tagit en 237.000-
tonnare pa ett ar till US$ 0.69, vilket
motsvarar WS 31, och Coastal States
har tagit tva arabiska 130.000-tonnare
till US$ 1,05 (= WS 36), idven dessa pa
ett ar.

AMOCO har dven tagit en 83.000
tons motortanker pa 5 ar till US$ 2.60
for de forsta 3 dren, US$ 2.81 4:e dret
och US$ 2.95det 5:e aret. Hyran betalas
pa 79.999 tdw, vilket motsvarar WS
67.5, 70.5 och 72.5 baserat pa en
transatlantisk resa.

Torrlast

En viss forbittring i fraktmarknaden
har skett sedan var foregdende rapporti
augusti. De optimistiska tongangarna
frAn varen 1976 om en kraftig nivafor-
bittring under hosten 1976 pa grund av
Europas konjunkturmissiga uppsving
har emellertid kommit pa skam. Hog-
konjunkturen 1 Visteuropa och Japan
later helt enkelt vinta pa sig, varfor

malm- och kollagren fortfarande ar
vilfyllda och stalproduktionen lag.

Som ndmnts 1 inledningen har
marginella forbattringar skett och
saledes har spannmalsraten Gulf/Ara
for Panmaxtonnage successivt forbitt-
rats fran juli manads US$ 4.75 till i
skrivandets stund US$ 7.50. T/c-raten
for Panmaxstorlekar har foljaktligen
forbittrats och ligger idag runt US$
2.50/2.75 for korta perioder.

For handy-size bulkfartyg 25/30.000
ton erhalles fortfarande biittre inseg-
lingsnivaer 1 Pacific jamfort med
Atlantic dven om skillnaden har krympt
pa grund av reduktion i t/c-raten fran
Japan till nirmare US$ 5. — dn US$
6. -, medan en atlantisk rundresa
betalar nirmare US$ 5. - mot tidigare
US$ 4.50 per dw och ménad.

Konventionell linjetrafik har fortfa-
rande lag aktivitet och vi ser en
potentiell skillnad mellan god fortjianst
for specialtonnage som ro/ro och
containerfartyg, dven bilfartyg, jimfort
med konventionella linjefartyg och
standard tweendeckers (SD 14). Med
god kranlyftskapacitet (min. 50 ton)
erhalles dock 20 ¢ bittre t/c-hyra for
dldre tonnage.

Med en stabiliserad valutabild och en
forbittrad stalproduktion i Japan ir
forhoppningen inriktad paen successivt
forbiattrad fraktniva dven om nagra
storre fordndringar i positiv riktning
knappast kan ske fore varkanten 1977.

Person-Nytt

Mats Gullstrom ar fran den | november
1976 stationerad i Manilla pa Filippinerna
for att dar arbeta for Salénrederierna och
Salén & Wicander.

Lars Nilsson tjanstgoér fran den 15
oktober vid Salén Argentina S.A.. for en
period av minst sex manader.

Peter Gullmarstrand Salén Reefer
Services har tilltritt en befattning som
jurist vid Rederi AB Salénia.

Peter Rothschild har limnat Salén
Reefer Services for att under en period
arbeta for Whitco (Marine Services)
Ltd., i London.

Daodsfall

Ekonomiférestandare Sigurd Bjarnt,
Huddinge, har avlidit ien alder av 68 ar.
Han tjdnstgjorde senast i Sea Serpent
1975 och gick dérefter i pension.

Missman Ismail Ahmed, Khartoum,
Sudan, har avlidit i en alder av 51 ar.

Telegrafist Jan Bjirklund, Svend-
borg, Danmark, har avlidit i en dlder av
47 ar. Han var anstilld i Salénrede-
rierna sedan 1973 och hans sista fartyg
var m/s Ariel. o



Hypermodernt Toyota Center invigt
HTHIVR

Efter att i manga ar ha brottats med
lokalbrist pa grund av stdndig expan-
sion, har Toyota Autoimport (TAAB)
nu fétt sin nya, spacidsa centralanldagg-
ning i Lunda nordvist om Stockholm
klar. Den invigdes den 1 oktober men
hade redan nagra veckor tidigare tagits i
besittning av personalen, cirka 55
medarbetare.

Det nya Toyotahuset, som ses i bild
pa forsta sidan, inrymmer foretagets
samtliga centrala enheter. Huvudkon-
toret disponerar tva plan om samman-
lagt 1.800 kvm och reservdelslagret,
varifrdn delar till samtliga 100 aterfor-
siljare 1 landet distribueras, har en
sammanlagd yta pa 4.600 kvm i ett plan
med en takhojd av 6 meter. Lagret ar
uppdelat i zoner for godsmottagning,
reservdelsfack och pallstillslager.

Lokalerna inrymmer dven service-
skola med teorisal och utrymmen for
praktiska prov samt en verkstad for
typbesiktningsbilar, provbilar samt for
utprovning och tester av liampliga
verkstadsutrustningar for landets 100-
tal Toyota-verkstdder.

I killarplanet finns dessutom en
expansionsyta pa 2.300 kvm med en
takhojd av 4 meter. Gods frdn Japan
anldnder dit i 40-fots containers och
urlastas vid tre lastkajer. I framtiden
kommer dven ett speciellt stickspar att
ledas in till anlaggningen.

Minga utlindska gister

Bland de ménga gister, som deltog i
invigningen av Toyota Center, marktes
ett 40-tal frdn vara grannlinder och
ovriga Europa. Huvudparten av gis-
terna var dock representanter fran den
svenska bilbranschen och fran Toyotas
aterforsiljare fran hela landet. Dessa
hade mangrant stillt upp med sina
damer och bidrog starkt till invigning-
ens mycket festliga prdagel. Ett annat
festligt inslag var studentorkestern

”Blasut” 1 sina uniformer av modell
dldre.

ambassador i Sverige,

Eiji
Tokura, med fru samt i mitten Goran
Axell, chef for S&W-koncernen.

Japans
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Mrs. Araki forrdttade invigningen av Tovota Center genom att symboliskt

klippa av ett sidenband.

En gigant

Med en arsproduktion av dver 2,3
miljoner bilar dr Toyota virldens 3:e
bilfabrik. Bilarna tillverkas i 8 separata
fabriker, varav de flesta ligger i Toyota
City nagra mil utanfor Nagoya, Japans
4:e stad. Totalt sysselsdtter fabrikerna
45.000 anstillda, en lag siffra beroende
pd den mycket héga automatiseringen.

Toyota exporterar idag till 144 lander
och det sammanlagda antalet aterfor-
sdljare dr ca 5.000. Man har samman-
sattningsfabriker i 10 lander.

Toyotas historia borjade 1933, da den
forsta bilen stod klar. Tva ar senare var
arsproduktionen 4.000 bilar och lang-
samt segade man sig upp till 11.000
enheter ar 1950. Sedan féljde en nistan
explosionsartad utveckling. 1957 lag
Toyota pa 8: plats bland USA:s
importerade bilar. 1968 tillverkades en
miljon Toyotabilar och 1972 2 miljoner.
1974 blev Corolla virldens mest tillver-
kade bilmodell och frammarschen
fortsitter.

Pristagarna iir fran vinster
Sixten Nilsson, Luled,
Bertil  Nilsson, Kristianstad

Stig Magnusson,
Bertil Hdkansson, Lund, Nils Hellberg, Kristianstad,
samt Gunnar och Claes Virén, Kristinehamn.

Giisterna visas runt i de nya lokalerna.

Aterforsiljarkonferens

I samband med invigningen av

Toyota Center holl TAAB sin arliga
aterforsiljarkonferens. Vid konferen-
sen presenterades 1977 ars modeller. Pa
kvillen skedde prisutdelning till dter-
forsiljare som utmirkt sig under aret.

Viixjo, Anders Berglof, Orsa,



Studieresa till Japan

TAAB:s aterforsiljar-siljtavling
1976 blev en klar framgang och nya
sidljrekord slogs. 51 aterférsiljare upp-
nadde prisplats och priset var ett
studiebesok vid Toyota-fabrikerna i
Nagoya i Japan. Dessa studieresor till
Fjarran Ostern har blivit mycket
populdra och ndr gruppen av resenirer
gav sig ivdg fran Koépenhamn den 2
september bestod den av 105 personer.
Manga aterforsiljare tog med sina fruar
och medarbetare som "paying guests”.

Resan gick Over nordpolen och
Anchorage till Tokyo. Efter tre intres-
santa dagar i Tokyo dkte gruppen med
virldens snabbaste tag "Hikari no 257
(250 km/tim.) till Nagoya och Toyota
City. Dir besags och beundrades
Toyota-fabrikerna och speciellt note-
rade man den mycket omfattande
automationen, en av forklaringarna till
Toyotas hoga och jaimna kvalitet.

Vid en vilkomstfest for den svenska
gruppen underholls gidsterna med svens
ka Taube-visor spelade pa japanska
harmoniorglar samt med hogklassiga
japanska danserskor och dansare.

Resan hem fran Japan gick over
Taiwan och Bangkok. Pa Taiwan
tillbringade gruppen tva dagar i huvud-
staden Taipei och fick uppleva "det
gamla Kina” med besok bl a pa The

VALKOMNA

LB SVENSKA TOYOTA ATERFORSALJAR

National Palace Museum med sina helt
otroliga konstsamlingar.

I Taipei fick gruppen dessutom
uppleva en del virldshistoria. Under
middagen pa det beromda Grand Hotel
avbrots musiken plotsligt och man
meddelade att ordforande Mao just
hade avlidit. Aven de tvAd dagarna i
Bangkok uppskattades mycket.

1978

Alla Fjirran Ostern-resendrerna sam-
lade i Tokyo.

105 forviantansfulla resendrer for ut
och 105 ndjda och glada resenédrer kom
hem med viskan full av presenter och
sinnet fullt av skona minnen.

Det hinde nyligen i ett av Saléns
fartyg 1 farvattnen omkring Singa-
pore. En av besittningsminnen
lat oss kalla honom jungman Svens-
son — skulle torna till ordinarie vakt
k1 16.00. Det visade sig dd att han inte
fanns 1 sin hytt. Hyttventilen stod
oppen. Jungman Svensson stod
heller inte att finna nagon annan-
stans ombord och allt sokande var
forgdves. Myndigheter och radio-
stationer underrittades och ett ivrigt
spaningsarbete inleddes.

Pafoljande dag sinde befilhava-
ren pa fartyget, som da hade gatt i
hamn, telegram till rederiet och
meddelade det intrifade och bad
rederiet underritta jungmannens an-
horiga. Nir sorgen och saknaden var
som storst ombord dver en av allt att
doma forlorad skeppskamrat, in-
triffade sd ndgot som mahinda kom
en och annan besdttningsman att
gnugga dgonen: over fartygets land-
gang, i sillskap med en rad myndig-
hetspersoner, kommer jungman
Svensson klivande ombord livs le-

Believe it or not. . .

vande och viilbehallen! Gladjen blev
chockartat stor bland skeppskamra-
terna och fragorna haglade Over
honom.

Det visade sig att den som forlorad
betraktade men lyckligen aterkomne
jungmannen under sin skona for-
middagssomn — efter avslutad vakt
kl. 8 pa morgonen —hade dromt att
han badade, och i somnen krupit ut
genom hyttventilen. Vil i vattnet,
som visst inte dr helt fritt fran hajar
pa dessa breddgrader, hade jJungman
Svensson vaknat. Han hade ropat pa
hjdlp, men ingen ombord hade hort
honom. Pd avstand sag han daett par
fiskebatar och simmade med vind
och sjo i ryggen mot dessa. Efter ett
par timmars simmande uppticktes
han av fiskarna och halades ombord i
den ena baten, diar han fick torra
klider, mat och somn. Nista dag
fordes han iland och senare pa dagen
kom han sa dater ombord i det fartyg,
som sanir hade blivit hans sista.

Ny organisation
i Tor Line

Med anledning av den expansion som
Tor Line genomgétt har verksamheten
decentraliserats med en rederiledning
och separata agentkontor for de tre
olika huvudmarknaderna, Skandina-
vien, Storbritannien och Kontinenten.
P4 den skandinaviska marknaden an-
svarar Gunnar Edstrom for fraktagen-
turen och Pér Jonsson for passagerar-
agenturen.

I den centrala rederiledningen, som
ar placerad i Goteborg, ingar Christer
Salén, VD, Magnus Bergelin, VVD och
ansvarig for administration och fartyg,
Leif Lidholm, fraktdirektor, Lars Wi-
kander, passagerardirektor och Hakan
Lundholm, ekonomidirektor.

De olika fraktverksamheterna inom
rederiledningen dr uppdelade med
Lennart Odin som ansvarig for mark-
nadsforing frakt, Gosta Jakobsson for
terminaler och equipment samt Odd-
bjorn Fastesson for operation.

I fraktagenturen for Skandinavien ar
Bo Palmqvist forsiljningschef, Rolf
Johansson bokningschef samt Allan
Johansson expeditionschef. Arne Diur-
lin kvarstar som ansvarig for den
konventionella trafiken. Klaes Lund-
berg dr chef for Torterminalen AB.

Inom rederiledningens passagerar-
funktion ansvarar Kenneth Molin for

Forts sid 14
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En halvtimme beriknade kapten Dahl-
strom att tjgna in genom att Tor
Scandinavia - med smd marginaler
kunde klimma sig in jamsides med ett
grekiskt fartvg vid slussen i Iimuiden.
Ndstan 30 sjokaptener pd brvggan
appldaderade mandvern.

Gamla sjobjornars intresse for den
hypermoderna utrustningen var inte att
ta miste pd. Har far Sixten Johansson
och Rune Fredin upplvsningar av
Torsten Ronndahl.

Vilhelm Sjoberg lvssnar

Asta och
intresserat pd stvrman Ronndahl.
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Albert E. Pehrson, pensiondr redan vid
intrdade i Salén-tjinst, dr fortfarande
vetgirig trots att han tjanstgjort till sjoss
sedan han var 14 ar.

Kerstin och Rune Fredin pd brvggan i
stralande héostvider. T.h. Thore Eden-
roth.

Under firden fvilde Allan Andreasson
70 ar. Hdr vid fodelsedagsmiddagen
med Kerstin Fredin till bordet, medan
Britta Andreasson fordes till bords av
kapten Dahlstrom. Bakom honom
Anders Arvidsson.

Salenpensio
Tor Scandinavia

For tredje aret i foljd har Salén-
rederiernas pensiondrer samlats till
kamratlig samvaro. Detta ar blev
traffen synnerligen lyckad genom en
storslagen satsning fran Personal-
stiftelsens sida — savil pensionirer-
na som deras hustrur (eller médn) var
inbjudna tillen Amsterdam-resa med
Tor Scandinavia, Nordsjons och
troligen varldens storsta passagerar-
farja.

Strdlande hostvidder gynnade re-
sendrerna, som fran olika delar av
landet mottes ombord 1 Goteborg
den 13 september. Medan man i
kvéllningen stivade mot Vinga hil-
sades resendrerna vidlkomna om-
bord av Magnus Bergelin fran Tor
Line, varpa foljde en trevlig och
informell édterseendets middag. Tor
Scandinavia visade ett forsta, men
inte sista prov pa sitt erkidnt goda
kok.

Under resan talade Salénrederier-
nas sjopersonalchef Kaj Janérus om
dagens anstillningsforhallanden till
sjoss. Befidlhavaren kapten Sune
Dahlstrom och hans Overstyrman
Goran Berggren informerade rese-
nidrerna om Tor Line i allmdnhet och
Tor Scandinavia i synnerhet.

Programmet under det korta
uppehéllet i Amsterdam var inne-
héllsrikt. Efter inkvartering pa Hotel
Schiphol ~ Frommer foretogs en
kvillstur pa de pittoreska kanalerna.




narerna med
1 till Amsterdam

P& Venedig-vis lade batarna till vid
en ur bruk tagen rundkyrka, som
ombyggts till restaurangannex till
Hotel Sonesta. Under kryssvalven
serverades en delikat maltid.

Under tiden som salénarna sov pa
hotell gjorde Tor Scandinavia en
manskenstur med 500 hollindare. P&
morgonen var fartyget ater i hamn
for att ta emot Salén-pensionirerna
och ca 400 andra passagerare.

Vira resenirer hade tillbragt mor-
gonen med sightseeing per buss, gjort
ett besok pa ett diamantsliperi och
hunnit med en kort shoppingtur.

P4 hemresan firades under statliga
former sjokapten Allan Andreasson,
som fyllde 70 ar. Han pastod sig
egentligen fira sin 130-arsdag, da han
tio ar tidigare firat sina 60 ar tva pa
varandra féljande dagar, da han
passerade datumgrinsen i ritt rikt-
ning. | dldersavseende fick han dock
sta tillbaka for 9l-arige Vilhelm
Runstedt och 89-arige Albert E.
Pehrson. Den senare har sikert fort
de allra flesta passagerarna av alla
over Nordsjon som mangarig kapten
hos Svenska Lloyd fore sin Salén-tid.

Det samlade intrycket av resan ir
mycket positivt, t 0 m sd positivt att
man nu dvervager att bilda en Saléns
pensiondrsforening for att kunna
tillvarata de goda majligheter till
givande samvaro som blivit uppen-
bara.

Omgivna av teknisk utrustning pd
brvggan och i ndrhet av kaffeautoma-
ten: fr.v. Stig Alling, Filip och Birgit
Anger.

Brvggbesoket var populdrt for saviil
veteraner som lekmidin. Bada katego-
rierna representeras hdr av Gertrud och
Arvid Posse, Allan Olofsson t.h. och
Olof Rvhr (med rvggen mot kameran).

[ omgangar fick alla 116 resendrerna
beséka brvggan. Med spint intresse

foljs hdr demonstrationerna av bl a

sdllskapets tva dldste, Albert E. Pehr-
son (t.v.) och Vilhelm Runstedt (1.h.).
Bakom dem Stig Alling. I'rutig jacka Bo
Sundblad.

[ vimlet pa brvggan. Fr.v. Kristina
Sdderman, Eric och Inga Ahman.

Sune Dahlstrom hade [ sin daghvit

arrangerat ett mycket uppskattat
"Reading Corner”. Hdr studerar Sonja
och Ivan Holmgren "En sjomans
testamente”.

Mdrta och Sven Hedberg med Tor
Scandinavias gastbok och en sherry.

11



Bland de trevliga damerna mdarktes

sarskilt Kapten Dahlstréom. Sa har
telegraferades hem: Personalstiftelsen
mdkti/mottag hyllning prikti/fran oss
damer sexti/ Sjomanshustrurna.

Ur Sune Dahlstroms halsningstal:
"Jag mdste konstatera filjande:

Att dka bat dr trvggt.

Att dka TOR-bat idr trvggare.

Att dka TOR-bat med sa mycket
behdrigt befil ombord mdste rim-
ligtvis vara trvggast!

Far jag gratulera alla Er som haft
forstandet art vdlja ett sd trvggt
fardsdrt, da Ni nu ger Er ut pd
varldshaven tillsammans. Det madste
vara Saléns shippingfolk - i land och
till sjoss — kinda over hela vdirlden
for sin formaga att omsdtta sitt
kunnande i reda pengar i saviil ddliga
som goda tider, som helgarderar sig
pa detta sart!”

Allan Andreasson blev grundligt 70-
arshvllad. Hir sjunger Tor Scandina-
vias duktige intendent Sven Liljegren en
Taube-visa till hans dra. Mellan dem
overstyrman Goran Berggren.
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Foljande deltog i pensiondrsresan:

Johannes och Ellen Adler, Stig och
Anna Greta Alling, Folke och Gunhild
Andersson, Allan och Anna-Britta
Andréasson, Filip och Birgit Anger,
Jiiri och Alla Anvelt, Anders och Carin
Arvidsson, Hans V och Alice Augus-
tinsson, Ove och Ingrid Barrelid,
Osvald och Ingrid Boberg, Emy
Borggren, Carl-Erik och Beth Brandt,
Helge och Barbro Chrona, Thore och
Siri  Edenroth, Rune och Kerstin
Fredin, Aina Hamberg, Johannes
Hamberg, Folke Hansson, Herrman
och Ingeborg Hasselblad, Sven och
Mirta Hedberg, Ferdinand Henning,
Ivan och Sonja Holmgren, Bengt och
Anna-Maja Isberg, Claes Jansson,
Aleksi Jensen, Gunborg och Gothe
Johansson, Sixten och Ebba Johans-
son, Arthur och Katie Johnson, Ulf och
Martha Johnson, Torsten och Anna
Lisa Jonsson, Verner och Anna Maria
Klintbacke, Aleksander och Liidia
Laik, Sven Lantz, Algot och Inga
Larsson, Einar och Martha Lenck, Rolf
och Anna-Lisa Lindensjo, Sture och
Karin Lindquist, Gustaf Ljungsten,
Karl-Jakob Lidne, Folke och Linnéa
Malmcrona, Emil L och Gertrud Nils-
son, Eskil Nilsson, Allan och Svea
Olofson, Albert Pehrson, Aldor Pers-
son, Daga Ekwall, Karl och Harriet
Pettersson, Holger och Naima Pihl-
gren, Laurens och Christa Planten,
Arvid och Gertrud Posse, Niels och
Grethe Rasmussen, Vilhelm Runstedt,
Olof E och Gerd Ryhr, Victor och
Elisabet von Schewen, Ake och Sigbritt
Schulz, Sven Wilhelm och Asta Sj6-
berg, Erik och Karin Strindberg, Nils
och Kristina Séderman, Lennart So-
derstrom, Ingalill Timm, Gunnar och
Maj T6rnquist, Aina Wallin, Abbe och
Margot Vernmark, Johan Widgren,
Karl Erik och Anna-Maria Viebke,
Erhard och Elsa Wiksell och Eric och
Inga Ahman samt

fran rederiet:

Kaj Janérus, Gosta Ekestrom och Bo
Sundblad.

Och damerna trivdes vil ombord hos
Sune Dahlstrom. T.v. Margot Vern-
mark, t.h. Aina Wallin.

[ and 4 -

Beth Brandt och Vilhelm Runstedt far
inblickar i diamantslipningens tekno-
logi.

Kaj Janérus talar infor ett intresserat
auditorium om dagens anstallningsfor-
hdllanden till sjoss.

Bo Sundblad, resans organisator tackar
Sune Dahlstrom pa alla glada resend-
rers vdgnar.



Hostens Lovikstraff holls under tiden
11 —15 oktober med deltagande av ca
60 ombordanstillda, gister och repre-
sentanter for rederiet.

De tva forsta dagarna upptogs av
gemensamt program, vilket bl a omfat-
tande 6vningar med uppblasbar livflot-
te, forsta hjdlp vid olycksfall och
aterupplivning. Filmerna “Kyla kan
doéda” och "Puls of life” visades dven.
Vidare orienterade L.E. Cronberg om
"Projekt Driftsenhet” och Kaj Janérus
gick igenom fordndringar i lagstiftning
och anstéllningsférhallanden.

Till den gemensamma konferens-
middagen 1 rederiets matsal hade dven
representanter fran fackforeningarna
inbjudits.

De tre sista kursdagarna dgnades at
specialprogram foér de olika rederi-
enheterna.

Foljande ombordanstillda deltog i
Loviks-kursen: Kaj Karlsson, Gote-
borg, Géte Williamsson, Grabo, Inge-
mar Hansson, Lidingd, Lars-Gunnar
Larsson, Vistervik, Richard Forsberg,
Naestved, Bengt Franchell, Malmo,
Birgit Sorensen-Forsberg, Naestved,
Stig  Burman, Nol, Per Danielsen,
Husvikasen, Sven-Erik Ek, Kalmar,
Rune Doverbratt, Trangsund, Rolf
Eriksson, Sollentuna, Sven Fasth,
Nissjo, Leif Abrahamsson, Motala,
Lars Pettersson, Motala, Max Studer,
Stockholm, Ulf Hermansson, Balsta,
Holger Nyman, Mariechamn, Lars
Lundqvist, Domsjoverken, Willy Elg,
Linkoping, Lars Sjolin, Smogen, Ger-
hard Kucer, Sjobo, Johann Simonides,
Hirnosand, Zoltan Bajkai, Helle-Kra-

Lovikstraff
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Under den obligatoriska

Loviks-middagen

utdelade rederiet klockor till

pensiondrer och sadana som [vllt 50 ar. Pa bilden ses maskinchef Levi Soderlund,
som gar i pension, motta sin minnesgava av Clarence Dvbeck. Sittande fran higer
ses Gunnar Sinclair, Bertil Larsson, Claes-Henrik Zethelius och Ulf Hermansson.

gerd, Pentti  Kytokangas, Jarfilla,
Kenneth Palmqvist, Genarp,  Stig
Lundberg, Eslév, Ake Gidlund, Lund,
Goran  Olofson, Falkenberg, Claes-
Goran Nilsson, Ystad, Curth Hedberg,
Uppsala, Bertil Bjork, Vassmolosa,
Lars Johansson, Halmstad, Thorvald
Johansson, Solvesborg, Ragnar Nils-
son, Askim, Aatos Nummelin, Mirsta,
Nils Sjoberg, Jarfilla, Ulf-Borje Wi-
berg, Helsingborg, Abraham Birke-
land, Kristiansand, Gunnar Hoglund,
Vedum, Kurt Spiik, Partille, Fritz
Gaudian, Heilbronn, Kurt Nektheden,
Faker, Noralf Bjorndal, Helsingborg,
Stig Norstrom, Koping och Eila Koi-
vunen, Goéteborg.

Snow Land, som {or ndrvarande
ar pa vdg med bilar fran Japan till
Ecuador, slutlossade nyligen den
storsta enskilda fisklasten Saléns
nagonsin transporterat till Japan. I
Salén-Nytt nr 1/1973 kunde vi
rapportera om hur Snow Flower och
Snow Land samtidigt gick till Japan,
badda fullastade med fisk. Dessa
fartyg hade da cirka 9.700 ton fisk
vardera.

Nir Snow Land denna gang gick
med fisk var hon fullastad och
medforde inte mindre dn 10.700
mton, vilket innebir att fartyget var
helt fullt sa nar som pa 2.200 cbft. Att
lasten denna gang var sd pass mycket
storre berodde pa att samtliga Snow-
fartyg under mellantiden har mitts
om sa att deras dédvikt nu dr storre
dn vad som var fallet tidigare, detta
just for att kunna o6ka lastintaget vid
transport av tunga laster.

Rekordstor fisklast

Rekordlasten, fiskad av japanska
tralare i Atlanten, togs in i Las
Palmas. Resan gick via Suezkanalen
till Japan och Sydkorea, dir fartyget
lossade i en hamn, som troligen inget
Salén-fartyg tidigare anlopt, namli-
gen Masan pa Sydkoreas sydkust. I
Masan lossades cirka 1.200 ton av
lasten.

Fackklubbar
pa Saléns

Vid Salénrederierna har bildats tva
olika fackklubbar, Saléns Tjinsteman-
naklubb (STK) och en HTF-klubb.

Av foretagets totalt ca 455 anstillda
har ca 280 anslutit sig till STK och ca 60
till HTF-klubben.

STK har foljande styrelse: Sixten
Ackermark (ordf.), Lennart Andersson,
Fred Welander, Kerstin Damberg, Jan-
Erik Jansson, Sven Johannison och
Birger Simonsson. Suppleanter: Stig
Svensson, Valter Axelsson, Stig Bran-
der och Goran Carlberger.

HTF-klubben har foljande styrelse:
Per Linnman (ordf.), Anita Ryman,
Ulrika Wahlberg, Maud Landerholm,
Bengt Bjernhager, Gustaf Bickdahl och
Lennart Séderberg. Suppleanter: Eivor
Hultman och Bjarne Hallquist.

Film om Sven Salén

Tisdagen den 23 november 1976 kl.
18.30 och 19.30 visar Sjohistoriska
museet i Stockholm en film om “Sven
Salén — redare och seglare”. Det drinte
en spelfilm utan en sammanstillning av
tidningsklipp och filmbitar fran tiden
for forsta varldskriget fram till 1955.
Filmen gjordes av regissoren Olle
Hellbom och berittar om Sven Salén
och Salénrederiernas tillkomsthistoria.
Filmen var en gava till Sven Salén pa
hans 65-arsdag.

En del gamla Salénare har kanske sett
filmen. Men den tél att ses om, och vi
rekommenderar alla som dr intressera-
de av bolagets historia att passa pa
tillfallet! Speltid: 30 min.
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Saléns har bestillt fyra fartyg i Japan

Salénrederierna har bestdllt fyra
fartyg vid japanska varv. Det ror sig
dels om tre bulkfartyg om vardera
59.250 ton ddvikt fran Hitachi och dels
en s k woodchips-carrier (flisfartyg) om
38.000 ton dodvikt fran Mitsubishi. Tva
av bulkfartygen och flisfartyget skall
levereras redan under nésta ar och det
aterstdende bulkfartyget 1978. Med
dessa fyra fartyg har Salénrederierna nu
totalt nio fartyg i bestéllning f6r
leverans under de ndrmaste 15 ména-
derna. De forsta leveranserna sker nu i
december, da ett systerfartyg till Baltic
Wasa levereras fran Wismar, samt da
den nist sista 350.000-tonnaren levere-
ras fran Kockums till ett partrederi med
Saléns som huvuddeldgare.

60.000-tonnarna frdn Hitachi kom-
mer att fa en lingd av 215 meter, en
bredd av 32 meter och ett djupgdende av
12,4 meter. De kommer att sysselsittas
pa oppna marknaden och far en
lastkapacitet av 2.600.000 kubikfot.
Huvudmaskin blir en Sulzer 16.000
EHK, som ger fartyget en fartavca 15,3
knop.

Flisfartyget faren lingd av 192 meter,
en bredd av 32 meter och ett djupgaende
av 10,0 meter. Hon byggs i isklass 1B.
Kapaciteten blir 3.100.000 kubikfot.
Fartygets huvudmaskin, en Sulzer
16.000 EHK, ger fartyget en fart av ca
15,3 knop.

Fartyg Dwt Fartygstyp Leverans Varv

Celtic Wasa 22.800 bulkfartyg dec 76 Mathias

(NB 107) Thesen-Werft

Delphic Wasa  22.800 bulkfartyg mars 77 Mathias

(NB 108) Thesen-Werft

NB 109 22.800 bulkfartyg juni 77 Mathias
Thesen-Werft

NB 4559 59.250 bulkfartyg aug 77 Hitachi

NB 4564 59.250 bulkfartyg sep 77 Hitachi

NB 4565 59.250 bulkfartyg jan 78 Hitachi

NB 290 38.000 chips —carrier okt 77 Mitsubishi

NB 556 350.000 tanker dec 76 Kockums

NB 557 350.000 tanker feb 77 Kockums

Fartyget kommer att sysselsittas pa
langtidskontrakt mellan U.S. Gulf och
svenska hamnar. Hon far egen loss-
ningsutrustning bestaende av tre kranar
(15 ton), skopor, hoppers samt con-
veyorband. All last skall lamna fartyget
via tvirskeppsband i forskeppet. Loss-
ningskapaciteten blir 1.000 ton/tim.,
vilket motsvarar ca 3.000 kubikmeter.

God balans for sjopersonal

Salénrederiernas ganska omfattande
nybyggnadsprogram (se faktarutan)
och det faktum att huvuddelen av de
tidigare upplagda tankfartygen tagits i
drift, har givit Salén-Nytt anledning att
pa sjopersonalavdelningen gora en
forfragan betriffande tillgdng och

Koncernkonferens pa Hook

Hooks Herrgard strax soder om
Jonkoping har for fjarde aret i rad varit
samlingsplats for Saléns arliga koncern-
konferens.

Tema for arets konferens var ”Sjo-
farten och framtiden — vad hander med
Saléns rederiverksamhet?” Av rederiets
eget folk behandlades fragor som
flaggutredningen, konkurrensen fran

-t

.
-_—
Pa bilden ses fr.v.
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Sven H. Salén, Birger Nossum och Even Engelstad.

Oststaterna och den tekniska utveck-
lingen inom sjofarten.

Inbjudna talare var tva norska
specialister, Birger Nossum fran mik-
larfirman Fearnley & Egers Chartering
Co Ltd och Even Engelstad fran
Sjofartskonsult A/S, som talade om
intressanta utvecklingstendenser inom
sjofarten.

dh

efterfragan pa sjopersonal.

Denna gav vid handen, att laget ar
helt under kontroll. Personalavgiangen
har varit tillfredsstédllande lag samtidigt
som intresset for nyanstillning i rede-
riets fartyg varit pafallande hog. En
fullgod bemanning och hallande av
uppgjorda avlosningssystem fungerar
vil. Betriaffande de olika rederienheter-
na ar laget f n foljande:

Kylrederiet har god balans i samtliga
befattningar.

For tankrederiet har igangsittningen
av fartygen sjidlvfallet skapat rekryte-
ringsbehov 1 de flesta kategorier.
Annonsering efter styrmdn och ma-
skinbefil har givit bra gensvar. Totalt
har under hostmanaderna nyanstillts
cirka 15 styrmédn och 35 maskinbefil,
som nu forbereds for ordinarie befatt-
ningar i fartygen. Ytterligare nyanstill-
ningar kommer att ske. Avlgsningarna
fungerar vil.

Torrlastrederiet har nagot dverskott
pa seniorbefdl i dagsliget. Viss rekry-
tering av maskinbefil sker fortlopande
och ytterligare rekrytering till samtliga
kategorier blir aktuell under niésta ar.

forts fran sid 9

marknadsforingsplaneringen  medan
Goran Lindersson och Jan Méartensson
ansvarar for Cateringverksamheten.

Inom passageraragenturen Skandi-
navien dr Owe Elvingson forsiljnings-
ansvarig och Yngve Hjertén ar chef for
produktionen. Till produktgruppchef
inom marknadsféringen har utndmnts
Christine Bengtsson.

Bokningschef dr Marita Johansson
och ansvarig for resetjansten i Stock-
holm dr Claes Norée och i Goteborg
Brita Salénius. Chef for ekonomiavdel-
ningen i Goteborg dr Ake Forsler och
for dataenheten Ulf Christiansson.

For samordning och planering av de
gemensamma resurserna for fartygs-
administration, sjopersonal och tek-
niskt underhall ansvarar Thomas Wig-
forss. Holger Berntsson ansvarar for
personalenheten och Gunnar Tegnborg
for teknisk inspektion, medan Max
Slotte ansvarar for juridiska enheten.



Saléns rederianstallda fartygspersonal

Kylrederiet

ATLANTIDE
Befédlhavare J Melander
Overstyrman T Lidén
2:e styrman A Kvarnudd
3:e styrman T Hedskog
Extra styrman
Telegrafist A Malmborg
Maskinchef M Aitonurmi
1:e maskinist R Nylund
2:e maskinist T Nordlund
3:e maskinist S Olofsson
4:e maskinist L Kullander
Kylmaskinist A Johnsson
Ekonomiférestdndare S Gellberg
Kock Q Soinio
Miassman E Raymundo
Méssman P Pitkanen
Méassman
Méssman L Viherlaakso
Batsman S Josefsson
Timmerman G Micheler
Matros J Alvarez Fernandez
Matros A Andersson
Matros M Anvelt
Lattmatros
Lattmatros mtr L Edberg
Lattmatros mtr P Holmberg
Jungman Imt L Nasman
Jungman U Stahlberg
Jungman
Elektriker J Ax
Reparator S Klasér
Motorman K Bjorkman
Motorman
Motorman C Leander
Motorelev
Motorelev

ARIEL
Befédlhavare G Kroon
Overstyrman H Karlstrom
2:e styrman M Lindqvist
3:e styrman R Wilhelmsson
Telegrafist R Grongvist
Maskinchef R Rikberg
1:e maskinist C-0O Noord
2:e maskinist G Gronqvist
3:e maskinist L-O Andersson
4:e maskinist H Rahm
Kylmaskinist L Angelfeldt
Elektroingenjor
Maskinbefilsassistent
Ekonomiférestandare G Feneberg
Kock M Martins
Missman K Genell
Midssman Tan Sing Jong
Méassman | Rosenkvist
Méassman O Olsson
Méassman
Béatsman N Rantatalo
Timmerman
Matros C Hasselblad
Matros A Kristensen
Matros J-E Hammarstrom
Lattmatros M Nilsson
Lattmatros R Almstrom
Lattmatros J Nielsen
Jungman K Melander
Jungman
Elektriker B Larsson
Reparator B Jonsson
Motorman G Niklasson
Motorman R Palcat
Motorelev M Edlund

ANTILOPE

B Grondahl
O Sjeldrup
E Johnsson
K Brezinski

A Baaw

A Warners

R Bergbo

K-H Kvarnstrom
V Baltfors

K Nilsson

A Schubert

A Saming

D Lopez dos Reis

E Byman
M Palmisani
M Jerez Santana

P Borg

G Svensson

S Norgren

P-O Nielsen

L Theodorsson
D Theodorsson
J Brehammar

R Olsson

K Andersen
R Einarsson
J Truedsson
B Palmersjo

B Bramare

SAN BENITO

S Eliasson

L Soderberg
S Blixt

L Andersson
A-L Avin

L Devrér

J Ernheimer
G Sandblom
C Nilsson

A Palsson

L Persson

B Ekstrom

R Foucart

P Nordenswan
E Eilola

A Holmén

B Ohlsson

K Kaattari

G Sund

K Johnsson
mtr C Svensson
mtr J Isberg

L Eriksson

mtr A Veikkolainen

O Lervik
L Josefsson

D Akerstrom

ARAWAK

J Rundqvist
B Lindstrom
B Bjurstrom
K Kaitti
R Burell
M Bjurstrom

O Andreassen
H Granstrom
H Tommiska
K Hansson

F Lindstrom
J Borjesson

L Ohlsson
A Barreiros

E Lindstrom

R Rissanen

J Rosenberg

K Nikander
J-E Magnusson
T Karlsson

B Lindblad

J Vinas Negrin

S Asthammar
A-C Ahlberg
U Bergquist

A Nystrom

P Robinson

M Baf

B Wetselaar
J Engfors

P Clason

D Andersson

SAN BLAS

C-G Bengtsson
C-G Sorensson
B Nilsson

T Svensson

L Svensson

S Farrington
L Bergqvist
B Borjesson
L Blomberg

berg
eli J Nyback

P Rintakoski

H Orloff

S Moller

K Eriksson

A Holmaqvist
J-O Andersson
M Farrington

B Karlsson

R Buchmann
P Fossbo

M Carlsson
A Lundberg
M Johansson

C-E Jensen

P Jedeur-Palmgren

B Harila

T Olsson

S Gustafsson
C-J Lounat

ARGONAUT

R Bjorkman

S Bragesson
B Olandersson
T Martilla

M Walther

A Myrseth

S-O Bengtsson
K Myrseth

K Kvist

O Wall

R Fritzell

H Dichter
C Karlsson
C Stolt

K Lindgren

E Berglund
S Kantanen

C Bjorkman

A Blanco Santos
A Olsson

mtr F Marcos

R Pettersson

U Lindstrom

mtr O Cordero

K Olsson

J Nylund

J-E Johansson
A Granlund

H Wideman

SAN BRUNO

E Lindstrom
A Bengtsson
L Sjoblom

K Granlund

B Halldén

K-E Pettersson
M Pietila

J Dahlstrom

G Spellier

B Alvang
T Wiklund

R Klarl

O Larsson

C Berglund

M Soédervall

A Falcones Yagual

B Norlén

E Bjursell

M Kivijarvi

K Granlund

R Daniel Pereiva

mtr A Fernandez Meis
T Hellman

J-O Hedblom
J Ohlsson

A Kack

R Andersson
T Andersson
K Gustafggon



Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjér
Maskinbefilsassistent

Ekonomiférestandare
Kock

Missman

Méssman

Miassman

Miassman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
Kock

Miassman

Madssman

Miassman

Miassman

Méssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

SNOW DRIFT

S Lindell

J Antonsén
S Persson
C Krokstedt

T Johansson

B Hellbom

R Jaasund

C Gustafsson
R Asberg

T Gunnarsson
C Hellgin

R Karlsson

P Karlsson

M Nilsson

K Nordenswan
M Gustafsson
R Lindstrom

O Magi

D Ruiqgrak v.d. Werven
G Hofvander

K Lindstrom
P Stenwall

L Steen

S Bengtsson

W Andersen
E Uddfolk
P Ostberg

SNOW FLOWER

K-A Olsson
S Lundberg
B Nordwall
B Torstensson
L Cronberg
J Sjobohm

N Cassel

G Angerby

J Arntsen

L Axelsson

| Burman

P-A Johansson

R Osterberg
H Lassila

M Hulkonen
T Berg

T Vogels

K Liljegren
| Johansson

K Bennevall

A Bjerkestrand
D Johansson
C-G Johansson
L Paalanen

D Blomquist

C Graucob

H Rylander

J Persson
R Eriksson

T Jacobsson

SNOW BALL

J-O Nilsson
R Grann

A Lundqvist
R Jonsén

M Lofgren
E Reivila

B Lofstrom
V Sfaiter
E Widén
L Belfrage
R Olsson
S Willfor

S Elenius

H Johansson

| Potila-Nordquist
K Jansvik

S Rutar

C Liljegren

J-A Persson

B Viktorsson
E Svensson
S Glans

J Soderwall

B Bergstrom
C Davidsson

T Nordquist
C Nilsson
K Berg

T Broman

SNOW FLAKE

K Karlsson

A Odman

K-A Nordstrém
R Gothare

O Limnell

R Lausen

S Svensson
B Lindqvist
S Nordin

R Sj6o

| Westerberg
| Myrberg

C Magnusson
H lliman
M Wizén
| Kovacs
A-K Jonsson
M Nordstrom

B Soderholm
F Karlsson
T Johansson
P Monfors
S Hakansson
R Karlsson

C Jonsson
M Johansson

P Himmist

L Hjelm

H Berg

R Johansson
L Asberg

SNOW CRYSTAL

R Freiman
A Svensson
L Swedlund
E Sjoberg

F Sundstrom

J Breistein

L Larsson

B Bergman

R Lonngvist

S Olsson

A Liljeblad

H-E Emanuelsson

N Nilsson

P Malm

E Duarte Lima
E Malmberg
G Ach

O Ach

B Granlund
R Bramford
A Holtze

O Swedmark
H Hjelm

A Sundius
A Hedlund

H Redman
J Flood
B Sjoberg

SNOW LAND

B Crafoord

O Widigsson
M Bjoérnstam
P Harjulahti

N Lorenz

R Poohl

C Kindrudh
P Hallstrom
M Andersson
P-E Backman
A Niva

P Nystrom

K Persson
M Cajaljal
A-L Karlsson

B Hermansson

E Sjostrand

E Gonzalez Callero
B Nystrom

K Mattsson

K Lovgren

L Eriksson

T Gladh
V Kerstens

O Kumenius

SNOW HILL

O Ramsparr

T Listrom

P Gripenberg

J-O Olsson-Brodin

O Wennstrom

S Lodv

T Olsson

J Lyborg

P Alsparr

O Austvik
L-G Asklund

K Holling

J Graml

U Larsson

E Nilsson

L Bengtsson
K Eriksson

A Eriksson
L Malmgren
J Arvidsson
M Wennberg

C Oberg
T Persson

S Fredshammar
E Brolin

C Nilsson
S Bergstrom
P Jakobsson
J Jonsson
B Hagelin

SNOW STORM

L Berntsson
G Borud
R Larsén
T Nerme

S Weckman

B Andersson
F Andersson
| Svensson
B Sahlqvist
S Andersson
E Stromberg

E Hansson
K-G Lundqvist
Kwok Hau Wai
S Lundberg
P-O Bergman

T Lundin

J Sahlstrém

A Domingo

R Henriksson
mtr U Vainionpaa
M Carlsson

H Kalsnes

B Haglund

M Dauvergne
R Svanholm
R Odmark

A Olsson




Tankrederiet

Befdlhavare

verstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Tel. elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjoér

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Méssman

Méssman

Béatsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befédlhavare
verstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjoér

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Méssman

Missman

Maéassman

Madssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SAINT

B Svensson
E Bonn

R Nordberg
U Kempe
H Bonnedal
S Nystrom

C-E Mannerheim
V Wikeryd

V Flinck

S Flodin

M Jonsson

L Andersson

J Parolini

M Kadziolka

K Oskarsson

S Zetterberg
Gualdino Frances
A Khairi

E Backlund

B Frindell

P Salmela

J Gudmundsen
B Zikovic

J Vejler

J Jansson

E Villar Lopez
S Mrakovcic

L Vukic

V Strom

G Siefert

V Ruiz

K Melander
A Andersson

SEA SERENADE

C-H Kahl

L Wennberg
B Friman
Ch. Jonsson
E Jonsson

B Johansson

H Lehti

L Sjogren
L-G Olsson
G Sundstrom
R Norell

C Nyroos

A Henriksson
S Nilsson

K Olsson

M Murad

M Karlsson

| Lehmann

A Blom

K Johansson
K Holmstrom
K Nielsen

R Blomqvist

H Paulsson

S-E Svensson
K-ET
O Rodnguez
F Oholm
H Os

man

SEA SAPPHIRE

S Lindehoff

R Larsson

V Bjorkroos
C-G Olausson

B Schilling

C Rosengren

R Pettersson

G Ohman

S Berglund

S Lemieszewski
H Landa

L-G Westerlund
B Andersson

S Sandell

S Ringqvist

A Obied

G Lino

S Wulff

H Doucette
S Aaltonen
B McKeating
L Hall

K Haavisto
M Zobinger
A Pusole

V Vourinen

C Verzegnassi
A Millo

S Hakansson
K Wong

E Mets

M Fredriksson

SEA SERPENT

S Stenersby
S Emilsson
G Evertsson
R Remmes

S Thunstrom

A Berglund
K Liljeblad
A Olander
C Allansson

L Einarsson

S Pettersson

U Lindqvist

R Carlsson

R Candia

C Liljeblad

R Guilherme

A Abrahamsson
H Taha

F Frolich

S Vukig

R Aceveda

K Fransson

K Dahl

A Campanella
W Sumbera

E Ginlund

K Pettersson

G Aulin

A Edney
R Nordlander

SEA SCOUT

C-E Dahlberg
P-A Andersson
H Thoren

L Stockhaus

B Fransson

E Hagglund

L Bergstrom

B Jorgensson
C-O Nygren
E Borjesson
B Nordh

B Berger

D Beskow

A Vernsgard
B Neuamann
K Berggren
E Heinstedt
A Brandau
L Ghergorina

E Ink

P Ronquillo
J Santar

A Rajab

P Giacomo
S Sarin

J Bergman

M Rosell

A Carlsson

J Eklund/T Lindros

R Steadman

| Olofsson

T Vevicopulos
| Bergholtz

SEA SOLDIER

A Kjellberg
L Anderberg

E Hirvonen

A Nordstrand
K Ringblom
K Palmqvist
K Livendahl
L Jarnhem

G Klingvall

A Eriksson
M Bufardeci
K Rickelbo
S Salim

B Olofsson

P Rathke

G Ek

S Korhonen
Z Luciano
F Teira Pouso

SEA SCAPE

M Mansson
V Elg

P Hogedal

T Wollkert

W Carling

J Simonides
K Menes
G Rogstrom
A Lunde

L Thorn
M Liljendahl

G Olsson
L Johansson
U Ibsch

Y Tawfik
H Hamza
P Perez

K Jennersson

A Lopez Monteiro
M Morais

J Jonsson

T Arthun

R Agnello

P Ravalt

T Vartiainen

A Bulens

F Davila Rio

B Axelsson

S Sundqvist

L Lozano Robles

SEA SPLENDOUR

E Forsblad
A Lindblom
B Lehre

P Jorgensen
C Fagerstedt
L Swan

U Eriksson

H Forseilius
A Rasmusson
B Nilsson

O Birgersson
B Weckstrom

M Strom

K Porthman

J Stalhandske
H Hogberg

M Ascencao
B Djerbi

K Forsman
J Sjoberg
V Magas

O Sato Hunsala
J-O Gustavsson
L Johansson

T Lundh

J Van den Broeck
H Krakau



Befélhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjdr

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Miassman

Miassman

Méssman

Méssman

Miassman

Béatsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Elektroingenjor

Ot. 2:e maskinist/FFM
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Miassman

Méassman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SPRAY
K Mieritis
B Cronholm

M Sandblom
B Zandin
E Troberg

M Helenius

C Nilsson
M Klasson

Ismail Ahmed
Wafa

P-E Stenman
J Nyman

B Lingsberg
R Koskinen

SEA SYMPHONY
B Wennermark

K Hertz
K Hallgvist
J Inkio
| Rydén

J Jonson

P Andersson
G Ostman

L Linder

S Sandberg

T Lauritzen

A Hovenas
L Stoor

H Wong

J Darte

1 Ali

P-O Moberg
M Cabello

W Szuszkiewicz

K Peiker
E Mela
R Martinpelto

A Romero Perez

K Milas

F Alonso Castro

L Tojen

B Rosback
G Olsson
A Rueda

H Diers

S Kera

J Kondrcek

SEA STRATUS

A Englund

S Widell

S Johansson
S Hilltun

G Edvardsson
T Grip

J-B Karlsson
J Andersson
B Wigren

R Carlstrom
H Thiel

H Edtmayr

B Krusell
G Bladh
A Cabrera

Chin heng koh
C Celander

M Myhre

A Eldaw

C Olsson

H Hansson

L Nordin

G Nodemar

R Kronshall

H Kanerva

A Blomqvist

J Lorenzo Budino

M Fredriksson

D Brunner

R Sundstrom
K Palmroos
L Karlsson

J Jakobsson

SEA SWAN

P-O Eriksson
M Steuch

A Torbrand
G Svantesson
K Nordlund
K Nilsson

S-E Ahlsund
B Monie

A Roju

O Pettersson

T Westlund

A Antkowiak

J Lehtonen

T Wilhelmsson
F Antunes

J Nielsen

L Bergstrom
G Wikstrom
J Cabrera

S Gustavsson
O Johansson
E Nasholm

SEA SWIFT
G Sjobris
J Ottosson

W Hansson
W Olsson

H Lindahl

K Zetterlund

R Sandberg

H Hansen

S Johansen

K Bjork

S Larsson

O Mehren

G Bengtsson
B Weckman

O Boden

A Gonzales Leon
R Modesto
Koh chin heng
T Brandrup

J Machlus

J Andersson
O Saraketo
V Bura

J Sturfaldt
H Lefsaker
R Fernandez
P Lindgren
S Palsson

J Bubik
S Mannstrom
L Sandberg

R Verlooy
K-E Horn




Torrlastrederiet

Befélhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Telegrafistelev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Elektroingenjoér

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Midssman

Missman

Missman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Extra timmerman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befidlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist

4:e maskinist
Overtalig maskinist
Elektroingenjoér

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Méassman

Méassman

Massman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befédlhavare
Overstyrman

Maskinchef
1:e maskinist
Elektroingenjor

ARTIC WASA

K Andersson

C Hammarstrom
L Eriksson

Ch Larsson

B Lindqvist

A Bohlin

O Géransson
R Grunditz

L Steffenburg
T Kjellner

B Agardt

L Wounsch

T Bengtsson
J Ahl

L Olsson

S Bin Matooq
A Saraiva

V Franic

F Karlin

E Nikkinen

A Wibeaus

G Bjork

R Kaya/l Girgen
B Osterlund

P A Nilsson
H Markkula

G Tronningsdal
H Kock
T Kihlstrom

L Gustavsson

NORDIC WASA

P Westerstéhl
H Sipinen

J Frohberg

U Eklind

G Rosén

B Gustavsson

A Ahlqvist

M Tonsa

B Soderberg
G Danielsson

J Mattsson

M Amoedo Pino
K Franzén

K Roos

S Truedsson

E von Fieandt

K Andersson

A Westberg

K Pettersson
R Sundqvist
L Lorentzon
H Ekman

K Marjamaa

G Woltén

| Truedsson
H Silver

J Zubieta

L Blom

O Eriksson

SINGO
M Lundgren

L Henningsson

ATLANTIC WASA

K E Persson
G Litzing
K Schauman
G Blandford
H Fyrman

A Pettersson
U Hakansson
G Nordlund
K Méansson

B Wulf
T Wilén

A Da Cunha
S Pajari

H El Kholi
H Salah

S Karlsson

T Falk

K Kristoffersen
C Dahlstrom

B Callmer
B Andersson
B Alvin/D Ohlin

O Bergman
S Svensson
H N Hansen
G Soares

M Dalin

PACIFIC WASA

H Hellstrom
Odegérd

G Back

S Dellerstrom

A Bjurkvist

O Lundqvist
S Hagg

B Tengdelius
A Maurstig

B Svensson
A Blomaqvist

P-E Bjorkqvist
N Luyun

K Karlsson

L Kohler

P Nilsson

D Celén

S Ohlsson

T Dahlqvist

P Rodrigues-Pereira
A Pineiro-Blanco

J Gonzales-Garcia
T Irhage

S Wallner

D Mattsson

M Markovic
B Bruhn

L Sjodahl

G Burstrom
W Rydstrom

WISMAR 107

S Ronngren

S Wikdahl/J Nilsson
K Hall
R Carlsson

BALTIC WASA

B Oldaeus

A Carlsson

H Henriksson
K Vinblad

K Jonsson

T Serrander
R Jonsson

T Koskel

D Wallenbert
R Andersson

C Krook
A Tossavainen

M Boklund
G Issa
J Flor

T Harcke

O Karlsson

D Sestayo

A Loomans

M Dabhlstrand

V Auvinen/J Berg

K Harneback

F Matyas

F Gonzalez Martinez
| Saarinen

J E Goransson

SCANDIC WASA

S Ekman

B Stenstrom
C Nelson

S Hagland

V Bille-Fritz

T Lofgren

K Grundberg
W Schaller

G Talas

C Haegemans

V Svedlund
L Lindberg
B Persson
G Appelgren
A Tamminen

E Frick

A Jagne

J Dos Santos
K Jorgensen

S Berglund
R Nilsson

L Naslund
M Juntikka
K Klapp

L Laafrit

O Olivares
B Gothberg

KORSHAMN

P Lange

E Mikkelsen
T Maittala
K Lovgren
L Metsala

L Malm

B Svensson

B O Johansson
H Jansson

H Andersson

E Olesen

K Jansson

A Bashir

A Clemente Silva
A Adam Dallaa

E Ameland

L Constant

P Garcia Ponce

M Dosil Nunez

J Arcos Radriguez
T Runevald

D Andreasson

A Norgren

Garcia-Aneiros
Ahko

De La Calzada
El Tahir

R
K
R
H
H Goss

SEGERO

J Stagling
N E Asplund
G Brostrom
T Carlsson

L Andersson

K Landgren

Y Jonsson

R Rodriguez
C Christensen

R Helfer
K Wulff

M Do Rosario Neves
R Brunken

M Do Rosario Lopez
J Apolonia Delgado

O Myntt

A Gonzales Teijeiro
N Dogru

T Garcia Ruiz

E Kittlass

M Bernebring

J Kaam
H-E Jansson

O Bernt
L Lambert

S-A Eriksson



MASSKORSBAND

Lir er segla i smabatar!

Salénrederiernas  Personalstiftelse,
som omfattar sjo- och kontorsanstillda
vid Saléninvest, Salénia, Salénrederier-
na, SRS och SSAB, ordnar utbildning
pa Malma under tiden 19—23juni 1977.

Stiftelsen vander sig foretradesvis till
fordldrar och barn, som tillsammans
vill ldra sig seglingens grunder. Det 4r
inte mojligt att ta emot anmélningar
omfattande endast barn, eftersom for-
laggningen sker i gidsthusen med
sjdlvhushall. Om négon forilder atar sig
att vara “fadder” for annan anstillds
barn, kan vil det ocksa ga bra. Det skall
i s fall anges i anmilan, vem som atagit
sig sadant “fadderskap”. De som
foredrar att i stéllet bo i egen bét eller
sjdlva ordna med transport morgon och
kvill till och fran utbildningen skall
papeka detta i anmilan. Utbildningen
dger rum kl. 09.00—17.00 med en
timmes lunch.

Skriv en anmilan till Bo Burendahl,
Salénrederierna, Box 14018, 104 40
Stockholm senast den 31 januari
omfattande elevernas namn och (bar-
nens) dlder samt namn pa eventuella
andra, som o6nskar bo pa Malma i
samband med utbildningen, dven om de
inte 4r elever.

Karlek

ir vil inte ett ofrAnkomligt tema,
men ndstan — om en limerick skall
vara alldeles perfekt. Dessutom skall
den vara byggd pa ett geografiskt
ortsnamn, ha den rdtta meterupp-
byggnaden och framfor allt vara
rolig. Sillan dr den vil sa snill som
denna, som ingick 1 “Lim-Erik”,
sjokapten Verner Klintbackes vin-
nande kollektion vid en tidvling pa
Salén-kontoret i julas.

Nidr bananer vi lasta i Rio

en sjoman sa. "Oh, cara mio!
Bland flickorna har

Du den skonaste ar.

Skall vi se, om vi kan bli en trio?”

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Salénbefdl pd virldsseglats

Fyra yngre grabbar som seglade
tillsammans i Antilope ville uppleva
varmare breddgrader som fritidssegla-
re. Ingen var bunden till annat 4n egna
kldaderna och gruppen bestimde sig for
att kollektivinkopa ett eget flytetyg.
Maskinist Rolf Olsson, telegrafist Voit-
to Hedbrant, maskinist Anders Jorn-
gren och elektriker Ole Christensen
hittade dromfartyget 1970 via fartygs-
agenten Henry Johansson i Sjétorp.
"Lilly av Kallandsd” — ett forndamligt
bygge, som pappa Gustaf Jonsson med
sonerna Karl och Kurt pa Kaéllandso
timrat frdn bésta ek och fur.

Annu 1968 var Lilly befraktad fran
Vinern over Gota Kanal pa norska och
danska hamnar. Under de 6 dren sedan
Overtagandet har de nya dgarna sam-
ordnat semestrarna och jobbat tillsam-
mans under 2—3 manader pd ombygg-
nad av Lilly. Savil siljare som andra
gamla skutskeppare kring Kallandso
och Sjotorp har hjilpt till att pd Viner-
stranden bygga om Lilly till en
havsseglare. Nya dacron-segel har
levererats frdn Minirantaa i Abo. Lilly
ar lagt riggad med 223 m2.

Med ombord &r ocksda 12-driga
bruden Linda av sliktet “papegojis
marina” som dr bade sjévan och ”pratar
av bara fan. . .” Senaste stationen fore
avfarden mot Vistindien var fem dygn i
docka pa Gotaverken Finnboda dir
Lilly bottenbesiktigades.

Nar detta ldases har Lilly redan
passerat Kielkanalen pa sin vdg mot
sydliga farvatten. Julen rdknar man
med att fira pa Kanariedarna.

For en siakrare
L4 LEX]

fartygsmiljo

Skandia distribuerar f n en serie
affischer till arbetsplatser runtom i
landet. Avsikten med affischerna dr att
propagera for en sdkrare arbetsmiljo.
Eftersom sjomansyrket tillhér de mera
utsatta yrkesomradena, kommer vi i
Salén-Nytt i en tid framat att i varje
nummer aterge en av Skandias skydds-
affischer och hoppas hidrigenom att
nagot lite bidra till en sdkrare fartygs-
miljo.

1 ETT NOTSKAL
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