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San Blas raddade 10 skeppsbrutna

Nir Saléns kylfartyg den 18 juli var
pad viag fran Kapstaden till Osaka i
Japan och befann sig i indonesiska
farvatten observerades vid middagsti-
den en nodstdlld farkost med flera
minniskor ombord. Genom vinkningar
pakallade de hjilp och San Blas girade
omedelbart och styrde ned mot den
sjunkande farkosten. S& hir berittar
Hans Ostberg, befilhavare ombord i
San Blas, om det som sedan hinde:

Pd ovre bilden ses den sjunkande djonken och pd
bilden nere t.v. ndgra av de riddade. Pdden hogra bilden
ses ndrmast kameran maskinist B. Borjesson och fr.v.

Styrbords livbét sjgsattes under befil
av 2:e styrman. Den nodstéllda farkos-
ten visade sig vara en djonk som fl5t
med endast en del av 6verbyggnaden
ovanfor vattenytan. Namnet pa farkos-
ten var oldsligt och pd grund av
spraksvarigheter kunde de skeppsbrut-
na inte meddela djonkens namn. De tio
nodstillda togs ombord ilivbédten. Fran
San Blas observerades senare ett mindre
kustfartyg som siyrde ner mot San Blas.
Det visade sig vara det indonesiska

fartyget Polaris Nr 281 PPJ, som tog
ombord samtliga de tio nddstéllda.

San Blas livbat kunde inte hivas upp
till fartyget endr bromsen pd livbats-
motorn briandes sonder vid den snabba
firningen. Livbaten togs darfér ombord
med dackskranen. Varningstelegram
atsindes fran San Blas fér den
sjunkande djonken. Viddret var vid
tillfiallet bra med klar sikt och moderat
sjégang.

styrmdnnen L. Andersson, K.G. Edoff och K. Pentsari.
Bilderna togs fran livbdten av maskinist Kent Mattsson.




VD har ordet:

Tack vare unika insatser frin manga
medarbetares sida samt vara betydande
reserver fran tidigare goda ar verkar vi
nu ha klarat oss igenom de virsta
sviterna av oljekrisen 1973. Det har
varit nagra besvirliga ar, men &ven
svéra tider har sina positiva sidor. Man
far t ex veta om en organisation haller
for pafrestningar. Jag tycker tveklost
att vi kan pasta att vara medarbetare vil
klarat av forvintningarna, vilket ger oss
anledning att med tillforsikt satsa pa
framtiden.

Man féar under en lang konjunktur-
svacka ocksa klart for sig om den
ekonomiska beredskapen i foretaget
har varit tillriacklig. Vi har varit skakade
och har kanske haft en viss tur. Jag
trodde i slutet av 1973, att vi hade sa
stora reserver och resurser att vi med
litthet skulle klara den nedgéngsperiod
vi sag framfor oss och dessutom ha kraft
att satsa pa nyinvesteringar. Jag kunde
sjdlv knappast forestilla mig en sa djup
sjofartskris som det nu blev, och jag var
inte ensam om det.

Vi disponerar just nu dver drygt 300
miljoner i kontanta medel och ungefar
100 miljoner i aktier. En till synes
mycket stark likviditet, men sa linge vi
inte far in tillrickliga frakter for att
ticka vara stora avbetalningar till
Kockums maste vi vara forsiktiga med
anskaffning av nytt tonnage.

Vi skulle behova beldna en del av var
flotta nu for att kunna géra nodviandiga
ersdttnings- och nyinvesteringar under
radande lagkonjunktur, da priserna r
gynnsamma. Det dr nu vi borde agera
for att fa laga kapitalkostnader som kan
ge kompensation for vara hoga drifts-
kostnader. Men det ar klart, att nar
t ex virdet pa fartygsflottan pa 2 ar
sjunkit med cirka 2 miljarder och vi
varit tvungna att sidlja en stor del av vara
borsnoterade aktier, dr det inte sa
underligt att det inte precis koar av
bankfolk for att lana ut pd resterande
reserver. Vi far hoppas att var regering
ger rederindringen det stod som behovs
for att klara framtiden utan allvarliga

foljder pa grund av uteblivna fartygs-
investeringar.

Den kris vi har genomlevt ger
anledning till djup eftertanke. Jag tror

och den bedomningen skall vi
ytterligare debattera i host — att vi
huvudsakligen skall anvinda vara
begrdnsade resurser pa att under vissa
forutsattningar konsolidera och bygga
ut var rederiverksamhet. Det ir trots
allt det vi kan bist.

For att forbereda oss for detta maste
vi disponera om vara personella resur-
ser. Vi har, for att pa bista sitt
organisera oss for framtiden, anlitat en
vilkind konsultfirma fran virldens
framsta sjofartsnation Norge. Experter
har nu under en tid talat med manga
anstidllda och fatt fram intressanta
synpunkter. Den nya organisation, som
vi nu arbetat fram och som i huvuddrag
redovisas 1 det foljande, &terspeglar
hdrigenom vad vara egna medarbetare
ansett vara bast for oss alla.

Manga tror kanske att problemen for
svensk sjofart kommer att forsvinna sa
snart marknadsldget rittar till sig. S& 4r
tyvarr inte fallet.

Den senaste avtalsrorelsen blev olyck-
lig sa tillvida att vi i Sverige mot
bakgrund av de goda resultaten 1974
felaktigt trodde oss ha rad med stora
16nedkningar, langt storre dn i den
ovriga virlden dir lagkonjunkturen
redan blivit kdnnbar.

Resultatet av detta blev att det redan
tidigare hoga svenska kostnadsliget
blev dnnu hogre internationellt sett. I
var bransch, dir vi till 859 arbetar helt
utanfor Sverige, blir detta hoga kost-
nadslige forodande. Om man mot
denna bakgrund dessutom via lagstift-
ning hindrar svenska redare att etablera
sig utomlands for att under billigare
flaggor kunna klara den internationella
konkurrensen, kan det bara betyda att
man ger var nidring en fullstindigt
omdojlig situation. Dessutom vore det
egendomligt satillvida att all annan
svensk industri tillats etablera sig
utomlands. Varfor skulle inte rederi-
niaringen fa gora det, som ju arbetar
internationellt i betydligt hogre grad dn
nagon annan niringsgren hir i landet?

Huvuddrag i var nya

Vissa riktlinjer for var framtida
organisation boérjar nu bli klara. Innan
vi gér in pa dem #r det kanske pa sin
plats att tala om varfor vi nu arbetar sd
mycket med detta. Vi tror — och
hoppas vi har ritt — att vi dr pa vidg ur
en ovanligt djup och langvarig rederi-
kris. Det bor vara ritta tiden att bygga
upp en framtida organisation som dr sa
indamdlsenlig som mojligt. For att fa
en allsidig diskussion kring detta arbete
ansag vi det vil befogat att anlita
erfarna sjofartskonsulter. Vi tror det
har varit riktigt. De har kommit med
mycken konstruktiv kritik och manga
virdefulla synpunkter. Ofta ser ju

organisation

utomstdende mer objektivt pa proble-
men dn nagon som arbetar inom ett
foretag.

Under de diskussioner som har varit
om den framtida organisationsupp-
byggnaden och funktionsférdelningen
inom Saléninvest-gruppen har resulta-
tet blivit att Rederigruppen och Salén &
Wicander-gruppen forstirks inom led-
ning och organisation.

Foljande har nu bestimts:

I. Salénrederierna

A. Claes-Henrik Zethelius utnamns till
vice verkstillande direktor i Salénrede-
rierna AB den 1 januari 1977.

Det ar darfor livsviktigt att tillimp-
ningen av de regler, som den nu
avslutade flaggutredningen kommit
fram till, sker med stor omtanke sé att
inte befogade och nédvéandiga flagg-
skiften hindras. En restriktiv tillimp-
ning av flaggutredningen skulle i dagens
svéra situation sidkerligen knicka flera
svenska rederier.

Saléns opererar idag totalt drygt 100
fartyg, varav vi sjdlva dger ett sextiotal.
Resten, 40 fartyg, har vi tidsbefraktat
fran utlandska redare. Detta forhéllan-
de, som exempelvis pa kylsidan ger oss
en mycket stark stillning pd markna-
den, har dock sina nackdelar. Rakar
fartygsdgarna illa ut, som skett i
Maritime Fruit Carriers fall, drabbas
dven vi hart, dd vi utsitter oss for risken
att i en god marknad inte forfoga éver
tillrackliga transportmedel fér véra
ataganden. Om vi istillet sjdlva dgt
dessa utlandsflaggade fartyg, hade vi
haft en helt annan kontroll &ver
situationen. Svarigheterna till direkt-
investeringar i fartyg under utlindsk
flagg, dvs utan foregaende flaggbyte,
lagger har hinder 1 vigen.

Som sagt — manga problem kvar-
star, men jag tror and& den virsta tiden
ar over. Nu dr det dags att tillsammans
bygga for framtiden. Har vi bara
forméga att anpassa oss till de forand-
rade realiteterna i var omvirld, dr jag
siaker pa att vi skall lyckas. m

Halvarsrapport

Saléninvestkoncernens  resultat
fore bokslutsdispositioner och skatt
uppgick for perioden 1 januari—30
juni 1976 till 67 mkr. Resultatet
fordelar sig pa rederirdrelse m m
—13 mkr, Salén & Wicander 4 mkr
(efter avdrag for kostnader i Salén
Energy om 6 mkr) samt extraordi-
nidra poster 76 mkr. I rederiresultatet
ingar vinst vid férsiljning av fartyg
med 24 mkr.

I den prognos som liamnades vid
bolagsstimman 1 juni f6rutsades
koncernens verksamhet ge en mindre
forlust fore bokslutsdispositioner
och skatt for helaret 1976. Pa grund
av resultatforbittringar inom framst
kyl och tank berdknas nu verksam-
heten ge ett visst 6verskott for 1976.

B. Salén Reefer Services uppgar i
Salénrederierna den 1 januari 1977 och
bildar tillsammans med det nuvarande
Kylrederiet en Kylenhet.

C. Chef for Kylenheten blir fran den 1
januari 1977 Mats Ruhne.

D. Nuvarande Tank och Torrlast
liksom Kylenheten skall i framtiden
koncentrera sig pa marknad, operation
och projekt med ekonomisk uppfolj-
ning och kontroll.

E. All fartygsdrift 6verfores till en ny
Drift- och Teknikenhet, 1 vilken teknis-
ka avdelningen och driftsavdelningarna
skall utgora bas. Forts sid 20
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Forsta halvaret 1976 bra
for Salén & Wicander-gruppen

Sakén & Wicander-gruppen har, om
man exkluderar den fran Aarsskiftet
Overtagna energisektorn (oljeborriggar
och oljeprospektering), ett halvarsre-
sultat fore dispositioner pa 10,1 mkr,
vilket 4r jamforbart med féregdende &r
men overskrider budget med 2,7 mkr.
Detta till trots vill man dnnu ej forbattra
arsbudgeten (16,8 mkr) med hansyn till
ndgra negativa faktorer som troligen
kommer att paverka Aarsresultatet —
forskjutningar av savil vissa storre
leveranser som forvintad orderingéng,
prisstopp pa bilar etc. I ett nagot langre

perspektiv dr det glidjande kunna
konstatera en viss dterhimtning av den
marina marknaden.

Flygverksamheten, vars resultat ej
konsolideras i S & W-gruppen, har
under forsta halvaret givit ett opera-
tionellt 6verskott av ca 1 mkr, vilket 4r
ca 0,5 mkr sdmre dn budget, som dock
berdknas bli uppfylld mot &rsskiftet.
Overskott vid forsiljning av ett flygplan
och nagra reservmotorer har vil
kompenserat for det operationella
budgetunderskottet.

Lyckad start for Baltic Wasa

Torrlastrederiets senaste nyfor-
viarv m/s Baltic Wasa genomgick
under juli manad, efter en forsta resa
fran Ostersjon till Nordspanien med
kollast, sitt egentliga elddop, da
hennes speciella lossningsanordning
kunde utnyttjas till fullo. Fran Ghent
i Belgien till Owendo i Gabon
transporterades 18.000 mton gra-
velstones”.

Fartyget lossades ut under tva
dagar med en lossningshastighet av
9.000 ton per dygn, vilket far anses
vara ett mycket gott bevis pa
fartygets tekniska prestanda och
kanske inte minst beséttningens goda
arbetsinsats. Salénrederierna  har
kunnat tillforskaffa sig dessa laster
just pd grund av specialiseringen i
sjdlvlossande fartyg. Owendos hamn
har inga hamnkranar.

Efter ytterligare en positionsresa
fran Vistafrika till England med
malm har fartyget nu utfort jungfru-
resan pa ett tredrigt koltransport-
kontrakt, tecknat med Lé&nsiranni-
kon Voima, ett nybyggt kraftverk i
Tahkoluoto utanfor Maintyluoto
Finland, byggt for alternativdrift olja
eller kol. Salénrederierna har som
underlag till kontraktsdiskussioner-
na under 1974/75 varit behjilpliga
med f6rarbetet i samband med
hamnanldggningen och transportut-
virderingen. Under &ren 1976/77/78
kommer Salénrederierna med sina
sjdlvlossande fartyg att transportera
totalt ca 1,2 milj. ton kol frdn Polen.

Peder Bonde
till SE-banken

Skandinaviska Enskilda Banken har
triffat 6verenskommelse med direktor
Peder Bonde om att denne under hosten
knyts till Banque Scandinave en Suisse.
Peder Bondes framsta uppgifter blir att
leda en omstrukturering och utveckling
av Skandinaviska Enskilda Bankens
intressen i Geneve och Ziirich. Peder
Bonde limnar i samband ddrmed sin
befattning som vice verkstillande di-
rektor i-Saléninvest AB och flyttar till
Ziirich, men kvarstdr dock tills vidare
som styrelseledamot i Saléninvest AB.

Frigan om ersittare fér Peder Bonde
i Saléninvest AB skall behandlas av den
nu pagaende organisationsutredningen.

Sea Song sald

Saléns motortanker Sea Song om
43.045 ton dodvikt har salts till
Costonco Compania Naviera S.A.,
Panama, och levererades till de nya
dgarna den 14 juli. Fartygets nya
namn dr Soula C.

Sea Song byggdes pad Oresunds-
varvet, levererades till Salénrede-
rierna AB 1959 och var alltsa i
rederiets tjanst i 17 ar.

Kylfartyget Lapland
till SRS

MFC:s kylfartyg Lapland, byggt
1972 och pa 351.657 cbft, har inkdpts av
Spanocean Ltd, London. Vid leveran-
sen den 16 juli overgick fartyget pa
tidsbefraktning till Salénrederierna och
slots samtidigt med SRS. Fartygets
namn har dndrats till Kungshamn.



Gotaverkens VD har ordet:

— Den 1 juliiar var ett viktigt datum
i Gotaverkens historia. Staten fick
aktiemajoritet i koncernens moderbo-
lag AB Gotaverken medan Saléninvest
som bekant behéller 49 9, av aktierna.
Dirtill blev Eriksberg en del av
Gotaverken-koncernen.

— Jag onskar att jag hade kunnat
uttrycka en forhoppning om att vi nu
har en bekymmersfri seglats framfor
oss. Som alla vet ar det inte fallet. Vi har
manga svara problem att brottas med.

— Visserligen ser vi vil en liten
ljusning vid horisonten i frdga om
marknaden for vara produkter. Beho-
vet av sjotransporter stiger nu raskt i
takt med virldskonjunkturen men
overskottet pa fartyg — framfor allt
tankfartyg — dr sa stort att vigen dr
ling till l6nsamma frakter. Forst da
kommer redarna att borja képa fartyg i
storre skala igen. Virldens varvsindu-
stri dr vidare s stor att vi dven den
dagen kommer att fa vildigt svar
konkurrens. Det hir innebdr att vi inte
kan gora avkall pa vér kapacitetsbant-
ning. Vi far stélla in oss pd att bygga
farre fartyg i framtiden dn Gétaverkens
olika varv och Eriksberg tillsammans
gjort hitintills. Vi kan inte heller rikna
med att fa ndgon verklig hjilp fran
samhillets sida vad giller de finansiella
problemen. Vi maste dveniframtidenta
risken att ldna dyra pengar i osikra
valutor. Det slipper vara konkurrenter i
utlandet dér staterna pa olika vigar tar
hand om de problemen och kostna-
derna.

— Den kris vi dnnu bara kan skymta
slutet pa innebir svarigheter for manga
av vara kunder. Deras problem blir l#tt
vara problem och forsamrar pa olika
sdtt vart resultat eller innebir ytterliga-
re risker fram till dess rederierna ar
tillbaka i1 normala gédngor igen.

Vi skulle mer dn vil behéva nagra
goda ar for att bygga upp koncernens
ekonomi och soliditet. Att staten blivit
var storste aktiedgare medfor pa inget
sdtt att vara anstringningar far slappna
av pa den punkten. Det star klart
uttryckt 1 Overenskommelsen mellan
staten och Saléninvest att var koncern
skall arbeta enligt normala foretags-
ekonomiska principer. Det maste alltsa
dven i fortsidttningen vara allas vart mal
att forbattra koncernens ekonomiska
lage och helst kunna ligga undan en
slant som reserv for framtiden.

- Aven véra interna problem blir
svara att losa. Malet ar klart utsagt:
nybyggnadsverksamheten 1 Goteborg
skall samlas till Gotaverken Arendal.
Den operationen utgor ett viktigt led i
den nedbantning av den svenska
varvskapaciteten som faststillts av
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riksdagen och som berdr hela varvs-
industrin men mest varven i Goteborg.
Vi vet att det blir en smértsam operation
pa personalsidan och da frimst for
tjdnstemdn och arbetsledare. Men vi
har nagra ar pé oss att genomfora den i
samverkan mellan alla berdrda kate-
gorier. Vi kan darmed hysa en hygglig
tillforsikt att kunna klara nedbant-
ningen i ordnade former, dvs sa att vi i
mojligaste man underldttar omstill-
ningen till nya jobb fér dem somisinom
tid skall slussas till andra resultatenhe-
ter eller kanske maste limna koncernen.

Detta kan synas som dystra
profetior, men ingen dr hjdlpt av att vi
blundar f6ér de svarigheter vi har
framfér oss. Trots omstédllningspro-
blem och trots rddande ldgkonjunktur
inom sjofarten hyser jag @nda en viss
forsiktig optimism for var framtid pa
langre sikt. Det giller att vi klarar oss
fram dit. Mindre kapacitet kraver
mindre personalstyrka, mindre kostna-
der, mindre finansiella resurser. Den
kostymen passar vart lilla land och dess
begrinsade resurser bdttre dn att vara
"virldstvaa” som varvsnation. Det dkar
var chans att uppnd en sundare
ekonomisk bas for varven och darmed
hélla vara framtida konjunkturproblem
pé en mera hanterlig niva.

Hans I Laurin

Gemensam rederidrive

for sakrare
godstransporter

Tor Line och sex andra svenska
rederier har gemensamt sammanstallt
regler for sidkring av last pé trailers, flak
och i containers. Man har gjort detta i
form av en 12-sidig 4-fargs broschyr,
ddr man med teckningar och kortfatta-
de texter beskriver olika moment under
transport till lands och till sjoss.

Malsittningen for bade rederier och
godsavlastare dr att reducera trans-
portskadorna till ett minimum och fran
rederihall har det varit angeldget att
fore hostens och vinterns stormar na ut
med sin information.

Ingenjorsvetenskapsakademins
Transportforskningskommission (IVA-
TFK) arbetar med att ta fram detalje-
rade tekniska anvisningar for stuvning
och avregling av gods samt bildmaterial
for informationsindamal. Detta pro-
jekt berdknas vara avslutat under 1978.
I denna projektgrupp ingéar en repre-
sentant fran rederierna.

Ny styrelse i
AB Gotaverken

Vid en extra bolagsstimma i AB
Gotaverken har beslutats om 6kning
av bolagets  aktiekapital fran
174 250 000 till 200 000 000 kronor
genom en till svenska staten riktad
nyemission. Betalning sker genom
konvertering av ett statligt 1dn som
Gotaverken erhallit tidigare.

Till styrelseledaméter fran den |
juli 1976 omvaldes Gunnar Dahlsten,
Hans Laurin, Bengt Tengroth och
Alf Akerman, Goéteborg, samt Nore
Sundberg och Sture Odner, Stock-
holm. Vidare nyvaldes Sven G.
Andrén, Bertil Danielsson och Sven
Orre, Stockholm, samt Sven Ed-
strom, Gévle.

Vid konstituerande sammantride
utsdgs Sven G. Andrén till styrelsens
ordfdrande.

Sven G. Andrén

Till arbetstagarerepresentanter i
styrelsen har utsetts Karl-Erik Bor-
jesson, Inge Carlsson, Per Fritzson
och Bertil Levin, Goteborg.

Till revisorer fran den 1 juli 1976
omvaldes Sten Nackstad och Bertil
Olsson, Stockholm, och nyvaldes
Lars Elvstad, Goteborg.

Erland Wessberg
Eriksbergschef

Erland Wessberg har utsetts till
verkstédllande direktor for Eriksbergs
Mekaniska Verkstads AB. Han behaller
samtidigt befattningen som chef for
Gotaverken Arendal.

Till stillféretridande chef for Aren-
dal har utsetts ekonomichefen Lars
Forsberg. Han har ocksa utndmts till
direktor i AB Gotaverken.

Rolf Bergstrand har utsetts till chef
for Eriksbergs avsnitt fér produktion,
konstruktion och materialadministra-
tion och samtidigt utniamnts till direk-
tor i AB Gotaverken.



Gasfynd pa Reed Bank

Vid borrning efter olja pd Reed Bank
utanfér Filippinerna, dar Saléns, Ke-
maNord och Svenska Téndsticks AB
samarbetar med Salén Energy AB som
ansvarigt for operationerna, har natur-
gas i ansenlig médngd pévisats.

Borrningen av det forsta hélet
inleddes den 29 april med anvindning
av borrprdmen Brinkerhoff I och
avslutades den 20 juli pa 4.100 m
(13.530 ft) djup. Darefter har en serie
mitningar foretagits i borrhdlet for att
faststélla vilka bergarter som forekom-
mer och dessas egenskaper. Direfter
har halet fyllts igen och Brinkerhoff den
10 augusti gatt vidare till ett annat

uppdrag.

I hélet har tre skikt pords sandsten
patriffats, som innehdller naturgas och
mindre mingder kondensat (gasol).
Dédremot har ingen raolja kunnat
pévisas.

Nista steg blir nu att utnyttja de
erhdllna kunskaperna om bankens
geologi for en kontroll av den tidigare
uppfattningen om bankens geologiska
uppbyggnad. Direfter kan beslut fattas

Bilden fran borrningarna vid Reed Bank togs i juli av Lennart Biveryd, som ir
sammanhdllande for projektet inom Salén Energy AB.

om fortsatt borrning, som bor dga rum
under forsta hélften av 1977.

Forekomsten av naturgas far betrak-
tas som ett gynnsamt tecken infor
fortsatt prospektering men har knap-

past ndgon ekonomisk betydelse efter-
som det moter stora svarigheter att
utnyttja gasfyndigheter i ett sadant lige,
langt fran land och utan maojlighet att
dra en ledning in till kusten.

Salenergy 1 i arbete

Borrplattformen Salenergy 1, som
levererades i var till det konsortium i
vilket Salén Energy AB och Rederi AB
Salénia tillsammans dger 38 9, har nu
erhdllit sitt forsta sysselsdttningskon-
trakt. Det tecknades nyligen med
Transco, Houston, och omfattar borr-
ning av ett hédl i offshoreomréadet
utanfor Louisiana, USA. Den 23/8
paboérjades den 24 timmar langa
bogseringen av borrplattformen till
Block nr 107 i det aktuella omradet. Det
berdknas att borrningarna kommer att
ta ungefar 30 dagar i ansprak. Vatten-
djupet pa platsen dr 180 fot och hélet
kommer att bli maximalt 9.000 fot
djupt. I omradet sysselsitts totalt 29
borriggar av Jack Up-typ.

Ralph Redman &dr borrningschef
ombord Salenergy 1 och frdn Salén
Offshore, Stockholm, finns Ove Eng-
lund med.

Underhandlingar om nista borr-
ningskontrakt fér Salenergy 1 vintas bli
slutférda inom kort.

Den hdr bilden togs i vdras, ndr
Salenergy 1 stod infor sin leverans. I
mitten ses Bob Cunningham, chef for
Salén Offshore i Houston, samt Ove

Englund och Bjorn Dahlstrém - den
senare numera i Singapore for overvak-
ning av den borrplattform som Salén
Energy/Salénia bygger dar.



Ny driftsform provas i Saléns fartyg

Under de senaste artiondena har en
stark strukturrationalisering dgt rum
inom svensk sjofartsnidring. Antalet
rederier och fartyg har minskat samti-
digt som de kvarvarande rederierna
oftast expanderat tonnagemaéssigt ge-
nom tillkomst av stérre och mera
kapitalkrdvande fartyg. I sin tur har
detta gjort det nédvandigt for rederier-
na att pé alla sitt forséka driva fartygen
sa att i varje situation det basta mojliga
ekonomiska resultatet uppnas. For de
ombordanstillda har foljden bl a blivit
kortare hamnuppehdll och minskade
mojligheter till underhall av fartygen,
speciellt vad giller utrustning som ir
nddvindig for deras framdrivande. De
kortare hamnuppehdllen har man sokt
kompensera genom forbittrade tjanst-
goringsforhallanden som medfért info-
rande av olika registreringssystem med
atfoljande hardare centralledning fran
rederiet. Handlingsfriheten f6r den
personal ombord som stidlls i en
ofrutsedd situation eller t o m befinner
sig 1 ett rent rutinarbete har kraftigt
beskurits trots att just den personalen,
som ju befinner sig pa platsen, bér ha
den bista overblicken av situationen.
Utvecklingen inom sjoéfarten har pa
detta omrade gétt i rakt motsatt
riktning mot vad man funnit lampligt
vid ménga landbaserade foretag med
olika driftsenheter. De nya lagarna pa
arbetslivsomradet har hos industrin
medfért en okande trend till att inom
givna ramar decentralisera beslutsfat-
tandet till driftsenheterna. Har sjofar-
ten, som idag lever under i stort sett
samma lagar, ndgon mojlighet att
decentralisera beslutsfattandet till far-
tygen = driftsenheterna?

Projektgrupp tillsédttes

Under 1975 stilldes fragan av de
ombordanstilldas representanter i sty-
relsen for Salénrederierna AB. Rederi-
ledningen genomfodrde en undersok-
ning, som visade att ett sidant besluts-
fattande borde vara mgjligt och att man
pa flera andra hall i Europa borjat
intressera sig for liknande tankegéngar.

Under varen tillsattes darfér en
projektgrupp bestdende av Bengt Lidén
och Lars-Eric Cronberg frén rederiled-
ningen samt Berndt Lindoff frén
kylrederiet. Gruppen fick till uppgift att
utarbeta de riktlinjer, som skulle kunna
ligga till grund for att Salénrederiernas
fartyg, med sikte pa framtiden, skall
kunna drivas som sjdlvstindiga pro-
duktionsenheter med administrativt
och ekonomiskt ansvar inom vissa
angivna ramar. Det beslutades ocksa att
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prova denna driftsform i fyra kylfartyg
och att provdriften skulle pdbérjasioch
med budgetdret 1977. De uttagna
fartygen dr de sist byggda i Snowserien,
ndmligen Snow Drift, Snow Ball, Snow
Crystal och Snow Hill. I dessa fartyg
kommer de ombordvarande att f3
avsevart utdkad ritt att sjilva bestim-
ma Over férhallanden som ror driften av
fartygen. Driftsformen har fatt namnet
Driftsenhet eller forkortat DE-drift for
att understryka den sjalvstandighet som
fartygen intar gentemot rederiet.

DE-driftens uppbyggnad

D& ett fartyg Overgdr frdn den
centralledda drift, som idag tillimpas,
till DE-drift, erfordras for att uppna ett
for alla parter fordelaktigt resultat, att
rederiet stéller ett antal hjalpmedel till
fartygens forfogande. Projektgruppen
har ansett att utan dessa blir sjdlvbe-
stimmanderitten for fartygen illusorisk
och har byggt upp DE-driften pa att:

1. Faststilla omrade for fartygens
sjialvbestimmanderitt

2. Forse fartygen med de hjidlpmedel
som behovs for att fatta administrativt
och ekonomiskt riktiga beslut.

Rederiledningen, som hela tiden
helhjdrtat understott projektgruppens
arbete, har fran fartygens sjalvbestim-
manderitt endast undantagit nagra fa
saker, som av praktiska skdl @r
nddvindiga att fatta beslut om i land,
t ex laster, kop o férsdljning etc. For
ovrigt har diskussionen varit fri och
beslutsomrddena har av en referens-
grupp bestdende av ombordanstilld
personal reglerats inom ett antal ramar.
P4 s sitt har samarbetet mellan fartyg
och landorganisationen faststéllts efter
den 6nskan som den sjogdende perso-
nalen givit uttryck for genom referens-
gruppen. De upprittade ramarna kom-
mer att ytterligare diskuteras med
personal, som kommer att tjanstgora i
DE-fartygen, vid de informationsmo-
ten, som kommer att hdllas med dem
fr o m den 23 september.

Hjédlpmedel

Vilka hjilpmedel kommer da DE-
fartygen att fi? Samtliga ror sig kring de
tre grundstenar som projektet vilar pa,
namligen

a. stambeséttningar
b. planerat underhall
c. budgetering

Stort arbete har nedlagts pa dessa
hjdlpmedel. I synnerhet den nddvindi-
ga integrering, som madste finnas, har
varit arbetskrivande. Speciellt kan
nimnas, att ett nytt kontosystem har
fatt framarbetas och anpassas till det
redan existerande “Planerade Under-
hallssystemet”. Ej heller detta har helt
undgédtt omarbetning och kommer
dessutom att kompletteras med ett
system som minskar skrivarbetet men
okar overskadligheten. Det nya konto-
systemet med anpassning till PU-
systemet har medfort, att dven nya
budgetrutiner fatt utarbetas tillsam-
mans med rutiner fér kostnadsuppfolj-
ning, som skall tillstdllas fartygen
ménadsvis.

Ansvaret for driftsbudgeten
flyttas till fartygen

1977 ars budget kommer att utarbe-
tas av den personal som skall tjanstgora
i DE-fartygen. Detta arbete kommer att
ske under oktober manad med hjilp av
tidigare budgetansvariga innan veder-
borande gar ombord. Avsikten dr dock
att hjilpmedlen skall vara sa goda, att
man under kommande ar skall kunna
utfora budgetarbetet ombord och pa sa
sidtt kunna anpassa budgeten till de
driftsférhéllanden som man 6nskar
uppritthalla i sitt fartyg. Budgetférsla-
gen fran fartygen skall varje ar
godkidnnas av rederiet, som i sin tur,
utover den ovannamnda kostnadsupp-
foljningen, kommer att redovisa till
fartyget de seglationsinkomster som
detta haft under perioden. Hirigenom
far man ombord en klar ekonomisk bild
av de insatser som gors. Projektet och
referensgrupperna tror att man genom
att redovisa savidl inkomster som
utgifter gor arbetet intressantare och
mera stimulerande dn tidigare. DE-
driften ger den intresserade mojlighet
att registrera dven de ekonomiska
foljderna av en vidtagen atgird och kan
ddrigenom paverka Driftsenhetens 16n-
sambhet.

Projekt- och referensgrupperna ér vl
medvetna om att omldggning av
fartygsdriften fran centralt till decen-
traliserat beslutsfattande kommer att
stota pd manga svarigheter. Trots att
grupperna endast tagit de forsta stegen
mot malet kommer sidkert oférutsedda
hidndelser att dyka upp. Genom de
forutsattningar for battre fortroende
och samarbete mellan fartyg och
landorganisation som finns i projektet
bor dock hindren inte vara ooverstigli-
ga. For att mojliggora for ansvariga i
DE-fartygen att fatta sd goda beslut
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Rollfilms identitetssystem pa
Salén & Wicanders program

Salén & Wicander AB har genom ett
heldgt dotterbolag, PRID International
AB, overtagit ritten till exploateringen
pd den utomnordiska marknaden av
AB Rollfilms identitetssystem.

AB Rollfilm tillverkar sedan ldnge
identitetskort som bla karakteriseras av
ett mycket avancerat skydd mot for-
falskningar. Detta har ocksa uppmark-
sammats mycket positivt av den snabbt
vixande internationella marknaden for
identitetssystem. Genom tidigare, nu
dvervunna,svarigheter med den svenska
forsdljningen har AB Rollfilm hittills
inte kunnat tillvarata de internationella
mojligheterna.

Den nu triffade dverenskommelsen
innebir att

PRID International AB fér ritten till
marknadsforingen av identitetssyste-
men i samtliga utomnordiska lander
och att

AB Rollfilm fortsdttningsvis kommer
att svara for produktion och utveckling
av identitetssystem samt for marknads-
féringen 1 de nordiska linderna.

Till VD i PRID International AB har
utsetts Goran Larsson, som ndrmast
kommer frdn Salén Reefer Services.

Goran Larsson

Sovjet bra mark-
nad for S&W:s

marina produkter

Salén & Wicander-gruppen deltar

den 7 17 oktober i Sudoavto-
matika -76, en internationell ut-
stillning for fartygsutrustning i
Leningrad. Deltagandet 1 utstdll-
ningen anses angeldget, eftersom
Sovjetunionen utgdér en betydande
marknadsandel fér Salén och Wi-
canders marina program. Speciellt
intresse har fran sovjetisk sida visats
for Gunclean, Salwico Sikerhets-
system, Salén & Wicander Terminal-
system, Siwertell Ships Unloader och
Salén Vattenvards miljéprodukter:
Neptumatic reningsverk, Salwico
oljehaltmitare och PPMatic lidns-
vattenseparatorer.
Vilhelm Ahgren leder Salén &
Wicanders utstédllningsgrupp i Lenin-
grad, 1 vilken dven finns represen-
tanter for foretagets finska represen-
tant, Oy Scan-Marine Ab.
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som mojligt kommer informationen till
fartygen att avsevart okas. Utover det
tidigare nimnda inkomst- och kost-
nadsuppféljningssystemet kommer in-
formation om aktuella férandringar
betriffande exempelvis lagar, avtal och
mojligheter till utbildning att tillstallas
fartygen dvensom information om
prisutvecklingen for fartygsfornoden-
heter inom Sverige och ldampliga
utlindska hamnar.

En speciell price-guide har f6r
indamalet redan framtagits. Den tek-
niska utvecklingen skall ocksa bevakas
och limpligt material tillstédllas fartygen
frin landorganisationen, som inom
informationssektorn far en stor uppgift
att fylla med att systematisera det
utsinda materialet. Misstag kan vil
knappast undvikas ndr DE-driften
startas, men ritt utnyttjade kan de leda
framdt i den utveckling som pabdorjats
och som behover fortsitta under ar
framat innan en fullgod utvirdering av
DE-driften kan goras.

Samtidigt med denna information
har till samtliga fartyg och den personal
som berdrs av projektet i de utsedda
fartygen sints utforligare material med
information om DE-driften. Intresse-
rade Salénanstdllda som Onskar mer
material eller information kan erhalla
detta efter hanvindelse till ”Projekt-
gruppen DE-drift”. Under hosten pa-
bérjas informations- och utbildnings-
traffar for projektfartygens personal
med sikte pd att vil forbereda dem for
den nya driftsformen.

Saléninvest i utstallningar
i Houston och Peking

Saléninvest deltog i april i den arligen

aterkommande OTC-utstédllningen
(Offshore Technological Conference) i
Houston Texas, som dr den storsta i
virlden inom detta omréde. Utstill-
ningen besdktes av cirka 60.000 specia-
lister fran praktiskt taget hela virlden.
Saléninvests monter var utformad som
en presentation av gruppen i sin helhet
med tonvikt pa offshoreverksamheten.

Under andra hilften av oktober
deltar Saléninvest med Gotaverkenien

internationell transportmaissa i Peking.
Det dr forsta gangen Saléns dr med 1
nagon form av utstédllningar i Folk-
republiken Kina. Fran Saléninvest
deltar Salén & Wicander, Salénrede-
rierna AB och Salén Reefer Services.
Liksom fallet var i Pyongyang forra
aret, kommer huvudattraktionen att bli
ett specialkomponerat bildspel om
Saléns olika aktiviteter.



En ignorerad bargning :

Sven Lantz berdttar:

M/S “Anna Salén”, ex “Moremac-
land”, ex ’baby flat-top”, lendleased to
the British, Archer”, och 1949 i La
Spezia ombyggd f6r Salénrederierna till
DP-carrier  (emigrantfartyg), tjanstgjor-
de som sadan till 1955, da hon saldes.

I bérjan av sin tid i rederiets tjanst gick
hon mest pa Australien, senare mest pa
Canada. Flyktingarna (och senare édven
tyska emigranter) togs praktiskt taget
alltid ombord i Bremerhaven.

En resa limnade vi Le Havre 19 dec
och passerade Bishop Rocks den 20.
Track ”C” ir ju den som rekommenderas
for den arstiden, men hade vi gatt sa langt
sydvart, ca 250 miles fran Cape Race,
hade vi kommit ritt in i ett orkancent-
rum, varfor jag satte kursen sa langt nord
att vi just skulle klara Cape Race.

Orkancentrum lyckades vi undvika,
men det vanliga vintervddret pa Nordat-
lanten var ju daligt nog for att 4—500
passagerare skulle vara sjosjuka. De fick
forstas sjosjukepiller som dock inte stan-
nade nere linge nog for att gora nytta,
utan sjosjukan hirjade svart. Andra hade
mycket dalig aptit, varfor en hel del av
julmaten blev orérd.

Kl 15 pa annandagen ringde vaktha-
vande styrmannen ner och varskodde att

Ur;dr sommaren 1952 gjorde Anna Salén upprepade resor Stockholm -

han just fatt syn pa ett fartyg i kikaren,
da det befann sig pd ungefir 3 mils
avstand.

Jag gick upp pé bryggan, fick i kikaren
syn pd fartyget, som sag ut att vara pa
3—400 ton och som lag stilla med flaggan
uppe. Under siadana forhallanden som
dessa kunde det inte girna vara tal om
annat dn flaggan “V”: “Jag behdver
hjalp!

Jag dndrade kurs mot fartyget och
saktade ner, och stoppade. Nog var det
nodflaggan alltid. Fartyget hette May-
fall”’, och att doma av den visserligen
mycket sonderblasta och urblekta flaggan
akter skulle hon vara kanadensare.

Nir jag kom nidra nog att goéra mig
hérd i megafon ropade jag Over och
fragade ”You want to be taken in tow,
don’t you?”

Néigon megafon tycktes de inte ha pa
den bryggan, men jag horde i alla fall
”Yes!” och idven niagot om engine break
down” och ”’been adrift for six days!”
Senare dven nagot om bound for Hali-
fax!”

Jag ropade ’So am I, but I don’t have
time to take you there! I will take you to
St Johns!

Jag begirde dven adressen till ’May-
falls” redare, for att kunna glidja honom
med att hans sedan sex dygn saknade
fartyg nédsta dag skulle vara i St Johns,
N.F.

Telegrammet gick ndgon timma senare,
ndr vi kommit iging med bogseringen,
men hur glidjande han fann underrittel-
sen vet jag inte, da jag aldrig horde av
honom. Inte ens si mycket som
”Received your radiogram”.

Nir vi fatt klar lamplig bogserkabel
backade jag Anna Salén” upp mot
“Mayfall”, och efter en miss eller tva fick
basen kastédndan Over.

Passagerarna, som i hundratal ”manna-
de reling” och intresserat foljde arbetet
hurrade och skrek nir kastet lyckades.

Helsingfors med olympiaresendrer. Hon hade certifikat for 2.500 passagerare,

av vilka storre delen pd dick.
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“Mayfall” hade inte ens nagot ljus av
nagot slag ombord, men vi lyste pa henne
dé och di med vara stralkastare for att se
hur hon bar sig at. Hon slingrade och
slingde bra, och tog mycket ’’skvitt”
Over sig, men jag tyckte det var bist att
hinna sd langt som mojligt innan ett
vintat ovédder skulle bryta ut.

Jag telegraferade péa kvillen till vara
agenter i St Johns att vi skulle vara
utanfor inloppet kl 12 nista dag, och fick
till svar att deras fartyg ’Algerine’” skulle
mota oss ddr och ta hand om haveristen,
vilket ocksa skedde.

Nir jag stod dér och tittade pa “’May-
fall’ tiankte jag pa vilken roll slumpen,
eller om man sa vill Férsynen hade spelat
vid dess raddning,.

Hade ”Anna Salén”, som denna resa
dven tagit passagerare i Le Havre, tagit
hela antalet passagerare i Bremerhaven, sa
hade jag gatt ut Pentland Firth, och
alldeles sidkert aldrig kommit i nédrheten
av ”Mayfall”.

Hade inte orkanen varit i var vag, sa
hade jag sannolikt valt Track ’C” och
inte kommit narmare Mayfall dn ett par
hundra miles.

Hade inte snOtjockan ldttat just vid det
tillfillet ndr vi var som nédrmast henne, sa
hade vi inte sett henne annat dn pa
radarn, och naturligtvis aldrig tankt pa att
det kunde vara en haverist.

Nir man har legat och drivit i sex
dygn, inte sett ett fartyg, inte haft nagon
mojlighet att anvinda radio, inte har
nagra andra utsikter dn att driva upp till
de arktiska trakterna for att dar forsvinna
i isfidlten, och kanske dér hittas av en
slump efter tiotals ar, och sa ovanpa allt
snotjockan sédtter in som goér det omdojligt
att se ett fartyg som eventuellt skulle
komma i nidrheten, da maste synen av ett
fartyg som ’Anna Salén”, dykande fram
ur snotjockan och édndrande kurs, ha
verkat som en uppenbarelse eller ett
under,

Jag ropade Over till dem pa backen att
It took some time to get you here, but
now you are safe anyhow!”

Inte EN av dem Oppnade munnen till
sa mycket som ett ’Yes.”

I svenska tidningar férekom inte en
enda notis om hindelsen.

Den enda europeiska tidning som
nimnde den var den italienska ’Oggi”, en
veckotidning. Det kom sig av att var
reparatOr, en italienare, reste till Italien
pa semester vid fartygets ankomst till
Bremerhaven, samt i Italien satte sig i
forbindelse med tidningen och dverlimna-
de ett foto av “Mayfall” pa slip efter
”Anna Salén.”

Den atféljande artikeln hade rubriken
“Salvataggio ignorato”, “En ignorerad
bérgning.”



Toyota Autonmport flyttar in i nytt hus

Toyota Autoimports nya Toyota
Center ar nu nistan klart. Det ligger,
som vi tidigare meddelat, i Lunda
industriomrdde, 15 km nordvidst om
Stockholm.

[ augusti forra aret togs forsta
spadtaget till den nya anldggningen.
Under juli manad i ar har uppbyggna-
den av lagerinredningen avslutats och
den 9 augusti borjade planenligt in-
flyttningen av det mycket omfattande
bilreservdelslagret.

Fredagen den 20 augusti flyttade
kontorsdelen 6ver fran Sundbyberg till
Lunda och fr o m mandagen den 23
augusti ar verksamheten i det nya huset
i full gang.

Toyotas nya hus i Lunda star ndstan klart.

Bilder kan ofta sdga mer dn ord, vilket synnerligen vil kan exemplifieras av
ovanstdende bildsvit, som vi fatt fran Bilsom, ett foretag som producerar
bl a horselskydd. For mdnga i vira fartyg har med sikerhet bildsviten aktualiter.

]

Anlaggningen, som dr 5 600 m2, ar
"figursydd” for TAAB:s verksambhet.
Kontorsdelen dr en kombination av
“cellrum” och mindre kontorslandskap.
Fastigheten dr omgiven av en trid-
gardsanldaggning som planerats av forre
stadstradgardsmistaren Holger Blom,
som efterstrdavat att ge den en japansk
pragel.

Den 1 oktober blir det officiell
invigning av Toyota Centeri Lunda och
vi aterkommer med referat fran evene-
manget.

KASSETT-TV

De tva senaste videoboxarna, som
distribuerats frdn Handelsflottans kul-
tur- och fritidsrdd till véra fartyg,
innehdller féljande programinslag (siff-
rorna inom parentes anger program-
mens speltid):

Videobox nr 42

1 TV-spel: Kamrer Gunnarsson
i skargarden (60)
2 Om serier — Del 1 (50)
Gamla stan 1931 (10 s/v)
3 Om serier — Del 2 (30)
Réda faglars éar 2 (25)
4 Tekniskt magasin 6/76 (39)
En ny bok 10 (14)
5 Konflikternas kanal (44)
Once | loved (17)
6 | porten mot Sarek (29)
Indianer i Amazonas 2 (28)
7 Evert Taube till minne 3 (39)
Hajk (21)
8 En coke i Bangkok (57)
9 Halsingebilder (15)
Pappas pojkar 3 (37)
10 En fyrkantig varld (49)

forts sid. 12

9



Preliminért kursprogram for Salénrederiernas kursverk-
samhet hosten 1976

Varens kursutbud blev ndgot mindre
dn berdknat. Orsaken hirtill var att de
kurser som arrangerats av SO av
sarskilda skil hade minskats till antalet.

Trots detta har Saléns utbildnings-
sektion haft en mycket aktiv och
intressant “vartermin”. Utdver de kur-
ser som redovisades 1 Salén-Nytt 1/76
har speciella kurser for tankpersonal
genomforts i egen regi. Vi har haft den
unika situationen med upplagda fartygi
hemmafarvatten, som utnyttjats for
specialutbildning ombord. Dessa kur-
ser har givit mycken virdefull erfaren-
het som kommer att tas tillvara och
anviandas i framtiden.

1. Malgrupp: Befil, forhandsmén och
skyddsombud.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge god grundutbildning for praktiskt
skyddsarbete ombord péd fartyg. Den
behandlar lagar och kungorelser om
sikerhet pa fartyg, tekniskt arbetar-
skydd, buller och andra fysikaliska
miljofaktorer, organisation ombord,
IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika
spill m m.

Arrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
namnd.

2. Malgrupp: Personal enligt ovan som
tidigare genomgatt grundkurs.

3. Malgrupp: All personal.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge allmdnna kunskaper om brand och
brandorsaker, kinnedom om skydds-
anordningar och gillande féreskrifter
om brandskydd i fartyg samt praktisk
erfarenhet av materielens handhavan-
de.

Arrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

4. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
utbildade enl. ildre lidroplan.
Kursbeskrivning: Mélet dr att ge sddana
kunskaper i elektronik att de motsvarar
amnesfordringarna 1 sjokaptens- resp.
maskinteknikerexamen enl. 1968 ars
liroplaner. Kursen omfattar grundldag-
gande lik- och vixelstromsldra, elek-
tronik, systemteknik och mitteknik.
Arrangor: SO.

5. Malgrupp: Befil och forhandsmin i
torrlastrederiet.

Kursbeskrivning: Kursen ger grundut-
bildning i hantering av farligt gods. Den
omfattar bl a genomgang av gillande
bestimmelser, kemiska och fysikaliska
grundbegrepp, klassificering av farligt
gods, lasthantering m m.

Arrangor: SO.
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Kursbenimning Tid Ant. delt./kurs Totalt
1. Arbetsmiljo — SAN V 36, 40, 50 5 15
2. Arbetsmiljo — SAN Fk V 47 cas 5
3. Brandskydd — SBK V 35, 37, 39, 42, 47 10 50
4. Elektronik V 38 5 5
5. Farligt gods V 43, 48, 50 2 6
6. Forfattningskunskap V 44 5 5
7. Hilso- och sjukvard V 43, 47 5 10
8. Instr. och regl.-teknik —

9. Kontaktkonf. —

10. Kylkurs — STAL X) 8 16

11. Lasthantering — Kyl X) 10 20

12. Lasthantering — Tank Ingen planerad

13. Maritex V 42 5 5

14. Maskinteknik B&W V 50 2 2

15. Meteorologi o faksimil X) 5 5

16. Personalledning ALI-RATI x) 10 10

17. Radarnavigering Gk V 36 2 )

18. Radarnavigering, avanc. V 36, 38, 40, 42, 44

46, 48 3 21

19. Reglerteknik Gk V 3940 4 4

20. Reglerteknik Fk V 41, 46 4 8

21. Simulatortraning-Delft V 34 6 6

22. Simulatortrianing-SSPA V 40, 48 6 12

23. Stadkurs-Atvidaberg V 39 10 10

24. Tankoperativ kurs V 4345, 48—51 6 12

25. Turbinkurs-STAL Gk V 42 5 5

26. Turbinkurs-STAL Avanc. V 37 3 3

27. Angpannetekn-SMV X) 5 5

28. Lovikstriffen V 42 48 48

De med x) markerade kurserna har dnnu inte kunnat tidsplaneras.

6. Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil
med minst 5 ars tjidnst i svenska
handelsfartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs ha 6kad kinnedom
om sammanhanget mellan olika lagar,
forfattningar och avtal samt ha for-
béttrade insikter i juridiska sporsmal
som berdr tjansten.

Arrangor: SO.

7. Malgrupp: Fartygsbefil.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
okade kunskaper for den som handhar
hidlso- och sjukvardstjinsten ombord,
ge information om nya rén pad omradet
samt personlig fardighet vid behandling
av sjuka och skadade personer.
Arrangor: SO.

8. Milgrupp: Fartygsbefil med sjo-
kaptens- eller styrmansexamen enl.
dldre liroplaner.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge
kunskaper motsvarande fordringarna i
amnet for sjokaptensexamen enl. 1968
ars liroplan samt att géra ovan nimnda
personal fortrogen med mit- och

reglerteknisk utrustning i turbin- och
motorfartyg.
Arrangor: SO.

9. Malgrupp: Sjo- och landanstilld
personal.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
ges mojlighet att tillsammans med
representanter for savidl Redarefor-
eningen som Forsdkringskassan dis-
kutera aktuella avtals- och lagfragor.

10. Malgrupp: Maskinbefil.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att
ge oOkade kunskaper om modern
lastkylanliggning omfattande bl a
skruvkompressorer, arbetsprincip och
allmdn uppbyggnad, freonsystemet,
brinesystem, luftcirkulations- och kyl-
vattensystemen samt reglering och
automatik.

Arrangor: STAL/Salén

11. Malgrupp: Nautiker och tekniker.
Kursbeskrivning: Efter genomgangen
kurs skall kursdeltagarna ha okade
kunskaper om hantering av kylda och
frysta varor vid transport till sjoss samt
dessa varors egenskaper och uppforan-
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de under sirskilda forhallanden.
Arrangor: Salén 1 samarbete med
SIF U-institutet.

13. Malgrupp: Telegrafister med tjinst-
goring i fartyg utrustade med Maritex.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
fa ingdende kunskaper om maritexut-
rustningen.

Arrangor: Televerket.

14. Malgrupp: Maskinchefer och for-
stemaskinister i fartyg med B& W-mask.
Kursbeskrivning: Genomgéng av nya
konstruktioner pa 2-takts resp. 4-takts
maskiner, 6verhalning, bedomning av
cylindertillstdnd, lagerkontroll, om-
kastningsmekanism, overladdningssys-
temet, utstromningsventiler, Wood-
wardregulator, automatikutrustning m
m.

Arrangér: Burmeister & Wain, Kopen-
hamn

Sprak: Engelska

15. Milgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i fartyg med telefaxanliggn.
Kursbeskrivning: Grundliaggande me-
teorologi och anvidndning av vdaderkar-
tor med avsikt att ge deltagarna
kdnnedom om hur man pa bidsta sitt
utnyttjar den information som erhalles
genom viderfaxsimilutsdndningar.
Arrangdr: Magnetic AB, Stockholm.
16. Malgrupp: Allt befil.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter kursen vara vil fortrogna med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla
och behdlla sig understdlld personal,
grundad pd kunskap om minniskan
samt forstdelse fér ansvars- och skydds-
fragor samt ekonomiska frdgor om-
bord.

Arrangor: SAF ALI/RATL

17. Malgrupp: Fartygsbefil som ej
erhillit radarutbildning tidigare samt
fartygsbefil med dldre certifikat.
Kursbeskrivning: Deltagarna skall efter
avslutad kurs ha fardigheter att prak-
tiskt hantera radarapparaten, dga kun-
skaper om radarns anvidndning for
navigering och for undvikande av
kollision samt praktiskt kunna utnyttja
information erhéllen genom radarob-
servationer.

Arrangor: SO.

18. Malgrupp: Fartygsbefil med grund-
liggande kunskaper och som innehar
radarcertifikat.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall
efter avslutad kurs vara sd trinade att
med hjilp av radar kunna navigera och
mandvrera ett handelsfartyg under stor
sidkerhet och med normal bryggbeman-
ning dven i starkt trafikerade farvatten.
19. Malgrupp: Maskinbefil med ligst
mekanikerexamen enl. ildre liroplan
och med vissa kunskaper i elektronik
(Ex. SO:s veckokurs).
Kursbeskrivning: Att ge kursdeltagarna
kunskaper i reglerteknik motsvarande
sjoingenjorsexamen enl. 1968 ars kurs-
plan. Arrangor: SO.

Styrman Willy Elg pd bryggan i en av 350.000-tonnarna. Salénrederiernas befiil
genomgar periodiskt dterkommande utbildning i fartygsmandovrering i simulator i
Delft och vid Statens Skeppsprovningsanstalt, Gdteborg.

20. Malgrupp: Maskinbefil med sjo-
ingenjorsexamen enl. 1968 ars kursplan
samt el.-tekniker. Ett drs tjdnstgoring i
EO-fartyg.

Kursbeskrivning: Malet dr att goéra
kursdeltagarna vil fortrogna med den
reglertekniska utrustningen i EO-far-
tyg?* Kursen behandlar reglersystemets
uppbyggnad och férekommande sys-
tems reglerteknik, felsokning, intrim-
ning m m.

Arrangor: SO.

21. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring i VLCC och ULCC.
Kursbeskrivning: Studier av stora tank-
fartygs mandverkarakteristika i sam-
band med kustangéring, farledsnavi-
gering, ankring och hamnangéring med
hjdlp av simulator. (Simulatorn mdgj-
liggér dven bogserbatshjdlp vid sadvil
avgang som ankomst till kaj).
Arrangor: Instituut TNO voor Wer-
tuidkundige constructies, Delft.

22. Malgrupp: Fartygsbefil med tjinst-
goring eller som kommer att tjéinstgora i
350.000-tons fartyg.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna bor
efter genomgangen kurs kunna tolka
och tillimpa ett fartygs manoverkarak-
teristika. Bryggpersonalen skall ocksa
pd ett sdkert sdtt kunna instrument-
navigera till onskad position, oberoen-
de av storningar fran vind och strom.
Man trianar ocksa dirigering av bogser-
batar i samband med egen mandvre-
ring.

Arrangor: Statens Skeppsprovnings-
anstalt, Goteborg.

23. Malgrupp: Ekonomiforestindare
och Ovrig intendenturpersonal.
Kursbeskrivning: Kursen behandlar
anvindningen av kemisk /tekniska
hjalpmedel for rengéring och underhall,
rationella maskiner och redskap, prak-

tisk golvvard, vard och rengoring av
textilier och mattor samt rengdring och
underhdll av sanitdra utrymmen.
Arrangor: K-G Fjordman AB/Dare-
nas-Facit AB, Goteborg.

24. Malgrupp: Fartygs- och maskinbe-
fil samt forhandsmin, tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftet 4r att ge
ingdende kunskaper om gillande sdker-
hetsforeskrifter och om utrustning och
skyddsanordningar 1 samband med
transporter av petroleumprodukter.
Arrangor: SO.

25. Malgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Grundldggande kun-
skaper i turbinanldaggningens uppbygg-
nad, funktion, drift, service och under-
hall.

Arrangor: STAL-LAVAL, Finspang.
26. Malgrupp: Maskinchefer och fors-
temaskinister.

Kursinnehdll: Genomgang av olika
faktorers inverkan pa turbinanligg-
ningens effektivitet och output samt
beldggningars och mekaniska skadors
paverkan pa olika delar av anldggning-
en. Vidare diskuteras mottrycksvaria-
tioner, vibrationer, metoder for liack-
sokning pa kondensor m m.
Arrangor: STAL-LAVAL.

27. Malgrupp: Maskinbefil i turbin-
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Genomgang av mari-
na angpannors konstruktion och funk-
tion, luftférvirmarens konstruktion
och funktion, erfarenheter och syn-

* FO dr detsamma som UMS
(unattended ~machinery space) och
innebdr att maskinrummet dr tidvis
obemannat.
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Int

Under en vecka i augusti fungerade
Saléns upplagda fartyg i Singlefjorden
norr om Stromstad som internat och
studieobjekt for ett 25-tal larare fran de
av landets gymnasieskolor, som har
fartygsteknisk linje, samt tre ldrare fran
Aland sjomansskola. Syftet med kursen
var att friska upp och komplettera
deltagarnas kunskaper vad giller den
tekniska utrustningen i moderna tank-
fartyg. Samtliga deltagande ldrare, som
tidigare varit aktiva sjobefil i handels-
flottan, handhar nu utbildningen vid
sina resp skolor i maskin-, el- och
dackskunskap.

Initiativet till kursen hade tagits av
skolkonsulent Reine Bengtsson vid
Skoloverstyrelsen, som tillsammans
med Ldrarhogskolan i Mdlndal och
specialister fran Salénrederierna svara-
de for kursens upplaggning. Huvud-
instruktérer under kursen var Sven
Jansson, Henry Knutsson och Lennart
Sehlberg, samtliga fran tekniska avdel-
ningen vid Salénrederierna.

Deltagarna erbjods under kursvec-
kan ett unikt tillflle att savil teoretiskt
som praktiskt félja utvecklingen i olika
typer av tankfartyg byggda under
perioden 1969/1975 — alltifrdn Sea
Sovereign till Sea Symphony. Kursen
fick de béasta lovord av deltagarna och
uppfattades som ett utmiarkt exempel
pa det méanga ganger efterlysta sam-
arbetet mellan skola och naringsliv.

ernatkurs pa tankfartyg

Kursdeltagare samlade i lastkon-
trollrummet, fr. v. Reine Bengtsson SO,
Janne Gustafsson Saléns, Hans Myhr-
strom Sthim, Gottfrid Sundberg Alands
sjomansskola, Sixten Jeppsson Malmo,
Helge Kahlman Alands sjomansskola,
Sven Jansson Saléns, Sigvard Jansson
Goteborg, Sune Pettersson Hirndsand,
Einar Modig Goteborg och Viliam
Hylander Kalmar.

Sven Jansson demonstrerar ett nivd-
mdtarsystem for ndgra av kursdelta-
garna.

forts kursprogram. . .

punkter pa korrosion och tillsatsmedel
etc 1 samband med brinslen, férbrin-
ning och oljeeldning, olika typer av
oljebrannare, konstruktion och funk-
tion, automatik- och sikerhetsutrust-
ning, kvalitetskrav pd pannvatten och
matarvatten samt matarvattenbehand-
ling.

Arrangor: Sv. Maskinverken, Oskars-
hamn.

28. Malgrupp: Befil och manskap.
Kursinnehall: Syftet med triffen ir att
ge information om nytt vad giller lagar,
forordningar och avtal, "att utbyta
tankar och erfarenheter mellan kon-
torsanstédlld och sjoanstilld personal.
Informationstriaffens program bygger
pa de ron och 6nskemédl som samlats
under halvaret samt ger mojlighet att
lira kédnna personal pd olika avdel-
ningar savil som personalen i fartygen.

Ovrig utbildning:

ABF, Sjofolkets studieavdelning,
fortsdtter sin kursverksamhet med
utbildning av cirkelledare for svensk-
undervisning under f6ljande perioder.
Kurs nr 8: 19 sept.—2 okt. 1976.

Kurs nr 9: 21 nov.—4 dec. 1976.
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Kurs nr 10: 23 jan.—5 feb. 1977.

Kurs nr 11: 20 mars—?2 apr. 1977.
Intresserade kan vidnda sig till

utbildningsavdelningen som star till

tjanst med upplysningar vad giller

ansokningar, ersittning m m.

Utbildningspaket SM 3 och Mk II.

Under varterminen har ett mycket
ringa antal intyg om genomgang och
studie av nimnda paket inkommit till
utb.-avd. Detta kan ha sin naturliga
forklaring p g a rddande férhédllanden
for tankfartygen. Det dr emellertid
angelidget papeka att intyg utfirdas da
paketen studerats och att desamma
insdndes till utb.-avd.

Betriffande Mk II- och SM 3-
paketens anvidndning har sirskild in-
formation sénts ut till varje fartyg.

Anmailan till de olika kurserna bor
vara sjopersonalavdelningens utbild-
ningssektion tillhanda senast 3 veckor
innan kursstart. Sektionen ger dven
kompletterande upplysningar om de
olika kurserna, 6vrig studierddgivning,
praktiktjinstgéring m m.

forts "KASSETT-TV”. ..

Videobox nr 43
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Oppet hus (57)

TV2-teatern: Offside — Del 1 (49)
OS i Los Angeles -32 — Del 1 (11)
Offside — Del 2 (47)

OSil.os Angeles -32 — Del 2 (9)
Offside — Del 3 (50)

OS i Los Angeles -32 — Del 3 (7)
Den vite mannens vag — Del 1 (50)
OS-segrarnas hemkomst—Del 1 (8)
Den vite mannens vag — Del 2 (45)
OS-segrarn. hemkomst — Del 2 (11)
Den vite mannens vag — Del 3 (41)
Ann-Christine, we love you (15)
Roda faglars 6ar 3 (25)

Indianer i Amazonas 3 (27)

Pappas pojkar 4 (40)

Fran Atlanten till julbordet (13)
Samtal for miljarder (45)

Det japanska svardet (14)
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Kyl

Kylmarknaden dr som regel mindre
gynnsam under sommarmanaderna.
Véra kontraktskvantiteter har minskat
under juli och augusti och det har inte
funnits tillrickligt med extralaster i
marknaden for att sysselsdtta flottan
lika intensivt som under virméanaderna.

Den tidigare omtalade MFC-krisen
har medfort att ett antal av MFC-
fartygen fortfarande ligger arresterade
och saledes inte dr verksamma inom
SRS. Vi har lyckats halla de 6vriga
fartygen 1 trafik dven om en del
véntetider har uppstétt vid vissa tillfil-
len.

Vi ridknar nu med ett 6kat behov av
kyltransporter frdn och med september.
Bl a kan ndmnas att torkan i Europa
kommer att medféra brist pd potatis.
Man forvédntar sig att stora mingder
kommer att importeras frimst fran
USA och transporterna kommer till
stor del behova utféras med kyltonna-
ge.
Vi anser fortfarande att de resterande
manaderna av detta &r kommer att bli
bittre 4n motsvarande period 1975.

Tank

Aktiviteten for det storre tanktonna-
get har oOkat avsevirt under juli och
augusti. Detta kan forklaras av att
energikonsumtionen i den industriali-
serade virlden 6kat betydligt mera dn
vad som férvintats. Produktionen har
hitintills — savitt vi férstar — hallit
jamna steg med konsumtionen och
foljande oOkningstal talar sitt tydliga
sprak:

Forsta halvaret -76 producerade
OPEC-landerna 7,9 % mer rdolja dn
under motsvarande period -75. Enbart
Saudi-Arabiens produktionsékning
uppgick till 22,6 % under de forsta 7
manaderna av 1976.

De faktorer som nu kan stéra den
relativt positiva bilden betriffande
efterfrigan pa stort tonnage dr i det
kortare perspektivet att for mycket
tonnage soker sig ut i marknaden. Den
andra faktorn dr den prishdjning pa
rdolja som kan forvintas komma i jan
-77.

Av Saléns eget tonnage seglar nu
samtliga fem 350.000-tonnare.

Persiska Viken

Efterfragan pd stdrre tonnage har
okat viasentligt. Under juli ménad
gjorda avslut fran P.G. uppgick till en
volym av 17 miljoner ton. EXXON var
aktivast och fraktade bl a flera ULCC
for tva konsekutiva resor till WS 25.
250.000-tonnare har fraktats pd tva

Fraktmarknaden (vecka 34

konsekutiva resor till WS 30 och
enkelresor till mellan WS 30/35. Sjilva
har vi fraktat Sea Saint for en resa till
Frankrike till WS 26,75. Sea Stratus
fraktades av Chevron till WS 29,75 och
senast fraktade vi med BP en resa med
Sea Symphony till WS 29 {6ljt av en
septemberresa for Sea Serenade eller
Sea Saint till WS 27.5.

I skrivande stund ser marknaden
lovande ut for det mycket stora
tonnaget, medan tankers pa ca 100.000
dwt har stora svarigheter att finna
lamplig och betalande sysselsdttning.
Sista avslutat fér denna storlek ligger pa
WS 45 medan 130.000-tonnarna far WS
35.

Medelhavet, Nord- och Vistafrika

Marknaden dr svag och signifikativt
ar att de flesta fartyg i 80/100.000-
tonsklassen endast fraktas for dellast pa
ca 60/75.000 tons till USA till mellan
WS 50—60.

Karibiska Havet

Marknaden fortsdtter pa mycket lag
rate-nivd. Fartyg om 35/40.000 far
frakter mellan WS 75/80 for resor upp
till amerikanska Atlantkusten. I flera
fall marks ocksa en klar tendens bland
befraktarna att borja hoja laststorle-
karna fran 30/40.000 till 50/70.000 tons
per skeppning. Framsta orsaken tillden
daliga fraktsituationen #ar dock den
amerikanska importtullen pa raffine-
rade oljor, vilket gor det formanligare
att importera rdolja och da i storre
fartyg.

Period-marknaden

Period-marknaden ar relativt aktiv
med ett tiotal befraktare, framforallt
amerikanska, som soker tonnage om
50/100.000 tons pa 1—2—3 ars time-
charter.

Ratenivan dr dock dn sé linge lg. En
96.000 tons motortanker fraktades till $
1,52 for 12 manader och 125.000-
tonnare fick samma period $ 1,20 med
befraktarnas option om ytterligare 12
ménaders timecharter till $ 1,55.

Mobil har tagit sammanlagt 6 VLCC
pa 12 manaders T/ C till rates mellan US
$ 0,72—0,77 per ménad (motsvarar WS
27,0—27,5).

En nybyggd 36.000—tonnare har
fraktats av CONOCO pd 18 méanader
till $ 4,30.

Torrlast

Under sommarmanaderna har vissa
negativa fordandringar skett i frakt-
marknaden genom att vi under andra
hilften av juli har upplevt en markant
forsamring for transatlantisk fart i

handy size bulkcarrier-storlekar 20/
30.000 tdw. Detta kan emellertid
troligen hirledas till semesterperioden i
USA och Europa och forhoppningsvis
kommer framférallt spannmaélshandeln
att kraftigt 6ka under hdsten pa grund
av det déliga skordeutfallet i Europa
och Sovjetunionen.

Under juli forekom strejk bland
kolarbetarna i Hampton Roads-dis-
triktet, varfor Hampton Roads Over-
hopades av panmaxfartyg och flera
fartyg omdirigerades till den Gppna
marknaden, vilket foéranledde en re-
duktion av fraktraten Gulf/Ara fran
USS$ 6,75 till 4,75. Nir detta skrives har
fraktraterna forbdttrats nagot. Till
skillnad mot Atlantic-marknaden har
Pacific dven under sommarménaderna
forhallit sig pd samma niva, dvs mellan
US$ 5 och 6 for timecharterresor
fran Japan till Europa 25/30.000 tdw,
och mellan US$ 2,50 och 3,25 for
panmaxstorlekar for liknande syssel-
sdttning.

Néigon lageruppbyggnad hos stél-
verken har ej midrkts dnnu, men vi
forvantar att importkvoterna okar,
vilket kommer att innebdra en storre
aktivitet under hosten/vintern 1976 och
framforallt under varen 1977.

Saleniana

I en som vi hoppas inte alltf6r
avldgsen framtid kommer en Saléniana-
avdelning att ta form och till den
hoppas vi att f& ihop en hel del saker
som paminner om foretagets férflutna.

Vad vi bl a girna skulle vilja ha dr en
sa fullstindig uppsittning som mojligt
av de flaggor som forekommit i
rederiets mossmarken. Jag har sjdlv ett
ganska hyggligt, cirka 40 &r gammalt
mossmirke. Det dr fran den tiden da
flaggan i1 mirket, broderad Over ett
ankare, var gron med en gul bananhand
omgiven av bokstidverna RABT. Overst
pd mirket finns de tre stjarnor som
betecknade befdlhavare.

Av de bla flaggorna med ”S” har en
miangd variationer férekommit. Bl a
anviandes en gang bla flagga med vit
bérd och vid ett annat tillfidlle en "wavy”
flagga.

Vi hoppas att den som i sina gommor
har nagot mgssmirke eller ndgon flagga
av dldre typ, later hora av sig till Salén-
Nytts redaktion. Vi tar forstds ocksa
giarna emot flaggor och andra mirken
som burits pa kavajslaget.

Skulle ndgon ha négra andra prylar
som kan vara vard en plats bland
Saléniana, sa lat hora av er!

Sven Lantz

13



15 stugor till Salénarnas forfogande

Det dr i sommar femte &ret som
Stiftelsen stiller stugor till de anstélldas
forfogande. Fran ett forsiktigt forsok
med en sommarstuga har det under de
senaste tvd aren vuxit ut till tolv
sommarstugor och tre vinterstugor.
Under aren har erfarenheter gjorts och
synpunkter framkommit, som det synts
angeldget delge dem, som ifragakom-
mer for denna verksamhet, niamligen
fast anstdlld personal tillhorande Sa-
léninvest,  Salénia, Salénrederierna,
Salén Reefer Services och Sven Salén
AB samt pensiondrer med minst fem ars
anstdllning i nadgot av dessa bolag.

Personalstiftelsen dger fem stugor pa
Malma Gérd, Viarmdo, en pa Flaton
nira Uddevalla och en pa Ven samt
forhyr under sommarmaénaderna tva
stugor pa Vistkusten, tvd pa Aland och
en pa Oland. Alla tre vinterstugorna r
hyrda och tvé av dem liggeri Are och en
1 Silen.

For att fd ordning och rittvisa i
fordelningen av stugorna utannonseras
de 1 Salén-Nytt med angivande av sista
anmailningsdag, vilken satts till den 31
mars betriffande sommarstugor och
den 1 november betriaffande vinterstu-
gor. For den kommande vintern finns
de tre vinterstugorna separat annonse-
rade i1 detta nummer av Salén-Nytt.

Vid fordelning av stugorna géller som
forsta prioritering att fast anstdlld
person med kortare anstdllningstid dn
tva ar star tillbaka for annan sékande i
alla sammanhang. Enda mgjlighet for
sadan person ir saledes att ingen med
kvalificerad anstédllningstid sokt just
den perioden.

Som andra prioritering giller

a) Person, som utnyttjat vinterstuga
under tiden fr o m jul t o m pask
foregdende vintersdsong kan ej kon-
kurrera vid arets fordelning med den,
som ej haft sddan stuga.

b) Person, som fatt sig tilldelad
sommarstuga under tiden 15/6—
15/8 foregdende ar kan ej konkurre-
ra vid arets férdelning for samma tid
med den, som ej erhallit stuga
foregdende Aar.

Pensiondrer star vid val av tidpunkt
tillbaka for aktiv. Om trots dessa
prioriteringar flera kvalificerade so-
kande kvarstr for samma period far
jamkning och i sista hand lottning
tillimpas.

Dessa stugor dges resp. forhyres av
Personalstiftelsen fér att bereda den
egna personalen och vara pensiondrer
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trevnad och avkoppling under fritid.
Husen utldnas séledes icke enbart till de
anstdlldas anhoriga, 1 varje fall icke
utan att mycket speciella skil foreligger,
som Stiftelsen beretts tillfille att prova.

Ett villkor for att f4 disponera en
stuga 4r att den stddas omsorgsfullt fére
avresan. Detta skots ocksa mycket bra.
Glddjande fa anmérkningar har fore-
kommit. Den, som uttalade att han
”inte hade sin semester for att stida”,
har emellertid ej vidare ifrdgakommit
till 1dn av vare sig stuga eller bat.

Arrangemanget att kunna ldna en
stuga under en vecka av sin semester
betraktas som en forman, som, om den
Overstiger ett visst vdrde, blir skatte-
pliktig. Detta ar skilet till att den
anstillde under ett och samma ar endast
far ldna antingen en sommarstuga, en
vinterstuga eller en bat. Det medfor
ocksd att standarden pd stugorna &r
ganska enkel. Det dr visentligen dven
darfér, som en viss hyra tas ut for vara
batar, en metod som mdojligen ocksa
maste tillgripas for stugorna inom
nagra ar.

Om ndgon rdkar slarva bort inven-
tarier eller skada ndgon stuga, anmodas
denne att snarast mojligt anmila
forhallandet till 4garen och till Stiftel-
sen. Det dr inte ekonomisk ersdttning
Stiftelsen 1 forsta hand efterstrdvar,
men skador méste snarast repareras och
forkomna saker nyanskaffas, sa att inte
nista gist blir lidande. Kostnaden for
ersdttningsanskaffning och reparatio-
ner har varit glidjande sma, vilket ar
bevis pa att gidsterna dr aktsamma om
anfértrodda stugor. Dock framkom i
vintras tvd ytterst allvarliga reklama-
tioner betriffande en stuga, vilket
mycket beklagas.

For dem
stugorna pd Malma finns mdajligheter

som ldnar ndgon av
att ldna segelbdtar, roddbdtar och
kanoter.

Stugorna ir, vare sig de &gs eller
forhyrs, ingalunda négra lyxhus utan,
som tidigare namnts, av ganska enkel
standard, men dock enligt Stiftelsens
bedomning fullt tillfredsstidllande for en
kort vistelse. En representant for
Stiftelsen besiktigar alltid stugorna
innan forhyrning sker. Alla stugor ar
utrustade for sjalvhushéllning, men
den, som inte kan dta pa "udda” porslin,
skall undvika att bositta sig i hyrd

stuga.

Betréiffande varje stuga upprittas en
instruktion for giasterna. Dar medtages
en kort beskrivning av stugan, affirer,
bad och dylikt samt en ingdende
resvigbeskrivning och uppgift pa #dga-
ren och var man kan triffa honom.

Se dven sid 20
btr vinterstugor



Saléns rederianstallda fartygspersonal

Kylrederiet

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
Kock

Méssman

Missman

Missman

Miédssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Léttmatros
Léttmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist
Maskinchef
1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist

Ekonomiférestandare
Kock

Missman

Méssman

Missman

Méssman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros

Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

ATLANTIDE

E Olausson
T Lidén

A Kvarnudd
T Hedskog

M Malmborg

M Aitonurmi
R Nylund

J Uddqvist
S Olofsson
L Kullander
S Herlin

P Forselius
G Hagius

E Raymundo
T Akerstrand
P Nilsson

J Cheerardyn

S Josefsson
F Alvarez/C Larrain
A Andersson
M Anvelt/L Edberg

L Nasman
M Bergstrom

J Ax

S E Klaser
K Bjorkman
C Leander

M Wiberg

ANTILOPE

K Dahlén

O Sjeldrup
E Johnsson
K Brzezinski

U Zimmerman
A Warners

J Norberg

C Bjorkman

V Baltfors

K Nilsson

J Hamalainen

B Hoffman

U Malm

A Manuel Medina
P Wikberg

K Hennixi

M Jerez Santana

J Larsen

S Norgren

M Abd Noor/
L Theodorsson
J Hallgvist

T Nordlund

M Nilsson
J Valkeaoja

K Andersen
R Einarsson
J Truedsson
B Palmersjo

B Bramare

SAN BENITO

B Hokstrand
E Skott

| Aro

M Loéwenhielm

T Jarlhed

H Hogblom
A Eriksson
G Sandblom
B Dahlsten

A Palsson
P Ullberg

A Jensen

R Foucart

P Nordenswan
R Manlulu

E Eilola

R Pakkanen

B Ohlsson

G Olofsson/G Sund

K Johnsson/C Svensson
J Isberg/A Veikkolainen

L Eriksson

O Lervik
K Noren
D Akerstrém
M Adolfsson

ARAWAK

J Hellman

R Ekblom

B Bjurstrom

K Vaitti

B Burell

M Bjurstrom
O Andreasen
H Granstrom
H Tommiska
K Hansson

F Lindstrom

J Borjesson

L Stave

L Olsson

A Barreiros

J Moreta Nava
E Lindstrom

C Lindholm
J Rosenberg
K Nikander
L Magnusson

T Karlsson
| Vinas Negrin
B Lindblad

S Asthammar
A-C Ahlberg
U Bergqvist

A Nystrom

R Lundin

M Baf

J Perez Perez
J Engsfors

P Clason

D Andersson

SAN BLAS

C-G Bengtsson
J Bjornehag

B Nilsson

T Svensson

L Andersson

L Svensson

S Farrington
L Bergqvist
B Borjesson
L Blomberg

R Alden
J Nyback

Y Havia

H Orloff

A Labbate

K Eriksson
A Holmqvist
O Andersson

B Karlsson

S Andreasson

R Hedlund/M Carlsson
L Hjortsberg

R Hansson
S Ekblom

Jedeur-Palmgren

B Harila
E Camama
S Gustafsson

K E Carlsson
H Lyngholm

ARGONAUT

J Gudhe

J Stromborg

B Olandersson
T Martilla

D Franzén

S O Bengtsson
R Gothe

K Kvist

O wall

B Jonsson

H Dichter

N Johansson
C Stolt

E Dirar

E Johansson
H Parnanen

L Abrahamsson

P Stensby/F Marcos
C Bjorkman/A Olsson

E Karabacak
A Johansson

J Gustafsson

T Rylander

J Nylund

J E Johansson
N Vukic

P Lago Lado
P Ahlgren

SAN BRUNO

E Lindstrom
R Lenell

L Sjoblom
K Granlund

B Hallden

K Hagen

M Pietila

J Dahlstrom
T Karlsson

B Alvang
T Wiklund

R Klarl

K Juntti

B Ekstrom
C Berglund
M Sodervall
F van Dijk

B Norlen

M Kivijarvi

K Granlund

G Hermansson
M Fernandez
T Hellman

J Hedblom

J Ohlsson

A Kack
J Ekstrand
N Persson

B Melander

ARIEL

O W Olofsson
A Karlsson

B Appelberg
R Wilhelmsson
B Nyvall

R Gronqvist
G Raneberg
C O Noord

G Gronqvist
L Bengtsson
H Rahm

L Angelfeldt

H Hansson
G Johansson
B Persson

A Hussein

| Rosenqvist
O Olsson

N Rantatalo

R Schenberg
M Doroteiro

K Jansson

R Brandt
B Bengtsson

H Berg
K Melander

B Larsson

S Nicolic

G Norgren
U Sourander
| Palcat

J O Olsson
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Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
Kock

Miassman

Méassman

Méssman

Méassman

Missman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Léttmatros
Léttmatros
Jungman
Jungman

Reparatér
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
Kock

Méssman

Méssman

Méssman

Méssman

Batsman
Timmerman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

SNOW FLOWER

K-A Olsson
S Lundberg
B-A Nordvall
G Timén

J Sjobohm

B Wideman

G Angerby

J Arntsen

L Axelsson

| Burman

P-A Johansson

S Fasth

H Lassila

M Hulkkonen
B Dervent

K Liljegren

H Hansen

K Bennevall

A Bjerkestrand
B Pedersen
C-G Johansson
L Paalanen

D Blomquist

M Wester

J-O Olsson

D Mastelin

| Persson
R Karlsson
R Eriksson

T Jakobsson

SNOW DRIFT

J Gustafsson
S Jonsson

L Fredriksson
E Kvarnstrom

M Forsberg

B Hellbom

B Samuelsson
C Gustafsson
O Noren

R Asberg

T Gunnarsson
R Eriksson

R Karlsson
P Karlsson
M Nilsson
C Johansson
M Gustafsson
A Eriksson

B-A Hedin

A Hopland
P-O Nielsen

Ruigrok van der Werven

mtr C Hansson
| Bohiman

M Liljegren

F Sporrong

B Leszczynski
E Uddfolk

P Osterberg

S Hellsen

SNOW FLAKE

L %’6strand

A Odman

K Nordstrom

R Gothare

K Abrahamsson

W Lian

B Jonsson

B Olsson

J Hansen

| Westerberg
| Myrberg

K-A Liljegren
C Magnusson
A Pedersen

| Kovacs

M Nordstrom
A-K Jonsson

R Karlsson

O Limnell

T Johansson
H Fandrik
mtr P Nyberg
L Melander
R Karlsson
M Johansson

P Himmist

R Johansson
L Hjelm

H Berg

L Asberg

SNOW BALL

J-O Nilsson
R Grann

A Lundquist
R Jonsén

M Lévgren
E Reivila

S Burman
V Sfaiter

L Larsson
B Jonsson

R Olsson
A Willfor

S Elenius

H Johansson
| Potila

C Jansvik

S Rutar

C Liljegren

J-A Persson

S Glans

B Viktorsson
E Svensson
M Backe

J Sodervall
B Bergstrom
H Helgasson

T Nordquist
C Nilsson
K Berg

O Sjéblom

SNOW LAND SNOW STORM
B Crafoord F Nilsson
S Sundstedt G Borud
M Arnebo J Molund
B Burlion R Larsén
N Lorenz S Weckman
R Ejdne B Andersson
C Kindrudh F Andersson
P Hallstrom | Svensson
M Andersson J Persson
P-E Backman K-J Lundstrom
G Paulsen L Smedberg
C Lorenz H Frodin
P Magnusson K-G Lundquist
K Persson K Andersson
I-L Gréasvoll W Frodin
B-M Pettersson Wai Kwok Hau
A-L Carlsson S Lundberg
C Hillman P-O Bergman
K-E Andersson R Isaksson
K Backéaus | Sahlstréom
B Eriksson A Domingo
G Strandberg R Henriksson
K Lovgren T Johansson
K Mattsson M Carlsson
C Thelning B Jakobsson
L-C Hermelin M Andreasson
B Jonsson B Haglund
| Perez Areana M Dauvergne
T Lindstrom R Zetterberg
O Kumerius A Olsson
SNOW CRYSTAL SNOW HILL
R Freiman O Ramsparr
A Svensson T Listréom
A von Jungmeister P Gripenberg
E Sjoberg J Olsson-Brodin
E Bergenmalm
T Fridolf O Wennstréom
J Breistein S Loodv
S-E Ek T Olsson
B Pettersson J Lyborg
R Lonnquist P Alsparr
S Olsson K-E Palm
B Wigstrom L-G Asklund
S Christiansson K Holling
K Larsen | Graml|
R Ihrfors C Caligagan
A Nascimiento Wigstrom E-B Nilsson
E Malmberg B-L Skog
C Eriksson K Eriksson
M Studer A Eriksson

L Malmgren
A Holtze M Wennberg
B Granlund | Arvidsson
G Johansson | Norlander
O Swedmark C Oberg
L Jonsson T Persson
A Sundius E Brolin
A Hedlund S Fredshammar
H Redman C Nilsson
H Borg P Jakobsson
T Stensson S Bergstrom

J Jonsson
L Lorenzon B Hagelin




Tankrederiet

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor
Extra IMA

Ot. maskinist

Ekonomiférestandare

1:e kock

2:e kock

Méassman
Méssman
Missman
Méssman
Méssman

Batsman

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros
Léattmatros/Matros
Lattmatros/Matros
Léttmatros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befidlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ot. maskinist
Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Méassman

Missman

Méssman

Batsman

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros
Lattmatros/Matros
Lattmatros/Matros

Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SAINT

B Svensson
E Bonn

R Nordberg
U Kempe

S Nystrom

C E Mannerheim
V Wikeryd

V Flink

S Flodin

L Andersson

J Parolini

M Kadziolka
K Oskarsson
P Rundqvist
G Frances
A Khairi

C Rodriquez
P Sjoblom

E Backlund

B Frindell

P Salmela

J Gudmundsen
B Zikovic

J Vejler

J Jansson

E Villar Lopez
J Vidal Grana
S Mrakovcic

L Vukic

V Strom

G Seifert

H Karlsson

M Fettig

K O Johansson
H Gole

SEA SPRAY

S Christiansson
B Cronholm

S Olsson
B Zandin
E Troberg
L Linder

M Helenius

C Nilsson

P-E Stenman
J Nyman

S Hakansson
B Jonsson
R Koskinen

SEA SAPPHIRE

| Kristensson
A Soéderstrom
B Sjobohm

H Ott

H Bengtsson

F Persson

R Pettersson
R Nilzon

H Landerup
O Magnusson

S Lemieszewski
S Stjarnrot

M Kuha

B Andersson

M Hard af Segerstad
J Tezanos-Cano

A Obied

E Eltahir

M Mezuita Martinez

H Doucette

S Aaltonen

A Pusole

B McKeating
M Zaobinger

L Gunnarsson
V Vuorinen

F De Melo

B Olsson

L Hall

C Verzegnassi

J Fust

G Berglund

M Surijan

J Mendieta Gil
Kim Teng Wong
B Elg

H Salminen

SEA SWAN

P.O. Eriksson
H Risto

G Svantesson
A Torbrand

K Nordlund

K Nilsson

S-E Ahlsund
K Skogberg
A Roju
C Jolin

T Westlund

A Antkowiak
J Lehtonen

T Vilhelmsson
J E Nielsen

L Bergstrom
G Mehlin
G Wikstrom
J Cabrera

S Gustavsson
O Johansson
E Nasholm

SEA SCOUT

S Nilsson
A Rodger
K Jagsander
K Krantz

K Wolf

G Kucer

K O Nygren
A Gyllenlind
B Berger

T Auby

G Korseman

B Norling
C Hedberg
U Ibsch

S Taha
Ban Ting
M Kader
Y Moret

U Bengtsson

L Miljenko

A Basik

S Haglund

B Kronlund

J Mendez Prieto
B Regnden

E Rappu

R Gustafsson

O Hansson

N Krnjaic

A Hermansson
V Lokk

| Molin

B Stahlin

L Trujillo Perez
M Kostovic

SEA SWIFT
G Sjobris
J Ottosson
W Hansson
W Olsson

H Lindahl

K Zetterlund
R Sandberg
H-O Hansen
S Johansen

E Soderkvist

O Mehren

G Bengtsson

B Weckman

O Boden

Koh Chin Heng
R Modesto

A Gonzalez Leon
T Brandrup

J Machlus

V Bura

J Andersson

O Saraketo

J Kazbour Baha
H Lefsaker

P Lindgren

J Sturfaldt

M Rosendo Fernandez

S Palsson

J Bubik

S Mannstrom

P Ferrera Ramon
K-E Horn

R Verlooy

L Sandberg

SEA SCAPE

S Dahlqvist

U Mildh

P Sjogren

S Raudberget
S Thollén

R Book

L Severin

S O Jonsson
| Levin

S Buhre

K-E Bjorkman

H Save
G Olsson

C Exell

M Carreiro Duval
| Ahmed

A Book

M Morales Prieto

B Brisén

T Arthun

S Aspholm

V Navarro Flores
A Conde Lorenzo
A Nougdallah

M Larsson jgm
P Jonsson jgm

A Prebeg

V Poll

B Axelsson
L Larsson

F Davila Rio

SEA SYMPHONY

R Berg

K Hertz

B Thulin

K Hallgvist
R Karlsson

L Orne

E Sjolund

S Asberg

P Andersson
R Hansson
O Makela
Ch Ekblom

A Hovenas

J Bahr

L Stoor

S Dahl

M Lopez Cabello

J Duarte das Dores
P O Moberg

M Ibrahim Ali

R Wilhelmsson
K Peiker

R Martinpelto

K Milas

E Mela

A Castro

A Romero Perez

P Larsson
H Isaksson/PPM

H Aho

M Piikio

A Rueda

J Kondrcek
S Kera

H Diers
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Befdlhavare

verstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Tel. elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr
Extra maskinist
Elektroingenjor

Ot. maskinist

Ekonomiférestandare

1:e kock

2:e kock

Missman
Missman
Méassman
Méssman
Méssman

Batsman

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros

Matros
Lattmatros/Matros
Lattmatros/Matros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
2:e styrman jr
Extra styrman
Telegrafist
Tel. elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
2:e maskinist jr

Méssman

Batsman

Reparator
Eldare
Eldare
Eldare
Eldare

SEA SERENADE

C-H Kahl
M af Forselles
B Friman
J Vedebrandt

B Johansson

G Hedberg
L Sjogren
L G Olsson
A Toivanen
G Bystedt
C Nyroos

A Stohr

A Henriksson

A Lysebring

A Elfiel

A Rahman

J Azcona-Correa
M Diaz Lemes
U-S Andersson
A Blom

B Karlsson

T Frank

H Karlsson

P Andersson

S Karklins

H Masabacka
L Petren

G Olsson

J-O Pettersson
L Anl

H Nilsson

L Gillesen

J Andersson
T Jansson

L Sundvall

L Rasmusson
A Nrito Santos

SVEN SALEN

R Sundfors
Z Bajkai

H Enke

H Tiedtke

M Stijelja
A Kruus

L Ting

R Ogren
K-G Schon

M Reimbert
C Nilsson

SEA SERPENT

| Jonsson

S Emilsson
G Evertsson
R Remes

B Sjostrom
S Thunstrom

B Nilsson
H Hansen
A Olander
K Allansson

L Einarsson

S Lundberg

U Lundqvist

T Hrboka

J Lopez Sambade
D Elhag

D Hadidi

G Salazar

F Frolich

E Johansson
A Persson

B Larsson

S Vucic

R Petersen
A Jibril

R Blomqvist
R Agnello

K Pettersson

G Aulin

A Edney

M Cronemark
L Terzaghi

L Hansson

R Pettersson

SEA SOLDIER

A Kjellberg
H Granberg

M Sandblom
J du Guet

A Roju

K Palmkvist
R Moens

B Henning

P Czajkowski
J Lignell

L du Guet
M Abdi Abdallahi

S Ullén
P Rathke

A Woodtli

M Saleh
L Zorzenon

SEA SPLENDOUR

E Forsblad

A Lindblom

B Lehre

P Jorgensen

H Hermansson
L-E Swan

E Hagglund

U Eriksson
H Forselius
O Birgersson
B Nilsson

B Weckstrom

A Olsson
M Strom

J Stalhandske
H Hogberg

M Ascencao
B Djerbi

K Forsman
J Sjoberg
V Magas

O Sato Hunsala
J-O Gustavsson
R Martinez

J van den Broeck
H Krakau




Torrlastrederiet

Befédlhavare
verstyrman

2:e styrman

3:e styrman

Telegrafist

Telegrafist elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Méssman

Méssman

Missman

Béatsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Elektriker
Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befidlhavare
verstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Extra styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist

4:e maskinist
Maskinbefils ass.
Elektroingenjor

Ekonomiférestdndare
1:e kock

2:e kock

Méssman

Massman

Médssman

Miéssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befélhavare
Maskinchef
Ekonomiférestandare

BALTIC WASA

S Ehrlander
A Carlsson

S Stedt

H Henriksson
K Jonsson

T Serrander
E Gustavsson
R Jonsson

T Kjellner

R Andersson

A Weitzel

L Janback

L Tamminen
S Lidstrom
U Larsson

R Trede

C Enarsson
T Blomberg
S Olofsson
S Olsson

V Auvinen

S Bergman
P Ericsson

K Harneback

O Andersson
K Granholm
L Nilsson

| Olsson

J Svendsen

NORDIC WASA

P Westerstéhl
H Sipinen

J Frohberg

U Eklind

G Roseén

B Gustafsson

A Ahlqvist

M Tonsa

B Soderberg
G Danielsson

J Mattsson

K Franzen

E von Fieandt
K Andersson

S Truedsson

A Westberg

A Mota Gonzalvez
K Pettersson

H Ekman

L Lorentzon

R Sundkvist

K Marjamaa

G Woltén

| Truedsson
C Schmidt

J Zubieta

L Blom

O Eriksson

SINGO

S Markstrom
A Thomasson
B Ekstrom

KORSHAMN

L Johansson
L Brunnstréom
T Maitala

S Karlsson

| Ven

W Svensson

C Christiansen
B O Johansson
C Solstad

G Stromsten

P-O Linde

K Jansson

H Beschir

J Pena Paredes

M Oliveira-Monteiro

R Olofsson

J Perez Maceiras
E Lopez Roberto
A Jama

L Asplund

S-A Rodén

T Rasmussen

G Frykberg

P Andrade

F Gomes

A Antonsen-Nydahl
P Lindberg

PACIFIC WASA

H Hellstrom
O Odegérd

G Back

S Dellerstrom

A Bjurkvist

O Lundqvist
S Hagg

B Tengdelius
A Maurstig

B Svensson
A Blomaquvist

P-E Bjorkqvist
N Luyn

K Karlsson

L Kéhler

P Nilsson

D Celén

S Ohlsson

P Rodrigues-Pereira
A Pineiro-Blanco

J Gonzales-Garcia

T Irhage
D Mattsson

M Markovic
B Bruhn

L Sjodahl

G Burstrom
W Rydstrom

Nyb. 107

S Wikdahl

ARTIC WASA
B Bjork

S Ronngren
S Goldkuhl

L Pettersson
P Bogren

O Tekenbergs
R Grunditz

B Christiansson
G Lindahl

M Enarsson

C Olsson

B Midlov

A Babibkir

L Olsson

B Matooq

L Laura Fortes

N Bjorndal
A Almeida
G Marafona
J Da Luz

T Kearns

K Rasim

T Jansson
P Nilsson

G Trénningsdal
H Kock

E Fryz

R Noreus

SCANDIC WASA

S Ekman
B Stenstrom
C Nelson
A Bergsaas

V Bille-Fritz

T Lofgren

K Grundberg
G Werner

W Schaller
G Talas

W Svedlund
L Lindberg

M Caijaljal
F Jocson
G Appelgren

H Paradies
| Senario
C Redondo

R Nilsson

L Naslund
M Juntikka
K Klapp
L Laafrit

B Gothberg

ATLANTIC WASA

S Stromberg
G Litzing
K Schauman
G Blandford
H Fyrman

L Pettersson
O Landin

G Nordlund
K Mansson

B Wulf
T Wilén

R Feys
S Pajari
H EI Kholi
H Salah

S Karlsson
A Angulo

T Seng Hok
C Dahlstrém

B Callmer

B Andersson
B Alvin

Imt D Olin

L-G Karlsson
G Hansson
N Hansen

G Soares

M Dahlin

SEGERO

S Wahrling
O Ernstsen
G Brostrom
T Palmberg

L Andersson

H Brodahl

E Paakki

C Christensen

F Vasquez Perez

R Helfer
W Lukian

M Do Rosario Neves
R Brunken
N Lima Nascimento
A Al-Waily

O Myntt

L Hedman
A Saif

E Sanchez

J Pettersson

E Vigel-Pedersen
H Gruvell

O Bernt

A Custodio

M Tahmadi

S-A Eriksson
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F. Den nuvarande ekonomiavdelningen
byggs ut till en total Finans- och
Ekonomienhet. Per-Ake Pettersson och
Per Welin (den senare Overgar fran
Saléninvest till Salénrederierna med
omedelbar verkan) skall tillsammans
med Bengt Lidén och Ake Markeland
genomféra sammansmailtningen och
organiserandet av denna enhet.

G. En utlandsenhet skapas for att
koordinera och vidareutveckla verk-
samheten 1 utlandet. Chef for denna
enhet blir fran den 1 januari 1977 Bengt
Lidén.

H. En rederistab skapas. Chef fér denna
blir frdn den 1 januari 1977 Gunnar
Rosengren.

II. Salén & Wicander

Joachim Broman utndmns till vice
verkstillande direktor i Salén & Wi-
cander AB den | oktober 1976.

II1. Saléninvest

Bo Rammer eftertriader
Rosengren som assistent till
Odner med omedelbar verkan.

Nir det i ovrigt géller den framtida
organisationen av Saléninvest kommer
denna att bli foremal for provning
senare.

Gunnar
Sture

Nista steg blir nu att genomfora
ovanstdende och i samband darmed
startar operation “ritt person pa ritt
plats”. For att i gorligaste man
astadkomma detta kommer konsulter-

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Personalstiftelsen inom Salénre-
derierna stiller vinterstugor i Sélen
och Are till forfogande for sjo- och
kontorsanstilld personal tillhorande
Saléninvest, Salénia, Salénrederier-
na, Salén Reefer Services och Sven
Salén AB samt pensiondrer fran
dessa foretag med minst fem ars
anstillningstid.

I Sidlen finns en stuga for 6
personer under tiden 26/11 1976—
15/5 1977 och i Are en stuga for 5
personer under tiden 18/12 1976—

under tiden
alternativt stugan beldgen i

anstilld pa
Jag dr pensiondr

Namn:

Tel.nr:

Vinterstugor i Silen och Are

Jag 6nskar disponera vinterstuga beldgen i

alternativttiden ..................

AdrESS: vttt it

23/4 1977. Dir finns under vinter-
lovsveckorna dven en stuga med tva
ligenheter och plats for 4 resp. 6
personer.

Stugorna utldnas endast om lan-
tagaren, dvs den anstillde, med-
foljer.

Anmilningstiden utgar den |
november. Skriv till eller ring Anita
Lofstedt, Box 14018, 104 40 Stock-
holm, tel 08/63 55 60. Anvind helst
nedanstaende svarskupong.

och dir sa langt som mdojligt diskuterar
igenom organisationen. Det finns hir
mycket att tinka pa och mycket att ta
hiansyn till. For att s& manga som
mojligt skall f& meningsfulla arbets-
uppgifter och ett jobb som man trivs
med, dr det dock viktigt, dels att vi ar
Oppenhjartiga och uppriktiga i dessa
diskussioner, dels girna kommer med

servera att detta enbart dr konsulternas

forslag och sdlunda inte beslutat.

Under tiden arbetar vi vidare under
mottot "vi skall ha ett slagkraftigt lag
niar konjunkturen vinder”. Glom inte
bort att vi har ett expansivt skede
framfor oss med bland annat 14 nya
fartyg under 1976 och 1977.

Stockholm den 7 september 1976

na att stanna kvaren tid till. Avsikteq ar  synpunkter och forslag. Som underlag g, N ) L/

att man da gar igenom varje avdelning  jterges nedan konsulternas forslag. Ob-  Jyice ’ i e \\ﬁ)l o
-

I SALENREDERIERNA AB Aukner & Neumanas

Stab:

I OF: Sture Odner

® Sentral juridik

VD: Clarence Dybeck —

® Assuranse
® [nformasjon

VVD: C. Zethelius

® Organisasjon
® Landpersonal

FORSLAG TILL FRAMTIDIG
® Sektorindelning og
® funktionsoppdelning

i Salénrederierna AB

Tank:

Kyl (SRS):
Marknad og operasjon

Marknad og operasjon

Torrlast:

Marknad og operasjon Finans-Ekonomi

Rederiets uten-

Drift og Teknik

landskoordinering

® Marknad

— Banan

— Citrus

— Fisk/Kjott
® Spotmarknad
® Inchartering
® Scheduling
® Operasjon
® | asthantering
® Kalkyler/Kontroll
® Prosjekter

® Marknad

— ULCC

— VLCC

— Ovrigt tonnage
® Partrederier
® |nchartering
® Operasjon
® Kalkyler/Kontroll
® Prosjekter

® Marknad ® Budsjettkoordine-
— Malm ring og kontroll
— Kol ® Analyser
— Spannmal ® Redovisning

® Spotchartering

® Inchart. av T/C-ton
® Operasjon

® Kalkyler/Kontroll
® Prosjekter

® Finansiering

® Systemer og ADB
® Kontorsservice

® Fastigheter

® Drift-Kyl

® Drift-Torrlast

® Drift-Tank

® Sjopersonal

® Prosjekt,driftsenhet

® Innkjop: Bunkers-
Reservdelar-Stores

® Tekn. spesialister

e Utveckling/Nybygg

® [iason

® Koordinering

e Utveckling

® Oppfolging

® Forprosjekter og
etablering




