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VD har ordet:

For en tid sedan fick jag foljande
brev fran en av vara medarbetare till
sj0ss.

”Undertecknad har i dagarna firat
10-arsjubileum inom Salénrederier-
na. Har under denna tid hunnit med
att segla 1 kyl-, tank- och Ancorede-
riet, fatt deltaga i kurser—arbets-
miljoskydd,  brandskydd, svets-
ningskurs (pa Kockums), tankope-
rationskurs, reglerteknik (ombord).
Aven deltagit i Malmo Tvirtekniska
Instituts intervju angaende utform-
ning av fartyg.

Min tid inom Saléns har varit
spinnande och skiftande. Rederiet
var icke stort, blev stort och forbliver
stort - fastdn vi i dagarna har det
besvirligt pa tankmarknaden, de-
lande med alla andra rederier.

Men for att komma till sak, sa
skulle jag vilja sdga foljande: Jag
onskar eder och er koncernledning
en fortsatt framgéng och lika fina
resultat som tidigare. Att problemen
och olyckskorparna dro ménga, det
forstar jag, men dndock tror jag,
manga andra ocksd ombord péa

Cityvarvet invigt

LR PR
Gotaverken Cityvarvet invigdes
den 11 juni av kung Carl Gustaf i
ndrvaro av ett mycket stort antal
gdster och anstillda vid Gotaverken.
Invigningen, som gynnades av det
bdsta hogsommarvider, dgde rum i
den nyva flytdockan, vars valdiga
bockkran nu dar synlig over stora
delar av Goteborg. Omslagsbilden
togs under sjilva invigningscere-
monin.

Mer om Gdotaverken Cityvarvet pd
sid 10, 11 och 12.
Foto: Lars Sjogren

batarna, att ni hava den kapaciteten
och kunnigheten for att rida ut
stormarna vid kanske en omstruk-
turering eller liknande.

Alltsd som sagt, lycka till i
framtiden med edra atgirder och
stravande till allas vart bésta.

Med vinlig hilsning

Ake Gidlund
Batsman”

Jagciterar det hdr brevet darfor att
jag tycker att det speglar den
gemenskap som finns inom Saléns
och som ir sa viktig for vart foretag.
Dessutom ger brevet uttryck for
mycket annat som jag tycker ar
vasentligt.

Kunskap och erfarenhet dr vara
framsta tillgangar. Det dr dessa som
har gett oss mojlighet att vixa och
det dr med dem som vi skall utvecklas
vidare.

Den nya lagstiftning betriaffande
arbetsritt och medinflytande, som
just genomforts, ger de anstdllda
okade maojligheter att paverka fore-
tagets verksamhet, men innebir
samtidigt - vilket ofta gloms bort i
debatten - ett okat ansvar for alla
berorda. Jag tror att vi inom Saléns

skall kunna arbeta med de nya
reglerna pa ett klokt sétt. Vi dr vana
vid att det trots allt méste finnas en
rollférdelning, dédr var och en gor det
han eller hon kan bist.

Det blaser bistra vindar Over
rederindringen idag. Frakterna har
linge legat pd bottennivdA medan
kostnaderna rusat i hojden. Den
internationella konkurrensen har
hardnat och for delar av den svenska
sjofarten ar framtiden oviss. Stats-
makterna kommer troligen att limna
kreditgarantier for att forhindra
desperata forsdljningar av fartyg. Vi
skall emellertid komma ihéag att det
ror sig om 1an, som medfér
rantekostnader och skall betalas
tillbaka. Om var internationella
konkurrenskraft i framtiden ej blir
tillrackligt stark, #r hjilpen en
dobelnsmedicin.

P4 sikt maste vi sjilva losa vara
problem. Vi maste omstrukturera
var verksamhet och med kanske
smirtsamma ingrepp skdra bort de
delar av verksamheten som inte 16nar
sig under svensk flagg. Hiansyn maste
tas till alla grupper inom fortaget vid
denna forindring. Ingen far se snivt
pé bara den egna gruppens intressen.
Det kommer att fordras en hel del
kurage och vad jag kallar verklig
solidaritet fran samtliga for att
acceptera nodvindiga atgarder.

Saléninvest AB med dotterbolag
Resultatrakningar (mkr)

Tank 157

15 Administration
Rantor och
kursforluster

58

:] 251 Overav-

skrivningar
1975
[ 7 Administration
Kyl 28 8 Salén Energy
44 Rantor och
Tank 17 kursforluster
Torrlast 97 L
agerreserv
Torrlast 37 R 30 P
verav -
funi 3 Skatter
Tor Line 15 skrivningar Tor Line 2
S &W 22 S&W 24 47 Redovisad
Maklerimm 3 7 Lagerreserv  Makleri mm 6 vinst
Forlust 6 1 Skatter E oposter 16




1975 ars resultat, som nu foreligger
avspeglar de déliga tiderna. Efter
avskrivningar och rdntor samt in-
klusive vinsten fran foérsiljning av
fartyg har verksamheten i koncernen
1975 gett ett dverskott pa 63 miljoner
kronor. Motsvarande siffra for 1974
var 315 mkr. I dessa belopp inklu-
deras inte resultatet 1 Gotaverken,
vilket pa grund av Overlatelsen av
aktiemajoriteten till staten fr.o.m.
1975 ej raknats med i koncernresul-
tatet.

Med hinsyn till det synnerligen
besvirliga marknadsldget inom snart
sagt alla sektorer av shipping far
resultatet betraktas som tillfredsstal-
lande. Jamfort med 1974 ar forsam-
ringen dock mycket stor.

Den stora forindringen ligger
naturligtvis frimst pa tank. Allt fler
fartyg fick under arets lopp ldggas
upp, sa att vid arsskiftet 13 av 16
fartyg var upplagda eller utan
sysselsdttning.

For torrlast och kyl var markna-
den ocksa simre men inte pa samma
drastiska sidtt. P& kylsidan har vi
istillet haft storre problem genom att
var samarbetspartner, Maritime
Fruit Carriers (MFC), som en foljd
av sjofartskrisen rakat i allvarliga
finansiella svarigheter med kvarstad
pa fartyg och andra problem som
foljd, vilket forryckt arbetet i Salén
Reefer Services (SRS).

Aven verksamheten i Tor Line
praglades av konjunkturlaget. Har
lyckades man dock hyra ut det
overflodiga tonnaget for trafik pa
Mellersta Ostern till goda frakter.

Antal anstallda i Saléninvest AB
med dotterbolag

1975 | 1974 | Diff %

Saléninvest

Rederierna inkl Tor Line

Salén & Wicander
Makleri m m

25 21 +19

2342 | 2427| —4
374 323 | +16
34 31 +10

Summa

Varvsfragorna blev under 1975
foremal for omfattande diskussio-
ner, som i december ledde till en
overenskommelse med staten om ett
okat statligt engagemang 1 Gotaver-
ken samt en samordning av nybygg-
nadsverksamheten mellan Eriksberg
och Gotaverken. Sedan avtalen nu
slutligt godkints av riksdagen har
Saléninvests engagemang i Gotaver-
ken reducerats till 49 7.

Den nya dgarbilden &r ett uttryck
for att var egen finansiella styrka ej
rackte till att ensamma klara Gota-
verken genom varvskrisen. Det be-
tydande engagemang vi har kvar
visar @ andra sidan var vilja att dveni
fortsdattningen gora en insats for
svensk varvsindustri.

Den l6sning som uppnatts dr enligt
min uppfattning tillfredsstidllande.
De resurser som staten representerar
och det affirskunnande som finns

Saléninvest AB med dotterbolag
Omsittning fordelad pa rorelsegrenar

1975 1974 Diff %
Kyldivisionen 1077,3 1127,0 — 4
Tankrederiet 198,7 368,6 —46
Torrlastrederiet 207,8 2971 —30
Tor Line (33,3 %) 97,1 88,6 +10
Summa 1580,9 18813 —16
Gotaverken (1 658,5)
Salén & Wicander 235,6 182,3 + 29
Makleriforetag 8,7 11,8 —26
Ovrigt 5,0 4,9 + 2
Avgar intern-
omsattning —9,0 —8,5
Summa 18212 20718 —12

2775 | 2802 | —1

hos enskilt nédringsliv dr en nédvin-
dig kombination i det krislige
varvsnidringen nu befinner sig. Go-
taverken av idag dr en modern
industri med yrkesskicklig personal,
som har goda forutsiattningar att bli
en slagkraftig enhet nidr samord-
ningen och kapacitetsminskningen
vil ar genomford. Stora investering-
ar har gjorts som var nodviandiga
men som ocksd ger varvsgruppen
maojligheter att leva vidare.

Salén & Wicander har haft ytterli-
gare ett ar av intressant utveckling
och goda resultat. Gruppen fortsit-
ter att ta over ansvaret for affirer vi
sdatter igdng utanfor de traditionella
sektorerna, senast genom Overta-
gandet av energiverksamheten.

Viéra olika satsningar inom livs-
medelssektorn géar bra och vi har
anledning att hoppas pa ytterligare
framgdngar pd detta omrade.

Trots de svdara problem som vissa
delar av koncernen lever med dr min
framtidssyn inte dyster. Konjunktu-
ren har forbittrats snabbare &n
vintat och har dragit med sig en 6kad
aktivitet. Den forvidntade kon-
junkturuppgangen  liksom  den
snabbt okande oljekonsumtionen i
USA ger anledning till viss optimism
for utvecklingen pa fraktmarknaden.

Vér prognos for 1976 pekar pa en
forlust for rederiverksamheten om
drygt 100 mkr efter avskrivningar
och riantor, som dock torde kunna
kompenseras av resultattillskott fran
ovriga verksamhetsgrenar samt vinst
fran fartygsforsiljningar och andra
extraordindra inkomster.

Den virsta tiden tycks vara over
nu och de positiva tecken jag nimnt
gor att vi bor kunna se framtiden an
med viss tillforsikt.

-2 S
-
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Bolagsstimma i
Saléninvest AB

Vid ordinarie bolagsstimma i1 Salén-
invest AB for rikenskapsaret 1975
beslutades om samma utdelning som for
1974, d v s 10 kronor per aktie.
Ordinarie styrelseledamoterna  Peder
Bonde, Rolf Deinoff, Jacob Palmstierna,
Christer Salén, Sven H Salén och Sture
Odner omvaldes och till nya ordinarie
styrelseledamoter valdes direktor Sig-
vard Bahrke, viceamiral Bengt Lund-
vall och direktér Ove Sundberg.

Bengt Lundvall

1975 bra ar for Salén & Wicander

Salén & Wicander-koncernen redo-
visar for 1975 en fortsatt positiv
utveckling. Trots den allmdnna lag-
konjunkturen och de krisbétonade
forhdllandena inom rederindring och
varvsindustri, vilket drabbat en del av S
& W-koncernens produkter, Okade
omsittningen fran 182,3 mkr 1974 med
29 procent till 235,6 mkr. Ungefir halva
omsidttningsékningen dr hanforlig till
volymiéndring. I koncernen ingar nu-
mera hilftendgda AB Siwertell (far-
tygslossningsanldggningar, omséttning
6,3 mkr), men ddremot ej Cargolux
Airlines International (dgarandel 33
procent) som separat redovisar en
omsittning om 163,2 mkr, en 6kning
med 52 procent. Ytterligare DC8 —63F
-kapacitet har okat produktionen med
30 procent till 256 milj. tonkm.

Omsittningsokningen 1 koncernen
har ej helt kunnat kompensera allmin-
na kostnadsokningar inklusive forsam-
rat finansiellt netto samt dkat avskriv-
ningsbehov p.g.a. nyinvesteringar.

Koncernresultatet efter finansiella in-
tikter och kostnader blev 20,4 mkr
(forra aret 23,6 mkr). Resultatet i
Cargolux blev trots obetydligt netto-
resultat mycket tillfredsstdllande om
hdnsyn tages till den snabba avskriv-
ningen av "hyrkopta” flygplan och den
nybyggda hangaren pa Findels flygplats
i Luxemburg.

Ungefir halva resultatet dr hanforligt
till divisionen for egen teknik (S & W

Marin AB, Ekensbergs Mekaniska
Verkstad AB, S & W Terminalsystem
AB, Salén Vattenvard AB och AB
Siwertell), diar de tva forstnimnda
bolagen dr frimsta bidragsgivare. Bil-
divisionen (Toyota Autoimport AB och
AB A. Wiklund) har expanderat under
1975 med en 6kad andel (2,6 procent av
den rekordstora nybilsforséljningen i
landet under 1975) och bidrar med
ungefar 1/3 av koncernresultatet. Av
ovriga bolag ger ocksd agenturverk-
samheten (S & W Teknikimport AB) ett
i forhallande till omfattningen mycket
gott resultat (ca 1,5 mkr).

Koncernens resultat har i huvud-
sak (15 mkr) disponerats i form av
koncernbidrag till  moderbolaget
Saléninvest AB.

De till Salén & Wicander-koncernen
mot slutet av aret frain moderbolaget
overforda energiengagemangen (ande-
lar i tva oljeborrtorn av Jack-up-typ,
varav ett nyligen levererats, samt
intressen i en nyligen paborjad oljepro-
spektering utanfor Filippinerna och i
Petroswede AB) har ej paverkat kon-
cernens resultat 1975. Under 1976
ddremot kommer ett forutsett ndgot
ligre rorelsedverskott fran koncernens
traditionella verksamhet att i huvudsak
disponers for dessa nya tunga engage-
mang.

Resultatet for forsta tertialet 1976

motsvarar vdl det budgeterade.

Standard Oil in i Reed Bank-

konsortiet

Det svenska konsortiet for oljepro-
spektering utanfor 6n Palawan vid
Filippinerna — Salén Energy AB/
Rederi AB Salénia, Svenska Tindsticks
AB (STAB), KemaNord och Oil Ex-
plo-Gruppen — har  slutit ett
avtal med Amoco Philippine Petroleum
Company, ett dotterbolag till Standard
Oil of Indiana, USA. Genom avtalet har
Amoco forvirvat ett betydande intresse
1 konsortiet och Amoco atar sig
senare det fortsatta prospekterings-
arbetet i koncessionsomradet.

De filippinska myndigheterna har
godkidnt det amerikanska foretagets
intrade 1 konsortiet.

Borrningarna dger rum pa Reed
Bank cirka 150 miles fran Palawan och
alltsd inom den 200 miles ekonomiska
zon, vars inrdttande stods av majorite-
ten av FN:s medlemmar och som kan bli
ett resultat av FN:s havsrittskonferens.

Folkrepubliken Kina har dock i det
officiella  regeringsorganet  Folkets
Dagblad nyligen hdvdat att hela Syd-
kinesiska sjon inklusive Reed Bank
“alltid tillhort kinesiskt territorium™.
Uttalandet niamner speciellt 6gruppen
Spratley, vars visentliga del ligger cirka
200 miles sydvidst om Reed Bank.

Reed Bank omfattar inga 6ar och den
omges pa alla sidor av djupvatten sa att
den inte kan anses naturligt samman-
hinga med négon av darna.

De filippinska myndigheterna hdavdar
med bestimdhet att Filippinerna har
rittigheter att utnyttja Reed Bank och
Filippinerna kontrollerar ocksa de tva
Oar som ligger ndarmast banken samt
dessutom tre andra Oar i nérheten.
Taiwan kontrollerar en 6 och Vietnam
de éaterstaende, medan Kina gor an-
sprak pa samtliga.



Saléninvests flotta den 31 december 1975

KYLREDERIET Tdw Byggn. Kubikfot TORRLASTREDERIET Tdw  Byggn. Tdw  Byggn.
ar ar ar
Cayman®) ....ooemsne 8.965 1971  346.183 Bulkfartyg Bulkfartyg, nybyggen
Antilope (50 %) .... 8.625 1964  371.060 Nordanvik (50 %) ........ 3.270 1960 NB106*) ................ 22.637 1976
Arawak (50 %) .... 8456 1965 373.610  Scottish Wasa*) .......... 15.912 1961 NB107*) ................ 22.637 1976
ATIEL <ot 2% s 8.400 1964 374510  British Wasa*) .......... 19.207 1969: © INB108%) ,.ceormeicnmwpwies 22.637 1977
Albany (50 %) ...... 8.390 1964 376.510 Scandic Wasa*) .......... 20.280 1963 NB 109%) iisisimianosss s 22.637 1977
Australic (50 %) .... 8390 1965 376.510  Arctic Wasa*) .......... 22.855 1973 Summa 4 fartyg .......... 90.548
Snow Flake ........ 15463 1972 611.615 Swedish Wasa*) .......... 26.499 1975
Snow Land ........ 15463 1972 611.600  Finnish Wasa*) .......... 26.851 1966
Snow Storm ........ 15463 1972 611.615 Nordic Wasa*) .......... 27.300 1968
SnowBall .......... 15463 1973 611.615  Atlantic Wasa*) .......... 30.470 1974 TOR LINE
Snow Drift ........ 15.463 1973  611.615 Pacific Wasa*) .......... 68.820 1972
SnowHill ..~....... 15.463 1974 611.615 261.464 Passagerarfartyg
Summa 12 fartyg .... 144.004 5.888.058 Tor Britannia (33,3 %) . ... 3.000 1975
avgar externa Malm/tankfartyg
andelar ........ 16.930 —TA8.845 'SING6®) sovinmsvsesiiss g 7.170 1962 Lastfartyg
127.074 5139213 Foglard*) ................ 12.770 1945 Bandar Abbas Express
19.940 (ex Tor Dania) (33,3 %) 7.362 1973
Tor Finlandia (33,3%) .... 7.126 1974
TANKREDERIET Tdw  Byggn.  Tyeendickade fartyg Iranian Prosperity
. ar Husar6*) ................ 9.230 1961 (ex Nike) (33,3 %) ...... 5.679 1972
SeaSaga ................ 36.510 1958 gegeri¥) ...l 9.280 1962  Kratos 333 %) .......... 5679 1973
SvcnvSalen .............. 42.930 1958 18510 T25.846
gea gf’ngh. """""""" 2(3)2;; }322 Summa 5 fartyg .......... 28.846
casapp ?re """""" 3 - Linjefartyg avga externa andelar .... —19.231
SevenSeas .............. 97.550 1967 Kungshamn®) ............ 9.740 1958 —9615
Seven Stars .............. 97.550 1967 Korshamn*) .............. 12.980 1957 e
SEAISPIAY wcsipomssrerasmmuieys 121.185 1966 —
Sea Sovereign 210.550 1969 22.720 Passagerarfartyg, nybyggen
Sea Soldier (73 67 ‘)',‘,‘) """ 255'3'50 1972 Summa 16 fartyg ........ 322.634 Tor Scandinavia (33,3 %) .. 3.000 1976
o U ) ar externa andelar .. — 1.635 avgar externa andelar .. — 2.000
Sea Splendour ............ 255.350 1972 ave =000, =
Sea Scout (80 %) ........ 256.050 1973 320.999 1.000
Sea Swift 80%) .......... 256.050 1973
Sea Saint (58 %)**) ...... 350.770 1974
Sea Scape (59 %) ........ 350.770 1975
Sea Stratus (59 %) ........ 350.770 1975 i
Sea S BT *) Agt av dotterbo!
Sea Symphony (61 %)***) . 350.770 1975 e, \7;.’1[;,\'(13‘&;;1..1;,;’?
Summa 16 fartyg ........ 3.135.528 ***) Varav dotterbolag 4 %
avgar externa andelar . ... —743.119
2.392.409
Nybyggen
Sea Serenade (68 %) ...... 350.770 1976
NB556 (68 %) .......... 350.770 1976 Summa seglande tonnage exklusive externa andelar ..... .............. 2.850.097 tdw
NB 557 (68 %)*) «ovvvvunn. 350.770 1977 Summa bestillt tonnage exklusive externa andelar ....... .............. 807.119 tdw
Summa 3 fartyg .......... 1.052.310
avgar externa andelar . ... — 336.739
715.571

Rederi AB Salénias flotta den 31/12 1975

tdw  Byggn. ar kbft tdw Byggn. &r
Kylfartyg Passagerarfarja
Argonaut .............. 8.400 1964 374.510 TorBritannia (331/3%) ..  3.000 1975
SanBenito ............. 8.400 1968 407.970
SanBlas ............... 8.400 1968 408.400
SanBruno (50%) ....... 8.400 1967 407.970 Lastfarjor
Tasmanic (50%) ........ 8.400 1967 407.970 Kratos (331/3%) ..... 5.679 1973
Atlantide ... vos v s sk 8.600 1960 359.767 Nike (331/3%) ....... 5:679 1972
SnowCrystal ........... 15.463 1973 611.615 TorFinlandia (331/3%) .. 7.126 1974
SnowFlower ........... 15.463 1972 611.615 TorDania (331/3%) ..... 7.352 1973
Tankfartyg FARTYGSKONTRAKT
DagmarSalén .......... 60.328 1963
SeaSpirit < ves wsssiaies 121.185 1966 Tankfartyg
SeaSerpent ............ 255.350 1971 Nybyggnad 552 (12%) ... 350.770
SeaSwan .............. 255.350 1971 Nybyggnad 556 (12%) ... 350.770
SeaSoldier (8%) ........ 255.350 1972 Nybyggnad 557 (12%) ... 350.770
SeaSaint(1%) .......... 350.770 1974
SeaScape (3%) ......... 350.770 1975
SeaStratus (3%) ........ 350.770 1975 Passagerarfarja
Sea Symphony (1%) .... 350.770 1975 Nybyggnad 608 (33 1/3%)  3.000




T/T Sea Serenade Sea Serenade OCh

Byggnadsnummer 552

ingd overait 2 sapgim | Sea Serenade har en omfattande
Lingd mellanpp ........ 350’00m elekt(omsk utrustning. Navigation och
Mallad bredd . . ..... ..... f000t | SWHUOE Rker msd. Wdlp av Kockums
Djupgadende ............. 22’36m byggdatorsystem, Tkt (?,d(fa koEnmer
Lastvolym max ....... 442060 i3 att 'mstalleras. 1 de tva aterstaepde
Pumpkapacitet ....... 4x5 500 m> Se_llenfartygen 1 den nuvarande serien.
Kontrakterad fart ...... 15,5knop Till datorn ar kopplade system for

. dodriakning, automatisk Decca-navi-
H’uv‘udfnaskme.n. En Kopkumos-Stal- gering, Fouling Calculator, brygg-
Laval dngturbinanliggning pa cirka kontroll mm. En satellitmottagare ar
40 000 ahk (29,4 MW) vid 86 varv per direkt ansluten till datorn. Anldggning-

minut. en kompletteras vidare av ett Raytheon
Fartyget ar byggt till hogsta klass i Collision Avoidance System, som 4r
Lloyd’s register med beteckningen, anslutet till Raytheon 3 och 10
+ 100 Al, Oil Tanker, +LMC, UMS, | centimeters radaranldggningar. Forut-
IGS. om indikator for Collision Avoidance

finns en True Motion indikator. For

Det sjunde fartyget i Kockums serie okad sidkerhet finns ocksa tvd gyro-
357.000-tonnare, t/t Sea Serenade, KOMpasser.
levererades den 26 maj till ett partrederi
med Salénrederierna som huvudintres- Sea Serenade dr utrustad med g 0 :

A ea S de doptes av Mrs

sent. Sea Serenade har samma huvud- Kockums Cargo Handling System, ett Kizg e,r::/fa 6;i[logif;kar‘fjr/‘g;og:;h[zgg
dimensioner som sina systerfartyg Sea  nyutvecklat system som elektroniskt BP T ker C. 75 '
Saint, Sea Scape, Sea Stratus och Sea fjarrstyr de hydrauliskt manovrerade e Co.. Lanaon: Po bilden 5es

gudmor tillsammans med varvschefen,

Symphony. e l{istoljeventjlerna. For lasthanteringen Nils Hugo Hallenborsg.

Fartyget ar byggt i enlighet med FN-  finns ocksda en Loadmaster On-Line
organet IMCO:s regler om tankvolyms- ~ Computer. Med On-linesystemet om-
begriansningar, vilka i korthet innebdr  vandlas automatiskt avlasta tanknivaer Sea Serenade ir byggd for virlds-
att det tinkta maximala lickaget vidett  till vikter i tankarna. Loadmastern omspédnnande trafik till hogsta klass i
eventuellt haveri uppgar till 30 000 berdknar ocksd lingskeppspdkinning- Lloyd’s register.
kubikmeter. arna i skrovet.

Nyheter i
Sea Serenade

Navigeringsutrustningen

Det integrerade navigationssystem-
et har utokats med en ny "rate-och
girradiepilot”vilket medf6r att kurs-
dndringar kan anpassas bittre till
rddande trafik. Desutom fungerar
girregulatorn bittre vid storningar
fran vind, strom och litet vattendjup.

Ekolodet har anslutits till datorn.

Om handstyrning anvindes vid
angdring och avgang oOvervakas
rorsman av datorn, s att ny kurs
uppnas inom en viss tid samt att en
rak kurs halles inom viss begird
tolerans.

Fartyget har dven utrustats med
dubbla gyrokompasser av mairket
Sperry MK 37.

Magnetkompassen &r nu av
mirket Plath med tillhorande TMC-
enhet som har korrektor for totalfel.

Lasthantering

Hydraulutrustning dr nu av mark-
et Navire med Kockums egen sidkra
El-styrning samt Norcons el-hydraul-
omvandlare. Arbetstrycket dr 180
kg/cm2 De tidigare storande hy-

Sea Serenade pd provtur ) Forts. sid 8
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Baltic Wasa levererade

Baltic Wasa doptes i Wismar av fru
Raili Myllymdki, maka till chefen for
Linsirannikon Voima O. Y., Bjorne-
borg, direktor Sakari Myllymaki.

Kaffehorna hos befilet

el L T 1

Baltic Wasa klar for leverans. Som synes dr dickshuset en vaning ligre

En forbéttrad version av de s k OBC-
fartygen frdn Mathias-Thesen-Werft i
Wismar levererades den 31 maj till
Saléns torrlastflotta. Det var m/s Baltic
Wasa pa 23 150 ton dodvikt, det forsta
fartyget i en serie om fyra som rederiet
bestdllt vid varvet. Fartyget dr byggt
till hogsta isklass och &r i stort sett av
samma konstruktion och typ som
rederiets framgangsrika bulkfartyg
Arctic Wasa. Dodvikten dr dock négot
mindre bl a som en foljd av o6kade
isforstarkningar.

Baltic Wasa 4r 1 alla avseenden
mycket vélutrustad och ar forstarkt
for malmlast i de fem lastrummen.
Dessa dr forsedda med hydrauliska
tvillingluckor och betjanas av fyra 25-
tons kranar, vilka dr utrustade med
Demag skopor.

Fartygets propellermaskineri dr av
typ MAN-DMR k8270 120 Eom 11 200
BHP vid 140r/m, byggt for fuel oil om
3 500 sek. Red.

Baltic Wasa har omfattande naviga-
tions- och radioutrustning, bla 3 och 10
cm Decca radaranldggning med kolli-
sionsmarkering och true motion samt
dubbla ekolod med korskopplings-
mojlighet, dubbla gyrokompasser,
vaderfaximil etc. Fartyget ar latt-
mandvrerat genom en ny, stdllbar
propeller, som ar tillverkad i DDR, och
en stark styrpropeller.

Baltic Wasa dr byggd for virlds-
omspannande trafik och till hogsta

M/S Baltic Wasa
Byggnadsnummer 106

DW,metr.tons ........... 23.150
L@@l ped A 3 s e s oo 176,50 m
LpaPi s 51 v snests @ wvs o il 167,40 m
beam ...........000inn.n. 22,86
DEAMY. i 6 ke re 1o enelors & 5o wve i 22,86 m
depthl o o s mape & v 5o 14,60 m
draft, summerfreeb ...... 10,10 m

cargo capacity, grain, cbf . 1060900

Man Diesel engine type K8 Z 70/ 120
E (built on licence)

BHPmetric .............. 11.200

TP (5 51w e 4t 5.5 516 16 5 955 608 @) §.oke 140

SPEEd KNOLS! .o oim wis w1 w15 1 arst v 15,5
klass i Norske Veritas samt med
klassbeteckningen + 1A1 HC (2+4

empty) ICE 1A EO.

Sin f6rsta resa gjorde Baltic Wasa
med kol fran Polen till Nordspanien.

(K({¢

Interior fran manskapets dagrum



Forts »Sea Serenade. . .»

draulpumparna har ersatts med
kontinuerligt kapacitetsreglerade
pumpar med mycket ligre ljudniva.

»lLoadmastern on Line»har utokats

med en weightmaster vilket ger den
fordelen att vilken tank som helst av
de 33 som 4r anslutna on line kan
direkt foljas i viktenheten Mton.
Man blir dirmed mindre beroende
av ullagetabeller.

Skrovet

Sea Serenade skiljer sig frdn sina
systerfartyg i 350.000-tonsserien be-
triffande tankindelningen. Sea Sere-
nade har 9 centertankar med 11
vingtankar pa var sida. Langskepps-
skotten har flyttats in narmare CL och
gar nu kontinuerligt genom pumprum-
met in 1 maskinrummet.

Det tidigare arrangemanget med slop-
tanken placerad pa babordssidan av
pumprummet #r pa Sea Serenade
flyttad till centertank 9, vilket ger
fordelen av slita skott utan nagra
longitudinaler och skottstag och for-
enklar slutrengoring av tanken.

Sektionsbyggnaden pa Sea Serenade
anpassades till Kockums nya svetsline,
vilken kan ta sektioner till en lingd av
25 meter istédllet for tidigare endast 15
meter. Samtidigt Okades avstidndet
mellan vebbramarna fran 5 till 6 meter,
vilket positivt kan paverka tankrengo-
ringen genom mindre skuggade ytor.

Styrmaskin
En ny konstruktion av styrmaskin,
dock frdn samma tillverkare som

fran Hastie har installerats. Den skiljer sig
bland annat till det yttre genom en mer
kompakt form, vilket kunnat erhallas
genom att man fordubblat hydraulolje-
trycken for rodermandvreringen. Reg-

lerméssigt har arrangemanget dndrats
fran ett “double-loop” till ett “single-
loop™-system, vilket i princip betyder
att man elektriskt styr hydraulpumpar-
na direkt i stidllet for via ett servesteg.
P4 detta sdtt har man kunnat minska
doédbandet i styrningen.

Akterstiavslagring

Med anledning av erfarenheter fran
tidigare installationer i samma fartygs-
serie och allmdnna farhdgor med ett
konventionellt vitmetallslager for pro-
pelleraxelns genomgéng av skrovet for
fartyg av denna storlek har Sea
Serenade utrustats med ett glidlager av
plasttyp. Den korta tid som fartyget
hittills varit i drift inklusive provtur har
enbart gett positiva omdomen om
materialet.

Forutom lagermaterial har &dven
aktra tidtningsarrangemanget  kring
axeln vid lagret dndrats gentemot
tidigare installationer.  Tétningens
uppgift ar att forhindra ldckage av
sjovatten in till lageroljan eller vice
versa. Antalet tdtningar har utdkats
fran 3 till 4 st.

Namnas kan att det nya lagermate-
rialet tal en viss vatteninblandning i
smorjoljan.

Bunkerkvalitet

Eftersom vi i framtiden kan forvinta
oss hogviskosare brannoljor till sjoss,
har ett system for stéindig cirkulationav
oljan i transferrérledningarna installe-
rats. Detta for att forhindra stelning av
oljan mellan transferpumpningarna.
Med denna installation bor bunker-
kvaliteter pa upp till 6000 sR1 kunna
anvindas.

Nytt riddningssystem

Sea Serenade har pa prov forsetts
med ett ddvertarrangemang for sjo-

For tankregoringen har installerats Gunclean av 3000- resp. 5000-serien, vilka dr
en vidareutveckling av dldre senior- och juniortyperna.
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Flotten firas med en hastighet av
30 m/min

sittning av uppblasbara ridddnings-
flottar. Pa vardera sidan av fartyget (C-
ddck) har monterats en specialutrustad
kran fran Davit Co. i Holland.
Flottarna forvaras under sérskilda
huvar intill kranen.

Vid en nddsituation lyfter man bort
huven, kopplar loss kedjan som
fungerar som reling, fiaster kroken i
flotten — vilken fortfarande ligger i ett
paket — och svianger ut kranen over
diackskanten. Direfter drar man i en
rodmarkerad tamp och flotten blases
upp. Flotten hills i position med hjilp
av tampar som tidigare surrats vid
darféravsedda fastanordningar i ddcket.

Man kan nu dntra flotten och kasta
loss. Frén position i flotten utlgser man
nedfirningen genom att dra 1 ett
handtag, som dr kopplat till kranens
automatik. Nir flotten nétt vattenytan
16sgér man den fran kroken genom att
dra i en tat. Denna procedur kan
upprepas tills sista man limnat fartyget.

Flotten har levererats av A/ S Nordisk
Gummibédsfabrik i Esbjerg.

Sea Serenade fraktad

Sea Serenade har nu tack vare en
aterhdllsam befraktningspolitik fran
rederiets sida den 28 juni fraktats for
full last med crude-oil fran Ras
Tanura till Freeport, Bahamas, till
frakten WS 26 1/4 for rékning
Chevron Transport Co, San Francisco.

Marknaden, som vid tillfallet for
fartygets leverans fran Malmo var
omkring WS 27 for denna typ av
tonnage med snar lastning, sjonk
diarefter till en nivda som vid mid-
sommarhelgen lag vid WS 20.

Det kan #dven ndmnas att Sea
Serpent pd 255.350 tdw samtidigt
fraktades for rikning Ashland Oil,
Inc., Ashland, Kentucky, till WS 28
fran P. G. till Curacao.




Kyl

Kylmarknaden har under april, maj
och forsta halvan av juni varit mycket
fast och vi kan med gldadje konstatera en
hel del goda avslut som ocksa har
resulterat i att SRS resultat ligger
betydligt 6ver det budgeterade.

Vi kan ocksd med glidje konstatera
att arets Sydafrika-sdsong till Europa
har varit mycket gynnsam med snabb
lastning och lossning. Dessutom blev vi
ombedda att transportera betydligt
storre  kvantiteter 4n ursprungligen
kontrakterats. Ett annat intressant
omrade volymmassigt har varit banan-
trafiken fran Filippinerna och Japan
dir vi under maj manad lastade 8 fartyg
mot beridknat 4.

SRS har under den géngna perioden
arbetat under besvirliga villkor p.g.a.
finansiella svarigheter fér Maritime
Fruit Carriers. Ett antal fartyg tillho-
rande MFC har under kortare och
langre perioder blivit arresterade (kvar-
stad) i olika hamnar, vilket sjdlvfallet
har resulterat i stora svarigheter. Vi har
dock fran véra storre kunder fatt stor
forstaelse for de svarigheter vi haft och
dven om vi i vissa ldgen har varit nagot
forsenade med fartygen har vara kunder
visat stor tolerans.

Hogsdsongen dr nu passerad och vi
kan sjilvfallet skonja en viss fraktned-
ging men vitror dock att andra halvaret
1976 kommer att bli betydligt béttre dn
samma period 1975. Vi hoppas darfor
att vart resultat kan ytterligare forbatt-
ras.

Tank

Spekulationerna om oljeprishoj-
ningar fran den 1 juli fore OPEC-maotet
1 Bali den 27 maj samt konsumtionsok-
ningar i USA och Europa orsakade en
okad aktivitet pa tankmarknaden.
Detta medforde att man under maj
manad pa den Oppna marknaden
fraktade ndrmare 12 miljoner ton fran
Persiska Viken mot 8,8 under april. Da
prishojningar ej blev aktuella har
marknaden naturligt nog forsvagats
och foljaktligen inneburit fraktfér-
samringar for det prompta tonnaget.

Persiska Viken

Det har varit en jamn och efter
omstdndigheterna relativt bra marknad
for tonnage 1 250.000-tonsklassen och
frakterna nadde sin hojdpunkt i slutet
av maj da man kunde erhélla WS 34,5,
Denna frakt torde for de flesta rederier
lamna ett bidrag till amorteringar och
rantor med ca 10.000 kr per dag. Nu har
frakterna betydligt forsamrats och
oljebolagen kan erhdlla tonnage av

Fraktmarknaden (vecka2s

samma storlek till WS 20/22,5, vilket ar
betydligt under uppldggningsniva.
Sedan féregdende rapport har vi fraktat
Sea Stratus for en resa frin Persiska
Viken till Europa till WS 27 samt en av
vara inbefraktade 90.000-tonnare frén
samma lastningsomrade till USA till
WS 65. Tonnage av samma storlek har
nu accepterat WS 42,5.

Medelhavet, Nord- och Vistafrika
Trots att det dven inom denna

lastningssektor varit stor efterfrdgan pa
tonnage har fraktnivdn  endast
marginellt kunnat hojas. 80.000-

tonnarna som tidigare kunde erhélla
WS 40/45 forbidttrade i slutet av maj
denna fraktniva till WS 55 och nu
betalas WS 50/45.

Karibiska Havet

Den senaste tiden har den
amerikanska kustmarknaden aktiverats
genom att priset pa olja fran Venezuela
hojes fr.o.m. den 1 juli. Fartyg i
storlekar 35.000 ton har fatt WS 125,
40.000-tonnare = WS 110 och  80.000-
tonnare, som endast under speciella fall
p.g.a. sin storlek kan sysselsdttas pa
denna marknad, har erhallit WS 65.

Periodmarknaden

Petrofina har fraktat en 209.400-
tonnare for 10 &rs timecharter med
leverans hosten 1976 till en
genomsnittsfrakt av § 1.65 vilket
motsvarar WS 43. I 6vrigt har intresset
varit storst for mindre moderna
motortankfartyg. Ett fartyg pa 36.821
ton, byggt 1975, 15,5 knop pa 40 tons
HVF + 1 ton diesel, har fraktats for
1/2/3 ars timecharter. Forsta aret till $
4.10, andra ret till $ 5.15 och for det
tredje aret $ 6.20. Exxon tog en 63.000-
tonnare for 3,5 ars timecharter med
leverans i juni till $§ 2.90 och ARCO
fraktade ett fartyg pa 121.551 ton for
12 mdnaders timecharter med leverans
i julitill $ 1.12,5.

Torrlast

Fraktmarknadssituationen har lang-
samt forbattrats och spannmalsbe-
fraktarna har varit aktiva under hela
varen. Malmskeppningarna har dven de
aktiverats och borjar konkurrera med
spannmalen om rederiernas fraktut-
rymmen. Kolskeppningar ligger dir-
emot fortfarande kvar pa en lag niva.

I juni erhaller ett panmax-bulkfartyg
$ 2.50/3.00 i t/c for en transatlantisk
rundresa, vilket ger tdckning for de
rorliga kostnaderna och ett bidrag till
de fasta kostnaderna. Motsvarandet/c-
frakt i februari var $ 1.40.

Det ojimviktslige som ratt mellan

Far East och Atlanten 4r nu sé gott som
Overbryggat. Fraktavsluten fran de stora
sjbarna som i borjan av sdsongen var
mycket goda har avmattats. Den
sydamerikanska marknaden, som re-
dan fran sdsongstart var stark, har visat
tendenser pa en forsvagning.

Enligt rapporter lir den sovjetiska
sadden drabbats av dnnu svarare frost
4n vad som var fallet 1975. 1 dagarna
befinner sig en sovjetisk delegation i
Washington for ytterligare kop av
spannmal. Resultatet av dessa for-
handlingar vintas fa en positiv effekt pa
marknaden.

Under sommaren torde det emellertid
icke ske négra storre fordndringar i
marknaden, men under hésten kan man
hoppas pa en uppgang som en foljd av
en allmin forbittring av det ekonomis-
ka laget.

Kungshamn sald

M/S Kungshamn om 9 740 ton
dodvikt har av Salénrederierna AB
salts till rederiet N.J. Andriolpoulos
S.A., Piraeus, Grekland. Fartyget
kommer att Overldmnas till de nya
dgarna i Hamburg i bdrjan av juli.

Kungshamn byggdes 1958 till ett
partrederi i Helsingborg och erholl da
namnet Otto Banck. 1963 doptes
fartyget om till Rhodos i samband med
att det gick in i langtidscharter for
Hillerstroms Rederii Helsingborg. 1966
saldes fartyget till Brodinrederierna och
fick namnet Margareta Brodin. Nir
Brodins 1971 fusionerades med Saléns
andrades namnet slutligen till Kungs-
hamn.

Fartygets nya namn blir m/s "lo”.
Saléns har chartrat tillbaka fartyget for
en period av tva ar. Avsikten dr dock
inte att Io under den tiden skall fortsétta
att g fér Svedel Linjen.

Kungshamn, som de senaste dren
trafikerade Svedel Linjen, ses hdr under
lastning i en ostafrikansk hamn.



Kungen invigde Gotaverken Cityvarvet

Med kanonsalut och fartygsvisslor
invigdes Gotaverken Cityvarvet den 11
juni av kung Carl XVI Gustaf i nirvaro
av bl.a. statsrddet Rune Johansson och
landshovding Erik Huss. Drygt 500
gaster och anstidllda vid varvet foljde
invigningsceremonierna, som var for-
lagda till den nya, stora Polen-dockan.
Redan ett par veckor tidigare hade
Cityvarvet visats for de anstdllda med
anhoriga vid en familjedag, som locka-
de nédra 8.000 besokare.

Kungen med sillskap anldnde till
Cityvarvet ombord s/s Ejdern, ett
angfartyg som byggdes av Gotaverken
redan 1880 péa just den plats dar
Cityvarvet nu ligger. Pa kvillen foljde
middag pa Liseberg for ndra 800 gister,
representerande rederier, klassnings-
sillskap, varv, forsdkringsbolag och
andra foretag med anknytning till
sjofartsndringen samt representanter
for myndigheter i ett flertal frimmande
linder, ddribland Sovjet och Polen.

Med den stora flytdockan, som bade
genom sin storlek och sin konstruktion
ir unik, och med den stora méangsidig-
heten i kunnande och utrustning &r
Cityvarvet nu ett av virldens bist
utrustade reparationsvarv, och dven ett
av de storsta.

Vid uppbygganden av det nya varvet
har Gotaverken efterstravat framfor allt
snabbhet och mangsidighet. Genom en
hog grad av mekanisering, dven av
sddana arbeten som traditionellt varit
tidskravande manuella jobb, skir City-
varvet ned tiderna for reparationsar-
beten och vinner samtidigt en betydligt
bittre arbetsmilj6. Genom mangsidig-
heten, med stor kapacitet for savil
skrov- som maskinarbeten, riktar man
bl.a. in sig pa stora uppgifter av typ
ombyggnader och forlingningar. Re-
dan under uppbyggnadsskedet har
Cityvarvet utfort flera sadana stora
arbeten.

En annan specialitet for det nya
varvet ar stora skrovarbeten: hela
produktionsgdngen fran platverkstad
over lyft- och transportredskap till
dockorna #r planerad for att varvet
skall kunna bygga och hantera ovanligt
stora fartygssektioner.

Organisatoriskt dar Gotaverken City-
varvet en 1 stor utstrackning sjdlvstdn-
dig resultatenhet inom Gotaverken.
Nira knutet till Cityvarvet dr Gotaver-
ken Finnboda i Stockholm, och dess-
utom sker samarbete med reparations-
avdelningarna vid Gotaverken Ore-
sundsvarvet och Gotaverken Solves-
borg.
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Kungen pd viig till invigningen av Cityvarvet. Till hoger om kungen ses Sture Odner
och Hans Laurin och framfor dem industriminister Rune Johansson. Bakom
kungen skymtar statssekreterare Tony Hagstrom och fru Eva Odner.

Nir det nya Cityvarvet nu ar fardigt
markerar det avslutningen av en period
av snabb fordandring och modernisering
av reparationsvarven i Sverige: inom
samma koncern finns nu samlade fyra
reparationsvarv som kan erbjuda servi-
ce bade pa Sveriges ostkust, sydkust och
vastkust, och 1 Goteborg har tva
medelstora traditionella reparations-
vary ersatts av ett stort och modernt.

o~

Kungen besiker motorverkstaden med Thorsten Andersson som sakkunnig ciceron.

For Goteborg betyder det nya City-
varvet en industrisanering av unik
omfattning, och att det centralt i staden
har skapats nya arbetstillfillen for
tusentals varvsarbetare.




I samband med invigningen av
Cityvarvet holls tal av bl a Sture
Odner och Hans Laurin. Deras tal
daterges hdr i oforkortat skick.

Sture Odner:

I dagarna har riksdagen godkint den
affir som industridepartementet och
Saléns gjorde upp i december i fjol.
Senast den 1 juli i ar kommer
aktiemajoriteten i Gotaverken att Gver-
g4 till staten. Saléns kommer att kvarsta
som en stor minoritetsdelagare med 49
procent av aktierna.

Gotaverkens och Saléns o6den har
under fem &r varit nédra forknippade.
Det har varit en arbetsam tid men
samtidigt oerhort spannande och liro-
rik ur manga aspekter.

Det faller sig naturligt att idag, nidrsa
ménga av de inblandade finns nérva-
rande, se tillbaka hur det gick till da
Saléns gick in i Gotaverken-affaren och
dven se tillbaka pa utvecklingen som vi
varit med om fram till dagens dndrade
dgaresituation.

Det hela gick mycket snabbt. Vi blev
uppringda i mars 1971, den 3:e tror jag,
av davarande riksbankschefen Per
Asbrink, ordforande i 1971 ars varvs-
kommission, som tillsatts for att losa
Gotaverken-krisen, och tillfragade om
vi var intresserade av att medverka i en
rekonstruktion av Goétaverken.

Vi var minst sagt forvanade over att
bli tillfrigade — med tanke pa var ringa
erfarenhet av i forsta hand varvs- och
industriproduktion — men samtidigt,
formodar jag, ocksd ndgot smickrade.
Vi kidnde att vi inte kunde viktiga
omraden i branschen, fragetecknen i
Gotaverken var manga, men vi ville
inda gripa oss an utmaningen, som
innebar att hjidlpa Sveriges storsta vary
pa fotter.

Den 26 mars lamnade vi en prelimi-
nar utfistelse att ga ini Gotaverken; den
16 april kunde vi efter ett hektiskt
utredningsarbete bekrifta vart dtagan-
de till varvskommissionen — detta trots
att tillstandet i Gotaverken var betydligt
samre @n vi ursprungligen hade fore-
stllt oss.

De marknadsforutsiattningar som
gillde da vi gick in i Gétaverken ansag vi
gynnsamma. Varvsindustrin hade vis-
serligen vuxit mycket kraftigt under
efterkrigsperioden men tillvixttakten
hade i huvudsak som vi sdg det bestimts
av virldshandelns snabba tillvixt. Inte
minst hade oljetransporterna haft en
avgorande betydelse. Framtiden sig

positiv ut. Framfor allt gillde detta
oljetransporterna dir USA:s okade
importbehov borde fa ett stort genom-
slag pa fraktmarknaden och didrmed
ocksd pa sikt pé varvsindustrin. Gota-
verkens specialisering pa tankers fore-
foll fordelaktig.

Saléns hade dessutom vid denna
tidpunkt ovanligt goda resurser savil
personellt som finansiellt. Vi hade
under hosten 1970 och varen 1971 slutit
en rad fina tankkontrakt, som gav en
siker och god inkomst under de
ndrmaste tre aren.

Som nu alla vet intriffade en
fundamental fordndring 1 forutsitt-
ningarna foér den internationella ekono-
min och virldshandeln genom oljekri-
sen 1973 och de atfoljande mycket
kraftiga prishéjningarna pa olja. Folj-
den blev att oljekonsumtionen kraftigt
paverkades i negativ riktning vilket isin
tur skapade en kris for sjofarten.
Genom att rederierna drabbades upp-
horde nybestillningarna till varven och
de orderstockar som varven hade
skaffat sig under den senaste hogkon-
junkturen haller nu pd att successivt
betas av.

Hade vi kunnat férutsidga oljekrisen,
hade vi kanske ej gatt in i Gotaverken-
affiren. Hade nagon kunnat ana sig till
den efterfoljande valutakrisen torde
beslutet varit an mera lattfattat. Tyvirr
anade varken vi eller all tillginglig
expertis hur valutorna skulle utveckla
sig. Under de ar vi varit med har
valutaforlusterna uppgatt till cirka 500
milj. kronor vilket blivit en bidragande
orsak till att vi ej klarat att ensamma ro
iland Gotaverken-affiren.

Det dr med vemod som vi har laimnat
over det avgérande beslutsfattandet i
Gotaverken men ekonomiska realiteter
kan man inte bortse frin. Med den
sjofartskonjunktur vi har, klarar vi oss
som sagts ej ensamma och da maste
omsorgen om jobben ga framst.

Ett speciellt problem, som vi kanske
underskattade, var och ar alltjamt de
nationalistiska inslagen i varvsindu-
strins utveckling. Politiska ambitioner
och #ven prestige hade péverkat ut-
byggnaden av virldens varvsindustri
och madnga linder hade ambitigsa
utbyggnadsplaner. Nir sadana faktorer
kommer in i bilden dr risken stor for att
Overkapacitet skapas vilket i sin tur
tvingar fram olika subventioner for att
undvika mer eller mindre svéra syssel-
sdttningsproblem.

Varvskapaciteten i virlden dr idag
mycket éverdimensionerad, vilket just
nu skapat en prisbild for nya fartygsom
gor det omojligt for svenska varv att

teckna lonsamma kontrakt. Dessutom
ir redarnas situation sddan att man i
manga fall soker dra sig ur de kontrakt
man ingatt med varven. [ vissa fall soker
mindre nogriknade redare utnyttja
situationen genom att pa ett affirsmo-
raliskt forkastligt sitt ifrdgasitta in-
gangna avtal. En anpassning av pro-
duktionskapaciteten i virlden till ra-
dande behov &dr en nodvindighet.
Krisen har, liksom 1971, aktualiserat
tanken pa ett ndrmare samarbete
mellan de svenska varven. Nu blir det
gjort. Statens Overtagande av Eriks-
bergs Mekaniska Verkstad var borjan
till den samordning av varvsverksam-
heten i Goteborg, som slutforts genom
Gotaverken-affdren.

Helt sjdlvklart ar den primira
malsédttningen att ridda jobben for de
flesta inom varven. Det 4r min
uppfattning att det grepp som svenska
regeringen nu har tagit ar helt riktigt
och vi hade all anledning att medverka.

Problemet dr namligen av en sadan
storleksordning for Sverige att det dr
nodviandigt att en for samhallet riktig
16sning uppnas. Detta ir ej en fraga som
kan knytas till diskussioner om privat
eller statsdgt ndringsliv. For ett sa litet
land som Sverige krdvs hdr en gemen-
sam insats. Vi tror att ndringslivets
affirsmassiga know-how i kombination
med samhillets resurser kan skapa
forutsiattningar for den bésta 16sningen
av varvsproblemet.

Aven om vi befinner oss i en mycket
djup lagkonjunktur sa ser man idag
tydliga tecken pa en uppgang. De viirsta
pessimisterna, som sag en oférindrat
dalig tankmarknad ricka dnda fram till
1985, har nu kommit in pa 70-talet.
Sjdlv tror jag som jag dven tidigare sagt,
pa en forbdttring redan 1977/78.
Speciellt utvecklingen i USA idr dter
intressant ddr kombinationen av en
minskad intern oljeproduktion och
kraftigt stigande oljekonsumtion kan ge
positivare effekter, 4n vi i dagens dystra
lage forestiller oss.

Det dr min forhoppning att den
anpassning, som nu haller pa att ske
internationellt inom varvsindustrin,
skall fortsdtta och att en balans skall
uppnas.

Man kan ocksda hoppas att krisen
manar till eftertanke hos niringens
foretridare och regeringar runt om i
virlden, sa att vi framéver slipper att fa
se en varvspolitik baserad pa nationell
prestige. Sveriges planering tycker jag
manar till efterfoljd, ej till kritik.

Forts ndsta sida
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Forts »Sture Odner. . .»

Den friska satsning i personal och
pengar som vi gjort har vid Gotaverkens
reparationsvarv skall i forsta hand ses
som ett tecken pa att vi tror pa denna
verksamhet pa sikt och att det finns
behov av ett modernt reparationsvarv i
denna del av Europa. Det ir alltsd min
uppfattning att man med tillforsikt kan
se fram mot resultatet av den investering
som hir har gjorts. Vi bér ocksa ha i
minnet den osedvanligt kraftiga infla-
tion som vi haft, vilken gor att vi har en
anlaggning som kanske skulle kosta
uppemot 50 procent mer att bygga idag.

Jag anser att det nya Cityvarvet dr en
bra representant for Gotaverken av
idag. Vi har hidr en yrkesskicklig
personal, tekniskt sett moderna och
miljovinliga anldggningar samt en
effektiv administration och planering.
Med dessa forutsiattningar bor vi kunna
rida ut den storm vi befinner oss i och
kunna ta till vara den hogkonjunktur
som kommer.

Min forhoppning dr att den insats
som gjorts av alla Ersom jobbat med att
forverkliga det nya Cityvarvet kommer
att fa den framgéng som detta impone-
rande arbete fortjanar.

Hans Laurin:

Under decennier har tyngdpunkten i
varvens investeringar géllt anldaggning-
ar for att bygga nya fartyg. Underhall
och reparationer har ofta setts som en
andrarangsuppgift. Detta har vil gatt
an tidigare, men nu och i framtiden
krivs specialanliggningar. Aven repa-
rationsvarv maste till sin struktur och
utrustning vara specialinriktade for att
snabbt och effektivt kunna ta pa sig de
mest skiftande uppdrag — frdn normalt
underhall till komplicerade ombyggna-
der, som till omfang och svarighetsgrad
nalkas nybyggnation. Vi maste ha en
sadan kapacitet att vi kan halla korta
leveranstider och 4nda limna ifrdn
oss ett arbete av hogsta klass.

Det finns nagra fa sadana varv i
Fjarran Ostern och Vist- och Sydeuro-
pa. I norra Europa ar det foérst med
Gotaverken Cityvarvet som sjofarten
nu fatt ett sddant specialistvarv. Vi
inom Gotaverken dr overtygade om att
Cityvarvet med sina stora resurser
kommer att bli en visentlig tillgang for
de rederier som trafikerar véra
nordliga farvatten.

Det egentliga utredningsarbetet kring
det varv vi idag inviger borjade redan
1971. Initiativet kom fran Eriksbergs
verkstédllande direktor Bengt Eneroth,
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som foreslog att vi skulle sld ihop vara
pasar och bygga ett gemensamt repa-
rationsvarv eftersom badas anligg-
ningar var for sma och for gamla.
Gotaverken holl en markoption pa
Bjorko som vi emellertid inte vagade
utnyttja da broférbindelse inte kunde
utlovas under overskadlig tid. Eriks-
berg och vi bad da Goteborgs forre
hamndirektor Stig Axelson att bli
gemensam utredningsledare och finna
bade lamplig omfattning och ritta
platsen for ett varv, dir framtidens
miljontonnare kunde dockas. Vi fann
vil i och for sig den ritta platsenien vik
hdar pad Hisingen, men véara marknads-
undersdkningar fick oss att kliva ned
fran ambitionen att klara av de allra
storsta fartygen eftersom de inte kunde
vintas till vara vatten i tillrackligt antal.

Det beslutet kdnns speciellt riktigt
idag och ndr vi vdl gatt ner en
storleksklass talade mycket for att inte
bygga helt nytt utan utnyttja anviand-
bara delar av detta omrade, frimst kajer
och pléatverkstaden samt Lindholmens
torrdocka.

Men det fick ocksa Eriksberg att
finna det naturigare att sdlja sin
reparationsrorelse @n att ha 50 % i ett
gemensamt varv. [ juni 1973 kopte
Gotaverken salunda Eriksbergs repara-
tionsrorelse med tva stora flytdockor
och arrenderade Lindholmens torrdoc-
ka. Vi fick husera i tva ar pa Eriksberg
under utmirkt samarbete och flyttade
den delen over hit forst hosten 1975.

Att vi forlade varvet hit dr vi inte
ledsna for. Seglationsférhallandena i
hamnen ldmpar sig vil for fartyg upp till
200.000 ton. Arbetsplatsen ligger cen-
tralt och i tider d4 hamnverksamheten
flyttar utat till dlvmynningen hoppas vi
Cityvarvet skall ge liv och rorelse har
inne i centrum av Goteborg.

Denna plats ar historisk varvsmark.
Skotten Alexander Keiller startade
visserligen sin verkstad pa andra sidan
dlven &r 1841. Men 1855 kopte han
detta markomrade, Lundbyvassen, och
ar 1869 byggde han sitt forsta fartyg
hidr. Fartygsbyggandet varade 100 ar
och 1968 koncentrerades det helt till
Gotaverken Arendal som invigts fem ar
tidigare.

Under dessa 100 ar byggde Gotaver-
ken pa denna plats 650 fartyg av de mest
varierande typer och storlekar, han-
delsfartyg liksom orlogsfartyg. Gota-
verken vixte alltmer och blev fran 1920-
talet ett av de ledande varven i virlden.
Detta omrade var linge Sveriges storsta
arbetsplats. Men efter 1960 nir Arendal
paborjats fanns inte resurser ens for
l6pande investeringar. Nar vi 1973
offentliggjorde affiren med Eriksberg
kunde jag inte beteckna vad som nu ir
Cityvarvet annat dn som industrislum.

Jag tror att detta kanske dr den storsta
industrisanering som gjorts harilandet.
Den har kostat 350 miljoner kronor.
Dartill har vi investerat 100 miljoner pa
ovriga enheter hir inne, Gétaverken
Angteknik och Goétaverken Motor som
ocksd bor och bygger pa detta gamla
varvsomrade. For dessa pengar har vi
fatt viarldens kanske storsta flytdocka,
byggd i Polen, ytterligare tre dockor, 10
kajplatser, moderna verkstidder, kontor
och vilfardsinrattningar for inte bara
varvsanstillda utan dven beséttningar-
na pa vara reparenter. Vi tror att vi hiari
hjartat av Goteborg skapat moderna,
effektiva och miljovinliga arbetsplatser
och darmed sysselsittning. Alternativet
hade varit total nedldggning av verk-
samheten hédr inne.

Sedan beslutet togs har virakat ut fér
en av de svaraste kriserna i skeppsni-
ringarnas historia. Den giller naturligt-
vis ocksa reparationsverksamheten.
Manga fartyg ligger stilla, redarna
uppskjuter underhall och nybyggnads-
varv soker sig tillbaka in pa reparatio-
ner. Som foretag gastkramas #ven
Gotaverken av krisen. Det hade idag
mahinda varit tryggast att inte ha gjort
denna stora investering. Vi har dnda
lyckats driva upp en alltmer omfattande
reparationsverksamhet under de bada
senaste aren inte minst i form av stora
och svira ombyggnader av fartyg till
oljeborrningsskepp, fiskmjo6lsfabriker
och darigenom redan kommit in pa nya
vaxande marknader. Nadr nu tecknen
blir allt tydligare att sjofartskonjunk-
turen borjat den langa marschen uppét
ar jag 6vertygad om att vi redan nésta ar
skall kdnna enbart tillfredsstillelse och
fortrostan Over denna stora investe-
ring i Gotaverken Cityvarvet. Vi har
hdar utrustning och kapacitet och
skickligt folk for att klara av de mest
kriavande och komplicerade ataganden.
Vi arbetar nu med organisation och
arbetsformer for att fa till stdnd den
héga produktivitet som ensam kan
rittfardiga stora investeringar i hoglo-
nelandet Sverige. Ombyggnaden av
Cityvarvet har satt anstilldaialla led pa
ytterst svdra prov som man har klarat
val.

Jag vill framfora ett varmt tack till all
den personal med varvets idéskapare
Thorsten Andersson i spetsen som
genom sina insatser har méjliggjort
tillkomsten av Gotaverken Cityvarvet.
Jag viander mig dven till arkitekter,
byggentreprendrer och leverantérer och
inte minst till var och en inom
Gotaverken som genom sina insatser
bidragit till att forvandla idéer till
verklighet. Tack skall Ni ha!




Avtalet mellan MFC
och Salén uppsagt

Den 28 juni sades frdn Saléns sida
avtalet upp mellan MFC (Maritime
Fruit Carriers Co. Ltd) och Salén,
rérande alla 37 inchartrade kylfartyg
fran MFC.

Som bekant hamnade MFC-gruppen
i stora finasiella svarigheter i borjan av
innevarande ar och fér att férhindra
MFC:s omedelbara kollaps och for att
undersoka mojligheterna att rekonstru-
era MFC-gruppen, beslutade en majo-
ritet av MFC:s fordringsiagare att limna
foretaget ett tidsbegrdansat moratorium.
Dessa forsok har dock ej kronts med
framgéng.

Idag befinner sig MFC 1 den
situationen att det ej kan garantera sina
kylfartygs »performance». Exempelvis
ar 6 fartyg arresterade av fordrings-
dgare, ett (Mandarinecore) forsalt pa
exekutiv auktion och atskilliga fartyg
drabbade av strejker av ombordanstill-

da, vilket har inneburit, att fartygen ej
har kunnat lastas eller lossas.

Dessa mycket allvarliga hiandelser
har i sin tur medfért, att SRS storsta
kunder har vidgrat anvianda MFC-
fartyg for sina laster.

I denna situation har Salén sett sig
tvingat sdga upp avtalet.

SRS kommer emellertid att med
resterande flotta och nytt inchartrat
tonnage kunna fullgora sina dtaganden
gentemot sina kunder. Storningarna
har kunnat begrinsas genom hel-
hjirtade insatser av alla anstillda, som
under denna besvirliga period stillts
infér manga svéra situationer.

Ny Cargolux-DC 8
lastade 144 kor
pa premiirturen

Ett nytt flygplan av typ McDonnell
Douglas DC8-63 landade den 21 maj pa
Luxemburgs internationella flygplats
och levererades dar till Cargolux.
Planet, med nationalitetsbeteckningen
LX-ACV, har kopts fran Flying Tiger
Line pa ett langtids hyres-/kopavtal
genom Greyhound Leasing Co. Det
totala antalet flygplan som Cargolux nu
opererar 4ar sex, varav tre dr Super
DCS8:or och tre Canadair CL-44:0r,des
k swingtail-planen.

P& sin forsta flight for Cargolux
lastade det nya planet i Newburgh i
staten New York 144 kor och 30 far,
som nagra timmar senare lossades i
Budapest, Ungern, dir de skall anvin-
das som avelsdjur. I Luxemburg lastade
planet sedan 36 ton styckegods for
lossning i Hong Kong.

Jobbar pa en Salén-supertanker.
Vill vidare betona att jag har seglat i
tankfart over inalles sex ar. Sa inte
undra pa att storsta delen av
besdttningen och jag blev litt choc-
kerade over vad vi fick vara med om
pa Sea Serpent.

Vi hade lastat olja for Brasilien i
Ras Tanura i Persiska Viken. Farten
over till Brasilien holls pad ekonomi,
beroende pa konjunkturliget inom
tankfarten. Allt var frid och frojd
ombord, men en viss oro borjade
lagga sig 6ver Sea Serpent nir vi
ndrmade oss lossningshamnen, da
nidrmast beroende pa att vi i vart
undermedvetna fantiserade om de
frojder som vantade ddr. Stimning-
en var i alla fall den biésta tinkbara
ombord.

Lossningen av lasten forsiggick i
vanlig ordning, med Overstyrman
Widell sittande i kontrollrummet i sa
gott som tre dygn. Det enda som
tryckte hela besittningen var att var
avhdllne befilhavare hade gétt bort
frain var krets i San Sebastian.
Overstyrman Widell monstrade be-
filhavare och vissa andra om-
monstringar blev aktuella. Trots
denna nya arbetsborda och stora
ansvar som blev palagt kapten
Widell, ssmmankallade han samtliga

Nagot att ta efter

besdttningsmedlemmar till hobby-
rummet foljande dag efter avseg-
lingen. Métets motto var SAKER-
HET VID TANKRENGORING.
Det férsta vi fick ta del av var
bendamningen LEL. Ni kan sidkert
gissa er till hur manga av oss som
hade ett hum om vad det var. Men vi
blev alla pa det klara med att 100 LEL
=19% gas, att man far borja spola
tankarna vid 40 LEL och vidare att
man maste stoppa spolningen vid 60
LEL. Men Widell var av den person-
liga asikten att han forsokte och ville
komma till ett ensiffrigt tal pd& LEL
innan han bérjade spolningen. Vi-
dare informerade han oss att konti-
nuerlig mitning med tva separata
gasmitare skulle ske, och att om
virdena pa nagot som helst sétt inte
overensstimde med varandra vid
mitningarna, skulle spolningen av
tankarna avbrytas omedelbart och
ny maitning foretas. Instrumenten
som anvinds vid métning av gaspro-
centen i tankarna skulle alltid vara
trimmade och batterierna till dem
skulle bytas genast nir de inte var i
topptrim eller senast varje morgon.
Vidare bad kapten Widell oss att
inte bdra nycklar eller tindare eller
nagot kladesplagg som kunde alstra
statisk elektricitet, nar vi befann oss
pé dick. Dessutom skulle alla dorrar

for”. Detta anslag kom dven upp i

fran inredningen ut till dack alltid
hallas stingda och forses med en
skylt ” Tankrengoring pagar tank Dig

hissen.

Inte nog med detta, efter detta sa
vardefulla mote bad kapten Widell
oss samtliga komma och se hur
méitningen och trimningen av re-
spektive métare i1 praktiken gick till.
Och kronan pa verket var nog att
denna liardomsrika bekantskap for
oss alla i tankfart forsiggick forst pa
svenska och efter det pa spanska och
engelska for den del av besdttningen
som inte behidrskade svenska spra-
ket.

Sa nu kan besdttningen pa Sea
Serpent med gott hjdrta beritta for
alla de tusen andra som seglar i
tankfart och inte vet vad LEL osv. dr,
och om det kniper ocksa fatta tag i
mitaren, trimma och anvianda den.

Den natten sov vi alla gott for vi
visste och mirkte att hdr var det
sikerhet framfor allt. Nagot som vi
pd Sea Serpent tycker dr det
viktigaste av allt.

Med bista hélsning.
Ulf-C. Lindgvist

(Hdmtat fran tidningen Sjomannen)
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Person-Nytt

Bengt Bengtsson har fran 1 juli utsetts
till direktorsassistent i Sven Salén AB
med huvudsakligt ansvarsomrade kop
och forsdljning av andrahandstonnage
for Saléngruppen.

Fran samma datum har Ake Zaar
utsetts till direktorsassistent 1 Sven
Salén AB, med huvudsakligt
ansvarsomrade kop och férsiljning av
competitive tonnage, dvs affirer med
rederier utanfor Saléngruppen.

Bjorn Rudling ér i sin egenskap av
vice verkstillande direktor 1 Sven Salén
AB chef for kop- och forséljningsav-
delningen inom bolaget och har som
huvudsakligt arbets- och ansvarsomra-
de nybyggnadsaffarer for Saléngrup-

pen.

Bengt Bengtsson Ake Zaar
Arne Koch, ACL, skulle enligt
planerna eftertrdada Christer Salén som
chef fér Tor Line vid nésta arsskifte.
Koch gar nu emellertid till Brostroms,
ddr han fran den 1 september blir chef
for deras linjetrafik. Christer Salén
kommer att kvarstd som chef for Tor
Line tills dess ny eftertrddare utsettts.

Personalforandringar
vid Gotaverken

Da utbyggnaden och modernisering-
en av Gotaverken Cityvarvet nu &r i
stort sett genomford har Thorsten
Andersson utsetts till ansvarig for ett
varvsprojekt 1 Venezuela. Han lamnar
dirvid i host sin befattning som chef for
Gotaverken Cityvarvet och tillika chef
for Reparationsdivisionen. I sin befatt-
ning som chef for Venezuelaprojektet
rapporterar Thorsten Andersson till
chefen for Nybyggnadsdivisionen.

Till ny chef for Gotaverken City-
varvet och tillika chef for Reparations-
divisionen har utsetts verkstidllande
dirktoren for AB Lodose Varv, Erkki
Persson, som tilltrdder sin befattning
snarast efter den | oktober.

Thorsten Andersson kommer om-
gdende att bli helt engagerad i Vene-
zuela-projektet. Som tillférordnad chef
for Gotaverken Cityvarvet och tillika
tillférordnad chef fér Reparationsdivi-
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sionen har darfor utsetts ekonomi-
chefen vid Cityvarvet, Franz Kriegl,
med uppgift att fram till Erkki Perssons
tilltrdde ansvara for verksamheten.

Till chef for Gotaverkens Industri-

division har utsetts 7orsten Soderstrom.

Industridivisionen bestir av Calor-
Celsius, Gotaverken Angteknik, Gota-
verken Motor samt Gé6taverken Bygg-
aluminium. Divisionen beridknas 1976
omsitta ca 1,2 miljarder kronor och har
drygt 5.000 anstillda.

I samband med att Soderstrom
tilltrader befattningen som divisions-
chef dvergar ansvaret inom koncernled-

ningen f6r Finansforvaltningen till
Hans Larsson, som utsetts till eko-
nomidirektor.

Lennart Lindau har lamnat chefska-
pet for Gotaverken Finnboda for att
atergd till Salénrederierna AB. Han
kommer att dgna sig at nybyggnads-
och utvecklingsprojekt, framfor allt den
nya generationen kylfartyg.

Till Lennart Lindaus eftertridare pé
Finnboda har utsetts Hans Perndilv,
som tidigare varit chef for Gotaverken
Solvesborg.

Till speciell utredare med ansvar for
bl a finansiella kontrollfrigor inom
Koncernstab Finansforvaltning har ut-
setts Manne Persson, som darvid
overforts fran Koncernstab Juridik.

Till marknadschef for Gotaverken
Byggaluminium har utsetts Kjell Oster-
berg, som tidigare varit utredare for
Koncernledningen och friamst Torsten
Soderstrom.

Till utredare at Industridivisionens
chef har utsetts Ulf Holmlund.

Daodsfall

Ekonomiforestindare Ake Persson
avled den 29 majiendlderav 59 ar. Han
var senast anstdlld i1 Sea Soldier,
varifrdn han hade semesterledigt nir
dodsfallet intraffade.

Styrman Kjell Ake Stridh, Lands-
krona, avled den 29 april under
semesterledighet. Den bortgangne var
37 ar gammal och senast anstilld som
andrestyrman i m/s Snow Ball.

Matros Andrzej Kowalewski har
avlidit i en alder av 37 ar. Han var vid
sin bortgang anstélld i tankrederiet.

Thore Nydahl ny ordf.
i DAGAB

Vid DAGAB:s senaste bolagsstimma
valdes Thore Nydahl till ordférande i
styrelsen och arbetsutskottet. Thore
Nydahl eftertrider Sture Odner som

varit DAGAB:s ordférande sedan
Sabas intride som aktiedgare i
foretaget.

Kjell Goransson, Klas Holmberg,
Sven Orre och Egon Tingstrom invaldes
i styrelsen som nu fatt foljande
sammansattning.

Nils Andersson

Jarl G:son Forsberg
Bengt Fritz

Emil Gester

Kjell Goransson

Carl Erik Hedlund, VD
Klas Holmberg

Sture Jonsson, vice ordf.
Sven Mannerson

Sven Nilsson

Thore Nydahl, ordf.
Sven Orre

Egon Tingstrom
Gunnar Westerberg
Bertil Waghall
Emma-Karin Osterdahl

Som arbetstagarledamater i styrelsen
ingdr Torsten Blom (HAF) och Lars
Eric Karlsson (HTF).

Formanspris
pa viaxthus

Gotaverken Byggaluminium har
kommit med ett specialerbjudande f6r
villavixthuset ”Fasial”, som tillverkas
av Byggaluminiums fabrik i Virserum.
Alla som &r anstédllda inom Salénkon-
cernen far 15 9 rabatt hos féretagets
stockholmsgrossist, Viasby Trédvaru-
aktiebolag, Histhagsdgen i1 Upplands
Visby (tfn 0760/ 341 70) dir ett vixthus
finns uppstillt for paseende. Den som
koper vixthuset i Upplands Visby
tjdnar, forutom rabatten, dven frakt-
kostnaden fran Virserum, cirka 125
kronor.

Fasial har som synes full manshojd.




Inkop och Salén & Wicander i Goteborg flyttar

Avtal har slutits mellan Salénrede-
riernas inkopsavdelning i Géteborg och
Brostroms Handels AB om att ytterli-
gare utdka samarbetet avseende inkop
av olika typer av fornodenheter och
utrustning for Salénrederiernas fartyg.
Ett sddant samarbete har redan existe-
rat under en foljd av ar, och niar nu detta
vidgas kommer det att bl.a. medféra
ligre inkopskostnader genom okade
volymer samt genom sammanslagning
av vissa administrativa rutiner och
lagerfunktioner.

Som en f6ljd av det ingdngna avtalet
kommer den nuvarande inkopsavdel-
ningen att delvis brytas upp och flytta
fran lokalerna pa Frofiastegatan i V.
Frolunda, dar avdelningen haft sin
hemvist under de senaste sex aren.
Inkopsfunktionen kommer den 1 sep-
tember att flytta till Brostroms Handels
AB:s huvudkontor pa Hisingen, medan
reservdelshanteringen fran samma dag
flyttar till Frokottegatan 15, som liggeri
ndarheten av inkopsavdelningens nuva-
rande lokaler.

Samtidigt som dessa fordndringar
dger rum, overtas inkopsavdelningens
lokaler i sin helhet av Salén & Wicander
Marin AB och Salén & Wicander
Terminalsystem AB, som ddarmed lim-
nar sina nuvarande lokaler pa Skepps-
broplatsen 1 i Goteborg. Dessa bada
foretag har genomgatt en kraftig
expansion, vilket medfort en geogra-
fiskt sett ogynnsam splittring. Flytt-
ningen till V. Froélunda loser denna
oligenhet for Salén & Wicanders
samlade verksamhet i Goteborg, som
nu alltsd kommer under ett tak.

I och med att omflyttningarna dger
rum upphor namnet Centralfrradet
som uttryck for rederiernas samlade
verksamhet 1 Goteborg. 1 dess stille
bildas tre enheter: reservdelsforradet,
som alltsa flyttar till Frokottegatan,
samt inkopsavdelningen och tryck-
sakslagret, som flyttar till Brostroms pa
Polstjernegatan 6. Det s.k. genom-
gingslagret, som handhar allt gods fran
underleverantdrer, kommer att inord-
nas under en likadan verksamhet inom
Brostroms Handels AB. Intendentur-
inspektionen flyttar fran sjopersonal-
avdelningen i Stockholm till Géteborg,
dar den kommer att ingd i inképsavdel-
ningen.

I den nya organisationen blir liksom
tidigare Bengt Rydberg chef. Leif
Oskarsson kommer att ansvara for
driftssidan vad giller inkop av proviant
och utrustning for fartyg i drift i
samtliga rederier, inkl. Tor Line. Under
Stig Olssons ansvar faller en rad
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En varutransport gors klar for avsandning till Snow Crystal.

uppgifter sdsom nybyggnadsutrust-
ningar, avtal och produktutveckling.
Ansvarig for intendenturinspektionen
ar Bertil Kvist.

Tidigare har reservdelsinkdpen
skotts var for sig av kyl-, tank- och
torrlastrederierna. Denna verksamhet
har sammanslagits till en enhet vid
huvudkontoret i Stockholm med Ro-
land Soldan som chef. Under honom
inordnas dven reservdelsforradet i
Goteborg, som kommer att handha
reservdelspoolen och returgods fran
fartygen. Ansvarig 1 Goteborg blir C.W.
Furberg.

Hela omorganisationen av inkdps-
avdelningen innebdr vissa personal-
inskrankningar. Gldadjande nog har
dock nidstan samtliga anstillda kunnat
beredas nya arbeten inom Saléngrup-
pen. I négra fall har arbeten i utomsta-
ende foretag kunnat formedlas genom
personalavdelningens forsorg.

S-402 76 Goteborg

Nya adresser fran 1 september

Salénrederierna
Inkopsavdelningen
Polstjernegatan 6
Box 8794

Tfn 031/17 09 50
Telex 20803 Salen S

Salénrederierna
Reservdelsforradet
Frokottegatan 15

Box 34014

S-400 34 Goteborg

Tfn 031/47 83 72 och 47 70 44

Salén & Wicander Marin AB och
Salén & Wicander Terminalsystem
AB

Frofastegatan 76 A

Box 34009

S-400 34 Goteborg

Tfn 031/45 00 60

Telex 20660 Salwico S

k,_

" Yrvadret la'\\a{ Westersund ‘F\adﬂen-mﬁ'n vilie TOWY

.4

Toyotas framgdngar fortsdtter éver hela virlden. Forra dret ldg Toyota pd tredje
plats bland vdrldens bilfabrikanter. Till dem som i vart land valt Toyota hor
Laila Westersund, som hdr ses uppflugen pd sin Corolla i samband med ett

Sframtradande pa Grona Lund.



Saléns rederianstallda fartygspersonal

Kylrederiet

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Tel elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Bitr kylmaskinist

Ekonomiférestandare
1:e kock

Madssman

Méssman

Méassman

Massman

Méassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Tel elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
Kylmaskinist
Elektroingenjor
Elektrikerelev

Ekonomiférestandare
1:e kock

Massman

Méassman

Méassman

Méassman

Méssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
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ANTILOPE

| Carlsson

L G Larsson

J Beausang

J Asén

U Zimmerman

F Olsson

J Norberg

C Bjoérkman

U Eschricht

L G Henriksson
J Hamalainen

B Hoffman

U Malm

A Manuel Medina
P Wikberg

E Carlsson

R Backman

J Larsen

S E Eriksson

L Brandt

M Abdi Noor

mtr J E Hallgvist
mtr M Jensen
Imt J Brehammar
Imt J Kaamm

J Valkeaoja

K Mittler

P Robinsson
K | Granell

R Odmark

P Lucas Llopis
O Skoglund

SNOW BALL

L Ejlertsson
G Holmaqvist
G Ohlsson

R Johnsén

V Olander

E M Bellander

B Lofstrom
A Kahn

R Bengtsson
B Johnsson
P-O Olsson
K Makela

K Sundberg

C Jonsson

S Blomberg
R Hernandez
| Jagenius

| Herzberg

A Eriksson

V Toivonen

L Pettersson

J Nilsson

P E Oman

L Wiberg

mtr P O Lodin

K Graucob

mtr K G Persson
H Helgesson

P Stegrell

B Berggren
F Vigh

S Safsten

R Osterman
O Sjoblom

ARAWAK

J Hellman

M Sjéquist

| Nurminen

B Grundstrom
M Edmark
Fba R Burnell

K E Larsson
C Johansson
| Isaksson
HB Svensson
S Engstrom
R Norrbeck

S Gellberg

L Stive

L Ohlsson

T Teck Meng
J Moreta Nava
M Rehnqvist

Chr Lindholm

L Andersson

L Vesterberg

R Bramford

mtr J Vinas Negrin
B Lindblad

S Asthammar
T Nilsson
U Bergquist

A Nystrom

R Lundin

P Rosenberg
J Perez Perez
D Ohman

P Clason

SAN BENITO

B Hokstrand
E Skott

| Aro

M Lowenhielm
T Jarlhed

H Hogblom
A Eriksson
G Sandblom
B Pahlsten
A Palsson

P Ullberg

A Eskilsson
R Foucart
T Isojarvi

E Eilola

R Jacobson
R Pakkanen

B Ohlsson

G Olofsson

Chr Svensson

J Isberg

mtr K Johnsson
mtr A Veikkolainen
mtr G Sund

M Akermark

C Bergstrom

O Lervik

K Norén

B Karlsson
S Carlsson
D Akerstrém

ARGONAUT

J Guhde

J Stromborg
T Karlsson
J Risby

D Franzén

J Rundberg

A Leman

R Gothe

B Sonesson

G Moliis

R Grenson

B Jonsson

Mba M Soderstrom

A Backhage

N Johansson
M Neves

Tan Sing Jong
Y Zetterberg
H Parnanen

L Abrahamsson
P Stensby

D Johansson

E Karabacak

K Kasa

R Lindfors

K Jallbrink

A Johansson

J Gustavsson

T Rylander

J Trager

J Lehtinen

N Vukic

P Lago Lado
P Ahlgren

J O Gronhult

SAN BLAS

H Ostberg

J Bjornehaag

K Pentsari

K G Edoff

K Lindell

Fba L Andersson

P Danielsen
L Bergqvist
B Borjesson
K Mattson
R Aldén

J Nyback

J Havia

H Orloff
A Labbate
P Pascual
J Estrella
V Varvari

| Sjostrom

J E Hammarstrom
S A Andreasson
R Hedlund

mtr L Hjortsberg
H Stachurski

A Stalberg

S Ekblom

S Fredshammar

W Andersen

E Camama

M Klemens

mol K E Carlsson

H Lyngholm Nielsen

ARIEL

O W Olofsson
A Karlsson

B Appelberg
K E Lindberg
J Bjorklund
Fba B Nyvall

G Raneberg
B Larsson

R Doverbratt
L Bengtsson
B Lidén

R Fritzell

H Hansen

G Johansson
B Persson

A Ali Hussein
B Kadama

P Pernitt

R Rissanen

R Schenberg

J Doroteiro Monteiro
Imt R Brandt

mtr R Buchman

B Bengtsson

mtr M Bollhem

Chr Hamberg

T Sihvo

L O Bohman

S Nikolic

G Norgren

U Sourander

G Christiansson
J O Olsson

SAN BRUNO

G Skantze
R Lenell

R Forsberg
U Birgander
B Sorensen
S Svensson

K Hagen

L Danielsson
S Brundin

T Karlsson

B Karlsson

P Nystrom

Chr Juntti

B Ekstrom

V Calado da Cruz
R Nava

F van Dyk

O Olsson
L A Larsson

K Fredriksson

G Hermansson

mtr L E Gustafsson
T Hellman

S Jonsson

K Strandberg

A Mellkvist

J Ekstrand

T Vevicopoulos
N E Persson

U Johansson

ATLANTIDE

E Olausson

T Lidén

S Andersson

C J Nessaether
M Malmborg

M Aitonurmi
R Bergbo

J Uddkvist
V Vierula

L Lindahl

S Herlin

R Svensson
G Hagius

E Raymondo
T Akerstrand
M Andersson
J Gheerardyn
C Berndtsson

E Lempinen
T Tornkvist
A Andersson
R Andersson
mtr C Larrain
L Edberg

S Grimberg
M Bergstrom

R Larsson
L Becker
C Lindqvist

V Kerstens
M Wiberg

SNOW CRYSTAL

U Anér

A Roos

A von Jungmeister
M Fagerlund

T Fridolf

B Andersson
B Wigstrom

O Karlsson

K Larsen

M-L Orbing

R Ihrfors

A Naciemento-Wigstrom
A Lundgren

Chr Eriksson

M Studer

S Jansson

E Bergenmalm

G Johansson

mtr K E Soderstrom
mtr C Orlando

L Jonsson

A Sundins

H Kalsnes

B Haglund
B Sjoberg
H Borg

T Stensson
L Lorentzon




Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Tel elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Elektrotekniker

Ekonomiférestandare
1:e kock

Méssman

Méssman

Méssman

Miassman

Méssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Jungman

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist
Tel elev

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Kylmaskinist
Bitr kylmaskinist
Elektroingenjor

Ekonomiférestandare
1:e kock

Méassman

Méssman

Méassman

Méassman

Méassman

Béatsman

Matros

Matros

Matros
Léattmatros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman
Jungman
Jungman/Ildrling

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
Motorelev/ldrling

SNOW HILL

G Wiliamsson

B Bjernefjell

A Torngren

G Rennefelt

S O Fredriksson

S Loov

B Eriksen

K E Brink

B Akerstrom
T Lundgren
K-E Palm

K Larsson

K Holling

G Ullstrand
C Caligagan
G Jonsson
M Palmisani
B Ramsten

| B Olsson

K Almqvist

P Monfors

Y Rodinov

U Stromberg
L Hansson

D Teodorsson

Chr Davidsson
J Routiainen

B Harila

F Osterberg
M Olsson

B Hansen
B Hagelin

SNOW DRIFT

J Gustavsson
S Jonsson
L Fredriksson
E Kvarnstrom
M Forsberg

G Rellman

J Emanuelsson
B Samuelsson
O Norén

O Austvik

R Eriksson

M Hodl

G Malarin

M Nilsson

C Johansson
E Byman

A Eriksson

B A Hedin

D Ruigroek van der Werven

A Hopland

K Olofsson
mtr | Bohiman
Chr Hansson

M Liljegren
F Sporrong

B Leszcynski
E Uddfolk
J Hakansson
B Wetselaar
S Eriksson

SNOW LAND

B Bennmo
S Sundstedt
S Andersson
B Burlion

N Lorenz

A Eriksson

R Ejdne

A Gullmarstam
K G Olsen

J O Hjortsberg
mba P Norberg
H Siniaas

G Paulsen

C Lorenz

P Magnusson
K Nordell

| L Grasvoll

B M Pettersson
S Martensson
C Hillman

K E Andersson
K Backeaus

G Liljehammar
G Strandberg
A Lundberg

G Hofvander
A Magneklint
K Thelning

L Danielsson

B Jonsson

J Perez Arana

T Lindstrom

H Kvarnstrom

K Gustavsson

N Nilsson Stjernkvist

SNOW FLAKE

K Karlsson

L E Larsson

B Franchell

P Johansson

K Abrahamsson

W Lian

B Johnsson
B Olsson

J Hansen
mba R Ghobé
O Danielsson

P | Lausen

K A Liljegren

C Magnusson

A Pedersen

| Kovacs

A L Salomonsson
KG Andersson

L Hojman

R Karlsson

S Gundersen
L G Dahlstrom
K Liljendahl
mtr P Nyberg
L Melander

R Karlsson

M Johansson
B Rejhed

H Eriksson
G Gren

J Jakén

S Widlund
L Asberg

SNOW STORM

F Nilsson

B Lindstrom

J Molund

J O Olsson Brodin
| Nilsson

B I Innala

B Hellbom

S Koivisto

P E Sandblom
J Persson
mba K Sfaiter
K J Lundstrom
L Smedberg

E Hansson
A Soderman
K Andersson
P Malm

K Lundmark
P O Back

V Jonsson

T Lundin

J Sahlstrom

R Daniel Pereira
J Jonsson

T Johansson

S Fjellander

H Berg
U Herlin
P Andersson

L Tikka
M Dovergne
R Zetterberg

H E Emanuelsson
A Bergstrom

SNOW FLOWER

L Blomqvist

B Murray

R Johansson
G Timén

G Boman

K Vesterlund

B Wideman

R Nyman

P Nylund

T Gellerbrandt
mba A Widholm
B Alvang

R Nilsen

S Fasth

L G Svensson
M Hulkkonen
M Eriksson

B Derwent

K Liljegren

M Hansen

K Bennevall

A Bjerkestrand
B Pedersen

G Johansson
L Paalanen

S Blomquvist

M Vester

J O Olsson

D Mustelin

J Helleberg

H Herdler

R Karlsson
L E Karlsson
R Eriksson
T Jakobsson
S G Froberg

»LEDIG PERSONAL» se sid 19

17



Tankrederiet

Befdlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
4:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist
2:e maskinist
3:e maskinist
4:e maskinist
Elektroingenjor

Ot 3:e maskinist/FFM

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

massman

Méassman

Miassman

Méassman

Missman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros

Elektriker
Reparator
Reparator
Pumpman
Pumpman
Eldare/motorman
Eldare/motorman
Eldare/motorman
Eldare/motorman
Eldare/motorman

Befédlhavare
Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist

4:e maskinist
Elektroingenjor
Ot maskinist/FFM

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Miassman

Miassman

Méassman

Médssman

Madssman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros

Elektriker
Reparator
Pumpman
Pumpman
Eldare/Motorman
Eldare/motorman
Eldare/motorman
Eldare/motorman

SAFINA SAUDIA

| Karlsson
S Juhlin
A Jensen
S Tepsa

K G Spjut

R Karlsson
E Myslowitz
J Johansson
B Johansson
E Forsberg

P A Strémbom

SEA SERENADE

L Sjoberg

L Wennberg
M af Forselles
E Wedebrand
R Agren

G Larsson

L Hansson
B-D Johansson
A Toivanen

G Bystedt

L Johansson

J Lied

R Lindholm

A Lysebring

A Elfiel

A Rahman

J Azcona-Correa
M Diaz Lemes
U-S Andersson
A Blom

B Karlsson

T Frank

H Karlsson

P Andersson

S Karklins

H Masabacka
G Olsson

L Petren

J-O Pettersson
L Anl

L Gillesen
J Andersson

T Jansson

L Sundvall

L Rasmusson
A Santos

SEA SAINT

O Lellki

C-E Dahlberg
S Johansson
P A Andersson
K Oksman

T Jacobsson

J Simonides
H Torngvist
S Fredriksson
C Rogstrom

S Sandberg
J Parolini

L Johansson
K Oskarsson
P Rundgqvist
G Frances

| Lehman

C Rodriguez
P Sjoblom
M-L Myhre

K Jennersson

P Salmela

J Gudmunsen

B Frindell

J Vejler

J Jansson

E Villar Lopez

M Morais Chantre
E Ink

L Vukic

V Strom
G Seifert

H Karlsson

M Fettig

K O Johansson
H Gole

SEA SERPENT

| Jonsson
S Lindehoff
H Thoren
T Ewertz
E Grundsten

B Nilsson
H Hansen
G Ostman
B Johans

S Toutin
B Krusell

S Lundberg(vik)
U Lindqvist

T Hrboka

J Lopez Sambade
D Hadidi

G Salazar

E Daoud

W Szuszkiewicz

R Brandt, B Larsson
A Persson

S Adan Jibril

R Blomqvist

R Agnello

A Johansson

M Vuclelic

R Aceveda

R Pedersen

B E Rosback

A Edney

M Cronemark
A Terzaghi

O Pettersson
R Pettersson

SEA SAPPHIRE

| Kristensson
A Séderstrom
V Bjorkroos
H Ott

B Schilling

P Persson

F Teller

B Stanschus
S Berglund

O Magnusson

S Stjarnrot

M Kuha

B Andersson

M Hérd af Segerstad
M Murad

J Tezanos-Cano

E Eltahir

M Mezquita Martinez

S A Gidlund

S Sarin

J Calvino Remigio
B Olsson

P Giacomo

K Havvisto

K Fransson

L Gunnarsson

A Rajab Soud

V Vuorinen

R Danielsson

F Francisco Melo
A Op den Kamp
J-CH Fust

T Vartiainen

G Berglund

M Surijan

J Medieta Gil
F Teira Pouso
S-B Elg

H Salminen

SEA SOLDIER
H Nyman

C E Mannerheim
A Bjerga

J Augustinsson
P Bulldra

L Andersson

A Eriksson

A K Abrahamsson
M Abdi Abdillai

G Ullen
P Grundstrom

N Krnjaic
A Woodtli

M Saleh
R Norell
Z Luciano

SEA SCOUT

M Ménson
H Risto

K Svard

L Stockhaus
R Trotzig

W Carling

B Jorgensen
H Sandell

K Skogberg
E Borjesson
P Kytokangas
L Thorn

S Pettersson
H Hulser

K Olsson

S Taha

L Ghergorina
M Kader

T Brandrup

L Bergstrom

K Dahl

J Cabrera

G Wikstrom

M Abrahamsson

A Arcos Rodriguez
J Santar Seminario
O Andersson

Ch Ahlback

V Sumbera

A Blomqvist

B Greman

K-E Thor

S Gustavsson

H Krakau

K Melander

J van den Broeck
E Nasholm

SEA SPLENDOUR
G Sjobris
C Ortegren

S-E Ahlsund
B Monie
R Hansson

K Olsson

G Bladh
J Lignell

H Hoégberg

M Ascencao
H Sorab

J Sjoberg

A Sato-Hunsala

R Martinez
A Modig (elev)
U Wallin (elev)




SVEN SALEéN,
SEA SPRAY SEA SWIFT SEA STRATUS SEA SONG,
SEVEN STARS
Befdlhavare S Stenersby B Wennermark H Englund N Ahlin
Owverstyrman E Greva L Anderberg C Strom
2:¢ styrman J Sickeldal L Sjolin
32 styrman S-E Johnsson B Lundgren
Telegrafist | Dahlblom | Holqgvist
Extra styrman R Nystadius
Maskinchef A Berglund R E Larsson J B Karlsson K Ringblom
12 maskinist E Algotsson J Nordstrom R Soderstrom S Soder
22 maskinist E Green H Aronsson R Eklund
3:e maskinist
Elektroingenjor H Edtmayr E Séderqvist A Olhsson, T Karlsson
Forradsman G Olsson | Norstrom
Extra maskinist J Hansen
Ekonomiférestandare B Andersson A Vernsgard S Hansson
12 kock S Sandell S de la Waux
2% kock K Bergvall M Lindholm
Massman | Foaud Ahmed M Johansson
Méassman Ch Mccandless C Celander
Méassman P Perez Llobell M Costa Santos
Missman M Kunna J Shabaan
Missman E Bakker
Béatsman H Hansson B Sandvik A Kruus
Matros R Karlsson L Hansen H Johansson
Matros J Andersson R Svalas G Nodemar
Matros G Olofsson E Olofsson
Matros A Campanella M Vahtermo
Matros B HO0k R Vaisanen
Matros P Ravalt G Jonsson
Matros K Nielsen J Lorenzo Budino
Matros L Liedzen A Saeed
Matros H Paulsson M Botas Gallego
Elektriker T Johansson H Nilsson
Reparator T Olsson D Brunner G Molander L Ting
Reparator G Ek
Pumpman B Jonsson R Héglund L Hedstrém )
Eldare L E Karlsson H Osman K Palmroos R Ogren
Eldare/motorman A Lundbom K-G Schon
Eldare/motorman O Rodriguez Fernandez ~ C Larsson C Nilsson
Eldare/motorman F H Oholm J Jakobsson M Reimbert (vik)
LEDIG PERSONAL TANKREDERIET
Befdlhavare Overstyrmén 2:e styrmén 2:e styrmién jr Telegrafister Maskinchefer 1:e maskinister 2:e maskinister
E. Forsblad E. Bonn B. Lehre Ch. Jénsson H. Lindahl B. Gustavsson T. Auby I. Levin
K. Pollnow K. Hertz W. Hansson S. Larsson L. Lindstam C. Rosengren F. Algenas S. Flodin
C.H. Kahl S. Widell K. Hallqvist W. Olsson S. Thunstréom K. Zetterlund Z. Bajkaj S. Asberg
S. Christiansson T. Franzén B-A. Hjalmarsson P. Jorgensen L. Lindblom R. Sundfors L. Sjogren P.O. Andersson
A. Englund B. Cronholm G. Svantesson R. Nordberg R. Book L. Severin L-I. Henriksson E. Troberg
A. Kjellberg U. Mildh S. Raudberget J. Rydén S. Nystrom M. Sandblom C.O. Nygren A. Roju
U. Hermanson S. Dahlqvist B. Thulin H. Bengtsson L. Larsson A. Nordstrand H. Tiedtke
H. Nyman E. Hirvonen B. Friman B. Johansson S. Olsson K. Menes H.O. Hansen
K.l. Andersson J. Ottosson K. Landin J. Lindeberg U. Eriksson R. Sandberg G. Abrahamsson
S. Nilsson S. Nyberg S. Thollen S. Bollhem G. Hedberg R. Pettersson W. Wikeryd
P.O. Eriksson H. Granberg M. Steuch E. Engstrom C.E. Mannerheim S. Lemiecszewski  S. Johansen
B. Svensson P. Hogedal P. Sjégren K. Wolf G. Kucer K. Liljeblad B. Bjorlycke
E. Westerby S Pettersson A. Lindblom P. van der Poll H. Lehti J. Andersson S. Buhre
J. Gustafsson S. Emilsson K. Nordlund E. Sjélund S.0. Jonsson K. Palmqvist
R. Berg A. Rodger N.G. Evertsson Ch. Heikell C. Allansson
L. Lundqvist O. Nockelgaard J. Jonsson R. Nilzon
H. Hermansson  B. Sjébohm H. Forselius
K. Jagsander R. Moens
A. Torbrand H. Landerup
W. Elg L.G. Ohlsson
e H. Enke
K Landin J. du Guet
L. Linder
H. Landa
A. Gyllenlind
O. Birgersson
B. Nilsson
Elektroingenjorer Forradsf/Ot 2:e mask. Ekonomiférestdndare  1:e kockar 2:e kockar Batsmin V. Flink
B. Henning A. Olsson J. Bahr T. Lindgren O. Hansen H. Wilhelmsson BG glhgren
C. Ekblom A. Stohr P. Czajkowski T. Stoor U. Ibsch H. Doucette Aol
L. Einarsson A. Hovenéas M. Strom B. Weckman T. Wilhelmsson B. Brisén
K.E. Bjorkman H. Save A.E. Tyden A. Cabrera 0. Boden P-E. Stenman
J. Leschner A. Haaland K.G. Olsson C. Hedberg S. Zetterberg U. Bengtsson
G. Korseman O. Mehren G. Bengtsson H. Wong S. Ringqvist K. Johansson
M. Helenius L. Mansson A. Antkowiak
B. Wickstrom S. Torner B. Norling
T. Olsson
C. Bjorklund
A. Henriksson
A. Lindqvist
M. Kadziolka

Forts. sid 22
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Torrlastrederiet

Befédlhavare

Overstyrman
2:e styrman
3:e styrman
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist
Overtalig maskinist
Elektrotekniker

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Madssman

Méassman

Méassman

Miassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev

Befélhavare
Overstyrman

2:e styrman

3:e styrman
Overtalig styrman
Telegrafist
Telegrafist

Maskinchef

1:e maskinist

2:e maskinist

3:e maskinist
Overtalig maskinist
Elektrotekniker

Ekonomiférestandare
1:e kock

2:e kock

Méassman

Massman

Miassman

Batsman
Matros
Matros
Matros
Matros
Matros
Lattmatros
Lattmatros
Jungman

Elektriker

Reparator
Motorman
Motorman
Motorman
Motorman
Motorelev
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ARCTIC WASA
Andersson

Hammarstrom
Ojala
Nordstrom
Lindqvist

Goransson
Boklund

. Wessnert
Pettersson
Bertilsson
Agardt

Wounsch
Midlov
Babibkir
Tamminen
Boklund
Laura Fortes

FZ>POC DDCSWO WEIR X

Franic
Almeida

. Marafona
Da Luz

. Diaz Rial
Kearns

. Sjéberg

®HO-O>»<

. Westerholm
. Fryz
. Noreus

om>D

KORSHAMN

L. Johansson
L. Brunnstrom
S. Darung

S. Karlsson

B. Wester

I. Ven

B. Cau
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SCANDIC WASA SEGERO SINGO

Befdlhavare G. Sinclair S. Wahrling J. Lindberg
Averstyrman Th. Jansen O. Ernstsen V. Uustalu
2:e styrman P. Kinnunen B. Karlsson F. Olsson
3:e styrman A. Bergsaas T. Palmberg E. Matikainen
Telegrafist K. Lofgren S. Retsmar L. Metsala
Maskinchef L. Soderlund K. Landgren L. Henningsson
1:e maskinist K. Spiik J. Kala J. Staromiejski
2:e maskinist E. Hopen E. Pig. Pinon N. Andersson
3:e maskinist B. Nilsson F. Vasquez Perez H. Rosqvist
4:e maskinist T. Gehlert
Ekonomiférestandare H. Lindgren S. Buer J. Mattsson
1:e kock S. Nilsson W. Lukian M. Amoedo Pino
2:e kock L. Chin Leok
Méassman |. Poulsen M. do Rsario Neves J. Flor
Méssman F. Jocson R. Brunken
Méssman G. Appelgren N. Lima Nascimento
Miassman A. Al-Waily
Batsman H. Paradies E. Karlsson F. Frolich
Matros L. Lundberg L. Hedman P. Lindgren
Matros I. Senario K. Jorgensen O. Karlsson
Matros C. Redondo A. Saif
Matros E. Sanchez
Matros E. Upmacis
Lattmatros M. Nilsson
Jungman J. Pettersson
Elektriker L. Naslund E. Vigel-Pedersen
Reparator F. Matyas G. Gruvell K. Wallentin
Motorman Y. Hok Chi L. Lambert |. Saarinen
Motorman O. Olivares A. Custodio H.N. Hansen
Motorman K. Pettersson M. Tahmadi E. Soares Gomez
Motorelev T. Broman S-A. Eriksson
LEDIG PERSONAL TORRLAST
Befédlhavare: Overstyrmin: 2:e styrmén: 3:e styrmén: Telegrafister: Maskinchefer: 1:e maskinister:
B. Bjork G. Brostrom U. Eklind L. Andersson A. Ahlqvist K. Hall
S. Ekman N.E. Asplund |. Danman S. Hagland V. Bille Fritz H. Andersson O. Andersson
H. Hellstrom H. Collins L. Eriksson L. Pettersson P. Johansson H. Brodahl K. Berggren
W. Kérner G. Granborg A. Fredriksson G. Back P. Bogren F. Karlstrom K. Grundberg
P. Lange G. Litzing J. Frohberg G. Blandford H. Fyrman O. Lundqvist S. Hagg
M. Lundgren E. Mikkelsen C. Nelson T. Carlsson H. Varenius T. Lofgren E. Paakki
S. Markstrém S. Rénngren H. Sandvik S. Dellerstrom L. Orne J. Nilsson B. Tengdelius
R. Nilsson H. Sipinen K. Schauman H. Henriksson P. Bjornhed A. Pettersson M. Tonsa
J. Stagling S. Swahn K. Soderholm K. Lofgren L. Pettersson Y. Jonsson
K.E. Persson S. Svensson G. Eriksson T. Maittala T. Serrander M. Lund
P. Westerstahl L. Osterman S. Goldkuhl A. Bergstrom O. Tekenbergs T. Bjornhed
B. Oldaeus Y. Rémer B. Backman N. Sjéberg S. Thomasson R. Grunditz
T. Lindstrom B. Stenstrom B. Norlin S. Wikdahl
A. Kemppi A. Nummelin G. Rosén

T. Tellefsen E. Karlsson
2:e maskinister: El.maskinister: Elektroingenjérer: Ekonomiférestandare:  1:e kockar:
T. Bavenmark A. Nilsson R. Andersson R. Helfer T. Bengtsson
C. Christensen I. Lindstedt B. Ekstrom O. Bondesson
G. Danielsson E. Martensson C. Nilsson L. Lindberg
J. Frithiof B. Christiansson C. Olsson N. Luyun
R. Gustavsson K. M&nsson W. Svedlund K. Wulff
U. Hakansson R. Rodriquez B. Wulf A. Tossavainen
H. Jansson C. Krook E. Koivunen
B. Johansson K. Nektheden M. Bufardeci
F. Karlsson H. Andersson M. Abu EI Gassim
H. Klingstrom A Weitzel
T. Koskel
G. Lindahl
A. Maurstig
G. Nordlund
L. Nydahl
W. Schaller
B. Séderberg
G. Talas
A. Treimanis
G. Werner

Forts. sid
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Forts. »LEDIG PERSONAL »

Méssman: Matroser: Lattmatroser/Jungméan:  Elektriker: Motorméan: Reparatdrer:
E. Olesen H. Markkula B. Callmer K. Andersen L. Blom M. Juntikka
G. Ach G. Mehlin G. Gonzales Callero J. Ax J. Bostrom I. Truedsson
A-B. Karlsson O. Myntt T. Irhage G. Woltén H. El Tahir G. Trénningsdal
L. Williams-Miller J. Zdunek O. Hurme 0. Bergman K. Klapp

H. Salah J. Arcos Rodrigues B. Osterlund L. Haglund H. Kock

J. Lehtonen N. Dogru R. Almstrom R. Garcia-Aneiro B. Salomonsson

K. Franzén T. Falk D. Andreasson H-E. Jansson J. Skottborn

M. Pykalainen T. Garcia Ruiz A. Glad J. Zubieta

T. Vogels J. Gonzalez Garcia P. Jedeur-Palmgren G. Burstrom

C. Exell A Gonzales Teijeiro P. Larsson R. Cadaval

U. Roos |. Gurgen P. Lemholt C. Schmidt

E. von Fieandt R. Kaya K. Melander A. Braster

J. Stalhandske J-E. Magnusson R. Nilsson R. de la Calzada

A. Saraiba A. Mota Gonzalves A. Norgren L-E. Sjodahl

A. Dallah S. Norstrom B. Alvin L. Laafrit

K. Andersson K. Pettersson K. Marjamaa

P. Nilsson A. Pineiro Blanco R. Hansson

S. Bin Matooq P. Rodrigues Pereira A. Pettersson

A. Da Cunha C. Dahlstrom B. Andersson

L. Olsson E. Nikkinen |. Granath

S. Pajari K. Kristoffersen

J. Apolonia Delgado F. Karlin

M. Lopez T. Runevald

R. Olsson P. Constant

A. Ismael Said L. Wennbring

A. Hussein J-E. Simonsson

G. Brito Evora L. Lorentzon

A. Clemente Silva E. Kittlass

M. Cajaljal D. Sestayo

G. Lundsten

L. Kéhler

H. El Kholi

D. Celén

A. Bashir Batsman: Motorelever: Pumpmén:
S. Truedsson J. Karlsen T. Lindroos
M. Issa Gaafar N. Bjérndahl ? ggg&th

D. Lopez dos Reis E. Frick F

K. Karlsson A Westberg s' thOFQI’GH
P. Lamsa S: Ohlsson W' desltr:-ém
|. Tellefsen E. Ameland . Zelbi

O. Ach

Forts. »LLEDIG PERSONAL TANKREDERIET»
Méassman Matroser Elektriker Pumpmin Massman: Matroser: Reparatérer
C. Liljeblad B. Martinpelto C.A. Verzegnassi V. Poll E. Backlund K. Pettersson A. Hermansson
R. Modesto A. Pusole S. Hakansson S. Selim L. Miljenko H. Aho

B. Meyer K. Peiker M. Piikiié |. Thor A. Basic A. Millo
M. Wafa V. Magas R. Nordlander B. Olofsson B. Kronlund J. Hogberg
A. Khairi J. Nyman J-0O. Gustavsson Y. Mohamed V. Lokk A. Prepeg
Chin Heng Koh R. Gustavsson S.E. Mannstrom G. Vassalli J. Mendez Prieto J. Bubik
D. Abbas H. Lefsaker T. Jansson A. Bozymowska O. Hansson A. Karlsson
A. Gonzales Leon S. Vukig A. Bulens G. Wendt B. Olsson

Y. Moret A. Lopez Monteiro R. Sundstréom S. Haglund

Yew Fook Wong G. Andersson B. Rengden

Y. Tawfik |. Kazbour Baha E. Rappu

F. Antunes A. Nougdallah P. Rathke

Koh Chin Heng O Saraketo J. Sturfalt

M. Cabello Lopez E. Mela S. Rodriguez Medrano

J. Duaret Das Dores K. Forsman B. Zikovic

H. Hegazi Mourad L. Hall L. Nordin

A. Texeira Brandao S, Aspholm V. Bura

H. Hamza S. Palsson G. Olsson

J.E. Nielsen B. McKeating R. Fernandez

Ismail Ahmed Saed S, Mrakovcic L. Karlsson

Seng Gin Chow J. Vidal Grana P. Gustavsson

Ismail Ahmed A. Conde Lorenco B. Larsson

R. Guilherme A. Romero Perez W. Navarro Flores

Ali M Ibrahim J. Garces Mena M. Zobinger

L. du Guet S. Aaltonen J. Blomqvist

R. Candia F. Alonso Castro E. Ginlund

J. Pineiro Martinez K. Milas

P Ronquillo

Eldare

0. Makela S. Kera

A. Rueda F. Davila Rio

A. Sheata B. Stahlin

J. Kondrcek S. Dahl

L. Trujillo Peres A. Andersson

B. Axelsson 0. Johansson

M. Kostovic V. Ruiz

K. Wong L. Johansson

R. Verlooy L. Larsson

R. Koskinen S. Korhonen

B. Lingsberg I. Mohlin

P. Ferrera-Ramon

H. Diers
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LEDIG PERSONAL KYLREDERIET

Befdlhavare

J.0. Nilsson
S. Eliasson
G. Kroon

B. Crafoord
C.G. Bengtsson
R. Freiman
R. Bjorkman
L. Berntson
0. Ramsparr
S. Lindell

K. Dahléen

J. Rundqvist
K.A. Olsson
L. Sjostrand

3:e maskinister

M. Blomstrand
E. Widén

B. Lindblad
C. Gustafsson
F. Larsson

J. Dahlstrom
|. Svensson
0. Wall

H.E. Bjorn

G. Dahl

L. Kullander
K. Nilsson

S. Westerlund
L. Axelsson
C. Jolin

M. Andersson
V. Baltfors

K. Hansson
U. Olofsson
N. Nyman

B. Bodin

Overstyrmén

A. Saarinen

A. Svensson

S. Bragesson
L. Soderberg
K.J. Melander
S. Lundberg

R. Grann

A. Odman

R. Ekblom

S.0. Widigsson
C. G. Sorensson
H.K. Karlstrém
B. Grondal

I. Fallgren

J. Antonsen

T. Listrom

A. Bengtsson
T. Bringeskoogh
G. Roos

|I. Hansson

E. Lindstréom

Kylmaskinister

R. Olsson

R. Grothmark
|. Burman

S. Bengtsson
L. Angelfeldt
A. Schubert

|. Westerberg
W. Lux

T. Gunnarsson
S Carlsson

2:e styrmén

K.A. Nordstrém
P. Gripenberg
L. Ling

A. Wallbom

B. Olandersson
B.A. Nordvall
J. Steingrimsson
E. Johnsson

K. Koistinen

L. Sjéblom

S. Persson

L. Arnebo

U. Kempe

B. Nilsson

S.0. Karlsson
O. Sjeldrup

A. Kvarnudd

A. Lundquist
M. Arnebo

Elektroingenjorer:

A. Liljeblad
T. Wiklund
C. Hellgin

. Myrberg

A. Niva

A. Johansson
L.G. Asklund
E. Strémberg
A. Willfor

Bitr. kylmaskinister

F. Lindstrém
A. Johnsson

L.H. Wilhelmsson

3:e styrmédn

K. Brzezinski
M. Borgsén
R. Larsen

T. Martila

R. Gotare

K. Rahja

T. Nerme

P. Dyrssen
N. Nordstrom
K.A. Karlsson
B. Torstensson
B. Bjurstrom
U. Serrander
G. Gutenberg
P. Harjulahti
L. Kosterhed
R. Wilhelmsson
|. Hansson
G. Wennberg
L. Cronberg
K. Granlund
T. Svensson
T. Hedskog

Elektriker

A. Hellstrom
K. Olsson
P. Helenius
B. Larsson

Elektrikerelever
D. Andersson

Motorelever/Larlingar Méssman Massman Batsmain
C.J. Léunat S. Antikainen U. Larsson S. Josefsson
J. Truedsson M. Nordstrom H. Elofsson A. Eriksson
G. Nilsson A. Barreiros S. Lundberg K. Hermansson
P.O. Nyberg P.O. Moberg K. Jansvik B. Soderholm
J.E. Johansson 0. Olsson M. Salonen J.0. Skoglund
O. Kumerius M. Sjéberg A. Johansson R. Isaksson
G. Andersson 1. Vermeiren T. Berg J.A. Persson
B. Linder A. Holmén A. Gustavsson R. Rissanen
|. Rosenkvist H. Olofsson 0. Magi
L. Silverberg A.L. Carlsson S. Kantanen
B. Persson E.B. Nilsson B. Norlén
M. Karlsson M. Andersson B.A. Karlsson
S. Rutar C. Berglund C. Nordberg
M. Eriksson E. Lindstrom
M. Gustafsson M. Sodervall
P. Nordenswan C. Stolt
B. Hrubec E. Berglund
B. Alderbo H. Kwok
|. Andersson A. El Sayed
K. Meltzer L. Karlsson
M. Farrington L. Bergquist
I. Potila B.L. Skog
0. Mahmoud Mohamed
W. Frodin
I. Slattman
E. Malmberg
E. Johansson
S. Moller
J. de Schauwers
K. Roos
E. Duarte Lima
A.C. Jonsson
A. de Capretz
|. Abrahamsson
K. Nordenswan
M. Jerez Santana
K. Hennix
Jungman/Larlingar 2&"&3?3?;
R. Orsvarn E. Brolin
R. Hansson R. Olsson
B. Jorgensson A. Hedlund
J. Nielsen T. Elmgren
K.G. Wasstrom  H. Rylander
J.0. Hedblom B. Bergstrom
H. Hjelm L. Eriksson
U. Stalberg Ch. Jonsson
L. Ericksson
B. Jakobsson
B. Larsen
A. Ahlberg

Telegrafister

Maskinchefer

1:e maskinister

2:e maskinister

A. Svensson S. Burman B. Lindkvist R. Lonngvist
A. Baaw L. Devrér P.E. Backman A. Arntzen
M. Sandberg B. Andersson R. Malchow G. Bjork
F. Sundstrom K.E. Pettersson M. Snellman T.A. Nordlund
J. Sjobohm O. Andreassen  G. Angerby S. Andersson
B. Halldén R. Rikberg K. Myrseth K. Kvist
R. Gronquist H. Lindberg S. Farrington K. Kvarnstrom
S. Weckman S.0. Bengtsson  J. Ernheimer J. Lyborg
E. Reivila N. Cassel C. Kindrudh S. Nordin
G. Granberg S. Svensson M. Pietila C.0. Noord
T. Johansson J. Breistein F. Andersson 1% Larsspn
A.L. Avin J. Rutgersson H. Granstrom G. Spellier
O. Wennstrom P. Poohl T. Olsson J. Carlsson
T. Bjork G. Munck R. Jaasund P. Hallstrom
A. Myrseth A. Warners L. Persson R. Tuomola
V. Hedbrant A. Enthoven G. Gronquist
R. Lausen V. Sfaiter G. de Capretz
B. Pettersson
S. Engstrand
H. Tomminska
L. Eriksson
Ekonomiférestandare 1:e kockar Timmermin Reparatorer
P. Rintakoski ) )
o R. Johansson E. Bjursell P. Himmist
S. Kristiansson C.E. Karlsson R, Rissanen R. Einarsson
R. Klarl H. Lassila J. Rosenberg ~ S.E. Klasér
J. Borjesson K.G. Lundqvist G. Micheler C. Nilsson
H. Froédin H. Johansson T. Nordquist
S. Elenius O. Larsson J. Nylund
N. Nilsson J. Graml K. Lindstrom
K.A. Liljegren G. Petkos A. Norgren
P. Forselius 0. Soinio L. Persson
C. Jansson M. Martin A. Kack
L. Josenby E. Andersson H. Redmann
A. Saming
H. Dichter
G. Feneberg
R. Karlsson
R Osterberg
Matroser Lattmatroser Motorméan
P. Olofsson S. Hakansson L.E. Karlsson
T. Karlsson U. Lundstrom J. Tubio Lopez
I. Norlander L. Eriksson R. Svanholm
E. Sjostrand B. Hydling P. Ostberg
A. Blanco Santos P. Stenvall F. Nilsson
T. Persson A. Wibeus T. Olsson
O. Limnell H. Ekman B. Sjoholm
F. Karlsson G. Lindquist K. Persson
L.G. Nilsson S. Olausson K. Bjorkman
K. Nikander B. Eriksson S. Karnila
L. Mattfolk Chr. Oberg G. Elfvin
T. Johansson P. Myrstrand R. Johansson
P.O. Nielsen R. Pettersson B. Palmersjo
M. Lundqvist O. Sorlin K. Berg
R. Pettersson J. Sodervall P. Jacobsson
M. Kivijarvi L. Fredriksson J. Jonsson
J. Hansson V. Lundin S. Sjébom
J. Arvidsson J. Ekholm |. Palcat
V. Vdisanen R. Olsson R. Andersson
M. Anvelt S. Norgren L. Hjelm
O. Thornell C. Hasselblad H. Wideman
P.G. Ahlstrom T. Karlsson K. Svenman
R. Henriksson T. Forsberg B. Lundberg
K. Palborg K. Mattsson C. Andersson
M. Bengtsson M. Carlsson S. Gustavsson
U. Vainionpaa M. Carlsson S. Bergstrom
J. Alvarez Fernandez L. Nasman M. Baf
B. Stedt L. Teodorsson L. Sjodin
L. Hjortsberg H. Andersson T. Carlsson
A. Domingo Ch. Nilsson
H. Casselhag C. Leander
S. Glans J.E. Persson
M. Farouk T. Andersson
A. Olsson M. Adolfsson
H. Overstréom Berne Hanning
B. Wiktorsson L. Josefsson
B. Liljekvist S. Andersson
C. Bjorkman H. Berg
K. Kaattari
P.O. Fossbo
M. Wennberg

A. Kristensen
R. Johansson
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MASSKORSBAND

Svedel Linjen har hallit det traditio-
nella arliga agentmotet, och denna gang
stod Salénrederierna som inbjudare och
arrangor. Det dgde rum pa Skoklosters
Wirdshus den 10 och 11 juni. Till métet
hade infunnit sig, férutom represen-
tanter for Société Navale Chargeurs
Delmas-Vieljeux, Paris, Salénrederier-
na och Svedel Linjens organisation i
Paris, ett trettiotal representanter for

Svedel Linjens agentmote

linjens agenter i Europa, Saudi-Arabien
och de ostafrikanska ldnderna.

Ett nytt inslag var representanter for
Tor Line, som tidsbefraktat ett ro/ro-
fartyg till Svedel Linjen och som
dessutom bistar linjen med teknisk
assistans. Bland deltagarna fanns for
forsta gdngen tva damer, som vilkom-
nades sarskilt hjartligt.

Salén-Nytt B

Box 140 18
S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom

Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Tv. ses VD i Svedel Linjen, J.
Aumont, Paris, samt i mitten och till
hoger representanterna for de tvad
agarparterna i linjen, T. Vieljeux och
Clarence Dybeck fran Delmas-Vieljeux
i Paris resp. Saléns.

Delegaterna representerade olika
geografiska intresseomrdden. Fr.v. ses
C.A. Lehmann och H. Lehmann fran
Kopenhamn, F. Vermeer och A.D.H.
Huijsman, Rotterdam samt M. Jahazi
och St. J.D. Morgan-Davis, Mombasa.

Dragning i Konstlotteriet

Konstsdsongen dristort sett 6ver fori
ar och for Salénrederiernas Kulturfor-
enings del innebir detta att arets stora
begivenhet, den arliga utlottningen av
konst, gatt av stapeln. Detta med stor
spanning emotsedda arrangemang dgde
rum péd huvudkontoret den 13 maj, da
svensk konst till ett nuvdarde av cirka
25 000 kronor lottades ut.

[ arets lotteri deltog drygt 250
anstillda. Av vinnarna aterfanns for-
hédllandevis manga bland de ombord-
anstillda, vilket dr gldadjande, eftersom
det borde kunna bidra till att stimulera
annu fler fran fartygen att delta i
konstlotteriet under kommande ar.

Sjdlva dragningen i lotteriet dgde
alltsd rum den 13 maj och darefter var
konstverken utstdllda till pédseende
under en vecka. Vid en liten samman-
komst den 24 maj fick sedan var och en
av vinnarna eller deras ombud vilja
bland de totalt 28 konstverken. Det
allménna intrycket var, att flertalet
vinnare var ngjda med sina vinster.

I samband med den avslutande
sammankomsten gav konstndren Ro-

land Svensson virdefulla synpunkter pa
bl a dagens grafikmarknad. Har féljer
vinstlistan i sin helhet.

1) Thomas Milchert, litografi P.G.
Thelander

2) Britt-Marie Magnusson, litografi
Lennart Jirlow

3) Bjorn Byrfors, litografi J. Fogelgvist
4) Peter Leuhusen, litografi Roland
Svensson

5) Clarence Dybeck, oljemalning Ma-
deleine Pyk

6) Rune Storakers, oljemdlning Doris
Hennix

7) Goran Carlberger, oljemélning Gosta
Gustavson

8) Karl Axel Olsson, fargetsning Brita
Molin

9) Richard Forsberg, oljemélning Doris
Hennix

10) Arthur Henriksson, litografi Brita
Streijffert

11) Goran Norrthon, akvarell Willie
Weberg

12) Bengt Lidén, akvarell Gote Hennix
13) Jan Annwall, litografi Bengt Landin
14) Oskar Landin, litografi Hugo Zuhr

15) Folke Malmcrona, litografi Roland
Svensson

16) Birgit Sorensen, litografi Gosta
Gustavson

17) Frank Johansson, litografi Rune
Jansson

18) Lars Johanson, litografi Lennart
Jirlow

19) Bengt Ericsson, fargetsning Nils G.
Stenqvist

20) Sven Appelgren, oljemalning N.
Lorentzon

21) Birgit Neijbert, litografi Lennart
Gram

22) Stig Lundberg, grafik/offset Mona
Johansson

23) Mona Rallis-Persson, litografi E.
Eberhardsson

24) Rigmor Schonbeck, skal av sten-
gods i kinesisk teknik Ulla och Gustav
Kraitz

25) May Hedquist, serigrafi Lennart
Rodhe

26) Bengt Bjernhager. serigrafi Lennart
Rodhe

27) Gosta Norén, signerad reproduk-
tion Roland Svensson

28) Leif Richter, Sveriges Allmdnna
Konstforenings arsbok 1975 om Albin
Amelin
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