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Nr 7 Nov. 1975 — Arg. 8

Salén & Wicander — 30-aring i medvind

En stor del av Salén-Nytt dgnas denna ging at Salén &
Wicander AB, ett foretag som kanske mest gjort sig kint
for produkter saisom Gunclean och Toyota men som dessutom
har en ling rad intressanta verksamheter pi sitt program.

Foretaget kan se tillbaka pa en snart 30-arig utvecklings-
period, under vilken drsomsittningen stigit brant fran nagra
hundra tusen de forsta aren till 200 miljoner kronor under
1974.

Pa sidan 6 redogor Salén & Wicanders VD for foretagets
allminna inriktning och pa de foljande fem sidorna beskrivs
mera ingaende de viktigaste verksamhetsomradena.

Bilderna illustrerar fyra av Salén & Wicanders verksamhets-
omrdden: flygfrakt, bilar, egen teknik och teknik utifran.
Bilden uppe t.v. visar Cargolux nya DC8-63F pa Luxemburgs
flygplats. T.h. demonstrerar "Froken Sverige 1975 den mest
sdlda bilmodellen i varlden 1974 Toyota Corolla. Nedre
bilden t.v. visar en containervagn fran Salén & Wicander
Terminalsystem AB och t.h. ses den tvamotoriga MBB-heli-
koptern Bo 105, som marknadsfors av Salén & Wicander
Teknikimport AB.




Skall svensk sjofart forsvinna, eller...?

I samband med Sveriges Redarefor-
enings arsmote i Stockholm den 16
oktober holl Sture Odner, féreningens
ordforande, ett tal, som hir aterges i
sin helhet.

Vid dessa arligen aterkommande sam-
mankomster dr det brukligt att redarefor-
eningens ordforande ser tillbaka pa det
gangna verksamhetsiret och ocksa for-
soker blicka in i framtiden. I det lige
svensk sjofart befinner sig i dag dr varken
det ena eller det andra sirskilt upp-
muntrande. Det forflutna kan vi inte gora
nagot at utom mdjligen dra lirdomar av.
Framtiden kan vi fortfarande anpassa oss
till och i bista fall paverka. Det ar darfor
naturligt att jag i denna exposé Over
svensk sjofart kommer att koncentrera
mig pa framtiden.

MARKNADERNA

For nastan alla i denna forsamling
kommer 1975 att framsta som ett ytter-
ligt daligt ar. Ca 25% av det svenska
handelstonnaget har legat upplagt under
storre delen av dret, medan de fartyg som
seglat gjort det till daliga frakter och med
dalig beldggning samtidigt som kostnader-
na rusat i hojden.

Upplagt svenskt tonnage
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Resultatet av denna minskade aktivitet
blir att vi far se virt sjofartsnetto redu-
cerat hogst visentligt till i basta fall ca 2,5
miljarder kronor mot ca 3,9 miljarder
forra éret.
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Tankmarknaden

1975 kommer att ga till historien som
ett av tanksjofartens allra simsta ar, 1976
kan bli dn virre. Frakterna har hittills
legat pa en nivd som inneburit sjilvklar
uppldggning for allt svenskt tonnage som
saknat langa kontrakt, utom majligen det
allra storsta. Inte heller det har alltid
kunnat ges sysselsittning som rickt till
att ticka ens driftskostnaderna till fullo.
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Tankredarens lott har inte gjorts
littare av att morka prognoser om tank-
sjofartens framtid med jaimna mellanrum
har slippts ut dér balans i marknaden

1974

&27% ibland forlagts langt in i 80-talet.

Dessa prognoser bedomer jag som foga
troliga darfor att de antaganden som de
baserats pd, i forsta hand tillvixt i trans-
portbehov samt tonnageutveckling, ér for
lasta. Erfarenheter visar att storningar i
virldsekonomin av oljekrisens typ har en
inneboende mekanism som strivar mot
ett jamviktslage.

Ett firskt exempel pa detta dr de
prognoser som gjordes i oljekrisens borjan
betriffande prishojningarnas inverkan pa
valutasituationen i varlden. Valutaflodet
till de oljeproducerande linderna antogs
fa en sadan omfattning att virldens
valutaordning skulle bryta samman.
Prognosen har fallit eftersom den ej tog
tillricklig  hdnsyn till  sjdlvliknings-
effekten. Valutastrommarna har ut-
jamnats genom de stora investeringspro-
grammen i oljelinderna och inflationens
prissainkande effekt pa oljan. Vi har ny-
lingen sett att vissa oljelander har kommit
in i en situation dir de behover gi
utomlands for att klara sina finansierings-
behov.

Lat mig nimna nagot om oljekonsum-
tionen i virlden. Tillging pa energi ir en
forutsattning for industriell aktivitet och
dirmed for den konjunkturuppging som
vi nu borjar skonja internationellt. Substi-
tut for olja finns inte annat 4n pa lingre
sikt. En konjunkturuppging maste precis

som tidigare baseras pi en okad oljekon-
sumtion.

Ekonomisk tillvaxt och oljekonsumtion
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linderna verkar idag orealistiska. Vissa av
de oljeproducerande staternas stora in-
vesteringsitaganden kommer att kriva
okade oljeinkomster, vilket gor det
svarare att for dessa stater infora pro-
duktionsbegrinsningar. Denna nya situa-
tion forsvarar en samordnad produktion
och prispolitik inom OPEC, vilket Wien-
motet visat.

Jag har latit gora en enkel matematik
som underlag for en diskussion om over-

skottet pa tanktonnage under de
narmaste aren.
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De forutsattningar jag tagit med dr en
genomsnittlig BNP-tillviaxt i varlden under
aren 1976—1978 pa respektive 2, 4 och 6
procent per ar. Detta har direfter om-
riknats i motsvarande raoljeforbrukning
och oljetransportarbete dir okningen for-
utsatts himtad fran Mellersta Ostern. Hur
den verkliga konjunkturutvecklingen blir
och dirmed BNP-utvecklingen vet vil
ingen.

I tonnageutbudet har jag lagt in alla
kinda bestillningar och avbestillningar




och i Ovrigt sokt gora sd rimliga antag-
anden som mojligt betrdffande ytterligare
avbestillningar och skrotningar. Suez-
kanalens inverkan vid en fordjupning av
kanalen har inte beaktats, ej heller okat
utnyttjande av pipelines.

Om matematiken stimmer skulle ton-
nageoOverskottet absorberas i slutet av
1978 i 4-procentfallet och i mitten pa
1977 i 6-procentfallet.

Man bor i detta sammanhang beakta
att det svenska tanktonnaget till over-
vigande del bestir av moderna, stora
enheter byggda till historiskt sett relativt
laga priser. Pa sikt kommer dessa fartyg
att vara konkurrenskraftiga inter-
nationellt sett.

Torrlastmarknaden

Ocksd pa torrlastsidan dr situationen
besvirlig. Det stora bulktonnaget liggs
upp da flodet av kombinationstonnage
och t.o.m. tankfartyg til' denna sektor
bidragit till att skapa ett tonnagedver-
skott liknande det pa tankmarknaden.

For det mindre bulktonnaget och
tween-deckers har éret varit bittre och
hir har den stora forsimringen slagit in
forst under forsta halvaret 1975.

Ett matt pa graden av 6verkapacitet ar
det faktum att marknaden ej lyckades
hoja sig namnvirt i somras trots att de
stora spannmélskopen av Sovjet offentlig-
gjordes. Hir kan dock hinda mer under
aret och nista ar. En annan viktig faktor
ar stalkonjunkturen, vars nuvarande laga
lige bidrar visentligt till den svaga torr-
lastmarknaden.

Jag dr orolig att villkoren for det
mindre torrlasttonnaget pa sikt skall for-
simras. De stora avbestillningarna av
tankfartyg har lett till luckor i varvens
orderbocker, som nu fylls upp av mindre,
enkla fartygstyper i stor mangd.

Situationen pa marknaden belyses av
foljande bild avseende ett 30.000 dwt
bulkfartyg byggt 1971.

30.000 dwt bulkcarrier

marknads- och kostnadsbild
USS/dwt/man
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Linje- och firjetrafik

Firjetrafiken har kommit att fa en stor
betydelse for svensk utrikeshandel. Ex-

klusive malm och olja gir 26 % av svensk
utrikeshandel med farjetonnage. Pro-
blemet i dag ar dels den stindiga Gverton-
nageringen, dels lagkonjunkturen, dir
speciellt utvecklingen i Storbritannien
haft betydelse.

Linje- och kyltrafiken har ocksi
drabbats av lagkonjunkturen, vilket visat
sig i simre lastbeldggning snarare dn i
uppldggningar. Riskerna for dessa grenar
ligger kanske framst pa det sjofartspo-
litiska planet.

SJOFARTSPOLITIK

Pi det sjofartspolitiska omradet finns i
dag tva viktiga fragor — den Okade pro-
tektionismen inom alla sektorer av
shipping och konkurrensen fran Oststater-
na och fartyg under bekvimlighetsflagg.

Unctad, EG

Betriffande den beryktade UNCTAD-
koden med dess starkt protektionistiska
lastuppdelningsprincip har en omsving-
ning nyligen skett. Tidigare liberalt in-
riktade sjofartslander, speciellt inom EG,
stodjer nu de principer som UNCTAD-
koden omfattar. De nordiska linderna
star just nu relativt ensamma som fore-
sprikare for en liberal sjofartspolitik.

Oststatskonkurrens

Konkurrensen fran Oststaterna och
frin fartyg under bekvamlighetsflagg ar
speciellt besvirande under radande lag-
konjunktur. Betriffande Oststaterna har
skyddet av de egna lasterna alltid varit ett
problem. Det mest akuta problemet i dag
ir den hérda priskonkurrens eller under-
budspolitik som Oststaterna, och da
frimst Sovjet, tillimpar pd ménga linje-
trader.

Det hiansynslosa fraktkriget har lett till
kaotiska forhallanden inom ett flertal
linjekonferenser. For manga tidigare
liberala linder har skydd mot detta slags
konkurrens framstidtt som nodvindigare
in en total konkurrensfrihet pa haven.
Dessa tendenser forstirks naturligtvis av
rykten om sovjetiska planer pa omfattan-
de bestillningar vid japanska och euro-
peiska varv.

BEKVAMLIGHETSFLAGG

Skillnaden mellan rederiernas villkor i
olika linder torde framgi av de undersok-
ningar som vi gjort for att soka belysa var
konkurrenssituation, trots att osikerhet
alltid rader vad giller exaktheten av fram-
tagna siffror.

Som synes ligger Sverige hogst i detta
sillskap vad giller kostnadsnivd och
kostnadsokningstakt. Dessutom dr an-
skaffningskostnaden for fartyg under be-
kvamlighetsflagg ca 10 % ldgre jaimfort
med motsvarande kostnad for fartyg
under svensk flagg.

Beraknad dagskostnad
30.000 dwt bulkcarrier
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Skillnaden i arskostnad mellan Sverige
och Liberia for ett 30.000 dwt bulkfartyg
framgar av de berikningar jag latit gora.
Dessa baseras pa dagens nybestillnings-
priser och de dagskostnader som jag
tidigare visat.
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De liga kostnaderna liksom de prakt-
iskt taget skattefria forhallandena under
bekvamlighetsflagg skapar givetvis forut-
siattningar for en snabb tillvixt av antalet
bekvimlighetsflaggade fartyg.

Bekvamlighetsflaggade fartygs andel
av varldsflottan (raknad i brt)
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En effekt av kostnadsskillnaderna blir i
en lagkonjunktur att icke bekviamlighets-
flaggat tonnage, t.ex. svenska fartyg, forst
tvingas till uppliggningsbojarna och far
ligga langst upplagt.

Forts. ndsta sida
3



Forts. fran foreg. sida

HANDLINGSPROGRAM

Hur skall svensk sjofart tackla alla
dessa problem?

Fartygsaffirer

En forutsittning for rederiverksamhet
i ett hogloneland som Sverige dr att den
ordinarie verksamheten kompletteras med
fartygsaffarer. Det dr darfor av avgorande
betydelse att man ej byrakratiserar eller
inskrianker rederiernas handlingsfrihet pa
detta omrade. Foriandringar i fartygspriser
och koparkategorier sker synnerligen
snabbt och tillfillena maste kunna gripas
omedelbart.

Priser pa begagnat tonnage
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Det ir inte bara det begagnade ton-
naget som uppvisar stora prisfluktua-
tioner och kriver ritt “timade” affirer.
Detsamma giller bestdllningar av ny-
byggen. Det dr uppenbart att den kloke
redaren soker lagga sina bestillningar i
lagkonjunkturen nir priset sjunker eller

Nybyggnadspriser fartyg
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prisokningen flackar av. Detta dr dock
tyvirr ej sa latt for svenska redare som
har svart att finansiera kop under lagkon-
junktur.

Hiar hoppas vi nu fia den sittande
flaggutredningens stod sa att denna moj-
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lighet att forsvara oss i den internationella
konkurrensen inte inskrinks.

Rederifinansiering

Fartygsbestillningar under en lagkon-
junktur forutsitter att redaren har finan-
siella resurser — antingen i form av egen
likviditet eller genom kreditmojligheter.

Under en period med dilig marknad
erhaller redaren ofta endast tickning for
sina rorliga kostnader, och kanske ej ens
detta, med uppliggning som foljd. Betal-
ning av kapitalkostnaderna, dvs rintor
och amorteringar, innebir siledes en
direkt minskning av likvida medel, vilket
himmar nybestillningsviljan. Under en
hogkonjunktur dr forhallandena de mot-
satta, dvs likviditeten vixer, de goda
vinsterna ger skatteproblem, och det
virsta intriffar — att alla redare gor
nybestillningar.

Det dr, enligt min uppfattning, viktigt
att rederierna far sina finansieringspro-
blem 16sta pi ett sadant sitt att bestill-
ningar kan goras dven under lagkonjunk-
tur. Vad som behoévs dr nagon form av
rorelsekredit, som kan gora rederiernas
likviditet mindre beroende av konjunktur-
sviangningarna. Har krdvs ett ndra samar-
bete mellan finansieringsinstitut och rede-
rier for att skapa en mer rederianpassad
kreditgivning.

Det dr intressant att notera att malsatt-
ningen for skeppshypotekskassan var just
rederifinansiering, men hittills har inte en
krona anvints som planerat var.

Ett intressant system med kreditgaran-
tier dr just nu under genomfGrande i
Norge. Systemet baseras pa ett garanti-
institut till vilket redare och staten bidrar
med garantier. Pa basis av dessa garantier
kan institutet i sin tur garantera for lin
till deltagande rederier, vilka hos insti-
tutet kan fa sikerhet for lan pa belopp
om 5—10 ggr den egna insatta garantin.

Bland svenska redare dr meningarna
delade om det dr onskvirt att infora ett
liknande system i Sverige. Om det daliga
fraktmarknadslaget skulle bli lingvarigt
kan ett behov av stodatgirder uppsta
varfor det kan vara limpligt att redan nu
gora vissa forberedelser.

Vinstutjaimning

I detta sammanhang kan jag inte undga
att reflektera over de orimliga effekter
ettarstinkandet i skatte- och redovisnings-
fragor har for rederindringen, dir kasten
mellan vinst och forlust fran ar till ar
knappast har nagon jiamforelse i Ovrig
svensk industri.

Mojligheter till avsittning under goda
ar av vinstmedel till fonder for nyanskaff-
ning av fartyg skulle minska redarnas
beroende av kortsiktiga konjunktursvang-
ningar. Tidpunkten for bestillningar
skulle kunna avpassas till nybyggnads-
marknaden och forvintningar om fram-
tida fraktmarknader — och inte i sa hog

grad som i dag bestimmas av den Kort-
siktiga finansiella situationen och skatte-
hinsyn. Det bor kanske understrykas att
svensk sjofart konkurrerar med redare
som har dessa mojligheter. De som seglar
under bekvamlighetsflagg kan genom sin
mycket laga skatt i praktiken gora de
dispositioner jag har talar om.

Sjofartspolitik

Den nya sjofartspolitiska situationen
gor att vi i dag maste intensifiera an-
strangningarna att skydda vir sjofart. Gor
vi ingenting sd& kommer svensk sjofart
sannolikt att undan for undan — och nu i
raskt tempo — stingas ute fran viktiga
trafikomraden. Den svenska utrikes-
handeln ir alldeles for liten for att ensam
utgora bas for en svensk handelsflotta av
betydenhet. Bland atgirder, som vi bor
Overviga, dr att stirka samarbetet inom
CENSA, ett svenskt niarmande till EG i
sjofartspolitiska fragor tillsammans med
ovriga nordiska linder och effektiva moj-
ligheter for vara myndigheter att reagera
mot linder, som diskriminerar svensk
sjofart.

Fraigan om utlandsetablering hor
egentligen nidra samman med dessa fragor.
For att skydda var traditionella trafik kan
vi tvingas att segla under skyddad flagg i
egna eller deligda rederier utomlands.
Frigan om annan flagg dn svensk ar
silunda ej i forsta hand ett l6nepolitiskt
problem, vilket ibland gloms bort i de-
batten. Att soka hindra en dylik utveck-
ling hjilper vare sig de ombordanstillda
eller landet i dess helhet.

FRAMTIDEN

Krisen inom tanksjofarten drabbar
hart de rederier som inte har tillrickliga
likvida resurser att klara ett intiktsbort-
fall under de ndrmaste &ren. Inter-
nationellt kan vi redan se hur dven s.k.
forstklassiga redare rakat i akuta svarig-
heter. De svenska rederierna har, till
skillnad fran exempelvis manga norska, en
styrka i att vara diversifierade pa olika
omraden inom sjofarten. Vara mojligheter
att rida ut stormen far darfor bedomas
som inte helt obefintliga.

En olycklig effekt av dagens svira lige
for sjofarten — ofta forstirkt av upp-
seendevickande reportage om shipping —
ar att man savdl utom som inom bran-
schen tappar tron pa framtiden.

Det ir oerhort viktigt att vi inte tappar
tempo. Nu ir tiden inne for svenska
rederier att ligga sina investeringsplaner
for 80-talet, att ta fram nya tekniska
losningar pa framtidens transportpro-
blem. Det vore olyckligt om oron infor
framtiden och en kanske anstringd
finansiell situation skulle stoppa investe-
ringsviljan i var niring. ®




Finlands statschef, president Urho Kekkonen, och kung
Carl Gustaf besokte den 22 oktober Gotaverken Finnboda.
Besoket var ett led i arrangemangen under president
Kekkonens statsbesok i Sverige. I deras sillskap dterfanns
bl.a. Finlands utrikesminister, Olavi J. Mattila.

Gisterna orienterades inledningsvis om varvet och dess
produktion av varvschefen Lennart Lindau, som tillsam-
mans med Thorsten Andersson, chef for Gotaverken Re-
paration, direfter ledde en rundvandring pa varvsomradet.

President- och kungabesok pa Finnboda

Under besoket sammantriffade president Kekkonen med
en del av de omkring 250 finlindare som ér anstillda pa
varvet. | sjukstugan pratade han trivsel och halsovard med
likarsekreterare Eivor Sandberg fran Abo, som pa bilden ses
tillsammans med sjukgymnasten Annika Bjerke-Lindberg.
Ute pa varvet samtalade kungen linge med bl.a. plitslagaren
Hans-Erik Larsson (bilden t.h.). | mitten ses den marockan-
ske svetsaren Marhri Lahsen. m

Fartygs-TV

Ytterligare fOrbéttringar av servicen
for kassett-TV-utrustningen ombord i
svenska handelsfartyg har arrangerats av
AB Sjofarts TV. Silunda finns nu tillging
till service och ett antal TV-mottagare
och bandmaskiner pa féljande tre platser:

Cable & Wireless Ltd.
P.O. Box 1150

Dubai

United Arab Emirates
Tel.: 260 20

Lovikstraff

Telegram: Cablewire Dubai

Swedish Government Seamens’ Service
¢/o Danish Seamens’ Church
Yokohama, Japan

Nihon Philips Corporation
Tokyo, Japan

Distributionen av videoboxar fortgar
planenligt. Den senaste producerade box-
en innehaller féljande program: L 4

Boxarna dr under distribution till
bytescentralerna i Goteborg, Capetown,
Kobe, Rotterdam och Cristobal. m

Hostens traff pa Lovik for rederiets
befil och manskap under tiden 13-17
oktober hade samlat 41 deltagare. Under
de “allmidnna dagarna” informerades om
foretagets nuvarande organisation, andrad
lagstiftning i vissa fragor, avtalen m.m.
Man tog dven upp narkotikaproblem och
smugglingsvigar. Under tvd av dagarna
fick varje rederidel tillfille till separata
redogorelser om verksamheten och kurs-
deltagarna  genomforde  grupparbeten

samt deltog i en uppskattad paneldiskus-
sion om aktuella problem. En av dagarna
agnades delvis at ovningar med livridd-
ningsutrustning.

Vid en middag som anordnades i sam-
band med kursen utdelades minnesgavor
till Arvid Posse, Ulf Johnsson, Ake
Schultz, Hugo Westermark, Bertil
Olandersson och Sven Karlsson, som
samtliga ses pd bilden. m

1 Svenska Ords saga 1 (60)

2-3 Marshallhjalpens Europa (2 delar
47+ 52 min s/v)
4 Vildmark i Norr: Algarna (27)
Vetenskap for vem 1 (28)

5-6 TV1-teatern: Ankeman Jarl (2
delar 60+ 57 min)

Videobox nr 24

7 Tidsbild 9 (28)
Gomidda 1 (29)

8 TV2-teatern: Modern och stjarnan
— Del 1 (59)

9 Modern och stjarnan — Del 2 (19)
Sjauna — svanmyren (30)

10 Mistersangarna i Varberg (48)




Salén & Wicanders VD
har ordet:

Goran Axell

Minga har vil genom aren betraktat
Salén & Wicander som nagot udda inom
Salénkoncernen och verksamheten har
kanske da mer accepterats genom att den
statt pa egna ben dn p.g.a. karaktiren av
engagemangen. Utover att bolagsgruppen
alltsedan mitten av femtiotalet lamnat
bidrag till koncernens resultat, bidrag som
under senare ar blivit betydande, ir
emellertid nu en annan utveckling vard
att papeka. Fran renodlad agenturverk-
samhet under 50- och borjan av 60-talet
gick utvecklingen mot egen produktut-
veckling, i borjan ofta baserad pa “spin-
off” frin rederiverksamheten men pa
senare tid innehallande allt fler element i
motsatt riktning.

Salunda blev vart engagemang i luft-
kuddetekniken genom samarbetet med
Bertin upptakten till studier av mer
rationella lasthanteringssystem for Tor
Line. Resultatet blev visserligen rullplatt-
formen LUF for 4 containers eller andra
enhetslaster men “turn-around”- tiden
kunde reduceras till acceptabel niva. Ut-
vecklingen gav nya argument till forman
for Ro/Ro-fartyg. Reduktion av omlast-
ningstiden kan resultera i mer specialisera-
de fartyg for olika segment av en trans-
port, en flodfirja for LUF-teknik har i
samarbete med rederiets tekniska avdel-
ning projekterats, likasa har en ny Ro/Ro-
firja med sluttande diack patentsokts.
Teknikens utnyttjande for kyltransport ér
under utredning.

Luftkuddetekniken har ocksa givit ett
mer direkt resultat i en forflyttningsplatt-
form for stora sektioner i nya Gotaverks-
dockan.

Ett annat samarbetsomride mellan
rederiet och S&W-gruppen ar Siwertell-
skruven, som blivit ett ganska vitalt ele-
ment i torrlastrederiets cementtransport
och Cementa-samarbete.

Vir satsning i International Husky, ett
foretag som i USA utvecklar ett fraktflyg-
system runt ett nytt fraktflygplans-
projekt, har gett kontakt med for flyget
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Salén & Wicander-gruppens omsattnings-
och resultatutveckling
1970 197 1972 1973 1974
Omsattning 76 91 114 158 220
Rorelseresultat® 4,0 6.5 10,7 15,4 241
Rorelseresultat i procent
av omsattning 53 71 9,4 9,7 11,0
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nodvindiga, synnerligen kvalificerade tolkat som att med koncernens kom-

distributionssystem. En senare koppling
mellan Husky och Maritime Fruit Carriers
kan ge impulser till en mahinda nod-
vindig rationalisering av  kylfrakt-
aktiviteter for att minska kostnaderna
och oka konkurrenskraften i en mittad
kylfraktmarknad. Husky innehéller ocksa
intressanta paralleller till koncernens
energisatsningar, tankar kring fabriksfar-
tyg etc.

Sjilvklart dr ovannamnda utveckling
glidjande och gor oss i S&W-gruppen mer
motiverade i totalperspektivet. Senare ar
omfattar ocksa ytterligare tva omraden
med anknytning till koncernen, om in
dessa ar av nagot olika karaktdr. Vart
ansvar for flygfraktutvecklingen har vi

binerade kunnande och resurser bygga
upp ett flygrederi i minst samma takt som
utvecklingen kan mojliggora och i varje
fall i den takt som flygfrakt kan komma
att ersitta fartygsfrakt. Det andra om-
ridet dr Toyota-bilarna, dér vi pa sina hall
inom koncernen kan rikna med en
kanske 50-procentig marknadsandel hos
personalen, ett ej ovisentligt element i
Toyota-bilarnas stora framgang.
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Salén & Wicander
Marin AB (SWM)

Gunclean, tankrengoringssystemet, in-
troducerades pa marknaden i slutet av
60-talet, da en idé fran en av Salén-
rederiernas befdlhavare inom tanker-
flottan, Gunnar Ajnefors, utvecklades och
kommersialiserades av S&W. Forsiljning-
en fick en flygande start da order bl.a. for
22 st 200.000 tdw Shell-tankers erholls
och forskotten rickte for tillverkning av
serieprototyp och produktion i storre
skala. Vid utgangen av 1974 hade c:a 450
fartyg motsvarande c:a 90 milj tdw ut-
rustats med Gunclean. Den ursprungliga
kanonmodellen har senare ersatts av tva
nya basmodeller med antingen vatten-
eller luftdrift och med eller utan fjirrkon-
troll. Dessutom finns for svaratkomliga
utrymmen i savil tankfartyg som kom-
binerat tonnage ytterligare en modell.

Fram till den 1 oktober 1975 har
order for sammanlagt 17 fartyg avbe-
stallts men samtidigt overskrider orderin-
gangen under 1975 mer édn vil den totala
avbestillningen.

Salwicos sidkerhetsprogram inordnades
under SWM i samband med den under
forra aret avslutade omorganisationen in-
om S&W-gruppen. Salwico dr med sina
brandlarmsystem och gasvarnarutrust-
ningar en av de storsta i Europa inom
denna sektor for marina applikationer.
Anstringningar pagar for att utoka den
industriella marknadsandelen. Hittills har
order till c:a 900 fartyg och c:a 400
industrier installerats. m

Salén Vattenvard AB
(SVV)

Vid sidan av marina reningsverk och
oljehaltmitare marknadsfor SVV iven
reningsverk for kommunalt och indu-
striellt bruk. Har nagra exempel:

Ett slakteri i Bollnds vallade tidigare
stora problem for det kommunala re-
ningsverket, som blev hart belastat av
blod och andra organiska fororeningar.
Nu har problemet losts med SVV:s "Aqua
Pearl™ system.

Godings konserver pa Ekerd, som bl.a.
konserverar rodbetor och gurkor, har
varit en stor fororenare av Milaren. Efter
testkorning med SVV:s provverk har total
entreprenad erhallits pd en avancerad
reningsanliaggning for process- och av-
loppsvatten. Vattnet renas vid forbehand-
ling, biologisk behandling, kemisk be-
handling och efterbehandling innan det
slipps ut i Malaren. Anlaggningen tas i
drift i slutet av 1975. Jordbruksdeparte-
mentet och Statens Naturvardsverk har
funnit den nya tekniken vara sa intressant

EGEN TEKNIK

att utprova i full skala att man givit
Godings konserver ett bidrag om 458.300
kr for inkop av SVV s reningsverk.

Falkens bryggeri och mjolkcentralen i
Falkenberg, som har gemensam behand-
ling av spillvatten, maste inom Kkort in-
stallera en modern reningsanliggning.
SVV har i samband hdrmed fatt i uppdrag
att gora en forstudie och dirvid gora en
sex veckor lang provkorning pa det aktu-
ella spillvattnet.

Salén Vattenvards mobila testverk vickte

berattigat intresse pa ELMIA-utstdll-
ningen "'Varlden, vattnet och vi’' i borjan
av september.

SVV levererade i maj manad virldens
storsta reningsverk for passagerarfartyg
till Wartsildis nybygge 407 (Finnjet).
Detta verk som har maximal kapacitet av
200 m?/dygn skall behandla allt vatten
fran toaletter, kok och tvitterier. ®

nalsystem AB (TSAB)

Detta foretag bildades under 1974 for
att marknadsfora och vidareutveckla nya
principer i fraga om hanteringen av last-
moduler i Ro/Ro-terminaler (se maj-
numret av Salén-Nytt). Produkter som
utvecklas i egen regi kommer att kom-
pletteras med agenturer for att kunna
erbjuda system for den totala hantering-
en.

Under 1975 har lanseringen av en
containervagn pabdrjats i samarbete med
LTI. Vagnen, som har 32 hjul och 16
axlar, kan ta 4 containers at gingen.
Hanteringen i terminalerna har avsevirt
forkortats med foljd att dven fartygens
liggetider kan reduceras. Tor Line an-
vander sig av denna LUF-vagn (Lift Unit
Frame) i Goteborg och Amsterdam och
har mycket positiva erfarenheter av den
nya hanteringstekniken. ™
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Ekensbergs Mekaniska
Verkstad AB (EMYV)

EMV atar sig uppdrag alltifrin grovt
smide och svetsning till finmekanik. Pro-
duktionen ar mycket flexibel; fair man
uppdrag som bestar av serietillverkning
arbetar man som en rationell industri och
far man uppdrag av styckekaraktir ar-
betar man som den gamle bysmeden
giorde. Vid sidan om de produkter som
tillverkas 4t SWM och SVV utfors éven en
miangd legoarbeten av skiftande karaktir.
Exempel pa ett “udda” jobb ar den
37,5 m hoga och 40 ton tunga Obelisken

. ——— =
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Obelisken pa Sergels torg. Bilden skall
anvindas i EMV: kommande reklam-
kampanj i samband med invigningen.

vid Sergels torg i Stockholm. EMV har
byggt och monterat stalkonstruktionen
samt dven svarat for fastsittningen av de
80.000 glasprismorna. m

Forts. Egen teknik ndsta sida



AB Siwertell

Foretaget dar det senaste tillskottet i
Salén & Wicander-gruppen. Kontor och
fabrik ar belaget i Gunnarstorp, Bjuv, c:a
20 km fran Helsingborgs centrum. Bo-
laget, som till 50 % &gs av S&W, exploa-
terar en svensk uppfinning som gor det
mojligt att ekonomiskt anvdnda skruv-
transportorer for vertikal transport. Upp-
finningen som i princip bestar av en
roterande inmatare, dr patenterad i ett
25-tal lander och Siwertell har forsalj-
nings- och tillverkningsrittigheter for
storre delen av virlden. Det viktigaste
anviandningsomradet har visat sig

fartygslossning och en “’shipunloader” har
konstruerats for installering i savil
hamnar som ombord pi fartyg. Den
forsta stora “shipunloadern™ for lossning
av cement levererades i mitten av juli med
Cornish Wasa till Port Canaveral, Florida
diar montering just nu pagir. Utrust-
ningens kapacitet blir 600 ton/tim, fartyg
upp till 30.000 tdw kan lossas och total-
vikten uppgar till 150 ton, varav 40 ton
motvikt. Nasta order gar till Halmstads
hamn for lossning av ravaror till Pilking-
tons glasbruk.

JFartygslossningsanliggning fran AB Siwertell. Levererades till Port Canaveral, Florida, i

mitten av 1975.

Produktutveckling inom S&W

S&W:s egen tekniska utvecklingsverk-
samhet startade 1967 di Gunclean-
projektet borjade fa luft under vingarna
och behov uppstod av tekniskt stod for
produktion och vidareutveckling. Runt
denna uppgift samlades nagra tekniker
under Borje Stenstroms ledning och 1969
avsondrades gruppen fran davarande flyg-
avdelningen och bildade S&W:s tekniska
avdelning.

De foljande aren var avdelningen helt
engagerad i vidareutveckling av Gunclean
och deltagande i den internationella dia-
logen om sikerhet pa stora tankfartyg
som foljde efter de forsta explosionerna
pa supertankers i slutet av 1969.

1973 vidgades arbetet till att soka
losningen pa problem utanfor tankren-
goring, men fortfarande forknippade med
fartyg, dar behov och marknader var
relativt vilkanda. Vid denna tidpunkt
paborjades savil ett marint reningsverk
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som oljehaltmitaren. Bada har succesivt
utvecklats till firdiga produkter, Neptu-
matic reningsverk, kring vilket Salén
Vattenvard AB har bildats, och Salwico
oljehaltmiatare. Aven oljehaltmitaren
marknadsfors nu av Salén Vattenvird,
men produktion och vidareutveckling
ligger pd S&W:s tekniska avdelning.

Pi den tekniska avdelningens arbets-
program star ytterligare ndgra marina
produkter, bl.a. pagar prov med en ny
linsvattenseparator. Dirutover dr det en
stravan att forsoka diversifiera verksam-
heten till omraden utanfor det marina for
att darigenom minska beroendet av sjo-
farts- och varvskonjunkturer. ®

Person-nytt
Salén & Wicander

Civilekonom Ken Angelin har utsetts
till ekonomidirektor for Salén & Wi-
cander-gruppen. Han kommer ndrmast
fran PRIBO-koncernen.

Fil kand Jan Pettersson, tidigare assi-
stent till vVD i Salén & Wicander AB, har
utnamnts till administrativ chef i bolaget.
direkt rapporterande till VD i personal-
och organisationsfragor, personalutveck-
ling och langsiktig resurs- och lokalplane-
ring for hela bolagsgruppen.

Ken Angelin Jan Pettersson

Jur kand Torsten Frisk har efter av-
slutad tingstjanstgoring anstillts som bo-
lagsjurist inom S&W-gruppen.

Civilingenjor Jonas Unger har utsetts
till VD i Salén Vattenvard. Han kommer
nirmast frin IVA, Ingenjorsvetenskaps-
akademien.

Torsten Frisk Jonas Unger

Ingenjor Jack Nordgvist har anstillts
som teknisk chef for Guncleanpro-
dukterna inom Salén & Wicander Marin
AB. Han har tidigare haft egen konsult-
verksamhet inom marin och industriell
teknik.

aY

Jack Nordqvist




Salén Interdevelop AB
(SIDAB)

Vad gor de egentligen? Vad har det
blivit av den dir langsiktiga innovations-
verksamheten? Ser man nagra resultat?

Frigorna ar befogade ndr det giller
SIDAB, diarfor att denna typ av verksam-
het, syftande till att pa basis av externa
idéer utveckla projekt till nigot kom-
mersiellt gangbart, ar tidskrivande och
ytterligt svarhanterlig. Men pa sikt skall
den ge utbyte. Nagra smirre intiakter
borjade droppa in 1973, och aret efter
tickte inkomsterna 40 % av totalkost-
naden. Den ritta tendensen finns alltsa,
men én ricker det inte. .

Aerotrain-verksamheten  ligger nu
nastan i malpase, da franske presidenten
desavouerade foretridarens beslut att
bygga en reguljar luftkuddebana nira
Paris. Men forr eller senare torde tekniken
komma till anvindning. Annan Bertin-
teknik (Bertin dr en vilkdnd fransk upp-
finnare) dr ocksd vird sina studier, bl.a.
undersoker SIDAB lastning av Ro/Ro-
fartyg med luftkuddeplattformar, kallade
CHAP (Cargo Handling Air Cushion Plat-
forms). Och ndrmare sitt slutstadium ar
nu en luftkuddeplattform for 100 tons
fartygssektioner i den nya flytdockan for
Gotaverken Reparation.

Telax, SIDAB:s hydraulmotorprojekt,
har via nagra prototyper, som provats pa
Tekniska Hogskolan, avancerat till vidare-
utveckling med sikte pa produktion hos
Komatsu Ltd., Japan (virldstvaa pa vig-
maskiner efter Caterpillar) och har dir-
med kunnat placeras i sin ritta industri-
ella miljo. Lyckas det inom det komman-
de dret, borjar royaltyintikter tdppa till
nagra hal.

Att marknadsfora SIGMA tyristor-
regulatorer i en vikande marknad ger just
nu vissa bekymmer, men arsomsittningen
narmar sig dnda 2,5 mkr och dessutom
forhandlas nu med tva storre foretag om
ett utvecklingsprojekt och ett licensavtal.

SI GMA tyristorregulator

En mycket stor potential finns i
SIDAB:s ensilageprojekt (biologisk kon-
servering av animaliskt och vegetabiliskt
protein) och den motsvaras av en kraftig
satsning, speciellt i Frankrike, dar »’Salén
Interdevelop France” soker silja idén av
denna energisparande metods anvindning
for ensilering av olika grodor.

TEKNIK UTIFRAN

Ett annat “langskéggigt” projekt utgor
Cebeton, viggmaterialet av polyesterbe-
tong, dir SIDAB lyckats erhilla virlds-
rittigheterna. Det giller nu att gora nagot
av denna svenska teknik. Licensforhand-
lingar pagir om tillverkning i Osterrike.
Detta dr en typ av verksamhet — for-
medling av internationella licensprojekt —
som SIDAB alltmer dgnar sig at.

Av firskare idéer kan nimnas en steg-
16s remvixellida for fordon (med mo-
mentoptimering utan servo) och EON, en
amerikansk syntetolja som synes ge bil-
och fartygsmotorer en ljusare framtid
genom exceptionella smorjegenskaper.

Mingden och kvalitén pé valda projekt
ger verkligen SIDAB vilfyllda dagar, och
framtidstron ir det inget fel pa. m

Salén & Wicander Tek-
nikimport AB (SWT)

Salén & Wicander Teknikimport AB
(SWT), som bildades for drygt ett ar
sedan i samband med att merparten av
Salén & Wicanders agenturer samlades
under en och samma hatt, importerar och
forsiljer i Sverige (och i vissa fall i hela
Skandinavien) produkter fran ungefar 25
olika foretag i England, Tyskland, USA,
Italien, Japan, Holland, Finland och
Australien.

Foretagets malsittning har av tradition
varit att representera vilrenommerade
foretag som tillverkar tekniskt kvalificera-
de produkter. Exempel hidrpa ir bla.
Rolls-Royce (flygmotorer for civila och
militira flygplan, dieselmotorer), C. Plath
(avancerade radiopejlar), Boeing Vertol,
Kawasaki och Messerschmitt-Bol-
kow-Blohm (helikoptrar av olika typer).

Den tekniska expertis och det know-
how som si byggts upp inom foretaget
har under aren tagits i ansprik for att
expandera verksamheten till andra om-
raden, dar kanske den tekniska komplexi-
teten ej varit av samma omfattning men
val kraven pa kvalitet och prestanda. Har
kan nidmnas Rubery Owen-Rockwell
tunga sldpvagnsaxlar jimte en rad nir-
liggande produkter for trailerindustrin
samt ett omfattande sortiment av special-
svetsmaterial for reparationssvetsning
jamte slit- och hardbeldggning.

Produktsortimentet dr mycket diver-
sifierat, vilket kriver medarbetare med
god teknisk utbildning. Detta mojliggor
aktiviteter inom vitt skilda filt, vilket
innebdr en viss riskspridning samt rika
tillfillen att finna nya intressanta pro-
dukter att komplettera programmet med.

Nedan aterfinns nagra av SWT:s
viktigaste produkter.

Axlar till slapvagnar

Borstar till sopmaskiner for flygfalt
Brandslacknings- och brandvarnings-
system

Bromsband

Containerhornor

Containerlés

Dieselmotorer

Explosion supression-utrustning
Flygmotorer — civila och militira
Helikoptrar

Kolfibermaterial

Kompressorer for pulver- och bulk-
fordon

Lodmaterial

Momentforstirkare — upp till 3000
kpm

Propelleraggregat

Pumpar for tankbilar

Radiopejlar — marina savil som land-
baserade

Skottsidkra vistar, hjalmar och glas
Svetsmaterial

Termokontakter

Termostater

Temperatursty ringsutrustningar
Verktygssystem

Vindskivor for lastbilar m

Salén Trading Corp (ST)

Salén Trading Corp (ST) hette forut
Gotaverken Japan och tillkom i bérjan av
1960-talet for att ge service pa Gota-
verken-motorerna, som idag finns i ca 600
fartyg. Som ett komplement till service-
aktiviteterna har under en lingre tid en
del marina agenturer funnits, frimst fran
svenska huvudman.

Foérutom att den marina prigeln kvar-
star efter S&W:s overtagande 1972 har
dven aktiviteterna inriktats pid import,
licensiering och produktionskontroll av
en mingd andra produktkategorier. T.ex.
spelade ST en viktig roll di SIDAB
placerade sitt hydraulmotorprojekt hos
Komatsu Ltd i Japan.

ST:s kontor har aven utvecklats till att
bli nigot av ett centrum for Salén-kon-
cernens samlade engagemang i Japan.
Salunda finns dir Salén Reefer Services

Japan, Electrolux Gotaverken Global
Ship-services (EGGS) och Cargolux
Tokyo-kontor.

Sjilvfallet har S&W-gruppens marina
produktprogram successivt overflyttats
till ST som fran och med arsskiftet
ansvarar for forsdljningen i Japan av
Gunclean, Salwico, Neptumatic renings-
verk samt oljehaltmitaren. Diskussioner
pagir ocksa med Gadelius for att pa
lampligt sdtt marknadsfora Siwertell ship-
unloaders i Japan.

ST:s engagemang i Higglund & Salén
Inc. kommer att upphora fran arsskiftet
dd den andra deldgaren, Higglund &
Soner AB, utnyttjar en option om att
overta ST:s aktier och ddarmed bildar ett
heligt dotterbolag i Japan. Inkomster
kommer dock att inflyta till och med
1977. m

9



Den 29 augusti togs forsta spadtaget
till en ny Toyota-anlaggning i Lunda
industriomrdde 15 km nordvist om
Stockholms City, ndra E4 och E18 och
med c:a 7 minuters bussvag till pendeltag
eller tunnelbana. I mitten av 1976 be-
raknas inflyttningen kunna ske.

Fastigheten kommer att inrymma allt
som erfordras for en modern och effektiv
bilimport. Det blir rymliga kontorslokal-
er, utrymme for serviceskola och special-
verkstad samt ett stort och dndamils-
enligt utrymme for lagring och hantering
av reservdelar. Anliggningen fir eget
stickspar med lastkaj.

For personalens trevnad blir det vil
sorjt med trivsamma rastlokaler, motions-
rum med bastu etc. Personalen blir till att
borja med c:a 55 personer.

Toyota Autoimport AB:s (TAAB)
ledning presenterar Toyota Center
Sweden for Toyota Aterforsiljarfor-
eningens styrelse (TAF). Frin vinster:
Erich Pott, Norrkoping, ordforande TAF,

=

Peter Wieslander,

VD TAAB, Ingemar
Falgard, vVD TAAB, Stig Johansson, v.
ordf. TAF och Bo Brusewitz, VD Wik-
lunds.
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Skiss over Toyota Center: 1.100 m* kontorsyta i tvd plan samt 6.500 m? lageryta.

Fran 700 till 7.000 pa 7 ar

Salén & Wicander overforde den 1
januari 1974 importen av Toyotabilarna
till ett nybildat dotterbolag, Toyota Auto-
import AB (TAAB). Bildandet av Toyota
Autoimport AB markerade Toyotas de-
finitiva etablering i Sverige.

Salén & Wicander hade tidigare repre-
sentationen i Sverige for Rolls-Royce och
Alfa-Romeo. Denna verksamhet fordrade
endast en mindre organisation. Nar Toyo-
ta Motor Co i Japan ar 1968 erbjod Salén
& Wicander sitt omfattande bilprogram
maste foretagets bildivision snabbt byggas
ut. Forsta aret registrerades 727 Toyota
i Sverige. Efterfrigan pa palitliga och
driftsikra japanska bilar 6kade mer och
mer och 1974 registrerades 6.194 Toyota-
bilar. I 4r kommer drygt 7.000 Toyota
att siljas i Sverige. Toyota har blivit en

mycket attraktiv agentur for landets bil-
aterforsiljare. Sedan 1968 uppvisar Toyo-
ta i Sverige en genomsnittlig arlig for-
siljningsokning av 55%.

Toyota ar Japans storsta biltillverkare
och den 3:e i virlden. I Sverige har Toyota
nyligen passerat Peugeot och ligger pa 9:e
plats.
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Toyota Corolla har blivit "best-seller”
over hela virlden och ir nu virldsetta
med 677.455 tillverkade exemplar under
1974. Toyota Corona blev virldsnia 1974.

Stor omsorg har lagts ner pa att bygga
ut ett seriost och rikstickande aterfor-
siljar- och servicenit i Sverige. Idag finns
100-talet dterforsiljare, alla med auktori-
serad service.

Svensk Bilprovning
om Toyota

En av anledningarna till Toyotas fram-
gangar ar bilarnas palitlighet. Svensk Bil-
provnings statistik, sammanstilld i boken
”Bilens svaga punkter”, dr en glidjande
lasning for alla som idger en Toyota.
Statistiken visar att Toyota ir ett av de
mest problemfria mirkena. Detta kan tas
som bevis for tva saker: att Toyota ar en
palitlig bil och att Toyotas verkstider ar
palitliga verkstider. Toyota har nu c:a
100 aterforsiljare i Sverige, alla med
auktoriserad service.

Wiklunds —
Europas storsta
Toyota-aterforsiljare

AB A. Wiklund har sedan 1969 an-
svaret for forsiljning och service av Toyo-
ta i Stockholms-omradet och i Sodertalje.
Foretaget har 100 anstillda. Med en
forsiljning 1974 av 1.100 nya Toyota och
1.600 begagnade bilar dar Wiklunds ledan-
de bland Sveriges ca 100 Toyota-iterfor-
siljare och dven storst i Europa.

Under 1974 flyttade Wiklunds pé
Soder in i nya lokaler och har dirigenom
kraftigt okat sina resurser pa savil forsilj-
nings- som servicesidan.

Wiklunds siljer nya Toyota-bilar i
Stockholm pa Ringvigen 11 och Strand-
vigen | samt i Sodertilje pa Bangatan 8.
Begagnade bilhandeln ar koncentrerad till
Ringviagen 11 i Stockholm och i Séder-
talje till Bangatan 8. Toyota-service er-
bjuds pa Lundagatan 19, Liding6vigen 75
samt i samarbete med Esso i Tdby och i
Spanga. | Sodertdlje ar adressen Villa-
gatan 2.




Cargolux — Europas storsta flygfraktcharterbolag

Sedan starten for fem &r sedan har
Cargolux Airlines International S.A. upp-
levt en glidjande tillvixt. Man borjade
med ett plan som flog udda charterflyg-
ningar. Idag

® QOpereras 4 st CL44 och 2 st DC8-63F
over hela virlden.

® Sysselsitts 320 personer i Luxemburg
plus ytterligare ett 20-tal i Fjdrran
Ostern.

® Omsittes $ 38 milj (1975).

® Produceras 235 milj tonkm (1975).

Cargolux bildades alltsa 1970 av
Saléns, Loftleidir Icelandic Airlines och
luxemburgska intressen inkluderande
Luxair. Orsaken att baseringen blev
Luxemburg var frimst att Luxemburg,
beldget mitt i Europa, ér en idealisk plats
som distributionscentrum for gods till
och frin en stor del av EG-linderna, men
dven att det dr Loftleidirs huvudbas i
Europa. Verkstillande direktor for Cargo-
lux dr Einar Olafsson, forsiljningschef
Robert Arendal och teknisk chef Gunnar
Bjorgvinsson. Cargolux personal uppgir
till 320, varav 75 idr flygande och 115
mekaniker och har en mycket inter-
nationell sammansittning dar inte mindre
an 29 nationaliteter dr representerade.

Hos Salén & Wicander dr Sten Groten-
felt ansvarig for det alltmer expanderande

flygfraktengagemanget.
Utvecklingen 1970—1975
Ar  Oms Milj Flyg Antal
Milj$ tonkm.tim. plan31/12
CL-44DC 8
1970 3 18 2250 1 —
1971 5 46 5490 3 -
1972 9 96 10.530 5 -
1973 15 146 14.710 5 1
1974 25 198 16.470 5 2
1975* 38 235 18310 4 2
* Beriknat

De av Cargolux opererade CL-44:0rna
ar hyrda av Saléns och Loftleidir och skall
overtas av Cargolux under 1976. De tvi
DC8:orna ir ocksi inhyrda, men i dagarna
har avtal triffats om hyreskdp av en
DC8-63F for att ersitta en av de hyrda.
CL-44 ir som bekant ett fyrmotorigt
turbopropflygplan med 27 tons last-
kapacitet och DC8-63F ett fyrmotorigt
jetflygplan med 45 tons lastkapacitet.

Trafiken bestir dels av full charter
over hela varlden och dels till 6vervigande
del av split-charter pa ett antal destina-
tioner.

Kéangurus i lasten

Full charter, vilket innebdar att man
transporterar gods fran en avsindare till
en mottagare, kan gilla allt ifrin en
djurtransport som t.ex. kiangurus frin
Australien till Afrika till en transport av
Lutherhjalpens gods fran Stockholm till
Hanoi. De varierande lasttyperna ger tick-
ning for Cargolux reklamslogan “YOQU
NAME IT WE FLY IT”.

Splitcharter innebdr att man trans-
porterar gods frin flera avsindare till flera
mottagare. Cargolux nuvarande split-
charter-verksamhet har sin tyngdpunkt pa
Fjarran Ostern och dir dominerar Hong
Kong. Under det senaste aret har en
markant 6kning ocksé skett av trafiken pa
destinationer i Mellan-Ostern och Afrika.
Namn sisom Abu Dhabi, Baghdad, Dubai
och Jeddah i Mellan-Ostern och Lagos,
Libreville, Lubumbashi och Lusaka i
Afrika blir allt vanligare i positions-
rapporterna.

Ny hangar

Under viren 1975 har en hangar pi
6.800 m? med plats for 2 st DC8—63
fardigstillts och dar skots oOversyn av
Cargolux flygplan och gors en del arbete
for andra flygbolag, huvudsakligen Loft-
leidir. Bredvid hangaren pagir byggandet
av 2n lastterminal med i stort sett samma
yta som hangaren. Lastterminalen skall

fungera som distributionscenter for det
gods som Cargolux transporterar &ver
Luxemburg och mojlighet skall finnas
dven for kyllagring av 6mtaliga farskvaror,
ett godsslag som vintas o©ka nir
mojligheterna att hantera dessa varor for-
bittras.

I Cargolux ndrmaste framtidsplaner
ingir att konsolidera verksamheten i
Luxemburg for att dar bygga upp ett
distributionscentrum for Central-Europa.
Vidare avser man utoka trafiken pa
Mellan-Ostern och Afrika samt att for-
soka utveckla split-chartertrafik pa Syd-
amerika.

Milsittningen inom flygfrakten ar att
med Saléngruppens kombinerade kunnan-
de och resurser dels bygga upp ett "flyg-
rederi” och dels soka etablering i andra
delar av virlden for att kunna bevaka var
andel av de transporter som kan komma
att foras over fran fartyg till flyg . Detta
kriver engagemang av den typ vi har i
Luxemburg med lokala partners pa ett
flertal platser samt en expanderande flyg-
rederiverksamhet med savil storre som
modernare fraktflygplan och slutligen ett
deltagande i fraktflygplansutvecklingen
(bl.a. Husky).

Optimism infor framtiden

Etablering i Sverige av ett bolag med
inriktning enbart pa flygfrakt har hittills
omojliggjorts av de svenska (skandi-
naviska) bestimmelser som reglerar flyg-
foretags ritt att frakta gods. Sker en
modifiering av dessa bestimmelser, inne-
birande bl.a. tillstind till splitcharter,
kommer vi med intresse att undersoka
mojligheten att starta ett flygfraktcharter-
bolag i Sverige och dirmed erbjuda den
svenska industrin ett nytt transportalter-
nativ.

Resultatet av virt engagemang inom
flygfrakt har hittills varit mycket tillfreds-
stillande och det finns anledning tro att
den gynnsamma utvecklingen inom denna
verksamhetsgren skall fortsitta.
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Person-nytt

Till vice verkstillande direktor i Salén
Reefer Services AB har utnimnts direk-
toren i bolaget, Mats Ruhne.

Mats Ruhne

Dodsfall

Efter en lingre tids sjukdom avled
natten till den 24 oktober jur.kand. Pehr-
Henrik Wikander, Lidingo.
gangne var under aren 1946
sam i Svenska Ostafrika Linjen och Bro-

dinrederierna samt fran 1971 i Salénrede-

riernas torrlastrederi.

Pehr-Henrik Wikander

Den bort-
1970 verk-

Saléns Batklubb

Saléns Batklubb inbjuder alla sina
medlemmar till hostfest pa Wasavarvets
restaurang den 17 november kl. 18. For-
utom middag blir det visning av filmer
och foton fran den gingna sisongens
seglingar. Det blir dven visning av ett par
aldre seglarfilmer — en frin America’s
Cupseglingen 1937 (sista aret man seglade
med R-yachter), den andra frin Jorden-
Runt-seglingen 1973. Bada filmerna ir i
firg och vardera ir ca 30 minuter lang.
Varje klubbmedlem kan ta en gist med

sig.

Under kvillen kommer det dven att
redogoras for planerna for 1976 ars si-
song. Klubben vill i sammanhanget pa-
minna om att alla som vill hyra bat nista
sommar, maste visa upp forarbevis eller
motsvarande. Den som inte ar kvalificerad
tillrides att anmala sig till nagon naviga-
tionskurs omgéende.

Anmilan till SBK:s hostfest skall goras
till Stefan Ryott, Salénrederiernas in-
formationsavdelning, senast den 12 no-
vember. Anmailan dr bindande. ®

Lidingoloppet

Bland totalt 4.244 startande i arets
Lidingolopp aterfanns sju salénare. Vete-
ranen Valter Axelsson belade en heder-
sam 242:a plats pd den 16 km langa
banan och i seniorklassen Overraskade
Rolf Hedlund frin SRS genom att klara
de 30 kilometrarna med platssiffra 1.248
och tiden 2.25.29. Efter honom fdljde
Birger Simonsson (1.592), Allan Lund-
berg (3.585), Stig Svensson (3.763), Bill
Nilsson (3.866) och Sven Soderberg
(4.048).

Rolf Hedlund pa vdg mot mal

Salén-Nytt B

Box 140 18

S-104 40 Stockholm
Tel. 08-63 55 60

Ansvarig utg. Sven H. Salén
Redaktor Gosta Ekestrom
Produktion LYCKE&LUND, Sthim

Réan pa Cornish Wasa

Kapten R. Reay, befilhavare pa
Cornish Wasa, som gar i chartertrafik
for Saléns, hade svart tro sina ogon, dé
han vaknade vid 2-tiden pi natten till
den 15 oktober, nar fartyget lag i Port
Canaveral ndra Miami, Florida. Tva
mindre vinligt sinnade man hade
tringt in i hans hytt. Han blev slagen i
ansiktet och tvingades att ligga ner,
medan han bands till hidnder och
fotter. Under hot tvingades han limna
ifran sig nyckeln till kassaskipet, som
tomdes pa innehallet, enligt tillgangliga
uppgifter ca 17.000 dollar. Sedan blev
befilhavaren inkastad i badrummet
och varnad att ej yttra ett ord, dé en
bomb hade placerats ombord. Efter ca
10 minuter lyckades han dock frigora
en hand som mojliggjorde ett telefon-
samtal till maskinchefen och ekonomi-
forestindaren, vilka i sin tur rapporte-
rade hindelsen till polisen, som ut-
reder det intriffade.




