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Rekon:gbygge dopt pa Gotaverken Finnboda

Nybygge nr 395, en 31.000 tdw produkt-
tanker, doptes pa Finnboda den 26 sep-
tember till m/s Libra . Fartyget kom-
mer att levereras under november ménad
till Cherokee Shipping Corporation,
Bermuda.

Ett andra fartyg i serien levereras niista
ar till samma rederigrupp, Rethymnis &
Kulukundis, London. Denna grupp har
tidigare dven mottagit fyra produkttan-
kers fran Gotaverken mellan aren 1971
och 1973. Finnbodas konstruktion ir en
forstoring och modernisering av nimnda
tankerserie.

M/S Libra har foljande huvuddata:

Lingd pp 1625 m
Bredd 259 m
Malldjup 15,1 m
Djupgaende 11,125 m
Dodvikt 31.000 tons

Fartyget bygges till hogsta klass i Lloyd’s
Register. Huvudmaskineri blir en Bur-
meister & Wain typ 7K67GF, som ut-
vecklar 13.100 BHP vid ca 145 r.p.m.
Servicefart ca 15 knop. Maskinanliggning-
en inrdttas for vaktfri drift.

Lasttankdelen bestir av 7 centertankar,
varav den aktersta ar delad till tva slop-
tankar, samt 14 sidotankar. Total tank-
kubik ca 1.460.000 cbft. Samtliga last-
tankar blir epoxymalade.

Fartyget utrustas med fyra turbindrivna
lastoljepumpar med en kapacitet vardera
om 900 m? /h. Fér drift av pumparna och
for lastvirmning installeras 2 dngpannor
typ Babcock och Wilcox om vardera 20
tons/h.

Alla lasttankar forses med viarmeslingor
samt tankspolningsutrustning. For att
minska explosionsrisken installeras en i-
nertgasanliggning varigenom tvittad rok-

&

gas fran pannorna kan ledas till alla last-
tankar.

I maskinrummet installeras en avlopps-
anliggning typ Neptumatic till vilken
allt avlopp frin toaletter etc ledes. Anligg-
ningen levereras av Salén Vattenvard AB.

Besittning pad 33 personer far bostader i
dackshuset akterover, samtliga i enmans-
hytter.

M/S Libra déptes av mrs Koula Kulukundis, som pa bilden ses tillsammans med fr v
maken, skeppsredare Stathes Kulukundis, varvschefen Lennart Lindau samt sonen
Alexis Kulukundis.




VD har ordet:

Mer an halva 1975 har gatt och det bor
vara dags att se hur de bedomningar vi
gjorde tidigare i ar har fallit ut. Det har
inte varit sed hos oss att ge detaljerade
halvarsrapporter och jag skall hir be-
grinsa mig till en kort redovisning av hur
vi bedomer utvecklingen for helaret 1975.
Vi avser dock idndra detta nista ar och
kommer da att limna ett formellt halvars-
resultat.

Vid bolagsstimman var liget sadant att
jag som redovisades i majnumtet av
Salén-Nytt — inte trodde att rederiernas
resultat skulle medge full tickning for
planenliga avskrivningar och rantor, men
att resultatet likval skulle bli “uthird-
ligt”. Gotaverkens resultat forutsigs vid
den tidpunkten bli klart otillfreds-
stillande.

Laget idag ser ljusare ut. Det ir troligt
att det totala resultatet fran rederiverk-
samheten kommer att vil kunna ticka
rantor och planenliga avskrivningar. Detta
forklaras framforallt av nagra vinstgivande
fartygsforsiljningar, som har kunnat
genomforas trots den kdrva marknaden.

For Gotaverkens del har utvecklingen
under 1975 gatt i klart positiv riktning.
Forbittringen av dollarkursen kommer,
om den haller i sig, att visentligt reducera
det vintade underskottet. Aven i Ovrigt
har verksamheten vid de olika enheterna
utvecklats tillfredsstillande med mindre
storningar dn tidigare ar.

Salén & Wicander kommer dven i r att
limna betydande positiva bidrag till kon-
cernens resultat.

Att gora en siaker prognos for 1975 ar
omojligt med de osikerhetsmoment som
finns, speciellt vad betriffar valutorna.

Som liaget ser ut idag borde vi dock for
1975 kunna ha moijligheter att for hela
koncernen, inklusive Gotaverken, fa full
tickning for avskrivningar och réintor.
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San Bruno raddade tre
undan strider i Angola

Nir m/s San Bruno den 26 augusti lag i
Mocamedes i Angola efter att ha tagit in
last av valkott fick befilhavaren ombord,
Lennart Sjostrand, ett ovanligt problem
att ta stillning till. En sydafrikansk diplo-
mat, hans fru och en portugis kom
ombord och bad att fa folja med fartyget
till Kapstaden undan striderna i landet.
Detta motte inget hinder och med sig som
dicklast togs dven diplomatens stora jakt.
Nagra dagar senare debarkerade de tre
mycket lyckliga i Table Bay. “En sak ar
siker” skriver kapten Sjostrand i en rap-
port om hindelsen, “de tre kommer nog
aldrig att glomma Saléns.”
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Koncernkonferens pa Hook

Under tiden 11-13 september hall
Saléninvest den arliga koncernkon-
ferensen pd Hooks Herrgard i nirheten av
Jonkoping.

Forsta dagen dgnades at analys av
koncernens nuvarande och framtida situa-
tion, dess struktur etc. Andra dagen holls
forelasningar och diskussioner kring pro-
blematiken arbetslivet och den psykiska
hdlsan. Narvarande gister var darvid med.
lic. Jan Beskow, Umea Universitet, do-
cent David Ingvar, Lunds Universitet,
docent Lennart Levi, WHO:s Stressforsk-
ningslaboratorium, Stockholm, och chefs-
lakare Ake Sandén, Gotaverken.

Konferensens sista dag upptog bl.a. ett
foredrag om Svenska Tindsticks Aktiebo-
laget, STAB, av dess verkstillande direk-
tor Rolf Deinoff, som numera ocksa ar
styrelseledamot i Saléninvest AB.

I anslutning till forelasningarna holls
paneldiskussion. Under denna togs ovan-
stdende bild av docenterna Ingvar (t.v.)
och Levi.

Sea Symphony dopt

Den fjirde 350.000-tonnaren i serien
om sju, som bestillts vid Kockums av
partrederier med Saléns som huvud-
delagare, doptes den 27 augusti till
Sea Symphony vid en ceremoni vid
varvets utrustningskaj. Gudmoder var
fru Maj Nydahl, maka till Thore Ny-
dahl, verkstillande direktor i J.S.Saba.
Pa bilden ses varvschefen, Nils-Hugo
Hallenborg, gratulera gudmodern efter
dopet.

Salén & Wicander
okar
omsattningen kraftigt

Salén & Wicander har sint féljande
delarsrapport till pressen.

Salén & Wicander-gruppen i Salénin-
vest AB har haft en fortsatt positiv
utveckling. Omsittningen okade forsta
halviret med 35 procent till 140 mkr.
Halvarsresultatet efter avskrivningar och
finansiella kostnader okade till 11 mkr,
vilket ocksd ar ca 1,2 mkr bittre in
budget. Avbestillningar av tankfartygsut-
rustningar har @nnu ej resultatsmassigt
paverkat bolagsgruppen, hittills har ocksé
orderinging pa dessa system vil kompen-
serat for sadana.

Toyotabilarna har hallit sin marknads-
andel dven i den Okade svenska bilmark-

naden. Flygfraktutvecklingen i Cargolux
ar ocksd fortsatt positiv med ytterligare
en mindre DC 8 utbytt till en storre DC
8-63 F. Nya element i gruppens engage-
mang inom lasthanteringsomradet har till-
kommit och kan viintas fa stor betydelse i
framtiden. En stor Siwertell cementloss-
ningsanliggning levererades vid halvérs-
skiftet till USA.




Tor Line okar kapaci-
teten pa Nordsjon

I april 1976 sitter Tor Line den énnu
odopta systerfarjan till Tor Britannia i
trafik. Det innebir ganska stora forind-
ringar bade i trafiken och kapaciteten.
Man kommer att gi tre ginger i veckan
till Felixstowe, ndra London, och en gang
till Immingham. Dessutom genomfors tva
seglingar varje vecka till Amsterdam. Tva
orsaker ligger bakom kapacitetsokningen.
Det iir inte bara sjilva 6kningen fran 3 till
4 englandsseglingar som ir betydelsefull,
utan turlistans uppliggning. Skandinaver
far en weekendbetonad segling (av den
typ som tidigare bara funnits till Amster-
dam) med avging frian Goteborg lordag
eftermiddag och aterkomst mandag efter-
middag.

Aven fran brittisk sida ar forvint-
ningarna stora infor 1976. Nyheten dar
ligger i en segling fran England pa fredags-
eftermiddagen med mdojliga returer bade
pa sondag och mandag.

Bakom Kkapacitetsokningen ligger det
Okade antalet seglingar och de nya
storre farjorna. Med de nuvarande
firjorna, Tor Britannia och Tor Anglia,
kan rederiet frakta 3.200 personer i
veckan till England. Fréan april 1976 ligger
taket pa 5.600 personer. Omriknat pa
hela hogsidsongen, de 13 veckorna juni—
augusti, okar kapaciteten fran 41.600
1975 till 72.800 personer 1976 bara fran
Sverige till England! Den stora ékningen
beror pa att 90 av de 150 tvibadds-
hytterna i Tor Britannia byggs om si att
de kan utnyttjas som 4-biaddshytter och
att systerfartyget redan fran borjan ut-
rustas pad samma sitt. Detta okar passa-
gerarantalet fran 1.234 till 1.416 i badd
per segling. Men fortfarande kommer det
att vara mojligt att boka dessa hytter som
tvAimanshytter utan minskad komfort.

Fullbelagt men inda rymligt om-
bord

Anledningen till beslutet om tillbygg-
nad av tvdbdddshytterna &r erfaren-
heterna fran sommaren 1975. Den 6kade
kapaciteten behovs for att ticka behovet.
Dessutom har det visat sig att dven ndr
fartyget ar fullbelagt uppstar det ingen
direkt tringsel ombord. De allminna ut-
rymmena, restaurang, sjilvservering, barer
etc ar rejalt tilltagna.

90.000 passagerare pa tre manader i
Tor Britannia

Chefen for den totala passagerarverk-
samheten, Lars Wikander, bekriftar att
satsningen pad Tor Britannia blivit en
framgang.

Utnyttjandegraden pa linjen Gote-
borg—Felixstove—Goteborg var under juli
88% vilket ger ett genomsnitt av 1.050

Personnytt

Som ny landpersonalchef i Salén-
rederierna AB har frin och med den 13
oktober 1975 anstillts Lars-Ove Akes-
son. Akesson kommer nirmast frin PA-
rddet dir han varit verksam som inten-
dent i “Gruppen for urval av hogre
chefer”. Dessforinnan var han central
personalchef pi Electrolux.

Lars-Ove Akesson

Ny medarbetare pa Salénrederiernas
informationsavdelning fran den 25 augus-
ti dr Stefan Ryott DIHR. Han kommer
niarmast fran trafficavdelningen vid Salén
Reefer Services.

Stefan Ryott

Till ny chef for Gotaverken Solvesborg
AB har utsetts tidigare personalchefen vid
Gotaverken Arendal, Hans Pernalv.

Hans Perndly

Daodsfall

Styrman Pentti Ikaheimonen avled den
14 juli efter en lingre tids sjukdom. Han
var fodd i Koivisto, Finland, 1924, och
tjanstgiorde som styrman i ett flertal av
Salénrederiernas  fartyg under dren
1961-1974.
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Pentti ITkdheimonen

passagerare per segling. En sa hog belagg-
ningsgrad har kunnat genomforas tack
vare databokningssystemet TOPAS, som
Tor Line inforde varen 1975. Fran Tor
Britannias leverans i slutet av maj t.o.m.
augusti har 6ver 90.000 personer rest med
fartyget.

Restider och hamnuppehall skirs
ned

For ndrvarande tar resan Goteborg—
Felixstowe exakt ett dygn. Den Korta
overseglingstiden ~mojliggors  av  Tor
Britannias resurser pa 24,5 knop i service-
fart. Nir den nya tidtabellen trider i kraft

i samband med leveransen av systerfar-
tyget pressas Overfartstiderna generellt
ner med en halvtimme. Det betyder 23,5
timmar till Felixstowe och 21 timmar till
Amsterdam. Tiderna i hamn skirs ned
med en halvtimme till tre timmar.

Aven lastkapaciteten vixer

Tor Britannia och hennes systerfartyg
ar kombinerade passagerar- och frakt-
farjor, vardera med plats for 780 lingd-
meter last. Det ir i synnerhet rullande last
som gar med dessa firjor, d.v.s. lastbilar
och trailers.

(]



Fraktmarknaden

Kyl

Efter den senaste tidens svaga marknad
kan man nu dnyo skonja en 6kad aktivitet
med dartill horande hogre frakter.

Under augusti manad forelag vissa pro-
blem att sysselsitta tonnaget och nigra fa
fartyg lades upp i avvaktan pa en upp-
gang. Denna tendens kvarstod fram till
mitten av september.

For nirvarande undersoks basta mojlig-
heterna att snabbt igangsitta det upplagda
tonnaget.

Bananmarknaden har forbittrats vilket
resulterar i storre kvantiteter under vira
olika kontrakt. Samtidigt borjar frukt-
exporten till mellanostern-omradet att
komma igang i stor skala.

Avtal har slutits med japanska im-
portorer for grapefrukt fran Florida till
Japan och forsta lastningen dger rum i
slutet av oktober. Transportavtalen for
1976 med United Brands har ocksa for-
lingts liksom med Castle & Cook for
bananer frian Central-Amerika till Los
Angeles. Si langt som vi nu kan over-
blicka kommer inga storre problem att
uppstd under aterstoden av detta r att pa
ett relativt acceptabelt sitt kunna syssel-
sitta kylflottan.

Tank

Den vintade prishojningen pé olja av
OPEC-linderna per den 1 oktober resulte-
rade i stor aktivitet pa tankmarknaden
under slutet av augusti. VLCC fraktades i
detta lige till frakter mellan WS 35 och
38,5. Totalt fraktades nara 8 milj. tdw
under hela augusti och for forsta gangen
pé lange gick det inte att uppbringa nigra
spot prompta VLCC i Persiska viken.

Tyvarr  har  befraktningsaktiviteten
svalnat betydligt sedan dess, oljebolagen
har fatt stemsvarigheter for september-
lastning och den tidigare svaga opti-
mismen for fartyg som kunde lasta i
Persiska viken inom september har falnat
avsevart — for niarvarande ligger ca 4 milj.
tdw tanktonnage ofraktat i Persiska
viken.

Vara 80.000-tonnare sysselsitts allt-
jimt i Atlant- och Medelhavsfart. Aven
for laster fran Nord- och Vistafrika gor
sig dock stemsvarigheterna markbara. Vi
fraktade dessfoérinnan vart langtids-
chartrade fartyg Virginia Lily med full
last fran Nigeria till Italien till WS 62,5.

En viss aktivitet har noterats pa time-
chartersidan — en 87.000 tons motor-
tanker har fraktats pa S érs charter till en
genomsnittshyra pa $ 2,35 och liknande
avslut ar att vanta. Tva oljebolag soker
tonnage om 40/60.000 tdw pa 3/5/7 érs
charter, men hyresnivin ar langt ifran
tillracklig for att lata vara upplagda mo-
torfartyg segla igen.
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Torrlast

Fraktmarknaden har inte forindrats i
nagon storre utstrickning sedan forra
rapporten. Det forefaller dock som om
botten naddes i augusti och man kan se
en svag forbattring. Framforallt mirks det
kanske pa storre storlekar, 50.000 ton
och uppat, som nu far battre betalt pé
timecharter bade pa kortare och langre
perioder.

Forhallandena inom stalindustrin har
inte dndrats och sa linge det nuvarande
tillstindet fortsitter kan man inte rikna
med nagon avsevird forbattring av frakt-
marknaden.

Bunkers

Lagkonjunkturen, de hoga priserna
och det rekordvarma viadret har minskat
oljekonsumtionen i EG med 4—35 procent
jimfort med 1974. Raioljelagren har
sedan lang tid varit fyllda och av bade
taktiska skil och radande omstindigheter
har raffinaderierna minskat produktionen
till i manga fall hilften av kapaciteten.
Vanligtvis brukar man i NV Europa moéta
vintersisongen med vil fyllda produkt-
lager, men i 4r har nivan hallits nere sa att
kidnslan av att vi skulle kunna hamna i
krissituation inte ar helt obefogad. Detta
har av naturliga skl blivit orsaken till att
priset pa gasoil och marine diesel stigit
trots att det varken rader brist pa rdolja
eller produktionskapacitet. Under 1974
pekade priskurvan stindigt nedat pa
grund av Overproduktion och obalans
mellan sortimenten. I 4r har man alltsi

Tank
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genom lamplig planering fatt kurvan att
gd uppat, dtminstone temporirt. Ett stort
utbud av brinsle frin Ryssland, som
uppenbarligen behover betalningsmedel
for att ticka spannmalsimporten, har
dock dimpat uppgangen.

Prisutvecklingen pa 1500 sec. RW 1
har diremot inte f6ljt vad som ovan sagts
om destillaten. Uppenbarligen har man
haft, och har i skrivande stund i é@n hogre
grad, Overskott pa hogsvavlig tjockolja,
som inte kan siljas ut i onskvird méngd,
bland annat beroende pi det stora antalet
upplagda fartyg och tankers som gir med
reducerad fart. Det dr nu risk att obalans-
en mellan de olika produkterna kan kom-
ma tillbaka och medfoéra att priset pa
litta oljor gar upp om vintern blir kall.

Pi den politiska arenan i mellersta Gstern
ar nu ldget sa stabilt att man kan se fram
mot en lugn utveckling. Inom OPEC ver-
kade starka krafter for en frysning av ra-
oljepriset t v men utan storre framging
trots dollarns starkta stillning och mins-
kad efterfragan. Det kan synas oklokt att
hoja under en ekonomisk stagnations-
period i virlden och resultatet kan bara
bli ett: en mindre forbrukning och storre
utrymme och intresse for utveckling av
alternativa energikallor.

Pi grund av 6verproduktionen pi marin-
marknaden under aret har vi haft en re-
lativt jimn prisnivi med nedatgaende
trend trots inflation. En obegrinsad till-
gang pa crude, som sannolikt kommer att
rabatteras ytterligare, Overkapacitet pé
raffinaderisidan och fortsatt lagkonjunk-
tur pekar pa att drivmedlen till vara fartyg
inte blir dyrare nista ar.

Av diagrammet framgar hur kostnader-
na for bunkers skot i hojden under 1974
och hur de beriknas sjunka under 1975.

Forsakr.
underhall mm
exkl. kapitalkostn.




SRS slar skep
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Skeppningarna av Sunkist apelsiner,
citroner och grapefrukt med SRS:s fartyg
frin Long Beach kommer att bli rekord-
stora detta ar— sannolikt blir det fraga om
over 18 miljoner lador fore sdsongens
slut. Nir m/s Snow Crystal nyligen lasta-
de i Long Beach togs den 16.500.000:¢
lidan citrus ombord och det gav Erik
Baur, chefen for Salén Shipping Agencies
i Long Beach, anledning att sla lite extra

pningsrekord
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H CASE
SUNKIST CITRUS SHippep

pé reklamtrumman med pressammandrag-
ning och bankett. Pa bilden ser vi Erik
Bauer t.v., i mitten fartygets befilhavare
Gote Williamsson och t.h. H.E. Ridings
frin hamnmyndigheterna. Vid tillfillet
overlamnades en minnesplakett till Sun-
kist och en till SRS. Den senare plaket-
ten, som Overlimnades till SRS-chefen
C.-H. Zethelius, sitter nu pa hedersplats
pa SRS och kan beskadas av intresserade.

Tre Salén-fartyg har tilldelats ut-
mirkelser av det amerikanska sjoradd-
ningsorganet Amver (Automated Mu-
tual-assistance Vessel Rescue System).
De tre belonade fartygen dr

m/s Atitlan
m/s Snow Land och
m/s Husaro,

vilka erhallit Amvers certifikat och
vimpel som erkinsla for att fartygen
under 1974 medverkat i organets
sikerhetstjanst i minst 128 dagar. Ut-
mirkelserna overlimnades nyligen vid
en ceremoni i Malmo, dar fartygen
representerades av Lars-Eric Cronberg.

Datastyrd sjoriddning

Atskilliga tusen handelsfartyg be-
finner sig samtidigt pa resa ute pa
virldshaven. Dessa fartyg har bevis-
ligen mojlighet  att snabbt kunna
infinna sig pa platsen for en sjoolycka,
vilket dr nodvindigt i en nodsituation.
Andaméilet med Amver, som leds av
USA:s kustbevakning, ir att d4stadkom-
ma hogsta maojliga effektivitet genom
att samordna nirbeligna handelsfar-
tygs insatser for att ridda liv och
egendom.

Utmarkelser till tre Salén-fartyg

I

Fartyg av alla nationer uppmanas
att rapportera avgangstid frin hamn,
avsedd seglingsroute och darefter regel-
bundna positionsuppgifter via sam-
verkande radiostationer till Amver-
centralen pa Governors Island, New
York. Informationerna matas dir in i
en datamaskin som kontinuerligt
under hela resan riknar fram fartygens
ligen enligt dod rikning baserad pi
farskaste informationer. Nir ett till
verksamheten anslutet Rescue Center i
nigot land fir kinnedom om att ett
fartyg befinner sig i nod till sjoss,
uppmanas centralen att inforskaffa en
databehandlad uppgift om fartyg som
kan befinna sig i niarheten av olycks-
platsen och som kan vara limpade att
ge hjilp. Framtagna positionsuppgifter
ar endast tillgingliga i sammanhang
som beror sikerhet till sjoss.

Samarbete
Gotaverken-Appledore

Gotaverken har tecknat avtal med den
engelska konsultfirman A & P Appledore
om samarbete ifraga om anlaggning av
varv m.m,

A & P Appledore, som har cirka 100
anstillda, arbetar med projekt for och
planliggning av varv, erbjuder sig att leda
anldggningsarbeten for varv, att utbilda
personal osv. Man arbetar ocksd med
fartygskonstruktioner, som miklare m.m.
Firman har ansvarat for flera varvsanligg-
ningar i Storbritannien, men har ocksa
byggt t.ex. det stora Hayundaivarvet i
Syd-Korea.

Tanken dr att Gotaverken och A & P
Appledore tillsammans skall kunna ata sig
mycket stora uppdrag, dir man kan dra
nytta av de erfarenheter som finns bl.a.
fran anlaggningen av det nya City-varvet.

Ny flytdocka pa
Gotaverken

Den imponerande femte sektionen av
Gotaverkens nya flytdocka — virldens
storsta kassundocka i stal — fick represen-
tera hela dockan vid en sjosatt-
ningsceremoni vid det polska reparations-
varvet i Gdansk, dar docksektionerna
byggs och sammanfogas. Enbart stilkon-
struktionen, som slukar 24.000 ton stal,
kostar ca 80 miljoner kr. En motsvarande
bestillning i dag beriknas ga pa 140
miljoner kr.

Sektion fem gar i sjon.

Den 302,5 m langa dockan fir en
lyftkapacitet pa 55.000 ton och kan
docka fartyg pa upp till 200.000 tdw. De
atta sektionerna svetsas ihop i tva block
om sex resp. tvd sektioner, som anlinder
till Goteborg i januari resp. juni 1976.



Familjedag pa Finnboda med 1500 besokare

Familjen Raimo Nystrom besoker ror-
verkstan.

Gotaverken Finnboda bjod alla besokare
pa Chiquita-bananer.

Sondagen den 7 september var en
familjedag anordnad pa Gotaverken
Finnboda, ett arrangemang som gynna-
des av vackert vider och stort intresse
fran de anstilldas och deras anhorigas
och vinners sida. Under de 5 timmar
portarna stod Oppna passerade drygt
1.500 besokare in péa varvsomridet,
dar de under sakkunnig ledning av
varvets eget folk fick tillfille att nir-
mare bekanta sig med olika delar av
produktionsapparaten. Besokarna fick
aven tillfille att ta en nidrmare titt pa
inneliggande reparenter och péa den
31.000 tons produkttanker, som ligger
vid utrustningskajen. [ arrangemanget
ingick aven ett besok i den nyanlagda
och vilutrustade hilsocentralen.

I varvets matsal bjods alla pa kaffe,
forfriskningar och musikunderhillning,
och en uppskattad och pa sitt sitt
larorik orienteringstavling var inlagd i
arrangemanget. Det gillde att pa en
tavlingskupong pricka in ratt svar pa
ett antal fragor om varvet, dess pro-
duktion och milj6. Tavlingspriserna var
70 till antalet och bestod dels av
penningpriser och dels grammofonskiv-
or.

Bilderna pa uppslaget ger en liten
glimt fran den alltigenom lyckade
familjedagen pa Finnboda.

Finnbodas likare Bjorn Lenke gav sig tid
att bade demonstrera hdlsocentralen och
ge minikonsultationer till de tillfalliga
besokarna.

82-arige mjolnaren Julius Berg, i 33 ar
verksam i KF:s kvarn invid varvet, fick
antligen tillfalle att studera Finnboda pad
ndra hall.

Sven Assarsson, arbetsledare i platverk-
stan, visar dottern Britt-Louise, Per Jans-
son och Boris Engstrom hur man skoter
den s. k. telerexbrannarmaskinen.

O

Ann-Christine Roosen, kassorska pa Finn-
boda, med vaninnan Monica Kamiyasu
och hennes dotter Miho.




Saléns pensiondrer besokte Arendal

Den 15 september var det ater dags for
Salénrederiernas pensiondrer att samlas
till den érliga triffen, som denna ging
hade forlagts till Goteborg och Gota-
verken Arendal. Fran hela landet kom
drygt 50-talet pensiondrer resande till
sjofartsmetropolen ett flertal med
chartrad buss fran Stockholm.

Programmet inleddes med en rund-
vandring i Arken, Gotaverkens underbara
personalbyggnad vid Arendalsvarvet, dir
gisterna togs om hand av en rad gota-
verkare. Hans Svensson gav en aterblick
pa Gotaverkens historia och berdttade
dven om dagens situation. Stig A. Jons-
son, personalchef pa Gotaverken Motor,
presenterade Arken, dess tillkomst och
anvindning. Under rundvandringen bi-
tridde Rolf Kullbratt och Jack Nedby,
anldggningens intendent.

En rundtur pa Arendalsvarvet med
Weimar Jonasson och Bertil Jungersten i
spetsen uppskattades i hog grad. Varvsan-
laggningarna imponerade, kanske speciellt
pd dem som varit borta fran arbetslivet
till sjoss nagra ar. Varvsbesoket avslutades
med en god lunch i den vackert beligna
matsalen. Pa hemvig till hotellet var en
kort, guidad rundtur i Goteborg anord-
nad.

Dagen avslutades med rundvandring
och gemensam middag pa Nya Elfsborgs
Fiastning, dit firden foretogs i skonaste
kvillssol. Aftonen forflot i den allra basta
stimning med en myckenhet av sang, tal
och historier. Vid midnatt gick firden
ater till fastlandet, diar sedan de flesta
skildes at efter en i allas mening trevlig
samvaro.

Alla var imponerade av Arken. Har ses fr.v. Bengt Isberg, Emil L. Nilsson och Albert

E. Persson, 89 ar.

Stig A. Jonsson fran Gotaverken horde
till talarna pa Nya Alvsborg. T.v. om
honom sitter Aina Hamberg och t.h.
Inga-Lill Timm.

i
!

>

och Johan

Anders Arvidsson
hade mycket att sdga varandra.

Widgren

Folke Hansson underholl med sang.



Shippinggolf

Arets upplaga av den traditionella ship-
pinggolfen spelades den 15 september i
underbart sommarvider pd Wermdo golf-
bana. Deltagarantalet var i ar 90, vilket
var nytt rekord, och bland deltagarna
fanns ganska manga salénare, som for-
svarade véra firger med den dran.

Damklassen vanns av Viveca Stadler,
Salén Reefer Services, och som god tvia
kom Margareta Sverring, Salénrederierna.

I herrklassen vann Christer Olsson,
Brostroms, och som tvaa resp. trea place-
rade sig salénarna Olov Forsell och Bjorn
Stenberg.

Viveca Stadler belonas for sin fina insats
M\ v Stig Bergstrand.

En stor salénare och fyra sma

Nar t/t Sea Symphony i borjan av september gick pa provtur fran Kockums
passade restaurangchef Hans Bjuggfalt pa Hamnpaviljongen i Malmo pa att ta en
bild av fartyget. I forgrunden rikade restaurangens fyra Toyota-bilar befinna sig —
om det var en ren tillfallighet eller ett pdpassligt PR-arrangemang av Toyotas
framgdngsrike dterforsaljare i Malmo, Bilhallen AB, ar oss inte bekant. Att
Toyota-bilarna dr hogst populdara pa restaurang Hamnpaviljongen vdgar vi emellertid
formoda.

Saléns Batklubb

Saléns mycket aktiva batklubb har
bland klubbens manga medlemmar ut-
lyst en foto- och filmtivling, som man
nu ivrigt vintar pa bidrag till. Motiven
skall vara himtade frin seglingsmiljo
och omfattar antingen svartvitt eller
farg.

Bidragen skall siindas till:

Stefan Ryott
Salénrederierna AB
Box 14018

104 40 Stockholm

och vara Ryott tillhanda senast mén-
dagen den 10 november. Filmer skall
insindas vil skyddade och med tydligt
angivande av vart de kan returneras
(helst hemadressen). Vad betriffar fo-
totdvlingen vill Batklubbens jury en-
dast ha papperskopior, som ej behdver
returneras efter bedomning.

Klubbens standert finns nu att kopa
till ett pris av 23 kronor. Den som &r
intresserad kan kontakta néagon i
klubbens styrelse.

Mote i Wyoming

Salén-Nytt trycks vid varje utgiv-
ningstillfille i cirka 6.500 exemplar,
som i huvudsak sinds till anstillda i
fartygen och pé land. En del av upp-
lagan nar dven f.d. anstillda, som
darigenom kan halla sig underrattade
om vad som hidnder inom foretaget. En
av dessa heter Rolf Malmqvist, som
under aren 19431950 arbetade pa
Salénrederiernas bokforing och seder-
mera hos Torsten Lord pé inkopsavdel-
ningen. 1954 emigrerade han till USA,
ddr han nu ir vilbestilld oljehandlare i
staden Casper, Wyoming.

[ somras hade Rolf Malmqvist kart
besok i USA av sin gamle arbetskamrat
Lasse Nordquist, Sven Salén AB, och
vid det tillfillet togs den bild, som vi
visar ovan.

Salén-Nytt Bx

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Tel. 08/63 55 60
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