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Atitlan raddade sex nodstallda i Karibiska S] on

Saléns kylfartyg Atitlan genomfdrde
for en tid sedan en riddningsaktion, som
inte saknar dramatiska inslag. Det hela
intriffade ndar fartyget, som var pd resa
frin Esbjerg i Danmark till Long Beach i
Kalifornien, befann sig pa 12 graders
nordlig latitud i Karibiska sjon. Utkiken
observerade plotsligt ett drivande vrak om
styrbord och nir Atitlan saktade in farten
och styrde upp mot vraket, visade det sig
att detta befann sig i sjunkande tillstind
och att det fanns totalt sex man ombord.
Dessa riddades over till Atitlan och sattes
paféljande dag iland i Limon Bay, Cristo-
bal.

Befilhavaren ombord, kapten Jan
Rundquist, berittar i ett brev till Salén-
Nytt, att den nodstillda farkosten sikta-
des vid middagstiden av utkiken och att
Atitlan en halvtimma senare hade styrt
upp till farkosten, som visade sig vara den
colombianska motorslupen La Nina frin
Baranquilla. Slupen var i svart lickande
tillstind med totalhavererad maskin. Man-
nen ombord meddelade att farkosten
drivit redlost omkring i cirka tva veckor.
De sade sig vara fiskare, men nigon som
helst utrustning for fiske syntes inte till
ombord. Fyra av miannen, som var mellan
24 och 40 4r gamla, var colombianare och
tva equadorianare.

Innan de skeppsbrutna fick komma
ombord i Atitlan fick de order att limna
ifrin sig ev. vapen. Man skickade dd upp
en sliten kulsprutepistol, som befilhava-
ren tog i forvar, men didremot inga andra
vapen. En och en kom direfter médnnen
pd lotslejdaren ombord i Atitlan och
kroppsvisiterades av Gverstyrman. De
upptridde hyggligt och virdigt och deras
befilhavare fick tillstind att sinda en del
telegram frin fartyget till anhoriga och
vianner. De fick mat och dryck och fick
sova ut.

Nir alla var ombord fortsatte Atitlan
resan mot Cristobal och limnade La Nina
bakom sig sjunkande.

Henry Stachurski —

papasslig utkik

La Nina fortojd vid Atitlans sida

Med bistdnd fran United Brands agent
och den colombianske konsuln i Colon
kunde de sex riddade foras iland i Cristo-
bal utan svarigheter och hade pa kvillen
samma dag turen att fi medftlja m/s
Golar Borg, som gar i charter for Salén
Reefer Services, frin Cristobal till Santa
Marta, Colombia.

Det blev aldrig klarlagt i vilket drende
de sex minnen i motorslupen hade befun-
nit sig, ndr de rakade illa ut i Karibiska
sion. De var i varje fall inte fiskare, siger
kapten Rundquist, vilket de till en borjan
uppgav. De uppgav dven att de kom frian
Curacao men dndrade senare uppgiften.

Kapten Rundquist avslutar sitt brev
med foljande: Det ir stillt utom allt
tvivel att dessa man inom kort hade gatt
en kvalfull dod till motes om de ej hade

Forts. nasta sida




Hans 1. Laurin:

Har vi en varvskris?

Tidningarna och radio/TV ir fyllda
med nyheter och mer eller mindre vil-
grundade spekulationer kring rederini-
ringens och varvens framtid. Man har
borjat tala om “varvskrisen” som ett
etablerat faktum. Samma ordval har spritt
sig till foretradare for statliga och lokala
myndigheter.

Har vi di varvskrisen redan hir? Om
inte, dr den O6desbestimd att drabba oss
inom kort?

Vi har sysselsittning

Vira varv har order for tvd och ett
halvt ar till. Det borde darfor egentligen
vara obehovligt att pipeka att vi fortfa-
rande har en mycket lingre orderstock én
de flesta andra industrier. Vi har fitt en
avbestillning men fiardigbygger anda far-
tyget. I Ovrigt har vi stabila bestillare som
har lamnat oss stora forskott. Véra andra
enheter har ocksi en god orderportfél;.

I sjdlva verket ar det ju s att Eriksberg
och Gotaverken i Goteborg fortfarande
tillsammans anviander sig av 1 300 entre-
prenadarbetare. En del entreprenad be-
hovs alltid, men faktum Kkvarstir att
varven i Goteborg fortfarande har en brist
pa 1 000 yrkesarbetare. For vér del finns
det stora behovet av folk pd Cityvarvet.
Reparationsverksamheten gloms ofta bort
i diskussionerna, men hir har vi virt
storsta personalbehov.

Gotaverkens ekonomiska lige

Som alla vet dr vi extremt beroende av
valutakurserna. De ligger envist kvar pa
ett for oss oformanligt lage. Nu fortsitter
de flesta experter att hidvda att bade
dollarn och schweizerfrancen kommer att
rora sig i den riktning vi vill. Men vi kan
inte bygga vira bedomningar pé att valu-
torna skall gi vir vdg och att det skall
hinna ske i ar. Jag raknar darfor med nu
gillande valutakurser och da blir 1975 ett
daligt ar.

Om vi sedan lagger in samma kurser for
1976 och 1977 uppnar vi dndid bra
resultat enligt vira prognoser. Samman-
lagt skulle de tre dren vi har order for —
alltsa 1975, 1976 och 1977 — ge ett
tillfredsstdllande overskott. Da har vi
indd riknat med Arendals nuvarande
hoga kostnadslige som vi maste komma
tillratta med.

Konjunkturen kommer att vinda uppat
igen

Vi arbetar i en extremt konjunktur-
kinslig bransch. Det var helt sjalvklart att
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vi skulle fi mycket délig varvsmarknad
frin mitten av 1974 och &tminstone ett
bra stycke in i 1976. Efter en hégkon-
junktur foljer alltid en lagkonjunktur.

Di rasar fraktmarknaderna i botten
och ingen vill bestilla batar. Si har det
alltid varit. Och efter en lagkonjunktur
har det alltid kommit en ny hégkonjunk-
tur. Da har efterfragan pa varor gitt upp
och dirmed behovet av fartyg.

Fragan dr nu om det har intriffat saker
och ting som helt dndrar det normala
konjunkturmoénstret. Har  oljechocken
hosten 1973 fatt virlden att stilla om sig
sd att den inte behover 6ka forbrukningen
av olja? Har s& manga fartyg bestillts att
det kommer att vara 6verskott manga ar
framit? Ar virldens varvsindustri pa tok
dverdimensionerad.

Varfor sticka ut hakan?
Jag har alltsa nu pastatt att

® Gotaverken inte vintar en syssel-
sattningskris eftersom vi har jobb langt
fram och till och med saknar folk,

® virt sammanlagda ekonomiska resultat
for de tre ndrmsta dren ser bra ut, och
att

® vi tror att konjunktur och marknad
vander tillbaka igen i normal ordning.
Var finns da varvskrisen for Goéta-
verkens del? Inte kan jag se den!

Men kommer den dndi? Vi lever i en
oberiknelig virld. Nya saker kan intraffa.
Forr eller senare maste vi borja silja. Men
vi planerar och forbereder nu vér produk-
tion si att vi kan avvakta till lingt in i
1976 att konjunktur och marknad kom-
mer igen.

Mot min férmodan kan ju pessimister-
na i alla fall fa ratt. D4 hade det naturligt-
vis varit skont for mig att ha suttit tyst
och helgarderad i stillet for att pa det hir
sittet inbjuda till kritik frdn dem som
med facit i handen #gnar sig at efterklok-
het.

Jag har emellertid velat ge min uppfatt-
ning om var koncerns nirmaste framtid
eftersom det inte kan vara riktigt att
14 000 gotaverkare skall oroas av osakliga
och oriktiga péstienden. Massmedia kan
inte hallas ansvariga for det utan fangar
bara upp — sin plikt likmatigt — de
rykten som tycks cirkulera.

Den djupa pessimism som praglat dessa
rykten inte bara oroar varvens anstillda
utan stor ocksd vir normala verksamhet.
Vi har haft betydligt firre sokande till
véra lediga jobb trots att krisen inte giller
Gotaverken. Det kan ocksd bli oro hos

leverantorer och kreditgivare. Sa hir far
det inte fortsitta — lugn och sans maste
aterstillas.

Vi har forsokt sovra i floden av siffror
och pastdenden. Vi har direfter gjort egna
bedomningar. Jag kan inte se annat én att
oljeefterfrigan kommer att oka kraftigt
nir konjunkturen gar upp. Och den oljan
maste komma fran de nuvarande export-
linderna. Pé ldngre sikt riknar vi med en
avmattning i oljeférbrukningen, men vi
tror att dimpningen gir si langsamt att vi
far tid att anpassa oss, b4de pa rederisidan
och bland varven. Andra varor n olja
kommer iging igen nir konjunkturerna
vinder uppat. Speciellt intressant dr han-
deln med alla nya linder i virlden, inte
minst de rika oljelanderna.

Utan tvekan bestilldes for ménga stora
tankbéatar 1973. Det pagiar nu en snabb
anpassning. Manga kontrakt annulleras
for de stora tankbédtarna. Det ir en
nodvindig process. I nidsta omgang kom-
mer det att bestillas mindre och for
varven mera arbetskrivande fartyg. Dé
kommer inte samma enorma lastkapacitet
ut frén varven. Virldens varvskapacitet i
ton dodvikt krymper helt enkelt vildigt
raskt ndr man giar frin jattefartyg till
mindre typer. De flesta japanska varv
meddelar nu att man sinker produk-
tionen cirka 30 % redan 1977. Kapacitets-
overskottet blir plotsligt inte alls sa stort.
Kanske inte storre dn vad varven egent-
ligen alltid har féitt leva med.

Minga sdger att sjofarten och dirmed
varven inte kan repa sig forrin pa
1980-talet. Vi har dgnat mycket tid 4t att
riakna igenom olika tinkbara utvecklingar.
Det gir inte att avfirda pessimismen som
grundlds. Det kan bli sa. Men det ir lika
klart att slaget inte dr forlorat pa forhand.
Med nigot mer optimistiska antaganden
gar ekvationen ihop igen och tonnage-
Overskottet dr borta i nista hégkonjunk-
tur. Och d4 har vi andé rdknat med ldgre
expansion i virldsekonomin &n vi haft de
senaste 15 dren.

(Utdrag ur Gotaverkens Koncerntidning
2/75)

Forts. frin sidan 1

blivit funna. Jag vill darfér med stort nGje
framhélla utkiken ldttmatros Henry
Stachurskis goda insats. Hans upptickt av
haveristen pa langt avstind och det
snabba konstaterandet, tillsammans med
3:e styrman, att den var i behov av hjilp,
ir viart berém. Detta i synnerhet som
mindre farkoster med risiga riggar och
egenartade utseenden normalt inte &r
nigon ovanlig syn i dessa farvatten.”




Tor Line i Saudi-arabisk trafik., Tor Anglia sald

Tor Hollandia har silts till ett saudi-
arabiskt bolag och kommer att gé i trafik
mellan Suez och Jeddah i Saudi Arabien.
Trafiken startar i minadsskiftet oktober/
november och skall drivas under namnet
Saudi Ferries.

Tor Line har 50% intresse i rederiet,
The Saudi Maritime Transport Company
Ltd, Jeddah. Samarbetspartnern, Saudi
Research and Development Corporation
(REDEC), har redan en etablerad rederi-
verksamhet.

Tor Line kommer under vintern att
driva passagerartrafiken mellan Sverige,
England och Holland med Tor Britannia

Robert Almstrom, frin den 1 oktober
VD for det nybildade bolaget med huvud-
kontor i Jeddah.

Tor Anglia och Tor Hollandia har varit flitigt i elden sedan de levererades 1966 resp.
1967. Tor Anglia har gjort 2. 713 resor i Nordsjo-trafik och Tor Hollandia 2.413 och
ddrvid fraktat manga hundra tusen passagerare — exakt hur mdnga hdller man pa att
rikna fram pd Tor Lines passageraravdelning.

och Tor Anglia. Tor Britannias nya syster-
firja levereras i april 1976 och dessa bada
fartyg uppritthaller direfter trafiken.

Tor Anglia har salts till Italien. Hon
kommer dock under vintern att fortfaran-
de gi for Tor Line. Forsiljningssumman
ar drygt 9 milj. dollar.

Tor Hollandia, som omdéps till Saudi
Moon, kommer att bli den storsta och

snabbaste firjan i Réda Havet. Hon kom-
mer att gora cirka 4 enkelresor per vecka
och varje resa beriknas ta 36 timmar.
Trafiken startar den 30 oktober. Innan
Saudi Moon sitts i trafik, kommer. hon
att modifieras pa Gotaverken for att
battre passa i sin nya uppgift.

Personalstiftelsen inom Salénrede-
riema AB disponerar kommande
vinter stugor i Silen och Are.

De star till forfogande for sj6- och
kontorsanstillda under tiden 20 de-
cember—slutet av april. For silenstu-
gan, som Stiftelsen i ar hyr for forsta
gingen, giller dock viss inskrinkning i
dispositionsratten.

Anmilningstiden utgir den 3 no-
vember. Skriv eller ring Bo Burendahl,
Box 14018, 104 40 Stockholm, tel:
08/63 55 60, och framfér Onskemal
om tidpunkt. Meddela da ocksé adress,
telefonnummer samt hur minga bad-
dar som behovs. Byte av gister sker
16rdag middag, men dven i detta avse-
ende foreligger vissa avvikelser betrif-
fande silenstugan.,

Vinterstugor i Silen och Are

For stugan i Silen, till vilken det
sikert blir méinga ansOkningar, giller
dessutom att prioritet kommer att
limnas till sidana familjer eller kombi-
nation av familjer, som omfattar totalt
sex personer, dvs. det maximala antal
gister stugan kan hdrbérgera. En forut-
sittning 4r dock att detta antal gister
meddelas redan i samband med att
anmilan insindes till Bo Burendahl.

Vid Overbeldggning av stugorna av-
gor lotten. ’

*

Uppat for Cargolux

Nigra intressanta siffror foreligger be-
triffande  Cargolux-verksamheten foér
forsta halviret 1975. 12.847 ton gods av
varierande slag transporterades — en Ok-
ning med 29% i jamforelse med motsvar-
ande period 1974. Antalet tonkilometer
Okade med samma procenttal. Inkomst-
okningen for perioden var 47%.

Plan tillhoriga Cargolux har under peri-
oden bl.a. gjort flera flygningar till Hanoi
med gods frin svenska, tyska och hol-
lindska hjilporganisationer.



Fraktmarknaden
Kyl

Kylmarknaden har under de senaste
manaderna varit svag och vissa problem
har uppstatt med sysselsittningen av flot-
tan. D4 dven torrlastmarknaden har varit
relativt svag har situationen tyvirr inte
forbattrats.

Bananmarknaden har under juli ménad
varit mycket dalig, vilket har gjort att
importorerna forsoker halla nere kvanti-
teterna,och nagon forstirkning av banan-
marknaden kan icke pariknas forran i
senare delen av september eller oktober.

Det bor dock pépekas att framforallt
citruskvantiteterna fran Kalifornien till
Europa sivil som till Fjirran Ostern har
varit mycket stora under juli och dven
under augusti manad kommer dessa kvan-
titeter att ligga pa hog niva. Denna trafik
har siledes kunnat bereda sysselsittning
for en betydande del av kylflottan. SRS
har slutit ett kontrakt for transport av
applen fran Frankrike till Iran med borjan
i september och detta i tillagg till de
bananlaster som SRS skall transportera
till samma destinationer bor forbittra
sysselsdttningssituationen fran och med
september.

Tank

Sedan forra marknadsrapporten har en
markant fraktuppgéng skett, som dérefter
avmattats nigot. VLCC-frakterna som var
uppe i WS 35 for en resa Persiska Viken —
Europa, ligger nu pi WS 27 och
90/100.000-tonnare far WS 30. Anled-
ningen till uppgingen fér VLCC-tonnage
ar dels den kontinuerliga avtappningen pa
spot prompt tonnage i Persiska viken, dels
den okade aktiviteten frin befraktarna,
som resulterat i en tonnageefterfragan pa
enkel-resemarknaden som ligger visentligt
hogre dn tidigare under éret, vilket éter-
speglas i den kvantitet crudeoil — ca 6,5
m ton — som lyftes fran P.G. under juli
maénad dvs. ndstan dubbelt sd mycket som
lyfts under nidgon manad sedan januari i
ar. Fran Medelhavet och Vistafrika beta-
las WS 65-75 for 50/60.000-tonnare for
laster till Europa eller Amerika.

Vad betriffar stabiliteten pad mark-
naden kan en relativt god efterfragan pa
tonnage forviantas dven under september
da de oljeproducerande lindernas méte i
september forvintas resultera i en prishoj
ning pa raolja fr.o.m. forsta oktober.

Vid slutet av juli rapporterades 451
fartyg om 35,4 milj. tdw vara upplagda
och 174 fartyg om 4,5 milj. tdw har
hittills i ar sélts for skrotning.

Sea Saint fraktades i borjan av juli till
Koch for en resa med 334.000 ton fran
Ras Tanura till Fos i Frankrike till WS
24.75. For vara Sanko-batar Virginia Lily
och Western Energy erholls for den forst-
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Ovanligt stora kvantiteter citrus exporteras f.n. frin Kalifornien med fartyg

opererade av Salén Reefer Services. Hdir ses fyra av dem samtidigt liggande vid
Salén-terminalen i Long Beach, varifran mer dn 16 miljoner lidor apelsiner, citroner

och grapefrukt drligen skeppas ut.

nimnda en full last (80.000 T) frin
Vist-Afrika till US-Gulf till WS 57,5 for
rikning Phillips, och fér Western Energy
full last (90.000 T) fér en resa Kongo-
floden/Kontinenten till WS 66,25 for
rikning Petrofina.

Torrlast

Fraktmarknaden har inte visat nigon
forbattring utan snarare tvirtom. Ryssar-
na har som bekant kopt stora kvantiteter
spannmal frain USA och Canada och i
samband med det tagit upp ett antal
bulkcarriers pa 12 till 18 manaders time-
charter. Detta har dock icke haft nigon
positiv inverkan pa spotmarknaden.

Under augusti och delvis september,
alltsi den traditionella semestertiden,

torde man fi rikna med en fortsatt
mycket svag fraktmarknad. Forhopp-
ningsvis kan en forbattring intrdda i host,
men det dr langt ifran sdkert, did den
vintade uppgingen i virldsekonomin
tycks gé langsammare 4n beraknat, fram-
forallt i Vasteuropa.

Stélindustrin dr for narvarande i ett
bottenldge med resultat att skeppningarna
av malm och kol reducerats betydligt. Di
liget inom stalindustrin torde ha storre
betydelse dn négonting annat for frakt-
marknaden for bulkcarriers kan man inte
rikna med négon visentlig uppging av
frakterna forrdn konjunkturen for stalin-
dustrin forbittrats.

Program om Amanlagarna

Sjofarts-TV arbetar f.n. pé sitt fjarde
program, som kommer att handia om
Amanlagarna och de ombordanstilldas
arbetsrittsliga forhallanden i svenska far-
tyg. Manusforfattare ar forre ombuds-
mannen i Svenska Sjofolksférbundet,
Anders Lindstrom. Vidare planeras ett
program om den nya sjobefilsutbild-
ningen och andra utbildningsfrigor for
sjofolk.

Sjofartsjournal nr 3 pa TV-kassett fran
AB Sjofarts TV ir nu under distribution
till samtliga seglande Salén-fartyg. Det 50
minuter langa programmet ar ett konden-
sat fran en kurs for journalister, som holls
i Redareforeningens regi i véras. Pro-
grammet ger en kort orientering om
sjofart i allmdnhet och det radande liget
inom rederindringen. Bland dem som

medverkar i programmet mirks Paul
Palsson fran Brostroms, Claes-Henrik
Zethelius fran SRS och Erik Nordstrom,
Redareforeningen.

Programmet bor kunna utgéra en ut-
mirkt inskolning for sadana som ar for-
héllandevis nya inom sjofartsbranschen
men har sikert dven en del att erbjuda
dldre shippingfolk och rekommenderas
darfor varmt. Ett exemplar av kassetten
finns dven tillgingligt i Saléns nyinrittade
filmsal pa Styrmansgatan 2, 3 tr., och kan
dir ses av alla som sd Onskar efter
foranmilan till Anita Lofstedt, tfn
63 55 60/163.




Hur tankrederiet flyttade 1,2 milj. ton tankfartyg pa tre dagar

Di det i juli borjade rora sig litet pa
fraktmarknaden, foéranledde detta mark-
nadsavdelningen underséka, huruvida
fraktliget var sidant, att kostnaderna for
trading jaimfort med kostnaderna fér upp-
liggning kunde gora det ekonomiskt for-
svarbart att sitta iging ett av rederiets
upplagda 355.000 tons tankfartyg.

Fartygen var upplagda sedan leveransen
frin Kockum. T/T Sea Scape lag vid
Fosengy vid Haugesund och T/T Sea
Stratus i Singlefjorden norr om Strém-
stad. Upplagd vid Fosenoy var dven T/T
Sea Sovereign pd 210.000 ton. Denna
upplédggningsplats delades med sex andra
fartyg tillhorande olika rederier, fartygen
liggande sida vid sida, akterfortéjda samt
med sina tvd ankare ute 10—13 schackel
pd 80 meters djup. Gruppens storlek var
inte sirskilt tilltalande — for stor. Hamn-
umgilderna var relativt hoga och platsen,
om in siker, utsatt for nordostliga och
sydvistliga vindar. Uppliggningsplatsen i
Singlefjorden idr en gruppankarplats, dar
fartygen uppankras sida vid sida, var sin
vig ellerysom man kanske ocksad siger,
skafottes. Gruppens storlek 4r hir maxi-
merad till fyra fartyg. Hamnumgilderna
ar laga, platsen siker, dven om vid syd-
vistliga och nordvistliga vindar transpor-
terna till och frin fartygen kan vara nog
sd besvirande.

Vid Singlefjorden var férutom Sea
Stratus dven T/T Sea Soldier och T/T Sea
Swan upplagda.

Avgiang med 10 dagars varsel

Valet kom nu att st mellan Sea Scape
och Sea Stratus. Ur teknisk
synpunkt var fartygen likvirdiga. Igang-
sittningsarbetet frin upplagt konserverat
fartyg till seglande enhet skiljde ej heller,
varfor vér driftsavdelning meddelade, att
fran den dag besittningen monstrat, skul-
le, oavsett vilket fartyg som valdes, detta
vara klart for segling efter maximum 10
dagars klargérning.

Om Sea Scape skulle tas ut fran
Fosenoy, maste ocksd Sea Sovereign dari-
frin. En liten grupp eller ett ensamt
fartyg medfor betydligt hojda upplagg-
ningskostnader. Om Sea Stratus skulle tas
ut fran Singlefjorden, forlorade Sea
Soldier och Sea Swan sitt stottningsfartyg
och omankring av dessa tvd skulle bli
noédvindig, medforande stora kostnader.
Valet foll sdlunda pa Sea Scape samtidigt
som det beslots, att Sea Sovereign skulle
bogseras ner till Singlefjorden och dir
ingd som fjirde fartyg i gruppen av de
tidigare tre. Det visade sig, att bogsering
av Sea Sovereign i kombination med
bogseringsuppdrag vid Sea Scapes avging
var ekonomiskt fordelaktigare 4n att byta
uppliggningsarrangemang samt att ta upp
anga i fartyget.

Sd har sig bilden ut i Singlefjorden innan forflyttningarna paborjades. I mitten

ligger Sea Stratus omgiven av Sea Swan och Sea Soldier.

I enlighet med faststilld plan paborja-
des arbetena pa Sea Scapes seglation och
Sea Sovereigns forflyttning. Bunker be-
stilldes, proviantering verkstilldes, bog-
serbitar  kontrakterades, besittningar
soktes, méanga skona hiangmattor och ab-
borrgrund, badstriander och fjirran resmél
naddes av sjopersonalavdelningens sokan-
de arm. Den 23/7 var besdttningen kom-
plett och avgingen bestimdes till Kl.
06.00 den 25/7.

Di, den 23/6, intriffade ett pann-
haveri pa Sea Scape, som kullkastade alla
planer. Bunker och bogserbéitar stoppa-
des, hela operationen avbrots, medan
rederiledningen satte sig ner for att ta
stillning till det lige som uppsttt. Man
beslutade, att Sea Stratus skulle tradas
istillet for skadade Sea Scape. Efter hand
tog en ny plan for omgruppering av
fartygen form, sedan det Gverenskom-
mits, att Sea Scape skulle tas till Single-
fjorden for reparation. Onskemalet att
forflytta Sea Sovereign frin Fosenoy till
Singlefjorden, kvarstod.

1,2 milj. ton omgrupperas

Foljande fartyg var nu involverade i
omgrupperingen: Sea Scape, Sea Sover-
eign, Sea Stratus samt Sea Swan, totalt
1,2 milj. ton.

Programmet var foljande:

a) Sea Scape fran Fosenoy till Singlefjor-
den, gang for egen maskin.

b) Sea Sovereign fran Fosenay till Single-
fjorden, bogsering,

c) Sea Stratus till sjoss fran Singlefjorden.
d) Sammanldggning av gruppen efter Sea
Stratus avging samt inldggning av Sea
Scape och Sea Sovereign i gruppen. Kon-
trakterade bogserbatars arbetsuppgifter:

hamnbogsering i Fosenoy, sjobogsering av
Sea Sovereign, hamnbogsering i Single-
fjorden.

Arbetsordning

Skiftningarna péborjades den 31/7 kl.
06.00 i Fosengy. Disponibla bogserbétar
var Hector frin C.L. Hansson, G6teborg,
Bohustug’s Dyna fran Uddevalla, Torian
och Haabrand samt Bebe frin Bogser- &
Bjergningsselsskapet A/S, Oslo.

Den 31/7 kl. 06.00. Fyra bétar assiste-
rar Sea Scape, som hivar sina tvi ankare
och avgir kl. 9.30 for egen maskin mot
Singlefjorden.

Kl. 11.00. Fem bogserbatar assisterar
Sea Sovereign, vilken med kraft fran
ombordsatta kompressorer hivar sina
ankare och kl. 13.00 paborjas fartygets
bogsering mot Singlefjorden. Hector och
Dyna kopplade for och med Bebe som
assisterande  bogserbit. Bogserbitarna
Torian och Haabrand avslutar sitt arbete.

Fredagen den 1/8 kl. 12. Sea Scape
ankrar pi Kosterfjorden, invintande Sea
Sovereign.

Lordagen den 2/8. Sea Sovereign an-
linder Persgrundet kl. 10.30 och under
lots ledning fortsittes bogseringen upp
mot Singlefjorden, dar Sea Sovereign for-
téjes vid sidan om Sea Soldier kl. 19.00.

Tvad hamnbogserare tillstétet hir, bog-
serbaten Thor III frin Bogser- & Bjerg-
ningsselsskapet samt Roda Bolagers Er-
land. Dessutom deltar sjobogserarna
Hector, Bebe och Dyna i arbetet. Sedan
Sea Sovereign fortojts vid Singlefjords-
gruppen och salunda Overtagit Sea Stratus
ankarhéllning till Sea Swan och Sea
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Sjopersonalavdelningen forstirks

Med hinsyn till den visentliga utdk-
ning av komplexa arbetsuppgifter inom
Sjopersonalavdelningen som framvuxit
under de senaste dren kommer avdelning-
en att breddas, forstirkas och omstruktu-
reras for att pa ett battre sitt kunna mota
den 6kade arbetsbordan.

En speciell funktion har inrittats inom
Rederiledningen som skall ansvara for
utbildningsfragor, frigor rérande fartygs-
miljé, miljéfonder, sociallagstiftning och
andra liknande visentliga spérsmél. Den-
na funktion ar ocksé ansvarig fér kontak-
ter med berérda myndigheter och organi-
sationer sasom Utbildnings- och Kommu-
nikationsdepartementet, Skoldverstyrel-
sen, Sjofartsverket, Sjomansskattekonto-
ret m.fl. Dessutom skall denna funktion
ha ansvaret for de l6pande kontakterna
med Sveriges Redaref6rening och fér Re-
deriledningens speciella projekt i sjéperso-
nalfrigor. Chef f6r denna funktion blir
L-E Cronberg.

Till ny chef for Sjopersonalavdelningen
har utsetts sjokapten Kaj Janérus, som
tilltridde befattningen 1 augusti. Janérus
kommer niarmast frin Sveriges Redarefor-
ening dar han centralt ansvarat fér bl.a.
en rad sjopersonella fragor.

Kaj Janérus

Tabbe om Pommern

Nu har det hint!

I nr 4 av Salén-Nytt kallades 4-mastade
barken Pommern for fullriggare! Detta ar
oerhort! !

Om det varit i en tidning utan anknyt-
ning till marina ting kunde det vil mahén-
da forlatits! Men i Salén-Nytt! For de
lisare som nu gir omkring i villfarelsen
kan limnas foljande fakta fritt saxat ur
den trevliga broschyr som tillhandahalls
ombord.

”s/v Pommemn byggdes for ett tyskt
rederis rakning 4r 1903 av J. Reid & Coi
Greenock utanfor Glasgow. Hon ér byggd
av stdl och tacklad som 4-mastad bark.
Emedan hon saknar réjlar tillhér hon den
sd kallade ”flintskalliga typen”. Pom-
merns lingd ar cirka 95 m, bredd 13 m
och djup ca 7,5 m. I barlast ligger hon ca
3,7 m och i last ca 6,7 m. Den totala
segelytan dr 3 240 m2, varav 2450 m?
rasegel. D4 man betinker att fartygets
besittning bestod av endast 26—27 man
vilket antal 4r detsamma som pi ett
angfartyg av samma storlek, inses vilket
enormt arbete som skulle utforas pa ett
dylikt fartyg.

Som alla andra av sjofartsridet Gustaf
Eriksons segelskutor fraktade Pommern
vete frin Australien till England. Pom-
merns last omfattade i medeltal 49 000
sickar. Veteskutorna anordnade inoffi-
ciella kappseglingar pa strickan Spencer-
golfen-Falmouth eller Queenstown.

6

Rekordet pa vetetraden, 'The Grain
Race’, innehas av Parma, som ar 1933
satte rekord med 83 dygn. Pommern
gjorde sin snabbaste resa ir 1936, di
tiden blev 94 dygn, men det oaktat blev
hon endast 3:a efter Herzogin Cecilie med
86 dygn och Passat med 87 dygn. Samma
tid, 94 dygn gjorde Pommern &ven ar
1937, di hon tillsammans med Passat
vann kappseglingen. Aven ar 1930 var

Person-Nytt

Till chef for vaktmasteriavdelningen vid
Salénrederierna har anstillts Erik Wester,
som narmast kommer frin Postverket.

Erik Wester

Dodsfall

Sjokapten Rune Stdhl, Visterhaninge,
avled den 6 juli i en hjirtattack. Den
bortgingne var fodd 1925 och anstilldes
vid Salénrederierna 1973. Hans sista far-
tyg var Atlantic Wasa, som han forde
befilet over vid leveransen frin Japan i
februari i 4r.

Rune Stahl

Pommern snabbast, ehuru tiden di inte
var bittre 4n 105 dygn. Pommern var
kind for att vara en mycket god seglare i
litta vindar. D4 man riknar ut medel-
tiden, placerar Pommern sig som 5:a med
resultatet 108 dygn for 11 resor. Snabba
resor ansigs vara 100 dygn och dirunder.
Sidana gjorde Pommern 1933 med 98
dygn, 1935 med 95, 1936 med 94 och
1937 med 94 dygn.”

Med vinlig hilsning
Bosse Blomfeldt ( seglare)
Gotaverken Finnboda AB

Red. tackar Bosse Blomfeldt for klar-
liggandet och lovar att i fortsittningen
alltid skilja pa fyrmastade barkskepp
och fullriggare, nar de dyker upp i Salén-
Nytts spalter.




Electrolux Gotaverken Global Shipservices AB

EGGS, Electrolux Gotaverken Global Shipservices AB, ir ett foretag under
utveckling som fullt utbyggt kommer att omfatta ett 10-tal utlindska dotter-
bolag, vilka alla tillhandahéller reparations-, underhalls- och reng6ringsservice pa
fartyg. Vi har redan nu etablerat oss i Dubai, Singapore, Tokyo och Rotterdam
och anstillt hogt kvalificerade tekniker, som efter en utbildningstid vid AB
Gotaverken placerats utomlands.

Vi soker nu ytterligare personal for placering vid véra servicestationer.

Kvalificerade tekniker

Arbetsuppgifterna, som ar mycket sjilvstindiga, innebdr forutom normal
teknisk problemldsning, arbetsledning av lokal arbetskraft, ledning/radgivning/
samordning av lokala verkstidder och underleverantorer.

En viktig uppgift dr dven forsiljning av de tjinster EGGS-organisationen
erbjuder.

Vi soker ocksa kvalificerade tekniker som pa hemmaplan skall hjilpa till med
forsiljning och teknisk problemlsning. Goda mdjligheter till senare utlandspla-
cering om si Onskas.

Vi stiller stora krav pé alla befattningarna.
® God teknisk och praktisk bakgrund med erfarenhet frin fartygsreparationer

och sjotjanst i maskin.
® Goda kunskaper i engelska

10/9 1975 till

® Erfarenhet av och intresse for shipping

Lars Mossberg eller Anders Alling, telefon 031/53 01 60, limnar girna
ytterligare upplysningar. Svar med kortfattad meritbeskrivning sindes senast den

Electrolux Gotaverken Global Shipservices AB

Box 48045
400 77 GOTEBORG 48
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Soldier, kunde nu Sea Stratus tas ur
gruppen, medan Sea Swan holls 4t sidan
med tvd bogserbatar.

Sea Status avgar

Kl. 22.30 ankrade Sea Stratus upp pa
ankarplatsen i Singlefjorden klar for av-
ging mot Persiska viken. Singlefjords-
gruppen bestod nu av Sea Sovereign, Sea
Soldier och Sea Swan sammanfogade,
varefter forsta skedet avslutades och Thor
III sindes hem.

Séndag morgon den 3/8 04.00 gick
Sea Stratus till sjoss, assisterad av en
bogserbdt. Samtidigt avgick Sea Scape
frin sin ankarplats i Kosterfjorden mot
uppliggningsplatsen och den 3/8 k.
10.00 var fartyget fortojt till gruppen,
som nu bestod av fyra fartyg, de tva
255.000-tonnarna Sea Soldier och Sea
Swan i mitten, omgivna av Sea Stratus
och Sea Sovereign.

Forutsittningen for ett lyckat resultat

var gott vider, gott sjomanskap samt god
insats av lotsar och bogserbatar. Gott
vider kunde man endast hoppas pi vid
planeringen, gott sjomanskap kunde pa
goda skil forutsdttas, savil som god insats
av lotsar och bogserbatar. Vidret visade
sig fran sin allra basta sida, gott sjoman-
skap visades fran alla genom utomordent-
liga insatser vid operationens genomforan-
de. Allt skedde utan minsta olyckstillbud
vare sig for personal eller fartyg.

Med all respekt for senaste rens fram-
gangar inom tekniken pd sjofarts-
omriadet har de som deltagit i forflytt-
ningen av ett tonnage av inte mindre dn
1,2 milj. ton fatt erfara, att annu ir ej den
tid forbi, da aktioner till sjoss kriver gott
sjomanskap i forening med god planering
och kloka, overviagda, manuella insatser,
genom vilket dven ett optimalt resultat
kan uppnis.

Kostnaderna for samtliga operationer,
inklusive utbogseringen av Sea Stratus,
beriknas ligga kring 400.000 kronor.

Antringslina for
snabbutrymning

Kapten Lars Blomqyvist har till rederiets
skyddsinspektion limnat forslag pa ut-
formning av en intringslina avsedd for
snabbutrymning av hytter via dppnings-
bara ventiler i hindelse av brand i inred-
ningen.

Linan skall vara férsedd med klotsar pa
jimna inbordes avstind dels for att gora
kldttringen sikrare och dels for att for-
hindra att hinderna pd den som kldttrar
kommer i kontakt med exempelvis ett av
brand upphettat platskott.

Pa bilden provar andrestyrman Anders
Thomgren pi m/s Snow Flower en proto-
typ av linan.

Eventuella synpunkter pa utformning-
en av linan mottages tacksamt av skydds-
inspektoren Goran Frisk.

Nytt telexnummer
till Kyl

I samband med att kylrederiet flyt-
tat Over till Styrmansgatan har det
erhillit egen telegram- och telexadress.

Alla meddelanden till kylrederiet
och dess fartyg (som tidigare sints via
SRS telex) bor i framtiden sindas via
kylrederiets egen telexapparat, som ir
placerad i torrlastrederiets telexrum.
Telegramadressen dr: SALENKYL och
telexnumret 13570 SALKYL.




Svenskundervisning for utlindska
sjomédn ombord i svenska fartyg har nu
pabdrjats ombord i fartygen. Tvd kur-
ser for cirkelledare har avslutats under
viaren 1975 men fortfarande ar beho-
vet av cirkelledare stort for att verk-
samheten ska kunna fi den spridning
som avses.

Lagen som ligger till grund for
denna verksamhet gir i korthet ut pa
att utlindska sjomédn ombord i svenska
fartyg i utrikes fart har ritt till kost-
nadsfria studier i svenska pa arbetstid
eller pa betald fritid upp till 240
timmar.

Verksamheten ska bedrivas i form
av studiecirklar ombord i fartygen.
Man riknar dédrvid med en studietakt
av 6 timmar/vecka nir fartyget befin-
ner sig till sjoss. Cirkelledaren erhéller
genom studieforbundet en ersdttning
av 38:— per studietimma.

Om du vill bli cirkelledare krivs
bl.a.:
® att du ar beredd att arbeta med
studiecirkelns demokratiska arbetsfor-
mer
® att du behirskar svenska i tal och
skrift
® att du har erfarenhet av sprikinlar-
ning
® att du dr beredd att delta i erforder-
lig cirkelledarutbildning
® att du kénner till arbetsforhéllande-
na och den .speciella situationen om-
bord
® att du har en positiv instillning till
utlindska arbetskamrater

Vill du bli cirkelledare i svenska?

Cirkelledarutbildningen bestéir av en
14-dagars kurs forlagd till Viskadalens
Folkhogskola. Denna,utbildning mot-
svarar den utbildning om ca 120 tim-
mar som krévs for cirkelledare i svens-
ka for invandrare i land. Man fors6ker
ddrvid bl.a. besvara fragorna: Hur lir
man sig ett frimmande sprak (sprakets
systematiska uppbyggnad, uttal
m.m.)? Hur arbetar man i en studie-
cirkel (vuxenpedagogik, undervisnings-
metod)?

Under vintern 75/76 kommer fem
14-dagars kurser att dga rum. Du fir
ersittning for forlorad arbetsfortjanst
mot uppvisande av intyg om tjinstle-
dighet. Resor, kost och logi betalas av
kursanordnaren. Vilkommen med din
anmalan!

Kurserna pagar:
14—27 september 1975
16—29 november 1975

18—31 januari 1976
21 mars—3 april 1976
16—29 maj 1976

ABF/Sjofolkets
Studieavdelning

Box 7014,
402 31 Goteborg

Ny bildekor inom Sabagruppen

e

Sabagruppens distributionsbilar héller som bist pa att fd ny dekor. Den bestar av ett
dekorativt band av frukt och gronsaker i fyra firger pa dekaler. Skipbyggnationerna
blir vitlackerade och bilarnas underreden bli. Banan-Kompaniets bilar forses dessutom
med firmanamnet i kraftig stil pi sképets 6verdel samt det vilkinda Chiquita-mirket
bak.

Det nya, slagkraftiga market finns redan pé en stor del av bilparken och har ront
uppmirksamhet av savil kunder som allminheten.

Salénare i postrodden

Arets s.k. postrodd i tidsenliga postba-
tar frin Grisslehamn till Ecker$ p4 Aland
hade lockat 33 deltagare, bland vilka
mairktes eckerdsnipan Flundran, byggd
1895, bemannad av en kvartett viltrinade
salénare. Forst i mal kom en eckerdbit,
som behovde 6 1/2 timmar fér dverfir-
den, och mitt i filtet kom si Flundran
med tiden 8 timmar och 30 minuter. Vid
drorna satt Goran Thorstensson, mang-
frestaren Valter Axelsson, Rolf Boodh
och Hans Fredriksson.

Goran Torstensson vid drorna.

Salén-Nytts distribution

Det har tyvirr visat sig att en del
abonnenter pa Salén-Nytt inte alltid
far tidningen regelbundet. Orsakerna
dartill kan vara flera, bl.a. férekommer
att var distributionsavdelning inte har
fatt riktiga adressuppgifter. En annan
orsak dr att distributionen héller p4 att
Overforas pa data, vilket dnnu inte
fungerar helt klanderfritt.

For att forbittra distributionen ber
vi alla abonnenter att meddela ev.
adressforandringar skriftligt till Salén-
Nytt samt i forekommande fall iven
till Postverket.

Vi beklagar de forseningar och miss-
tag som forekommit och hoppas att
distributionen sd sméningom skall bli
tillfredsstallande.

Salén-Nytt BX

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Tel. 08/63 55 60

Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Gosta Ekestrom
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