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Ja, en skonhet ar hon verkligen, Tor Lines nya passage-
rarfirja Tor Britannia, som den 18 maj for forsta gangen
anlopte Goteborg pa sin jungfruresa fran varvet i Llbeck.
Med niarmare 400 gister ombord gjorde det utomordentligt
vackra fartyget sin entré i hemmahamnen, hilsad av vatten-
kaskader fran brandkarens flodsprutor samt av stora mang-
der goteborgare.
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Nar skonheten kom till stan

Redan den 21 maj antradde Tor Britannia, som &r
Europas storsta och snabbaste kryssningsfirja, sin forsta
ordinarie resa till Felixstowe nara London. Den 23 maj
foljde darefter premiirresan till Amsterdam.

Vi 4terkommer i juninumret av Salén-Nytt med en
ingdende beskrivning av Tor Britannia samt med nigra
glimtar fran invigningsresorna.




VD har ordet

1974 nytt rekordar —
vad hander 1975?

1974 ars resultat blev det bista hittills
i Salénkoncernens historia. Vi har under
en foljd av ar vant oss vid att det gar
battre och bittre och drets resultat avvek
siledes inte fran detta monster. Omsitt-
ningen okade med 21% och nidde 3.716
mkr. Rorelseresultatet efter planenliga
avskrivningar forbittrades med nara 50%
och uppgick till 370 mkr.

Forutsattningarna for sjofarten och
dirmed indirekt for varven forindrades
emellertid radikalt under 1974. Vi star nu
infor en helt ny situation och kan darfor
inte bara traditionellt gladja oss over det
gangna dret.

Liksom foregdende 4r svarade tank-
rederiet for det storsta bidraget till kon-
cernens resultat. Den mycket svaga tank-

marknaden paverkade drets resultat en-
dast i begransad omfattning, di storre
delen av flottan seglade pa goda langtids-
kontrakt. En del av dessa lopte dock ut
under aret och de lediga fartygen fick ga
till upplaggning.

I november levererades Sea Saint,
350.770 tdw. den forsta enheten i den
serie om sju tankfartyg som vi tillsam-
mans med olika partners bestallt vid
Kockums. Tvi fartyg sildes, Sea Swallow,
38.675 tdw, och Sea Serpent, 255.350
tdw, det senare till Rederi AB Salénia,
varigenom det stannar kvar i tankrederiets
operation.

Tva allvarliga haverier intriffade under
dret. Sea Spray grundstotte i Kinesiska
Sjon och Sea Swift hade grundkinning i
Nordsjon. 1 bada fallen intriffade lyck-
ligtvis inga personskador; ekonomiskt be-
tydde haverierna ett allvarligt bortfall av
fraktintakter.

For kyldivisionen blev 1974 ocksa ett
bra &r, detta trots ett fortsatt Gverskott
p4 tonnage for kyllaster. Resultatforbitt-
ringen harrorde vasentligen frin den
mycket fasta torrlastmarknaden. Minga
kylfartyg fann sysselsittning i transporter
av bilar och andra torrlaster som socker,
ris och mjol, till frakter som l4g hogre dn
vad marknaden for traditionella kyllaster
kunde erbjuda. Inte minst de stora Snow-
fartygen visade sig hir vara en bra fartygs-
typ.

Torrlastrederiet hade ytterligare ett
bra 4r. Marknaden var med undantag for
arets sista manader mycket god, speciellt
for det mindre tonnaget, dir tyngdpunk-
ten i torrlastrederiets flotta ligger.

Salénrederierna AB med dotterbolag
L - - o ..
Omsaittning fordelad pa rorelsegrenar

1974 1973 Diff %
(Mkr) (Mkr)

Kyldivisionen 1.127,0 765,9 +47

Tankrederiet 368,6 364,9 + 1

Torrlastrederiet 2971 2376 + 25

Tor Line (37,5%) 88,6 68,6 + 29

Summa rederierna 1.881,3 1.437,0 + 31

Gotaverken 1.658,5 1.400,5

Finnboda Varf och } +10

Solvesborgs Varv o 11,2

Salén & Wicander 182,3 139,4 + 31

Makleriforetag 11,8 8,1 + 46

Ovrigt 4,9 29,3

Avgér internomsattning - 224 - 420

Salénrederierna AB med dotterbolag
Fartygsflottans marknadsvarde

1971—74, mkr
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Ett flertal fartygsaffirer och nybestall-
ningar gjordes. Blido koptes i januari for
13,1 mkr i Japan och saldes i maj for ca
22,5 mkr. Det i Suezkanalen instingda
fartyget Killara inkoptes under hosten
och sildes i borjan av 1975 till dubbla
inkOpspriset; satsningen pad cementtrans-
porter fortsatte genom inkép och om-
byggnad av Nordanvik; fyra fartyg av
samma typ som Arctic Wasa bestilldes;
Vishamn séildes och Atlantic Wasa levere-
rades fran ett japanskt varv.

Tor Lines passagerartrafik hade en svag
utveckling pa grund av oljekrisens him-
mande inverkan pa bilturismen. Passage-
rarantalet Okade endast obetydligt jam-
fort med foregiende ar.

Frakttrafiken borjade med god lasttill-
ging. Strejker i de svenska hamnarna
under april och maij, en lang sommarav-
mattning samt kidnningar av en begynnan-
de lagkonjunktur mot arets slut medforde
en negativ effekt pa resulatet.

Trots kraftiga 6kningar av bunker- och
personalkostnader forbittrades resultatet
jamfort med foregdende ar.

Salén & Wicander fortsitter att vixa
och bittra pa sitt resultat. Nya aktiviteter
har tillférts genom AB Siwertell (tillverk-
ning av skruvtransportorer) och S& W
Terminalsystem AB (utveckling av last-
nings- och lossningssystem). Organisato-
riskt har tvd nya enheter skapats, S & W
Marin AB, som tar hand om alla marina
produkter, och S & W Teknikimport AB,
dar agenturverksamhet handhas.

Av de traditionella verksamhetsgre-
narna hade marinsidan en positiv utveck-
ling och forsiljningen av Toyotabilar oka-
de med ca 50%. Cargolux. scm dgs till en
tredjedel av Salén & Wicander. hade en
stark volymokning och utokade sin flotta
med inchartrade jetplan.




Sven Salén AB hade ytterligare ett
framgangsrikt ar och redovisar ett mycket
gott resultat.

Gotaverken uppvisar for 1974 en for-
bittring fran 1973. men inda lingt under
vad som forvintats. Gotaverkens problem
ar huvudsakligen produktionen vid Aren-
dal samt den oformanliga kursutveck-
lingen for utlindska valutor. Intresset for
nybestallningar forsvann gradvis under
aret i takt med de forsaimrade fraktmark-
naderna. Under forsta halvaret tecknades
dock ytterligare nio nybyggnadskontrakt.
Order finns nu for leverans tom 1977
och i viss utstrackning in pa 1978.

Rekonstruktionen av Gotaverken, som
paborjades 1971, ar nu avslutad genom
att staten gatt in som delagare med 9,5%.
Salénrederierna har under denna tid till-
skjutit totalt 286 mkr, varav 150 mkr
som aktiekapital och 136 mkr som kon-
cernbidrag. (Mer om Gotaverken pa an-
nan plats i tidningen.)

Energiavdelningen, dir vi delar pa
verksamheten med Salénia och utom-
staende intressenter, har varit mycket
aktiv. Bl a har tva oljeborrplattformar av
typen "Jack-Up” bestillts. Oljeprospekte-

Tillgang och efterfragan pa tankfartyg
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ring bedrivs inom Petroswede liksom i ett
svensk-filippinskt konsortium.

Salénrederierna AB med dotterbolag
Koncernresultatrakning

Mkr
400 — ) 393 Mkr
Real. vinster 8
Makleri m m 6 | Adm. 15
Salén &
Wicander 24
Rantor, 339 Mkr
Gétaverken 52 kursforluster 81 Vary 12
Adm. 12
300 — Tor Line 2 Real. vinster 66 \\
% Rantor,
Maklerimm 8 kursforluster 92
Torrlast 90 Salén & Wicander 17
Torrlast 57 Extraord. 12
200 — Overavskriv-
ningar 220
Overavskriv -
ningar 101
Tank 153
100 — Tank 185 Fonder
: mm
Lagerreserv 46
mm 23
Skatter 5 Skatter 29

Kyl 568

Redov. vinst 49

Redov. vinst 34
Kyl 6

1974

1973

J S Saba, vir satsning tillsammans med
Johnsons. har nu nigra ir pd nacken och
den positiva utvecklingen fortsitter. Ar-
betet med Dagab och tillskapandet av
dagligvaruhandelns sk tredje block har
gatt raskt framat. Savial NK som Ahléns
har nu knutits till detta samarbete och
bida foretagen har gatt in som aktieagare
i Saba med 10% samtidigt som Dagab
ombesorjer en stor del av deras daglig-
varudistribution. De till Dagab knutna
detaljisterna svarar idag for ca 25% av den
svenska dagligvaruhandeln.

Jag kommer si in pa framtiden. Det
har ofta sagts att svingningarna inom
shipping idr kraftiga. Nir jag idag studerar
ar 1975, 1976 och 1977 i den femars-
prognos vi gjorde 1973 och jamfor dem
med dagens prognoser for samma ar ar
det slaende hur enormt forutsiattningarna
for var verksamhet har forandrats. En
jamforelse mellan ytterlighetsalternativen
i dessa prognoser ger en skillnad i resultat
av storleksordningen en miljard kronor
for de tre aren. Det ar uppenbarligen svart
att gora langsiktiga prognoser i var
bransch.

Vi befinner oss just nu i en period da
efterfragan pa sjofartstjanster i virlden
minskar och da ersattningen for det slags
tjanster vi erbjuder ligger langt under
sjalvkostnad. Som en {oljd av denna
situation laggs tonnage upp. En tredjedel
av det svenska tanktonnaget ligger redan
upplagt. Skall vi gissa att detta till rsskif-
tet okas till 50%. Samtidigt okar lone-
kostnaderna i Sverige och for svensk
sjofart i en uppseendeviackande snabb

Forts. nasta sida



Forts. Sture Odner

takt. Riskerna hirmed ar uppenbara. Om-
virlden tar liten hansyn till var generosi-
tet mot oss sjalva i avtalsférhandlingar
och jag tror att foljderna for oss som
arbetar i sjofartsniringen kan bli obehag-
liga med tanke pa den svaga marknad vi
har framfor oss.

Manga bedémare forutser en vandning
i virldskonjunkturen under slutet av 1975
eller i borjan av 1976. Om detta blir fallet
kommer vilrdshandeln att stimuleras och
dirmed efterfrigan pa véra tjinster att
Oka. Detta kommer givetvis att fi en
positiv inverkan pa rederirorelsen.

En forbattring av tankmarknaden for-
drojs dock av dagens stora overskott pa
tanktonnage. Fore den s k oljekrisen var
tillvixten i oljekonsumtion i virlden ca
8% arligen. Oljetransporternas tillvixt var
ungefir det dubbla, dvs 16—17%. Virl-
dens varv och redare var installda pa att
genom nybyggnad mota detta transport-
behov.

I och med att oljetransportarbetet ej
kom att oka under 1974 blev hela 1974
ars produktion av tankfartyg, i runda tal
40-50 miljoner tdw overflodig.

Upplaggningen av tanktonnage ar dock
for narvarande storre an nyproduktionen,
varfor man sannolikt i host kommer till
en situation dar det blir nodvindigt att
bromsa upplaggningstakten. Detta kan
endast dstadkommas genom en viss hgj-
ning av frakterna, nigot som i forsta hand
bor gynna det tonnage som kan transpor-
tera olja till lagsta kostnad.

For rederiet kommer 1975 4rs resultat
troligen ej att medge full tickning for
planenliga avskrivningar och riantor. Mot

Antal anstallda i Salénrederiemna AB

med dotterbolag

1974 1973 Diff %
Rederierna inkl Tor Line 2.448 2.276 + 7
Gotaverken 12.187 11.068 + 10
Salén & Wicander AB 323 316 + 2
Mékleri m m 31 77
Summa 14.989 13.737 + 9

bakgrund av dagens fraktmarknad bedo-
mer jag dock denna resultatprognos som
uthardlig.

Gotaverkens resultat dr hoggradigt be-
roende av valutautvecklingen, speciellt
dollarkursens variationer. Den kreditpoli-
tik som for narvarande fors i Sverige
syftar till att genom atstramningar pa den
svenska kreditmarknaden tvinga svenska
foretag att lana utomlands. Vi maste da
acceptera de valutor som erbjuds pa
marknaden. Nigon mojlighet att forsakra
langa valutarisker finns ej i Sverige. Risk-
tagningen med valutor inom varvs- och
rederinidringarna blir oundvikliga och fort-
sitter mot dessa naringsgrenars vilja.

Som liaget ser ut just nu kommer
Gotaverkens resultat att bli klart otill-
fredsstillande for innevarande 4r. For de
darpa foljande tvad aren har Gotaverken
som bekant order som beriaknas ge goda
overskott.

Salén & Wicander, liksom Saba/Dagab,
berors val inte s& mycket av de Ovriga
rorelsegrenarnas problem och bor liksom
1974 lamna hyggliga resultat.

Koncernens goda likviditet stills pa
prov i denna daliga sjofartskonjunktur.
Med den framtidsbedémning, som vi efter
noggranna analyser enats om, dr var likvi-
ditet — inklusive avtalade kreditarrange-
mang — betryggande for de nirmaste
aren.

Till sist kan jag inte undgi att nagot
fundera kring vad som hint om utveck-
lingen pa valutamarknaden hade blivit en
annan an dagens. Hade exempelvis dollar-
kursen forblivit oforindrad eller stirkts
som ménga specialister forutspadde hade
vil vi och manga andra geniforklarats.

Vad jag skulle onska i dessa samman-
hang ir en smula mattfullhet i den kritik
som riktas mot rederier och varvsfolk,
vilka ju haft att fatta beslut utan att ha
facit i handen.

./MVS’;"“L/

Rapport fran rederistyrelsen

Vid rederistyrelsens mote den 12 maj
behandlades och diskuterades bland annat
féljande fragor:

Resultat 1974 och resultatprognos for
1975 samt nuvarande fraktmarknad.

P4 sidan 2 och féljande sidor samt pa
sidan 10 finns dessa fragor utforligt be-
handlade.

Ndgra av deltagarna i rederistyrelsens mote: fr v Gunnar Rosengren (sekreterare),

Joint ventures utomlands

Oljekrisen, UNCTAD-koden och andra
liknande protektionistiska och diskrimi-
nerande stravanden har visentligen for-
indrat forutsittningarna for rederiverk-
samhet, vilket i hog grad paverkar Salén-
rederierna. Situationen idag ar den att ett
flertal tankfartyg ar upplagda och verk-

Christer Salén, Allan Dahlberg, Red Snabb, Mauritz Rosenqvist och Nils Erik
Rantatalo, som eftertrdtt Goran Smedberg i styrelsen.
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samheten inom kyl, tank och “orrlast
drabbas mer och mer av preferensregler i
lander dar vi baserar var trafik. I detta
lage finns enligt foretagsledningens upp-
fattning bara en mojlig 16sning — om vi
onskar fortsitta rederiverksamhet — nam-
ligen att soka samarbeta med nationella
intressenter i lander som annu inte ut-
vecklat en tillricklig flotta och dar laster
finns att tillgd. Om vi inte agerar pa detta
sdtt tar andra rederier var plats, varvid var
konkurrenssituation blir omdjlig. Darvid
bor ocksa beaktas att engagemang i sk
joint ventures normalt kan fa positiva
konsekvenser for Sverige saval ur valuta-
synpunkt som arbetskraftssynpunkt. Re-
deristyrelsen forklarade sig helt dela fore-
tagsledningens uppfattning och agerande i
dessa fragor.

Dagskostnader for fartygen

Dagskostnadsutfall for 1974 redovisa-
des. Dirvid framkom att bland annat en
post som stigit visentligt de senaste aren
ar kostnaderna for sjofolkets hemresor.

»




Salénrederierna AB med dotterbolag
Fartygsflottan den 31 dec. 1974

KYLREDERIET Tdw Byggn. Kubikfot
ar
Atitlan ... ... .. .. 8.600 1961 360.770
Antilope (50%) . . . . .. 8.625 1964  371.060
Arawak (50%) ...... 8.456 1965 373.610
ANl s s s 8400 1964 374510
Albany (50%) ....... 8.390 1964  376.510
Australic (50%) ..... 8.390 1965 376510
Snow Flake ........ 15.544 1972 611.615
Snow Land ......... 15.544 1972 611.600
Snow Storm . ....... 15.544 1972 611.615
SnowBall ... ... 15.544 1973 611.615
Snow Drift ......... 15.544 1973 611.615
Snow Hill .......... 15544 1974 611.615
Summa 12 fartyg .... 144,125 5.902.645
avgdr externa andelar —16.930
127.195

TANKREDERIET Tdw  Byggn.
ar
SUTRTTT e ST 36510 1958
SvenSalén ................. 42930 1958
SERBONRTE < srverterernts < 5k + ¥ S5m 43045 1959
SeaSapphire.....c.cov0aesa0e 60.328 1963
SOVOI SORE 0 aretesimnanresare s 97.550 1967
SOVOD SIAIS © /v o2 sioisivissis « 5 2 s 97.550 1967
SANSHERYIL. W e e 121.185 1966
Sea Sovereign .............. 210.550 1969
Sea Soldier (70%) ............ 255.350 1972
Sea Splendour ......ccc0an0n 255.350 1972
Sea Scout (80%) ............. 256.050 1973
Sea Swift (80%) ............. 256.050 1973
Sea Saint (55%) ............. 350.770 1974

Summa 13 fartyg ........ 2.083.218

avgér externa andelar . .. ... .. 336.871

1.746.347

\

Tdw Byggn.
Nybyggen ar
Sea Scape (59%) . ............ 348200 1975
NB S48 (59%) .............. 348200 1975
NB 549 (61%)*™* ... ... ...... 348200 1975
NB 552 (68%) .............. 348200 1976
NB 556 (68%) .............. 348200 1976
NB 557 (68%)* ............. 348200 1977
Summa 6 fartyg ............. 2.089.200
avgdr externa andelar . . . ... .. —755.594
1.333.606
TORRLASTREDERIET Tdw Byggn.
ar
Bulkfartyg
Nordanvik (50%) .............. 3.395 1960
BalticWasa .. ................. 18.340 1963
Scandic Wasa® ... ............. 20280 1963
Arctic Wasa® .. ... ..., 22855 1973
Nordic Wasa® .. ............... 27.300 1968
AllanlicWasa’ ................ 30470 1974
Pacific Wasa® .. ................ 68.820 1972
T191.460
Malm/tankfartyg
Singo™ 7.170 1962
Foglaro™ ...... ACD Q0T AT D ¢ 12.770 1945
Ledaro® ... ..., 12.800 1955
32.740
Tweendickade fartyg
HRAED ™ 3 c5wi 5 o s vawsae v 9.230 1961
SOROIY, /o e sraie sieeaiwerae s & 9280 1962
18510

Summa seglande tonnage exklusive externa andelar
Summa bestillt tonnage exklusive externa andelar

Linjefartyg
| T T R S o i S 9.740 1958
O s M 12980 1957
Killara* .. ... .. . 12990 1966
35.710
Summa 15 fartyg .............. 278420
avgirexterna andelar . . ... ... .. - 1.698
276.722
Bulkfn?g. nybyggen
NBTOB G2 o o b e, .. 23.000 1977
NBIOO . 5. n reeeisarais o s o1 hrerer 23.000 1977
Summa2fartyg .........000000 T 46.000
TOR LINE Tdw Byggn.
ar
Passagerarfartyg
Tor Hollandia (37,5%) .......... 2250 1967
Tor Anglia(37,5%) . ............ 2500 1966
47
Lastfartyg
Tor Dania (37.5%) <cvs e .o caewre 5500 1973
Tor Finlandia (37,5%) .......... 5500 1974
Summad4 fartyg ............... 15.750
avgir externa andelar . . . ....... -9.844
5906
Passagerarfartyg, nybyggen
NBGOT(375%) 3o saesssrmana 3200 1975
NBIGOB (37 5%W) sri s s siefornenioiss o 3200 1976
SUMME 2 TATLYE & aiss aiwin s albiofs 6.400
avgldr externa andelar . ... ...... —4.000
2.400

* Agt av dotterbolag
2.156.170 tdw #* Varav dotterbolag 4%

1.382.006 tdw

4

Diskussion fordes ocksid om huruvida icke
forutsittningarna for att infora sjalvad-
ministrerande besattningar nu var betyd-
ligt gynnsammare an tidigare. Det besluta-
des att ta upp denna fraga pi nytt vid
nasta mote och under tiden fram till dess
forsoka analysera tidigare material och
forsok om sjalvadministrerande besitt-
ningar.

Arbetsmiljofonden

Olika mojligheter att anvinda till den-
na fond avsatta medel, drygt 2 miljoner
kronor, diskuterades. Rederistyrelsen var
enig om att icke avsitta pengarna till
Handelsflottans Vilfirdsrad, utan besluta-
de istallet att ta kontakt med personalen
pd fartygen och kontoret for att fi in
synpunkter pd hur pengarna skall kunna
anvindas.

Rapport fran sjopersonalavdelningen

Har redovisades och diskuterades dels
en arbetskraftsprognos per april 1975 och
dels det nya personalplaneringssystemet,
for vilket redogorelse tidigare lamnats i
Saléninformation SJP 7/75.

Forts. sid 7

Utover ovanstaende fartyg opererade Salén-
rederierna vid arsskiftet foljande fartyg till-
horiga Rederi AB Salénia med dotterforetag.

Byggn Tdw Kubikfot
ar
Kylfartyg
Argonaut 1964 8 400 374510
San Benito 1968 8440 407 970
San Blas 1967 8 440 408 400
San Bruno (50%) 1967 8 440 407 970
Tasmanic (50%) 1967 8 440 407 970
Atlantide 1960 8 600 359 767
Snow Crystal 1973 15 544 611615
Snow Flower 1972 15 544 611615
81.848 3589819
Byggn Tdw Byggn Tdw
Tankfartyg ar Bulkfartyg ar
Dagmar Salén 1963 60 328 Scottish Wasa 1961 15912
Sea Spirit 1966 121 185 Irish Wasa 1959 16 045
Sea Serpent 1971 255 350 British Wasa 1969 19 207
Sea Swan 1971 255 350 Cornish Wasa 1966 19 522
692 213 Finnish Wasa 1966 26 851
Spanish Wasa 1974 26 499
Nybyggnad 106 1976 23 000
Nybyggnad 107 1976 23 000
170 036




Fraktmarknaden
Kyl

Kylmarknaden har under de tva senas-
te manaderna varit relativt god, men kan
tyvarr inda ej jamforas med motsvarande
perioder under tidigare ar. De frimsta
orsakerna till detta ar den laga tillgangen
pa bananer samt lagre volymer av dpplen,
paron och druvor fran sodra hemisfaren.
Sysselsattningen av flottan har dock varit
mycket god men tyvarr till ett nagot
samre resultat an beriknat.

Aven under maj ménad forutses en
mycket god sysselsattning av kylflottan
framst beroende pa stora volymer citrus
fran Californien till Fjarran Ostern och
Europa samt en del extra appellaster fran
Sydafrika. Under maj manad planeras
34 fartyg varje vecka lasta i Long Beach
och den totala kvantiteten av citrus fran
Californien under innevarande ar berak-
nas bli 20-25% storre an foregdende ar.
Detta skall siledes ge en hygglig syssel-
sittning av en stor del av flottan dven
under juni—augusti.

I slutet av maj kommer ett av fartygen
att lasta kott i Australien for transport till
Ryssland — den forsta lasten under ett
tidigare tecknat kontrakt. Dessutom frak-
tas en kottlast fran Australien till Iran.

Kontrakt har tecknats med Castle &
Cook for manatliga banantransporter fran
Ecuador till Iran med borjan i juli 1975
och sista lastning i februari 1976. Under
andra halvdret ar stora bananimporter till
Iran att forvanta och detta far forhopp-
ningsvis en positiv inverkan pd kylmark-
naden.

Det ir i dag mycket svart att forutspa
vad som kommer att intraffa pa kylmark-
naden under andra halvaret. Med tanke pa
den diliga torrlastmarknaden forutses
ganska laga frakter, men man kan dock
hoppas att kunna sysselsitta hela flottan.

Tank

Allt fler och fler fartyg gir nu till
upplaggningsplatser i stillet for att fort-
sitta driften till frakter i absolut botten-
lige. Man kan notera att den 30 april
befanns 358 tankfartyg upplagda om till-
sammans 25,8 milj ton dédvikt. Fran den
1 januari till den 30 april har det samti-
digt skrotats 128 fartyg om 3,4 milj ton. |
spannmélsfarten sysselsatts ca 100—talet
fartyg om tillsammans 4,1 milj ton dod-
vikt, och av det kombinerade tonnaget
(OBOs ore/oil) ar nu enbart ca 41% eller
17 milj ton sysselsatt med oljetransporter.

Frakterna har de senaste manadema ej
visat nigra tecken pi forbattring, och
man kan heller inte rikna med att det
inom den nirmaste framtiden kan ske
nigon forindring forrin den lastlediga
flottan i Persiska viken om ca 5/7 milj ton
férsvunnit. Det betalas fortfarande ca WS
15 fér VLCC-tonnage och ca WS 20-25
for 100/120.000-tonnare frin Persiska
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Cementa och Saléns i partrederi

Nordanvik under forlingning pd Gota-
verken Finnboda

Salénrederierna har tillsammans
med Cementa AB bildat ett partrederi
for m/s Nordanvik. Andelarna i partre-
deriet ar halften vardera. Fartyget har
inkopts frin Eurockoncernen och har
langtidschartrats for bare-boat certe-
parti av Cementa AB (bare-boat — pa
svenska skeppslega — innebir att farty-
get uthyrs “rent” och att bare-boat-be-
fraktaren patar sig utrustning, beman-
ning och alla andra redarefunktioner).
Under vinterhalvaret 74/75 har farty-
get ombyggts vid Gotaverken Finn-
boda samt utrustats med automatiskt
lossningsarrangemang i form av band
och paternoster-verk.

Genom ombyggnaden har fartyget
forlangts ca 13 meter och dessutom
har huvuddick forsetts med trunk och
nya hydrauliska luckor. Dodvikten har
hirigenom okats fran 2 640 ton till
3450 ton. Lossningsutrustningen, som
ar dimensionerad for ca 800 ton last
per timme, kan skotas av en man via
centralt manoverrum. Fartyget har in-
satts i trafik med kalksten mellan
Storugns p4 Gotland och Képing.

viken till Europa. Frin Medelhavet och
Vistafrika erhaller fartyg om 46/60.000
ton omkring WS 50-55 for laster till
Europa eller Amerika.

Sea Saint har for rikning Exxon frak-
tats for en full last crude oil frain Rasta-
nura till Lavera i Frankrike till en frakt av
WS 15 1/2 kombinerat med att partrede-
riet av Exxon tagit t/t Allegro eller
substitut for en resa fran PG till Europa/
Amerika/Skandinavien alternativt tvi
konsekutiva resor PG/Singapore-Japan
range till WS 32 1/2.

Forberedelser har nu gjorts for en ny
upplaggningsplats i Singlefjorden norr om
Stromstad, dar Sea Stratus efter utford
provtur den 25 maj uppankras. Sea
Soldier som lossar sin sista last i Genua
den 16 maj under certepartiet med Shell,
och Sea Swan som befinner sig p4 resa till
Rotterdam, ansluter sig till upplaggnings-
platsen under sista dagarna i maj respekti-
ve borjan av juni.

Torrlast

Torrlastmarknaden har ytterligare for-
svagats och for en 25.000-tonnare ar
inseglingen idag for en transatlantisk
rundresa avsevirt under dagskostnaderna.

Pacific Wasa har fraktats for 6 mana-
der t/c till en frakt som icke ger full
tickning for dagskostnaderna, men for
denna storlek maste avslutet anses till-
fredsstillande.

Nigon ljusning inom den narmaste
tiden vintas icke. men forhoppningsvis
skulle en lingsam forbattring av ekono-

min och minskade lager kunna medfora
en stabilisering och viss uppging av frakt-
nivan under sista kvartalet i ar.

Svedel Linjen har haft en viss minsk-
ning i lasttillgdngen men riknar ind4 med
ett tillfredsstillande resultat.

Salt bulkfartyg

M/S Baltic Wasa har silts till Slobodna
Plovidba, Sibenik, Jugoslavien. Leveran-
sen till de nya dgarna skedde i Goteborg i
mitten av maj.

Fartyget byggdes 1963 vid Gotaverken
och dr pd 16 800 tdw. 1967 koptes hon
for 8 mkr av Salénrederierna frin Rederi
AB Tankoil, Goteborg. Fartygets namn
var d4 Argo. Namnet Baltic Wasa fick hon
dock inte forran i januari 1971.



Sea Stratus levererad

Det tredje tankfartyget av sju om
350.000 ton, som partrederier med Salén-
rederierna som huvuddelagare bestallt vid
Kockums, doptes den 6 maj till Sea
Stratus vid en ceremoni vid varvets utrust-
ningskaj Den 21 maj paborjades prov-
turen och den 28 maj planeras fartyget pa
grund av rddande marknadslage bli upp-
lagt vid Kattholmen strax norr om Strom-
stad.

Sea Stratus dgs till 59% av Salénrede-
rierna AB och resterande andelar i huvud-
sak av Transatlantic och Kockums.
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Fartygets gudmoder var fru Birgit
Karlson, maka till verkstallande direkto-
ren i Investment AB Asken, Bengt Karl-
son. Pd bilden ses gudmodern tillsam-
mans med varvets chef Nils-Hugo Hallen-
borg.

Kolstrickning
i Wismar

Det drar ihop sig till kolstrackning
vid Mathias-Thesen-Werft i Wismar.
Den forsta av Saléns fyra nya bulkfar-
tyg har kommit si langt, att dubbel-
bottensektionerna ar klara att placeras
pa badden.

Fartygen, som bestilldes i borjan av
1974, ir i stort av samma typ som
Arctic Wasa. De har en o6verbyggnad
som ar en vaning lagre an Arctic Wasa
och forbattrade bostadsutrymmen for
besittningen. Av denna anledning har
det fina centralforradet som finns pa
Arctic Wasa forsvunnit. Fartygen, som
byggs till Norske Veritas klass (1Al
HC Ice 1A EO), fir en ny Osttysk
CP-propeller, minga mindre dndringar
efter erfarenheter fran Arctic Wasa och
forbattrad navigeringsutrustning.

Fartygen skall levereras med ny-
byggnadsnr 106 i slutet av andra kvar-
talet 1976, nyb nr 107 slutet av fjarde
kvartalet 1976 och nyb nr 108 och
109 under andra kvartalet 1977.

SVEDEL-konferens i Ostafrika

" e '.‘_\t,‘?_'}@—__

Sammantradesbild: fr v Mr Gouyon, Mr Aumont, Clarence Dybeck, Mr Bouscasse och

Charles Fletcher

Svedel Linjen har hallit sitt arliga
agentmote. | takt med tiden och utveck-
lingen triffades fyrtio Svedel-represen-
tanter och linjeagenter denna ging i
Kenya under en vecka i april manad.
Foregiende drs resultat (mycket tillfreds-
stallande) och linjens framtida struktur
diskuterades under ordférandeskap av
Clarence Dybeck. Agenterna fran Europa
fick dven tillfille att inom mindre grupper
utviixla erfarenheter och synpunkter med
representanter fran Saudi-Arabien, Tanza-
nia, Sudan, Syd-Yemen och inte minst
Kenya som stod for ett vilorganiserat
virdskap. Motet bevakades i vederborlig
ordning av Kenyas television.

Agareintressena representerades av
herr H. Bouscase fran Delmas-Vieljeux
och forutom Clarence Dybeck av Charles
Fletcher och Bjorn Byrfors fran Salén-
rederierna. Dessa sammantriffade dven
med ett stort antal representanter for
myndigheter och exportorer i Nairobi och
Mombasa.

Under resan fran Nairobi till Mombasa
gavs tillfalle till “safari” med Gvernattning
i "bushen” bland allehanda vilda djur.
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En stor del av diskussionerna agnades
it Suezkanalens eventuella Oppnande,
som givetvis kommer att innebira dras-
tiskt forandrade forutsittningar for Sve-
del Linjen. Mot bakgrunden av Svedel
Linjens starka stillning inom berorda
omraden betraktades dock framtiden med
en viss optimism idven om 1974 ars
rekordmassiga seglationsresultat far ses
huvudsakligen mot bakgrunden av en
hogkonjunktur, paspadd med en explo-
sionsartad import av hogvardigt gods till
Saudi-Arabien.

Deltagarna fick aven tillfalle att analy-
sera Ost-Afrikas framtid ur sjofartspoli-
tiskt perspektiv. Det nationella patos som
accentuerats i takt med politiska omvilv-
ningar i sa gott som alla afrikanska lander,
utom Syd-Afrika, har naturligtvis dven
spritt sig till sjofartsnaringen. Ost-Afrika-
konferensen har i demokratisk och inter-
nationell anda antagit den nationella ost-
afrikanska linjen som medlem, och Svedel
Linjen kommer dven i framtiden att folja
dessa intentioner, d v s djupare samarbete
snarare an hard konkurrens

Forts. rederistyrelsen

Kassett-TV

For kassett-TV-verksamheten i farty-
gen hinvisas till sarskild redogorelse pa
annan plats i Salén-Nytt.

Av representanterna for sjopersonalen
anmaldes negativa synpunkter pa att Kas-
setter med aktuella nyheter nar fartygen
forst efter lang tid, varvid nyhetsvirdet
vasentligen minskats. Det uppdrogs it de
anstilldas representanter att komma med
forslag till forbattringar.

Utbildningsfragor m m

Mauritz Rosenqvist hade i skrivelse till
Rederistyrelsen tagit upp vissa fragor an-
giende utbildning och forhallanden om-
bord. Rederistyrelsen ansag att dessa fra-
gor i forsta hand skall provas av sjoperso-
nalavdelningen och understrok samtidigt
vikten av att rederiet far kannedom om
de onskemil och synpunkter som finns
hos de ombordanstillda.

De anstilldas representanter i
Rederistyrelsen

Ordinarie
Sixten Ackermark
Kontorsanstallda

Nils Erik Rantatalo
Sjofolksforbundet

Vakant
Fartygsbefilsforbundet

Suppleant

Stig Brander
Kontorsanstillda

Red Snabb
Sjofolksforbundet

Mauritz Rosenqvist
Maskinbefalsforbundet




Nya Tor Line-terminalen i Goteborg invigd
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For nagra veckor sedan flyttade Tor
Line in i TOR OFFICE, det nya huvud-
kontoret i Skandiahamnen. Och nagot
senare invigdes en ny passagerarterminal,
det sista infor introduktionen av kryss-
ningsfarjan Tor Britannia.

P4 6 m hoga pelare reser sig den nya
terminalen, bara ett par stenkast fran Tor
Lines gamla terminalbyggnad. Terminalen
har kostat cirka S milj kr, vartill kommer
de mark- och ramparbeten som Géteborgs
Hamn utfort, vilka kostat 4 milj kr.
Under maj blir ocksa nya terminaler klara
i Amsterdam och i Felixstowe, Tor Lines
nya destination i England.

Inrikes- och utrikeshall

Hela byggnaden har en yta pa 2 100
m2. Den vilar pA pelare med endast
entrén i marknivd. Frin sjilva terminal-
byggnaden gir en 120 m lang matarging
ut till firjorna. Dirigenom har man fatt
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Tor Lines nya, eleganta terminal.

en stor fri trafikyta i narheten av firjorna
och skirmtak for inklarering av bilar och
gods.

Fran entrén leder rulltrappor och hiss
upp till vanthallarna. For att underlitta
ombord- och ilandstigning, har man delat
av terminalen med en glasvigg i en ut-
rikes- och en inrikeshall, ungefir som pa
en flygplats. I bada vinthallarna finns
cafeterior samt biljettkontor och Ovrig
service. En stor fordel med att ha en
separat utrikeshall dr att nar bilarna kort
genom tullen pa utresan, kan passagerarna
g4 upp till utrikeshallen och dar invinta
ombordkérning. Vidare forbattras kom-
munikationerna mellan Tor Lines, Tullens
och Passpolisens personal.

Matargang

Matargangen stricker sig som Ormen
Linge ut till farjerampen. Den dr 120 m
lang och har ett transportband for bagage.
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Bagagebandet ror sig framit med 60
meter i minuten, en hastighet som édven
ildre bor finna bekvam.

I markplanet finns 5 mindre envanings-
byggnader for tull-, biljett- och pass-
kontroll, 2 byggnader for utresande bilis-
ter, 2 for ankommande samt en separat
byggnad for tullvisitation. Uppstallnings-
platserna ar dimensionerade for att klara
Tor Britannias kapacitet — 450 platser for
avgdende trafik och 300 fér ankomman-
de.

Fran Tor Lines sida riknar man med
att det kommer att g dubbelt s fort for
passagerarna att komma ombord och stiga
iland jaimfort med den gamla terminalen.
Lastning och lossning av Tor Britannia,
som tar 6ver 1 200 passagerare och 420
bilar, berdknas gi pa ca 2 timmar.

Start i Oxen Storre

Schacktningsarbeten for Saléns nya
kontorshus i Stockholms centrum har nu
paborjats. Det stora tomtomridet —
Stockholms sista “grop” — har helt ut-
rymts pad parkeringsautomater och till-
fallig bebyggelse och det ar nu full fart pa
grivningarna. Det beriknas idag att in-
flyttning skall kunna ske vid Arsskiftet
77/78 i den del av huset som skall
disponeras av Saléns egen personal. Under
tiden fram till dess hela komplexet stir
fardigt kommer Salén-Nytt att kontinuer-
ligt folja byggnationens olika faser.

Bilden visar “gropen” si som den
tedde sig pA morgonen den 28 april 1975
nar gravskoporna just hade borjat sitt
arbete. Har ar nagra av dem som var med
vid tillfallet: fran vinster Gunnar Land-
berg, Project-Coordinator AB, Lars Ran-
hem fran Evidentia, Matts Larson, Saléns,
Anita Ryman, representant for Fortroen-
derddet, Allan Westerman, PCAB och
Bengt Lidebrandt, Saléns.



LUF tar hand om Tor Lines vixande volymer

Istillet for att lasta en container i taget dker fyra stycken med at gingen. Ja, sa
enkelt kan man beskriva Tor Lines nya lasthanteringssystem. En hoj- och sinkbar vagn
pa 32 hjul, som tar 80 ton, gor att lastning och lossning gir snabbt, sikert och
effektivt. Vagnen dr kirnan i det nya LUF-systemet (Lift Unit Frame), som har varit
iging sedan i hostas i Goteborg och Amsterdam. Under édret planerar man att infora det

pé flera av Tor Lines destinationsorter.

Erfarenheterna ir positiva. Man har bemistrat (det glidjande) problemet med
vixande godsmingder. Ro/ro-fartygets lastkapacitet utnyttjas bittre. Det berittar
Anders Johansson for Salén-Nytt. Han har under tre ar varit med och arbetat fram
systemet hos Tor Line. Ett sirskilt dotterbolag, Salén & Wicander Terminalsystem AB,
med Anders Johansson som VD har nu bildats for det fortsatta utvecklingsarbetet.

Det vanliga sittet vid lastning av
ro/ro-fartyg ir att terminaltraktorer med
skyttelvagnar skoter om de horisontella
transporterna och tvd motviktstruckar
lyfter av och p4 containerna. Med den
tekniken kan man lasta ca 25 stycken
20—fotsenheter per timme. Men det ger
alltror langa liggetider.

Man beslot dirfor att tillverka en
lastram dar man kunde stilla tvd 20—fots-
containers bredvid varandra och ytterliga-
re tvd ovanpi. Det gav den oOnskade
stabiliteten och storleken passade dess-
utom ganska exakt for lastfirjorna. Ak-
terporten utnyttjas niastan maximalt.

32 hjul — 16 axlar — 80 ton

I samarbete med Saléns tekniska avdel-
ning i Stockholm och LTI byggdes en helt
ny typ av transportvagn anpassad till
lastramarna. Vagnen ir hydrauliskt hoj-
och sinkbar. Den ar avsedd for laster upp
till 80 ton, men kan forstarkas for dn
tyngre laster. Vagnen viger 16 ton och
har 32 hjul pa 16 axlar.

Vanliga terminaltraktorer

Vid lastningen skjuts vagnen i nedfillt
lage (46 cm hog) in under lastramen och
hojs till transportlage. Vagnen dras sedan
av vanliga terminaltraktorer med forstark-
ta hydraulpumpar in i fartyget. Fransett
lastvagnarna och ramarna innebir syste-
met alltsd inga egentliga forandringar i
terminalutrustningen.

For narvarande har Tor Line 7 vagnar
och 170 ramar i Goteborg och Amster-
dam. Vagnarna byggs av Linkopings
Transportindustri och ramarna tillverkar
Tor Line pa egen hand. Hittills har
LUF-systemet kostat ca 2,5 milj kr. Vag-
narna gar pa omkring kr 250.000:— och
ramarna kr 5.000:— per styck.

En framtidsbild —
T efter LUF

Men redan innan det nya LUF-syste-
met dr infort pd Tor Lines alla destina-
tionsorter ar lastvagnen under utveckling.

Man jobbar efter tva linjer. Dagens
LUF-vagn tar 80 ton. Morgondagens skall
ta 120 ton. Bygger man dessutom om
fartygens lastramper och delar in lastrum-
men efter containerns matt kommer last-
ning och lossning att ga an snabbare.

Den andra idén man jobbar vidare pa
att fi fram ar en vagn, som vilar pa en
luftkudde — ungefdr som en svivare. Nar
idén realiserats fir man val dopa om
LUF-systemet till LUFT-systemet.

Som en konsekvens av det nya LUF-
systemet kommer pa lite sikt ett farre
antal fartyg for samma transportarbete
att behovas. Alternativt kan trafiken okas
med samma flotta. Vidare kan ro/ro-far-
tygen konkurrera med andra specialfar-
tyg. Ro/ro-fartygen kan ocksa goras stor-
re utan att behova spendera ytterligare en
dag i hamn.

Fran fartyg till godsmottagning

Rent praktiskt fungerar det sa har. Nar
containerna kommer till godsmottag-
ningen sitts de ihop fyra och fyra i
lastramen. Lastningen pad ramarna sker
med 30—tons gaffeltruckar. Direfter flyt-
tas lastramen med de fyra enhetslasterna
ut och stills upp i vantan pa att lastas in i
fartyget. Inte forrin lasten kommer in till
godsmottagningen péi destinationsorten
delar man pa de fyra containerna.

Andr  Anders Johansson =

Finessen med det nya systemet ir
alltsd att terminalarbetet kan goras i lugn
och ro vid godsmottagningen och inte vid
fartyget med pressat tidsschema.

Inte bara containers

Men lastramarna kan inte enbart ut-
nyttjas for containerfrakt. De tvd undre
enheterna kan dven vara plattformar, som
kan ta laster upp till 50 ton. Ett “'special-
ddck™ for tungt gods som pappersmassa
kan saledes klara 100 ton.

Man kan ocksd tanka sig andra special-
ramar for tex personbilar. Bygger man i
tre plan skulle en lastram kunna ta 9
bilar.
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Sven Salén AB -i dagligt tal kallat
SSAB — ir ett skeppsmaklarforetag
med speciell inriktning p4 nybyggnads-
kontraktering av fartyg samt kop och
forsdljning av second-hand-tonnage.
Firmans uppdragsgivare inom denna
sektor dr i forsta hand rederierna inom
Saléngruppen. Verksamheten omfattar
dock i mycket stor utstrickning fore-
tag utanfor Saléngruppen.

En annan mycket viktig faktor av
miklarverksamheten ir worldwide-
befraktning av tank- och torrlastfartyg.

Biista dret hittills for SSAB

I Goteborg och Stockholm sysslar man
dven med klarering och spedition.
Trots den vikande fraktmarknaden,
speciellt pa tanksidan, var resultatet
for 1974 mycket gott. Kop- och for-
saljningsavdelningen formedlade ett
60—tal kontrakt, varav ca 30 nybygg-
nadskontrakt och resten begagnat
tonnage. De flesta affiarerna gjordes for
kunder utanfor Saléngruppen.
Tankbefraktningsavdelningen hade
ocksd ett mycket gott ar, dock var

For en tid sedan formedlade Sven

antalet affarer farre dn 1973 (ca 200
mot forra 4rets 300).

P4 torrlastsidan var aktiviteten stor,
man slot ett 100—tal befraktningsavtal
och fordubblade omsittningen jamfort
med 1973.

Verksamhetens omfattning vaxte
1974 kraftigt inom alla delar av fore-
taget och intakten fran mikleriverk-
samheten har i det nirmaste fordubb-
lats i jamforelse med 1973.

Salén AB forsdlining av Hillerstroms
motorfartyg "Andros” och "Lemnos”
till Nordvietnam. Pd bilden ses direk-
tor Torsten Larsson fran Hillerstroms
underteckna leveransprotokollet i nar-
varo av representanter for Nordviet-
nams myndigheter, fartygets befilha-
vare och vietnamesernas befraktnings-
kontor, Golden Star Shipping Ltd.
Langst tv ses Leif Hartzell fran Sven

Salén AB.

Dragning i konstlotteriet

Vid dragning i Saléns kulturfore-
nings konstlotteri den 5 maj erholl
féljande 28 deltagare vinster i hir
namnd ordning:

1. Ing-Marie Carlberg

Goran Norrthon

3. Sven Lantz
4. Mats Amebo
5. Marita Tinkanen
6. Allan Lundberg
7. Sven Soderberg
8. Helge Englund
9. Leif Johansson
. Pekka Ojala
11. Tommy Pettersson
. Yvonne Nislund
. Margareta Sverring
. Ame Eriksson
. Birgit Sorensen
. Desiree Lofstrom
. Jorgen Ek
. Ingemar Thiel
. Peter Lyth
. Gudrun Skanvig
. Ralph Lindberg
. Rolf Norrback
. Sven Karlsson
. Lars Ostlin
. Lars Christer Holm
. Anders Wibaeus
. Bo Larsson
. Stig Wasstrom

Efter dragningen var konstverken
utstillda pa rederiets kontor fram till
den 21 maj, d4 vinnarna eller deras
ombud i tur och ordning gjorde sina
val. Manga vilkinda namn fanns rep-
resenterade bland konstverken: Catha-
rina Nilsson, Sture Tjellander, Lennart
Rodhe, Roland Svensson, Harald Lind-
berg, Gosta Werner och Siri Derkert
for att nimna négra.

Totalt deltog 254 anstallda i konst-
utlottningen, darav 73 fran fartygen,
dit 9 av vinsterna gick. Resten gick till
landanstillda — en tamligen rittvis
fordelning. Bland deltagarna fran far-
tygen mairktes 16 namn fran Snow
Flake. Det blev ocksa bra utdelning: nr
4 och 24 till Mats Arnebo och Lars
Ostlin. Vi gratulerar och hoppas att
minga fler frin fartygen foljer Snow
Flakes exempel nasta ar och deltar i
den allt popularare konstutlottningen
inom rederiet.
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Verksambhetsberittelsen
for 1974 klar

Salénrederierna AB:s verksamhetsbe-
rattelse for 1974 foreligger nu i tryck pa
svenska. Den har distribuerats till bl a alla
aktieagare i Salénrederierna AB samt dot-
terbolagen. Verksamhetsberittelsen kan
rekvireras fran Informationsavdelningen,
Salénrederierna, Box 14018, 104 40
Stockholm.

Person-Nytt

Jur kand och civilekonom Peter Gull-
marstrand har anstallts som jurist i Salén
Reefer Services med placering i staben.
Han kommer nirmast frin Johansson-
gruppen, Skarhamn.

Dodsfall

Mr. Larry Rice, vice ordforande i Salén
Shipping Agencies, Inc., Long Beach, har
avlidit i en alder av 59 ar. Larry Rice var
tidigare verksam hos Lily Shipping Agen-
cies samt under 28 ar hos Matson Naviga-
tion Corp.



Fartygsmiljon i Sea Saint far bra betyg av David Ingvar

Lasarna av denna tidning behover inte
upplysas om att miljon pa de stora
tankbatarna ar sarpraglad. Det som for en
utomstdende dr mest patagligt ar de rela-
tivt langa tjanstgoringspassen och de nu-
mera sa sparsamma kontakterna med
land. Sadant kan som bekant skapa pa-
frestningar och det ar darfor naturligt att
man later olika slag av expertis se pa
miljon ombord pé vara supertankers, om
man vill forsoka minska de problem som
finns.

Under den resa pi rederiets uppdrag,
som jag gjorde med t/t Sea Saint under
nagra semesterveckor fran Bantry Bay till
Cape Town, tror jag knappast det gick en
dag utan att jag fick lara mig nagot nytt
eller ta del av nya problem, som direkt
eller indirekt berorde min egen speciali-
tet. Och den ar att forsoka klarldgga hur
vart nervsystem, var hjirna — dvs vi
sjallva — fungerar. I annat sammanhang
hoppas jag mera i detalj kunna redogora
for mina erfarenheter under resan.

En supertanker ar som bekant ingen
ofarlig arbetsplats. Men nirvaron av stora
risker skrimmer inte om de som har
ansvaret kanner till riskerna, ar medvetna
om dem, och vet hur de skall bemiistras.
D4 kan den nodvindiga tryggheten ska-
pas. Jag fick en mycket stor respekt for
besittningens noggrannhet och kunnighet
vad gillde sikerhetsfragorna och hur olika
slag av 6vningar och tillsyn av skyddsat-
garder hade hog prioritet.

T/t Sea Saint, byggd si sent som 1974,
har kvar hela sin fraschor i inredningen.
Det var for undertecknad som tidigare
varit marinldkare och under manader varit

Baren utnyttjas ratt flitigt. Den ligger i an-
slutning till verandan och simbassangen.

Simbassdngen dr flitigt utnyttjad.

forlagd i inte alltid si stora och luftiga
utrymmen, en upplevelse att ombord pa
Sea Saint stiga in i hytter, massar, dagrum
och andra utrymmen for besattningen.
Overallt smakfull properhet, vackra tav-
lor, snygga mobler — och rymd over det
hela. Sadant ger goda forutsattningar for
att skapa hemkansla, dven ute till havs.

Under nastan en hel minad ombord
hade jag tillracklig tid for att lara kanna
fartyget i detalj, frin pumprummets bot-
ten till apdick. Som lakare faste man sig
vid de superba mojligheterna som fanns
att hilla en hog hygienisk standard, bide
personlig och allman. Och den uppratt-
holls forvisso ocksd. Man maste ocksa
nimna den gediget hoga naringsstandar-
den, som dock var mera anpassad for hart
arbetande matroser an for medelalders
overldkare. Ett starkt intryck gjorde ock-
sd de rika mojligheterna till rekreation,
motion och avkoppling. Som neuro-ldkare
lagger man kanske sarskilt mirke till
sddant. Det ir ju hjarnan som blir trott
och som maste underhillas och forstros.
Ombord fanns all modern teknik for att
skota om denna detalj.

Sist méste jag, som sedan flera ar haft
ett vetenskapligt intresse for somnen,
namna singarna ombord. Varje man hade
till sitt forfogande en bred harlig, lagom
mjuk supersing. En informell undersok-
ning visade att samtliga i besittningen
uppskattade sina singar och forklarade
att man sov gott i dem. Det var for en
somnexpert glidjande att se hur rederiet
och konstruktorerna ocksa tankt pa att ge
besittningen goda chanser att sova och
att dromma.

David H. Ingvar

1:e kocken pd Sea Saint S. E. Ekblad
hogt varderad for sina anrdttningar.

Foto: Ingrid Svensson
och David Ingvar.




Gotaverkenkoncernens fakturering
okade med 19% fran 1400 miljoner
kronor 1973 till 1659 miljoner 1974.
Resultatet fore bokslutsdispositioner och
skatt blev — 9,3 miljoner, vilket ticks
genom olika dispositioner si att netto-
resultatet redovisas med *0 kr.

Divisioner, forvirv, aktier

Som ett led i renodlingen av koncer-
nens organisation beslots i slutet av 1974
att resultatenheterna skall grupperas i
divisioner, namligen i Nybyggnadsdivisio-
nen, Reparationsdivisionen och Industri-
divisionen. Syftet ar att uppn en starkare
marknadsanpassning.

Under fjolaret fick koncernen "tillok-
ning” genom att Finnboda oOverfordes
fran Saléns till Gotaverken som ett nytt
dotterbolag. Harvid Aterfordes dven Sol-
vesborgsvarvet till Gotaverken efter att
under flera 4r ha varit utarrenderat till
Finnboda. Sistnimnda varv ingdr nu i
Reparationsdivisionen medan Solvesborg
har tillférts Nybyggnadsdivisionen.

Gotaverken forvarvade Parca-Norra-
hammars pannverkstad i Gavle och pabor-
jade dar en sanering och utbyggnad.
Personalstyrkan utokades till cirka 100
anstillda. Verkstaden ingdr nu som en del
av Gotaverken Angteknik i Industridivi-
sionen.

Under fjolaret forvarvades ocksa El-
Marin AB i Goteborg, som har cirka 140
anstillda och som arbetar med el-utrust-
ning och installationer pa fartyg. Foreta-
get sorterar under Cityvarvet i Repara-
tionsdivisionen. Det gor ocksd det nya
dotterbolag, "Zata” i Vetlanda, som star-
tades 1974 och som anstaller varvsarbeta-
re vilka vid behov skall kunna rycka in
som arbetskraftsreserv pa vilket som helst
av koncernens varv.

Enligt Gverenskommelse i borjan av
1974 mellan regeringen och Saléns ingick
vid senaste arsskiftet Statsforetag AB som
aktieagare i AB Gotaverken med en andel
av 9,5% av aktiekapitalet, som i samband
harmed okats till 1743 milj kronor.
Saléns ager resterande 90,5% av aktierna.

Investeringar

Alltsedan 1971 har betydande sats-
ningar gjorts att forstarka koncernens
produktionsresurser och forbattra perso-
nalens arbets- och fritidsmiljoer. S& sked-
de ocksi under 1974, di koncernens
genomforda investeringar uppgick till hela
364 miljor r med foljande fordelning:
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Gotaverken 1974

Milj kr
Gotaverken Arendal 120
Gotaverken Oresundsvarvet 74
Gotaverken Solvesborg 4
Gotaverken Cityvarvet 80
Gotaverken Finnboda 11
Gotaverken Angteknik 32
Gotaverken Motor 21
Ovriga enheter 22

Personal

Koncernens personalstyrka ékade un-
der 1974 med nistan 2 000 anstillda och
uppgick vid arets slut till 13 400, varav
9 766 kollektivanstillda och 3 634 tjins-
temin. | Goteborg blev 6kningen 438
anstillda, vid Oresundsvarvet 235.

Omsattningen av kollek tivanstillda var
i genomsnitt 25% vid enheterna i Gote-
borg och Stockholm, och 20% vid Ore-
sundsvarvet och Solvesborgsvarvet. Fran-
varon fran arbetet okade och blev besvi-
rande framst vid enheterna i Goteborg.
For att trots detta kunna fullfolja 4tagan-
den gentemot koncernens kunder tvinga-
des enheterna anlita lego- och entrepre-
nadfirmor i betydligt storre omfattning
an forutsett.

I slutet av 4ret infordes hos Angteknik
samma typ av manadslon som vid Aren-
dal, och for Cityvarvet och Motor har
inforts meritvirderade timloner som en-
ligt planerna i 4r skall omvandlas till
manadslon.

Leveranser

Gotaverkens sjosatta tonnage under
1974 omfattade 12 fartyg pd sammanlagt
1,6 milj dwt, den hogsta siffra koncernen
nigonsin uppnatt. Leveranserna utgjordes
av 1.3 milj dwt, varav sex frin Arendal,
fyra frin Oresundsvarvet och ett fran
Solvesborgsvarvet. Leveranserna bestod av
elva fartyg pa cirka 1,3 milj dwt. Order-
stocken bestod 19741231 av 47 fartyg
pa tillsammans 6 234 430 dwt.

Arbetarskydd och hilsovard

Det tekniska arbetarskyddet och fore-
tagshalsovarden inklusive tandvarden fick
under 1974 betydande personalforstark-
ningar, och vid Arendal piborjades som
namnts en ny hilsovirdscentral som inom
kort skall sta fardig att tas i bruk. Arbetet
med att forbattra miljon pa arbetsplatser-
na fortsattes liksom de medicinska forsk-
ningsprojekt som framfor allt avser svets-
rok. bullerproblem, muskeltrotthet hos
svetsare m m. Aven vid Finnboda paborja-
des en halsovardscentral under fjolaret.

Gotaverkens VD har ordet
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Koncernoversikten forra dret avslutade
jag med forhoppningen att 1974 skulle ge
Vett rejilt overskott for forsta gangen pa
manga ar”. Jag gjorde samtidigt en stark
reservation for den fortsatta osikerheten
betriffande valutakurserna. Dessviirre har
det inte heller 1974 gitt att undvika stora
resultatforsamringar pa grund av valuta-
kursernas utveckling.

Totalt har resultatet anda blivit bittre
an 1973, om @n i mindre utstrickning 4n
vi raiknade med. 1974 irs resultat, inklusi-
ve de extraordindra posterna, ar siledes
60 miljoner kronor battre an 1973 ars —
eller snarare 60 miljoner mindre daligt.
Den vinst pa drygt 100 miljoner vi budge-
terat forsvann emellertid och férbyttes i
en forlust pa ca 9 miljoner. Resultatsfor-
samringen berodde framst pa valuta ut-
vecklingen samt fortsatt forsimring av
Arendals resultat. Battre dn forvintat har
ddremot finansnettot blivit, liksom resul-
tatet pa Cityvarvet, Angteknik och Ore-
sundsvarvet. Nedbrutet per resultatenhet
fordelar sig 1974 ars siffror si har:

Milj kr
Gotaverken Arendal — 100
Gotaverken Oresundsvarvet  + 45
Gotaverken Cityvarvet + 19
Gotaverken Motor + 10
Gotaverken Angteknik + 9
Gotaverken Finnboda - 10
Gotaverken Solvesborg 2
Ovriga enheter + 16
Koncemen totalt - 9

Nybyggnadsdivisionen

Vi har under 1974 i storre utstrick-
ning borjat styra in var organisation sa att
de varv som i huvudsak bygger fartyg far
en niarmare anknytning till varandra un-
der ett for oss nytt organisatoriskt be-
grepp. namligen division.




Marknaden for nya fartyg har som
alltid varit beroende av fraktmarknader-
nas utveckling. Oljekrisen hosten 1973
tog dod pa den enormt fina tankmarkna-
den dir redare med fria fartyg kunde
tjana vildiga pengar. Sedan slutet av 1974
har liget blivit si daligt att dven de
modernaste och storsta fartygen inte ens
far sin egen oljeforbrukning och sina
hamnavgifter betalda utan forlorar mind-
re pengar pa att laggas upp. I ett sidant
lage bestills inte manga batar. I stallet har
ett stort antal tankfartyg avbestillts pa
olika varv runt om i virlden. Vi har varit
forskonade frin detta, mycket beroende
pd att vi aldrig gav oss in i de storsta
tonnageklasserna, men ocksi pi att vi
tycks ha fatt stabila kunder med mot-
standskraft dven mot ordentliga forluster.

S4 smaningom har dven marknaden for
bulkfartyg och andra fartygstyper forsva-
gats. Hir finns emellertid en viss efterfra-
gan kvar och affarer har gjorts med bl a
japanska varv till mycket laga priser och
med korta leveranstider, vilket tyder pa
att billigt material finns 6ver fran annulle-
rade fartyg. De laga priserna ar dessutom
en foljd av att den japanska yenen sedan
har sjunkit i virde med ca 20% jimfort
med svenska kronan, vilket ytterligare har
forsvarat vart konkurrenslige.

Vir orderbok ricker i princip till och
med 1977, men det innebir inte att vi
kan vinta till dess med att bestimma
framtida typer eller paborja konstruk-
tions- och anskaffningsarbetet. Vi maste
komma iging med detta redan i host och
vinter.

Nu idr det i och for sig inte alls
6verraskande att fraktmarknaderna ar vil-
digt déliga for 1975 och att detta mer
eller mindre har satt varvsmarknaden ur
spel. Vi har alltid haft den hir typen av
svingningar upp och ner och vara kon-
junkturprognoser visade redan for flera ar
sedan att 1974 och 1975 internationellt
sett skulle bli ar med mycket svag kon-
kommit i samband med oljekrisen och de
hojda oljepriserna. Alltmer pekar pa att vi
far en ovanligt djup lagkonjunktur, men
att nagot radikalt annorlunda inte har
drabbat virlden. Det normala monstret
bor halla och tecken pa en vindning till
vintern med en hogkonjunktur framat
andra halften av 1976 kan skonjas. Vi kan
annu inte klart se om de hojda oljepriser-
na och radslan for att pa nytt bli utsatta
for bojkott fran oljestaterna kommer att
vasentligt dimpa oljekonsumtionen pa ett
bestdende satt. Om sa blir fallet kan
tankmarknaden fa svirigheter att ater-
hamta sig dven i en kommande hogkon-
junktur. Osdkerheten om varvsmarkna-
dens framtida utveckling innebar att vi
maste vara beredda pa en liagre produk-
tionsvolym och kanske pa andra fartygs-
typer an de vi byggt pa senare ar.

I det har laget sitter vi med en i stort
sett bra orderbok. Priserna for 1974 ars
produktion var inte sarskilt lysande, efter-

som de orderna togs 1972 nir marknader-
na fortfarande var daliga. Men 1976 och
1977 ars bestillningar ar bra. Nu galler
det att lyckas tillverka fartygen till forkal-
kylerade kostnader.

Gotaverken Arendal

Forhoppningarna fran borjan av fjol-
aret om en stabilisering av situationen pi
Arendal slog dessvarre inte heller in 1974,
som hirigenom blev ett nytt problemar.

Den nya typen av 140 000-tonnare har
emellertid tekniskt blivit en mycket
lyckad fartygstyp med goda prestanda
och har som typ och konstruktion i hog
grad motsvarat vira forvantningar. Sival
de direkta produktionskostnaderna som
varvets omkostnader har varit for hoga.
Efter ett antal batar har timitgingen
stabiliserats pd en jamn nivd, som dock
ligger 15—17% hogre in vi forutsett.
Detta ar mycket olyckligt och dyrbart,
speciellt nir tillgAngen pa yrkeskunnig
arbetskraft samtidigt sviktar. Redan 1973
bestillde vi sju akterskepp i Portugal for
att kompensera bristen pi arbetskraft i
Goteborg. Produktivitetsforsimringen
och arbetskraftsbristen framtvingade
emellertid ytterligare legokop 1974 for
att vi skulle kunna halla uppgjorda leve-
ranstider till vira kunder. Trots detta var
det oundvikligt att fortsitta med entre-
prenorer pa varvet.

I borjan av 1974 tycktes laget speciellt
svart nir olika tecken indikerade att vi
kunde fa ett sug mot vira yrkesarbetare
fran den expanderande industrin kring
oljeutvinning och raffinaderier i Vist-
sverige och Norge. Samtidigt blev otalig-
heten allt starkare fran samhille och
fackliga organisationer mot den fortsatta
nivin pa entreprenadverksamheten och
sattet for dess bedrivande.

Idag ser situationen bittre ut. Vi har
triffat en 6verenskommelse med de fack-
liga organisationerna om formerna for
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utnyttjande av entreprenorer och vi har
genom ett antal olika atgirder skapat
bittre balans mellan behov och tillgdng pa
produktionsresurser. Vi har successivt
kunnat minska beroendet av entreprend-
rer och jag vagar darfor, trots allt, dn en
gang tala om forhoppningar om en lingre
period av stabilitet dar saker och ting kan
borja gi i ritt riktning. En viktig faktor,
sett ur vir synvinkel, ar givetvis att
konjunkturen iven i Sverige torde dampas
och att arbetsmarknaden darmed blir
mindre anstrangd.

Som jag tidigare namnde maste vi
under hosten bestamma vart produktions-
program efter den nuvarande order-
stockens slut. Det dr da nodvindigt att ha
en realistisk uppfattning om Arendals
organisation och dirmed omkostnaderna.
Dirtill maste vi ha kommit ifrin den
nuvarande osikerheten om produktivite-
ten och kunna se en timatging per fartyg
som ger rittvisa bade at den kvalificerade
personal vi har och 4t den fina och
effektiva varvsanliaggning som Arendal ar
rent tekniskt. Om vi for en gings skull
kan slippa alltfor mycket storningar bade
utifrdin och i det egna produktionspro-
grammet och om vi kan fi fram ett
samarbete av gammalt gott snitt fran alla
berorda, har vi de tva viktigaste forutsatt-
ningarna for att lyckas.

Gataverken Oresundsvarvet
Oresundsvarvet har aterigen haft ett
framgangsrikt 4r. Resultatet blev inte
riktigt lika fint som for 1973 men ar anda
i hogsta grad tillfredsstillande. Nu inne-
holl 1974 ars orderbok fartyg med forhal-
landevis simre kontraktspriser dn 1973.
Oresundsvarvet har liksom de senaste 4ren
kunnat hiamta styrka fran en grundlaggan-
de stabilitet inom varvet och fran ett gott
samarbete och en stark foretagskinsla.

Forts. ndsta sida

- 4_.‘ .

M/T Sydhav levererades frin Arendalsvarvet i juni 1974 som det forsta fartyget i

den ldnga serien 140.000 — 154.000-tonnare, som varvet har i order.
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Detta innebar inte att man i Landskrona
har varit problemfria. Tvirtom har Ore-
sundsvarvet haft sin beskarda del av olika
former av storningar, inte minst material-
forseningar och iven rena produktions-
problem. Men den stabilitet och styrka
jag talade om har just gett forutsatt-
ningarna att 16sa dessa och andra problem
pa ett lyckligt satt.

Oresundsvarvet har o6vergatt till att
bygga den nya storre varianten av obo-far-
tyg pd 124 000 ton. Detta fartyg har
ungefar samma skrovformer som den
140 000-tonnare som samtidigt togs fram
for Arendals produktion. Bida typerna
har gett utomordentligt goda provtursre-
sultat med avsevirt hogre fart an kontrak-
terat, 1ag oljeférbrukning och vibrations-
fri gang.

Oresundsvarvet genomférde under
1974 sin forsta storre investering pa fem
ar — utbyggnaden av skrovhallen. Vi
boérjar nu skorda resultatet av biattre miljo
och effektivare produktion. Den tid nir-
mar sig nar vi maste ta stallning till den
framtida utformningen av resten av pro-
duktionsanldggningen, som ju ir forhal-
landevis gammal och omodern i sin upp-
byggnad.

Gotaverken Solvesborg

Det har klart visat sig att Solvesborg
har en god styrka i en hygglig anlaggning
och tillgang pa kunniga och bra anstillda.
Med den stora efterfrigan som ratt pa
legotillverkning for varvens sida har pri-
serna for sddan produktion varit betydligt
battre dn vi kunnat rikna med f6r mindre
fartyg, vilket medverkade till beslutet.

Gotaverken Byggaluminium

Samordningsproblemen efter forvirvet
av KW-fasader i slutet av 1973 har tagit
lingre tid och storre kostnader an vi
vintade och resultatet for 1974 har dar-
for blivit en besvikelse. Detta hindrar inte
att utsikterna for Byggaluminium ir lo-
vande.

Reparationsdivisionen

Bakom bildandet av en reparationsdi-
vision ligger tankegingar pA en starkare
betoning av marknadsforing och pi nya
sitt att tillhandahalla annorlunda tjanster
till vdra kunder. Organisatoriskt kommer
divisionen att vixa fram stegvis under
1974 och 1975 och omfatta ett begrinsat
antal tjinstemin, framforallt for forslj-
ning och resursplanering.

Marknaden for reparationstjanster har
varit bra 1974, men forsvagas nu nar allt
fler fartyg laggs upp och fler varv styr
dver sina resurser till reparationssidan nar
marknaden for nybyggen forsvagas.

Gotaverken Cityvarvet
Under 1974 nidde den vildiga om-
gestaltningen av det gamla nybyggnads-
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varvet till det moderna reparationsvarvet
med namnet Cityvarvet sin hojdpunkt.
Eller skall man snarare tala om sin botten-
punkt med tanke pi de problem och
storningar som alla om- och tillbyggnader
maste ha medfort for dem som arbetar pa
Cityvarvet. Det ar mycket tillfredsstillan-
de att kunna konstatera att med undantag
for Polen-dockans férsening ser projektet
i Ovrigt ut att halla sitt program bade tids-
och kostnadsmassigt.

Samtidigt som den fysiska produk-
tionsapparaten varit mer eller mindre
upp- och nedvind har belaggningen varit
hogre an nagonsin. Marknaden har som
sagt varit bra och priserna har varit
avsevart hogre an tidigare.

Det ir tillfredsstillande att Cityvarvet
har gitt med vinst trots ombyggnads-
arbetena och det giller nu att infasningen
i den nya produktionsapparaten blir si-
dan att vi far klara produktivitetsforbitt-
ringar och kan nd samma resultat idven i
en marknad med samre priser.

Cityvarvet har alltmer kunnat gi ver
pad stora ombyggnadsarbeten och dess
kapacitet for 1975 ir redan nu belagd till
50%. Detta ar tillfredsstillande i dagens
situation och jag tror att den typen av
inriktning kan visa sig passa var formaga
och konkurrenskraft vildigt bra.

Gotaverken Finnboda

Tyvirr har det forsta aret i Gotaverken
blivit ett daligt ar for nykomlingen i
familjen, Finnboda. Det huvudsakliga
skalet till detta ar svarigheterna att kom-
ma igdng med produktionen av de tva
30 000 tons tankbatar som kontraktera-
des hosten 1973. Speciellt i en sidan
hogkonjunktursituation var det svart att
med kort varsel fA fram material. Batty-
perna ir flera ganger storre an vad man
byggt tidigare p4 Finnboda och forbe-
redelserna hade behovt mer tid @n som
stod till buds. Detta har lett till att varvet
inte har kunnat koéra for full maskin
under aret. Som sa ofta hander har ocksi
Finnboda rikat ut for andra bekymmer
som har blivit svarare att hantera nar de
lagras p4 varandra. Firdigstillandet av
den nya stora bockkranen forsenades
flera manader nir kranen rasade i slutske-
det av monteringen. Hosten 1973 forlora-
de Finnboda ritt mycket personal som
delvis maste ersittas med entreprenorer.
Delvis detta gjorde att man inte kunde
halla den belaggning pa olika verksam-
hetsgrenar som behovs for att man skall
na ett bra resultat.

Industridivisionen

Gotaverken Angteknik

Efter nedgingen i belaggningen 1973
har 1974 inneburit ett ar av stora fram-
gangar och expansion for Angteknik. Man
fick en orderbok pa over en halv miljard
kronor som kravde utvidgade produk-
tionsresurser. Under de senaste dren har vi

lagt ner 45 miljoner pa en ordentlig
modernisering av hela produktionsappa-
raten i Goteborg som diarmed ocksd har
fatt en betydligt storre kapacitet. Detta
har emellertid inte rickt, utan vi har
under 1974 som bekant forvarvat en
verkstad i Gavle, som ingar i Angtekniks
direkta produktionsorganisation. Gavle-
verkstaden ser ut att vara ett lyckokast
och har snabbt fitt upp rekrytering och
produktion.

Gotaverken Motor

Produktionen har under 1974 lagts om
till den nya Burmeister & Wainmotorn
K90GF. Detta har inte skett utan prob-
lem. Tillsammans med storningar i leve-
ranser fran underleverantorer har namli-
gen inkorningsproblem lett till visentligt
okade tillverknings- och materialkostna-
der. Detta har ocksa medfort att vi inte
kunnat uppratthalla var reservdelstillverk-
ning och darmed fatt minskade reservdels-
leveranser. En foljd av detta blev efter-
slipningar som fororsakade bekymmer
for varven nir de inte fick sina motorer i
tid.

I stort sett dr detta nu Over och
produktionen ser ut att l6pa fint. Motorn
som sadan ser ut att bli en stor framgéng
och driftsrapporterna ger all anledning att
rikna med en storningsfri och billig drift
for redarna och darigenom belatna kun-
der for oss.

Utsik ter for 1975

Under olika rubriker har jag gett indi-
kationer hur 1975 kan gestalta sig. Totalt
ser det inte tillfredsstallande ut. Med de
valutakurser vi hade vid arsskiftet och
som alltsd gick in i 1974 &rs bokslut
skulle vi f4 en avsevird forlust 1975 om vi
inte lyckas forbittra resultatet pa andra
punkter.

Det dr nodvandigt att vi pA manga hall
tar ett battre tag i kostnaderna éin vad vi
har haft de senaste dren. Under rubriken
Gotaverken Arendal beskrev jag vad man
kan rika ut for nar man pa kort tid vill
gora stora forandringar i en foraldrad och
otillfredsstillande organisation. Aven om
det kommer starkast till uttryck pa Aren-
dal sa giller det i princip inom de flesta
delarna inom det nuvarande Gotaverken.

I anstrangningarna att forbittra pro-
dukter, anliggningar, produktionsmeto-
der och administration har vi temporart
haft simre press pd kostnadsnivin an vi
kan klara oss med langsiktigt. Samtliga
enheter har darfor under utarbetande
program for hur man skall kunna forbiitt-
ra sina resultat bade kortsiktigt under
1975 och mera langsiktigt.
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Lovikstraff

Viarens informationstraff for ombord-
anstillda i Salénrederierna holls mellan
den 14 — 18 april pa Lovik. Foljande
personal deltog:

Per-Erik Backman, Lars Ejlertsson,
Sven Eliasson, Stefan Farrington, Stig
Josefsson, Lennart Josenby, Rolf Lausen,
Bjarne Lindqvist, Lars Malmgren, Nils
Tantatalo, Ruben Rikberg, Gunnar Roos,
Bo Strom, Torbjorn Algotsson, Ingolf
Dahlbom, Per-Ove Ericsson, Stefan
Lemieszewski, Berny Norling, Carl-Erik
Mannerheim, Karl-Olof Nygren, Folke
Persson, Harry Risto, Ake Schultz, Linder
Sjoberg, Roy Sundfors, Nils Ahlin, Hil-
ding Andersson, Bertil Boklund, Leif
Brunnstrom, Sture Ekman, Par-Erik
Gladh, Bill Lindkvist, Arthur Pettersson,
Mauritz Rosenqvist, Karl Sjostrom, Jan
Stagling, Staffan Svensson, Sten Svens-
son, Levi Soderlund och Berhard Wulf.

I samband med den avslutande midda-
gen utdelades rederiets minnesgavor till
maskinchef Hans Augustinsson, befalha-

Under kursen behandlades bla. tekniska
problem i fartygen.

varna Sven Sjoberg, Bengt Svensson. Ar-
vid Posse och Lars Johansson samt ekono-
miforestandare Ivan Blackman.

Skyddsskor for ombordanstillda

Av de personskador som arligen drab-
bar ombordanstallda, visar erfarenheten
att en stor del av skadorna beror pa
olampliga skor.

Vid varvsindustrin, dar skyddsskor nu-
mera subventioneras av foretagen och
ddrmed anvandes i stor utstrickning, har
olycksfrekvensen sjunkit markant.

Rederiet vill nu medverka till att
skyddsskor anvindes mer dn vad som sker
idag i vara fartyg. Darfor erbjudes om-
bordanstillda en skyddssko, som utpro-
vats till sjoss och visat sig fylla de krav
man kan stilla pd en smidig och stalfor-

starkt skyddssko. Den finns i brun farg

och i hela skonummer.

Inkopspriset per par ar fn cirka 68
kronor. Rederiet kommer att subventio-
nera det aktuella inkopspriset med 50%
for samtlig personal.

Skon kommer att finnas pa inkopsav-
delningen i Goteborg, dit rekvisitioner
skall sindas. Av administrativa skal kan vi
inte effektuera bestillningen frin varje
enskild person ombord utan rekvisitionen
maste insandas fran varje fartyg. Inkopen
debiteras via befalhavarens redovisning.

Kassett-T'V

Samtliga Salén-fartyg har nu fitt sina
installationer av kassett-TV klara, utom
de upplagda Sven Salén, Dagmar Salén,
Sea Saga och Sea Song, samt likstromsfar-
tygen Ledaro och Foglaro. Installationer-
na for dessa fartyg finns dock leverans-
klara hos Centralforradet i Goteborg.

Sjofarts TV:s program

Sjofarts TV AB (som drivs i Redarefo-
reningens regi) har hittills producerat tre
program for kassett-TV: Sjomansyrket
1985 och Sjofartsjournal nr 1, vilka sints
ut till fartygen, samt instruktionsfilmen
Livraddningsutrustning till sjoss och
Brandskyddsrond. Den senare ir klar men
skall godkiannas av en expertgrupp. F n
arbetar man med ett program om en kurs
for journalister, som Sjofarts TV anordna-
de under maj manad.

Vilfardsradets program

Handelsflottans Viilfirdsrdd har mins-
kat produktionen av Aktuellt-kassetter
till forman for videoboxarna, som ront
storre uppskattning ombord. Videobox
sindes ut i borjan av maj. Alla videoboxar
innehaller 10 kassettband med urval ur
det svenska TV-programmet. Man produ-
cerar 20 st boxar av varje serie, och
numera skickas de flesta direkt till ut-
bytescentralerna. Avsikten ir att byte
skall ske pa samma sitt som med filmerna
och att endast en videobox skall finnas
ombord at gangen.

Rederierna kan dock hos Viilfardsradet
rekvirera videoboxar att sindas ut direkt
till fartygen, om dessa uttryckt négot
speciellt onskemdl eller om ett fartyg
sillan kommer i nirheten av nagon ut-
bytescentral.

Totalt finns idag i omlopp ute pa
fartygen och i utbytescentralerna 240
(12x20) videoboxar 3 10 timmar. HVR
beriknar en produktion under detta ar av
cirka 2 boxar i minaden.

Skicklighet till sjoss

For den som ar handig och foretagsam
blir livet till sjoss sillan langtrakigt. En
som besitter bada dessa egenskaper ar
timmerman Kaj Sorensen pd m/s Arawak
som pi endast 2 1/2 manad byggt en
trogen och detaljrik modell av det vackra
kylfartyget. Modellen har han byggt helt i
furu och som underlag har han anvint de
ritningar av fartyget som finns ombord.

Det hir dr inte den forsta modell Kaj
Sorensen byggt. Ett tidigare resultat fran
has skickliga hander finns att beskada pa

restaurang Malmo i Kopenhamn.
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Givande studieresa
med m/s Orchidea

Den 18 april limnade m/s Orchidea Le
Havre med en utbildningsgrupp fran Salén
Reefer Services. Studieresan var ett led i
den interna shippingutbildningen som be-
drivs inom SRS. Deltagare var Bo Alm-
quist, lasthantering, Einar Blidberg, kal-
kylavd, Ewa Olsson, operator Traffic 1
och Leif Kristensen, bunkeravd. Tom
Hoybye fungerade som gruppens utbild-
ningsledare.

Syftet med resan var att ge de anstill-
da pa SRS en inblick i det dagliga livet
ombord - att studera stuveri, lastplane-
ring, rutiner vid hamnanlop etc. Dess-
utom gavs en mojlighet att fa personlig
kontakt med agenter och fa en inblick i
deras dagliga arbete. Orchidea hade lastat
juice, kott, lax och dpplen i Seattle for
Johnson Scanstar samt citrus i Long
Beach for Sunkist. Fartyget lossade i Le
Havre, Goteborg och Rotterdam, dir del-
tagarna fick se olika lossningssitt.

Frv Tom Hoyby, Leif Kristensen och
overstyrman John Bell.

Mitt ute i Nordsjon rikade fartyget ut
for ett maskinhaveri, da en ventil gick i
bitar. Haveriet var avhjilpt efter 18 tim-
mar och utbildningsgruppen fick pi det
har sattet en spannande och nyttig erfa-
renhet.

Samtliga deltagare anser efter avslutad
resa att man fatt en helt annan kinsla for
det dagliga arbetet p4 kontoret och storre
insikt i olika delar av agenternas och
fartygens arbete. Deltagarna tyckte ocksi
att mottagandet var mycket positivt frin
ombordanstillda och agenter. De i sin tur
uppskattade att fi triffa nigra av de
personer fran SRS som doljer sig bakom
telex och telegram.

Denna utbildningsresa kommer att
foljas av ytterligare nagra.

Prestationer av salénare i sjofolksidrott

Den internationella serien i fotboll for
fartyg hade under det gingna aret 984
deltagande lag. Svenska m/s Apollo vann
serien overtygande. Biasta Salén-lag blev
Kungshamn, som kom pé 94:e plats.

I friidrottstavlingen var 8 Salén-fartyg
representerade, namligen Kungshamn,
San Benito, Sea Spray, Sea Swallow,
Singo, Snow Crystal, Snow Hill och Snow
Storm. I fyrkamp, klass 2, blev Elisabeth
Olsson, San Benito, tvaa och i motsvaran-
de klass for herrar belade Anders Lund-
qvist, Snow Hill, andra plats p4 utmarkta
2.006 poang. Dir blev Erland Sjostrand
55:a pa 1.300 poing. I klass 2 for herrar
blev Roland Johansson, Snow Storm, fyra
och i klass 4 Folke Olsson, Singo, trea.

I enskilda grenar uppniddes foljande
resultat:
60 meter damer:

S) Elisabeth Olsson, San Benito 109
100 meter herrar:
2) Anders Lundqvist, Snow Hill 11,5

Kula damer:
8) Madelaine Wihrling, Kungshamn 7,36
Kula herrar:

7) Anders Lundqvist, Snow Hill 10,75
11) Erland Sjostrand, San Benito 10,59
16) Martin Karlstein, Kungshamn 9,97
26) Peter Norberg, Snow Hill 9,58
31) Birger Carlsson, Sea Spray 9,54
Kula herrar, klass 2:

6) Erland Johansson, Snow Storm 10,61
23) Bror Andersson, Snow Storm 948
Lingd damer:

1) Rosa Guilherme, Kungshamn 4,05

Elisabeth Olsson — snabb och vig

Lingd herrar:

15) Leif Isaksson, San Benito 5,18
26) Ulf Sandgren, Korshamn 5,08
Lingd herrar, klass 4:

6) Folke Olsson, Sing6 345
Hojd damer:

14) Monica Dermark, Gnow Storm 1,15
Hojd damer, klass 2:

1) Elisabeth Olsson, San Benito 1,10
Hojd herrar:

16) Anders Lundqvist, Snow Hill 1,99
34) Leif Segerlund, Sea Swallow 1,51
Roger Carlsson, Sea Spray 1,50
Hojd herrar, klass 2:

2) Erland Johansson, Snow Storm 1,55
Hojd herrar, klass 4:

2) Folke Olsson, Singo 1,25

I tabellen for lagbordtennis aterfinns
Snow Hill som fjirde lag bland totalt 12
deltagande fartyg.

Varuinkop

| samband med att inkopsmojlighe-
ter av privata kapitalvaror till kraftigt
rabatterade priser ordnats genom Per-
sonalstiftelsens vid Salénrederierna for-
sorg kommer inkopsavdelningen i Go-
teborg att upphora med denna verk-
samhet till anstillda i Salénrederierna.
I fortsattningen skall alla sidana rekvi-
sitioner och forfragningar tillstallas:

Personalstiftelsen

Box 14018

104 40 STOCKHOLM
Tel 63 55 60

Stiftelsen ombesorjer direfter leve-
ranser enligt de gingse rutiner som
angivits i Salén-Nytt 6/74.

Salén-Nytt B

Box 14018

S-10-4 40 Stockholm 14
Tel. 08/63 55 60

Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Gosta Ekestrom
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