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”Tor Britannia” i trafik 21 maj. Prinsessan Christina inviger terminal

Om ingenting oférutsett intriffar kom-
mer “Tor Britannia”, Tor Lines nya, vil-
diga passagerarfartyg, att levereras freda-
gen den 16 maj. Det dr tre veckor senare
dn den forst planerade leveransdagen, en
forsening som orsakats av uppskjutna le-
veranser av utrustning.

Efter leveransen i Liibeck den 16:e gir
”Tor Britannia” f6rst till Malmd, dir ett
storre antal géister frain massmedia, reseby-
rder och andra embarkerar for att folja
med till hemmahamnen Go6teborg, dit far-
tyget anlinder den 18:e. Naturligtvis blir
det festligt virre i Goteborg den dagen
men tyvdrr kan vi dnnu inte avsléja alla
detaljer om programmet, Sa mycket kan
dock sidgas, att allmidnheten kommer att
kunna se “Tor Britannia” pa eftermid-
dagen den 18:e och pa kvillen samma dag
bjuds alla Tor Linare pa fest ombord. Pa
annandagen blir det sedan familjevisning
av fartyget.

Onsdagen den 21 maj avgar ”Tor Bri-
tannia” till Felixstowe, ir ater i G6teborg
den 23:e kl. 13.00 och har dirmed full-
bordat sin forsta ordinarie resa. Fyra tim-
mar senare avgar fartyget pa sin forsta seg-
ling till Amsterdam,

Tre nya terminaler

Tre nya terminalbyggnader kommer att
sta klara i samband med ”Tor Britannias”
jungfruresa, Terminalen i Amsterdam in-
vigs av Prinsessan Christina, Fru Magnu-
son, som dven dr med pa premidrresan till
Amsterdam, | Felixstowe forrittas invig-
ningen av den nya terminalen dir av
skeppsredare Torkel Carlsson, Transatlan-
tic. Hemmahamnens nya terminal invigs
av kommun fullmiktiges i Goéteborg ord-
férande Lennart Strom. Goteborgstermi-
nalen har f.6. redan tagits i bruk.

Tor Lines nya terminal i fem vaningar i Goteborg. Foto: Per-Olow,




”Sea Scape” levererad

T/T »Sea Scape”, det andra tankfarty-
get 1 Kockums langa serie av 350.000-ton-
nare, levererades den 19 mars till ett part-
rederi med Salénrederierna AB som hu-
vudintressent. En manad tidigare, ndrmare
bestaimt den 13 februari, namngavs farty-
get av fru Eva Salén (maka till Sven H
Salén). Namngivningen gynnades, som
framgar av bilden, inte av det allra bista
vider, men staimningen vid tillfidllet och de
efterfoéljande festiviteterna var detta till
trots den allra bista.

Leveransen av Sea Scape™ foregicks
av sedvanlig provtur i Nordsjon. Under
denna sattes fartygets avancerade utrust-
ning for drift, navigation och lastkontroll
pa harda och realistiska Med pa
provturen var expertis fran rederiet, varvet
och manga av underleverantorerna, for-
utom “’Sea Scapes” ordinarie fartygs- och
maskinbefil. Hela provturen forlépte i al-
la avseenden vil och gav tillfredsstillande
resultat.

prov.

Efter avslutad provtur gick fartyget till
Fosendy nidra Haugesund, for att dar tills
vidare ldggas upp i avvaktan pa en for-
battring av marknadsliget for tankfart.

Visserligen ir siledes Sea Scape” f.n.
upplagd men med h#nsyn till att hon ar
ett av virldens mestc konkurrenskraftiga
tankfartyg — stor kapacitet och fordel-
aktig anskaffningskostnad riknar man

med att uppldaggningstiden blir férhallan-
devis kort.

Salénrederierna AB idger 59 % av “Sea
Scape” och 6vriga delar i huvudsak av
Kockums, Transatlantic, Beijerinvest och
AB Allhem.

Forutom Sea Scape” har Saléns nu
lagt upp ytterligare tva tankfartyg. De ir
t/t ’Sea Spray” om 121.000 ton och t/t
”Seven Seas” om 97.000 ton vilka bada
ligger i York River, Virginia, USA.

T/T ”Sea Scape” under provturen i Nordsjon,

Foto: Kockums

Gudmodern, fru Eva Salén, och varvs-
chefen, Nils-Hugo Hallenborg.

Missvisande uppgifter fran Fartygsbefilsforeningen

Sveriges Fartygsbefilsforenings VD sédn-
de den 19 februari en skrivelse till bl.a.
sjosikerhetsdirektéren och kommunika-
tionsdepartementet, vari papekades att
Salénrederierna sint en extrastyrman, som
endast varit till sjoss 38 dagar, till tjinst-
goring ombord i ett av rederiets kylfartyg.
Skrivelsen kom till Dagens Nyheters kin-
nedom och gav upphov till artiklar pa
framtridande plats i denna och andra tid-
ningar.

Da det i skrivelsen fran Fartygsbefils-
foreningen finns flera uppgifter som inte
aterspeglar verkliga forhallanden, limnas
hir de uppgifter som legat till grund for
rederiets stidllningstagande vid placeringen
av den extra 3:e-styrmannen. Vi Kallar i
var redogorelse nedan styrmannen for en-
kelhetens skull for X,

Fartygets normala fartygsbefidlsbeman-
ning, enligt gillande lag och férordning,
skall utgoras av befidlhavare och 3 styr-
min. X placerades i fartyget utéver denna
bemanning. Fore placeringen hade han 3-
arig gymnasieutbildning pa samhillsveten-
skaplig linje och hade genomgatt Kungl.
Sjokrigsskolans utbildning av sjokadetter,
stam, lingre kurs. Denna kurs pagick un-
der tiden 1971-06-22 till 1973-09-11 eller
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26 manader och 19 dagar. Under denna
tid har, enligt av Kungl. Sjokrigsskolans
batexp. utfirdat intyg for X (vpl. fanrik)
sjOtjanstgoringen uppgatt till sammanlagt
411 dagar varav 211 dagar spec. omniamns
som manoverkadett pa stérre minsvepare
och jagaren Sodermanland. Fore intridet
till Kungl. Sjokrigsskolan genomgick X
under 18 dagar kurs i sjomansskap om-
bord pa ovningsskonerten Falken.

Efter Kungl. Sjokrigsskolan tjinstgjor-
de han fore intriddet till kursen i koncent-
rerad yrkesutbildning under 33 dagar som
jungman i civil sjéfart, Kursen genomgicks
varterminen 1974 vid Stockholms Sjobe-
filsskola med goda vitsord. X har saledes
samma teoretiska utbildning genom sin ti-
digare skolutbildning och den genomgang-
na kursen vid Sjobefilsskolan som om han
pa sedvanligt sitt utbildats till styrman,

Efter ovan beskrivna utbildning har X
praktiserat som extra 3:e styrman under
5 manader och 2 dagar efter de riktlinjer
som, enligt forslag till styrd styrmansprak-
tik Overlimnats den 19 september 1973
till Sj6fartsverket och som vidarebeford-
rat forslaget till Befdlsbemanningsutred-
ningen. | sjopersonalavdelningens plane-
ring for X:s fortsatta utbildning, ingar yt-

terligare tjinstgéring ombord, innan han
avses tilltrida ordinarie befattning, trots
att han av ansvarigt befdl i fartyget dar
han senast tjinstgjort, bedomts som kva-
lificerad att tjdnstgéra som 3:e styrman i
liknande fartyg.

”Killara” sald

M/S “Killara”, som varen 1974 képtes
av Salénrederierna fran Sveriges Angfar-
tygs Assurans Forening for 12,5 mkr, sal-
des den 17 januari till Hellenic Lines Ltd.,
Pireaus, och levererades den 28 februari
till sina nya dgare. Kopeskillingen motsva-
rar cirka 25 mkr,

“Killara™ byggdes 1966 pa Eriksberg
for Transatlantic. Pa sin jungfruresa blev
hon fast i Suezkanalen under sexdagars-
kriget och ligger fortfarande kvar i kana-
len.




Ett lyckosamt 1974 for Salén & Wicander-gruppen

Salén & Wicandergruppens snabba vo-
lyms- och resultatmassiga utveckling under
senare ar kom ej heller av sig under 1974
trots alla orosmoln inom bilindustri, flyg,
sjofart och varvsindustri,

Omsittningen efter korrektion av in-
ternfakturering 6kade till 220 mkr (1973:
158 mkr) och en pa motsvarande sitt kor-
rigerad vinst efter planenliga avskrivningar
och rintor 6kade till 24,5 mkr fran 16,2
mkr ar 1973, Resultaten dr ej helt jam-
forbara eftersom under aret Overtagna
foretag regelmdssigt ingar med hela ars-
vinsten. Elimineras detta ur jaimforelsen
kvarstar dnda en 25-procentig resultats-
forbattring.

Den i moderbolaget Salén & Wicander
AB redovisade vinsten 23,2 mkr har bl.a.
disponerats for okning av lagerreserven
med 4,2 mkr till 24,8 mkr samt i form av
ett koncernbidrag pa 16,6 mkr 6verforts
till Salénrederierna,

De tunga posterna i gruppens resultat
utgéres av de marina produkterna och
bilimporten som vardera svarar for cirka
30 %. (Bilimporten o6kade antalsmissigt
med ndstan 50 %.) Verkstadsrorelsens
resultat motsvarar cirka 15 % av totalresul-
tatet och agenturverksamheten liksom
tekniska avdelningens royaltyinkomster
vardera c:a 10 %. Verksamheten har ocksa
burit en fortsatt teknisk utveckling av nya
produkter motsvarande en investering av
2,7 mkr,

Omsittningen i Cargolux okade frin
$ 15 till $ 25 milj. och bestar delvis av
Okade tariffer p.g.a. 6kad bunkerkostnad
men ocksa av en 17-procentig 6kning av
produktionen till cirka 170 milj. tonkm.
Reellt har CL-44-aktiviteten minskat med
15 %, vilken dock Overtagits av under aret

Cargolux bygger ny hangar
_—— YL

okad DC8-kapacitet, en DC8-55F under
hela dret och ytterligare en DC8-63F fran
medio av oktober. S&W: andel av resul-
tatet i Cargolux utgoér preliminirt 0,3 mkr,
ett hogst tillfredsstdllande resultat under
ett for flyget bekymmersamt ar,

Cargolux bygger for ndrvarande en ny hangar vid Luxembourg Airport avsedd for

foretagets flotta av CL-44:0r och DC-8:or.

Nyligen korde den forsta maskinen, en

CL-44, ini hangaren for periodisk inspektion. Pd bilden ses planet med dppen swingtail.

1974 bra ar for Salénrederierna

Salénrederiernas bokslut fér 1974
faststdlldes den 21 mars av styrelsen.
Koncernresultatet, som inkluderar G6-
taverken, Salén & Wicander samt andel
i Tor Line, redovisas i sammandrag ne-
dan. Uppgifterna innefattar ej Saba/
Dagab, eftersom Salénrederiernas andel
numera understiger 50 %.

1974 1973
Omsittning 3.716  3.083
Rorelseresultat fore
avskrivningar +529 +380 +39%
Avskrivningar enligt
plan 159 131
Rorelseresultat efter
avskrivningar +370 +249 +49¢
Kursdifferenser 88 42
Finansnetto = T 50
Resultat efter finansi-
ella intiakter och kost-
nader +289 + 157 +84
Resultat av forsalj-
ning av anlaggnings-
tillgangar + 7 + 89
Ovriga extraordi-
nara poster il | 35

Resultat fore bok-
slutsdispositioner
och skatt

Avskrivningar

297 0 +211

utover plan - 25 - 74
Uppldsning av reserv

vid forsiljning av

anliaggningstillgangar + 83 + 30
Avskrivningar a

nybyggnadskontrakt —278 — 57

Styrelsen foreslar att dispositions-
fonden i moderbolaget, f.n. uppgiaende
till 75 mkr, nedsidttes med SO mkr, var-
av 47,7 mkr Overfores till konsolide-
ringsfonden, Resterande 2,3 mkr jimte
balanserad vinst, 0,9 mkr och arsvinst
4,8 mkr, tillhopa 8,0 mkr, foreslas dis-
poneras for avsdttning till skuldregle-
ringsfonden med 0,5 mkr och for ut-

delning med 7,5 mkr motsvarande 10
kronor per aktie.

+41 %

Konsolideringsfonden uppgar efter
foreslagen Overforing till 157,7 mkr
och tdcker dirmed hela bokférda vir-
det av aktierna i AB Gotaverken,

Som ett led i pagiende omstruktu-
rering av koncernens verksamhet inne-
bdrande bl.a. att rederirorelsen samlas i
ett dotterbolag, foreslar styrelsen att
moderbolaget dndrar namn frian nuva-
rande Salénrederierna AB till Salén-
invest AB och att nuvarande Rederi AB
Rex Overtar namnet Salénrederierna
AB. For namnidndringen avhalles extra
bolagsstimma den 23 april. Ordinarie
bolagsstimma dger rum i Stockholm
den 28 maj.

Utstallning i Pyongyang

Ett antal storre svenska foretag deltar
under tiden 3—12 april i en separat svensk
industriutstdllning i Nordkoreas huvudstad
Pyongyang. Bland utstillarna mirks Salén-

konsernen med representanter fran shipp-
ing, varv samt fartygs- och hamnutrust-
ning. Utstéllningen dr arrangerad i Export-
radets regi.




DAGAB —en av tre stora i dagligvaruhandeln

Alltsedan 20-talet har en icke ovisentlig del av Saléns verksamhet varit koncentrerad
till det som idag oftast gar under benimningen livsmedelssektorn, d.v.s. transporter,
distribution och forsiljning av livsmedel, Under de forsta artiondena handlade det mesi
om bananer inom ramen fér Banan-Kompaniets verksamhet, men efterhand breddades
verksamheten och omfattar idag i stort sett alla typer av livsmedel.

En betydande expansion och strukturforindring av livsmedelssektorn dgde rum dels
1972, da Johnsons och Saléns gick samman i J S Saba AB, samt dels 1973 genom bil-
dandet av DAGAB. Saba iir timligen vilkint for Salén-Nytts lisekrets genom tidigare
artiklar, medan DAGAB diiremot torde vara en anonym storhet for de flesta av lisarna.
Vi har diarfor bett chefen for DAGAB:s detaljhandelssektion, direktor Nils Eric
Nislund, om en redogorelse for DAGAB, vilken foljer hir nedan.

Den svenska dagligvarumarknaden

Den svenska dagligvarumarknaden édr av
mycket stor omfattning. Som konsument
har vi samtliga anledning att ganska ofta
kopa livsmedel och andra produkter som
vi anviander i var konsumtion dagligen.
Man brukar kalla sadana snabbrorliga kon-
sumtionsvaror for dagligvaror som en sam-
lande beteckning.

Att  dagligvarumarknaden omsitter
mycket pengar forstar vi bara av det enkla
faktum att sa pass stor del av var hushalls-
budget gar at till att képa livsmedel, och
faktum ér att livsmedelsbutikerna i Sveri-
ge svarar for mer dn hilften av den totala
omsittningen av hela den svenska detalj-
handeln, En ungefirlig siffra pekar pa att
omsittningen i dagligvaruhandeln 1974
lag pa ca 35 miljarder kronor.

Som konsument vet vi ocksa att buti-
kerna bade vad giller storlek och utseende
har forindrats mycket pa de senaste tio
aren. Ett stort antal sma butiker har fatt
stinga igen till forman f6r stora supermar-
kets och stormarknader, och butiksbestan-
det har reducerats till mindre dn hilften
sedan 1960. Man riknar med att det da
fanns ungefdr 25.000 livsmedelsbutiker,
medan vi 1974 endast hade 10.000 kvar.
Nedldggningstakten av butiker dr emeller-
tid inte lika stor nu som den var under
1960-talet, da sa gott som samtliga buti-
ker gick Over fran manuell betjining till
sjdlvbetjaning.

F&r ndrvarande férsvinner ungefir S00
butiker per ar, samtidigt som det nyetab-
leras 200.

Samtidigt som den hir nedliggnings-
takten pagatt och vi som konsumenter i
genomsnitt har fatt lingre att ga till buti-
ken, har ocksa allt fler kommit att tillhdra
nigon form av kedjebildning, antingen det
nu dr Konsum, ICA, Favor, VIVO, Metro
etc. Flera av dessa butikskedjor dr s k fri-
villiga kedjor. Dit riknas ICA, VIVO och
Favor.

For dessa giller att butikschefen dr sin
egen fOretagare men att han samarbetar
med ett antal andra butiker och en gross-
ist, bl a nir det giller marknadsféring och
utbildning.
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Den storsta kedjan sedan mitten av 60-
talet har varit ICA, som okat sin mark-
nadsandel fran ungefir 30 % 1965 till
37 % 1973. ICA ir egentligen en s k de-
taljistkooperation, d vs de enskilda bu-
tiksdgarna dger det grossistforetag som le-
vererar huvuddelen av varorna till butiken.
Den niist storsta kedjan inom dagligvaru-
handeln dr Konsum. Favor och VIVO ir
som tidigare namnts frivilliga kedjor och
skiljer sig fran ICA genom att grossistfore-
tagen inte dgs av de olika kopminnen.

Bild 1

Marknadsandelar inom
dagligvaruhandeln 1973

ICA 37 %
KF 29 %
Ovriga, inkl Favor, VIVO,

varuhusen m.fl. 34 %

Andra stora parter inom livsmedelsde-
taljhandeln dr Tempo/Ahléns och EPA,
som numera har stora livsmedelsavdel-
ningar pa nistan alla varuhus. Det ir ock-
sa de tva foretagen som mest konsekvent
har satsat pa stormarknader vid sidan av
KF.

Hur marknadsandelarna mellan de olika
foretagen fordelar sig framgar av bild 1.

KF har legat ungefir still pa sin mark-
nadsandel sedan mitten av 60-talet, och
det innebir att gruppen “Ovriga” dr den
som har fatt slippa till marknad och som
har haft en successivt sjunkande andel se-
dan mitten av 60-talet,

Hur och varfor DAGAB bildades

Vid sidan av ICAs och KFs starka in-
kopsorganisationer finns den sk ASK-
gruppen. ASK idr en inkodpsorganisation
for helt fristiende livsmedelsgrossister och
bildades 1937. I begynnelsen bestod ASK
av 125 foretag. Genom strukturomvand-
ling och interna foéretagskop hade denna
siffra reducerats till 56 ar 1960 och ar
1937 aterstod endast 8, Dessa grossistfo-
retag samarbetade huvudsakligen med
VIVO- och Favér-kedjorna, samtidigt som
man silde varor till ett ganska stort antal
helt fristiende detaljister och hade stora
leveranser till storkopsmarknaden, d vs
restauranger, barer, skolor och dvriga in-
stitutioner.

De olika ASK-foretagen var familjeég-
da, vilket som bekant innebdr stora pa-
frestningar vid generationsskiften. Foreta-
gen skottes helt sjilvstindigt av sina res-
pektive dgare och samarbetade framfor-
allt pa inképssidan inom ASK och dess-
utom i en del utvecklingsfragor.

Redan under mitten av 60-talet vicktes
tanken att de kvarvarande fOretagen i
ASK skulle ga samman till ezt stort fore-
tag, som dirigenom pa ett effektivare sitt
skulle kunna bjuda konkurrenterna ICA
och KF motstind och bli en slagkraftig
leverantor till den detaljhandel som man
samarbetade med.

Det visade sig emellertid vara svart att
ena de olika familjeféretagen om en ge-
mensam ldsning, samtidigt som inget av de
kvarvarande foretagen i ASK var si stort

Bild 2

Agarstrukturen i DAGAB
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att detta ensamt kunde klara av att képa
upp de Ovriga inom gruppen. For att ge-
nomfora detta projekt krivdes siledes ett
mycket stort kapital. S& smaningom kom
ocksa varuhuskedjorna att intressera sig
for de diskussioner som pagick inom ASK-
gruppen. Varuhusforetagen hade en egen
distribution av dagligvaror till sina respek-
tive forsdljningsenheter, men avstinden
var ganska stora och distributionen kost-
sam, Man sOkte saledes efter en risk tick-
ande distributor som kunde svara for leve-
ranserna till de olika varuhusenheterna.

Eftersom varken KF eller ICA leverera-
de varor till andra dn sina egna butiker
kom en l6sning tillsammans med ASK-
gruppen att framsta som betydelsefull och
onskvird.

I borjan av 70-talet hade Salén- och
Johnsonkoncernerna bildat ett nytt fore-
tag pa frukt- och gronsaksmarknaden kal-
lat J S Saba AB. De bida rederiféretagen
hade var sin frukt- och gréntorganisation,
nimligen Banan-Kompaniet (Saléns) och
Sandéngruppen (Johnsons). J S Saba bil-

Bild 3
DAGAB:s distributionscentraler

och snabbgrosslager

@ Distributionscentraler

A Snabbgrosslager

Bilden dr frain DAGAB Mellansverige AB:s lager i Orebro.

dades 1972 och skaffade sig snabbt en po-
sition som Sveriges ledande importor och
distributor av frukt och gronsaker. Genom
den tidigare nimnda blockbildningen in-
om handeln fanns emellertid en viss risk
for en krympande marknad for Sabas
distributionsorganisation.

Saba sag nu mojligheten att intrdda i
ett framtida "AB ASK” dels dirfor att
foretagsbildningen som sadan var intres-
sant, dels darfor att man dédrigenom tryg-
gade en tortsatt avsittning for Sabas
frukt- och gronsaksimport. Diskussioner-
na ledde sa smaningom till bildandet av
DAGAB. Via Saba kunde finansieringen
av de olika foretagskopen genomforas och
idag dr sa gott som samtliga stora foretag
inom ASK-gruppen inkdpta och integrera-
de i DAGAB-organisationen.

DAGAB idag

Den nuvarande  dgarstrukturen i
DAGAB framgar av bild 2, Majoriteten av
aktierna i DAGAB igs av Saba och dess-
utom innehas minoritetsposter av VIVO-
och Favordetaljisterna samt de tidigare
dgarna till ASK-grossisterna. J S Saba dgs

Carl Erik Hedlund, VD i DAGAB

numera inte enbart av Saléns och Johnsons
utan dven av de bada varuhuskedjorna NK
och Ahléns som innehar varsin post om
10 %.

DAGABs omsittning 1974 var 2,2 mil-
jarder och antalet anstillda 2.000. Fore-
taget har ett stort antal distributions-
centraler och s k snabbgrosslager och for-
delningen framgar av bild 3. Samtidigt har
Saba ett landsomfattande distributionsnit
betriffande frukt och gronsaker (bild 4),
och tanken dr att Sabas distributionsorga-
nisation inom loppet av néagra ar skall in-
tegreras i DAGAB.



Forts. fran sid. 5

Foretaget striavar efter att bli en full-
sortimentsgrossist inom dagligvarubransch-
en, vilket innebidr att man till sina kunder
skall distribuera sa stor del av sortimentet
som mojligt. Vissa varugrupper kommer
inom Overskadlig framtid att distribueras
av andra leverantdrer, t ex mejerivaror,
firskt brod och de flesta bryggeriproduk-
ter.

Pa detaljhandelssidan kommer de hu-
vudsakliga kundgrupperna att besta av
VIVO- och Favordetaljister samt Tempo-
och  EPA-varuhusens livsmedelsavdel-
ningar. DAGAB kommer ocksa att soka
befdsta och vidareutveckla sin stdllning
som ledande leverantor till storkdksmark-
naden samt att aktivt bearbeta andra
marknadssegment, t ex servicehandeln som
bestar av kiosker, tobaksaffédrer osv.

Genom tillkomsten av DAGAB har det
nu skapats mycket goda mojligheter for
den del av marknaden som ligger utanfor
ICA och KF att befista och stirka sin po-
sition. Man har fatt en rikstickande effek-
tiv leverantér som genom sin inkopsstyrka
och rationella varuhantering aktivt kom-
mer att kunna konkurrera med ICA och
KF. DAGAB innebir ocksa en garanti for
en fortsatt effektiv konkurrens inom livs-
medelsomradet till gagn bade fér samhil-
let och den svenske konsumenten, Opti-
mismen betriffande foretagets framtida
tillvixt och Iénsamhet dr mycket stor och
det finns goda skl att tro att den nedat-
gaende kurvan for 6vriga handelns mark-
nadsandel kommer att brytas och snart
peka uppat. Annu édterstar naturligtvis ett
intensivt fortsatt uppbyggnadsarbete.

Axel Ax:son Johnson, ordf. | Saba

Thore Nydahl, VD i Saba

Bild 4
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Saba har en vidl forgrenad organisation
over hela landet.

Japoriner och dpplen till Saba med ”San Bruno”

En av de sista dagarna i januari kom
Saléns kylfartyg "San Bruno” om 8.440
ton dodvikt till Goteborg med den storsta
last av japanska dpplen och japoriner som
nagon gang fraktats till ett nordiskt land.
Lasten bestod av 100.000 lador japoriner
och 25.000 lador édpplen och mottagare
var J.S. Saba Vist (Sanden-gruppen).
Lasten skulle egentligen ha varit avsevart
storre, men svara stormar drog fram over
odlingsomradena under lastningsperioden
och férstorde stor del av skorden. Las-
ten kom i prima skick till Goteborg,
varifran den sdndes vidare med bilar och
jarnvdag till mottagare over hela Norden.

Japoriner dr vil hittills ej sa kidnda
bland svenska konsumenter. Frukten dr
en variant av clementiner med soét och
fyllig smak. Dess historia dr ling. Den
kommer egentligen fran sodra Kina, vari-
fran den fordes over till Japan av munkar
for 500 ar sedan.

I Japan krons varje var “Miss Cherry
Blossom”, ett evenemang som drar till sig
lika stor uppmirksamhet i Japan som
vilken misstivling som helst i Europa.
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Och varje host koras under samma ovliga

ceremonier ""Miss Apple’” och "Miss Apple
Blossom™. Nir San Bruno” kom till
Goteborg med sin stora fruktlast var dessa
bada skona damer pa plats, omgivna av
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ett uppbad av morkklidda min fran det
fjirran Oriket. Pa bilden ser vi de tva
skonheterna och befilhavaren pa ’’San
Bruno”, kapten Goran Skantze, samlade
omkring en lada hidrliga dpplen av mirket
Kokko.




Fraktmarknaden

Kyl

Arets tva forsta manader har tyvirr
priglats av en ganska lag aktivitet pa kyl-
marknaden. Den frimsta orsaken till detta
synes vara den knappa tillgangen pa bana-
ner i Ecuador och Centralamerika. Ecua-
dor har drabbats av kraftiga Gversvim-
ningar och Centralamerika har haft myc-
ket laga temperaturer for arstiden, Tyvirr
far vi rikna med att denna situation kom-
mer att fortsdtta under fOrsta halvaret
1975.

[ tilldgg till ovanstiende kan ocksa si-
gas att fruktskordarna, framfé6r allt i Syd-
amerika, blivit kraftigt forsenade, vilket
har paverkat sysselsittningen av var flotta.

Eftersom ocksa torrlastmarknaden for
niarvarande dr ganska svag, har resultatet
paverkats negativt men vi har dock lyckats
med att helt sysselsitta tonnaget.

Det dr ganska svart att forutspa vad
som kommer att hinda under de nirmaste
manaderna, men manga tecken tyder pa
att kylmarknaden for 1975 ars hogsdsong
kommer att ligga nagot under motsvaran-
de period 1974.

Vi har under perioden gjort ett avslut
med Australian Meatbord f6r transport av
fruset kott fran Australien till Sovjet, Den
totala kvantiteten kommer att uppga till
mellan 40/60.000 ton och var del av trans-
porten kommer formodligen att ligga pa
ca 20.000 ton, Resterande kvantitet avses
att transporteras av Blue Port och ryskt
tonnage.

Den argentinska fruktexporten har nu
kommit igdng, men pa grund av flagg-
diskriminering har vi vissa svarigheter att
delta i denna trafik. Vi forsoker dock via
statliga argentinska rederier att fa till
stand nagon form av samarbete.

Tank

Utvecklingen pa tankmarknaden har
under februari manad inte bjudit pd nigra
forbdttringar och utanfoér arablindernas
kuster ligger fortfarande tankers pi om-
kring 6 milj. ton som vintar pa laster. Av
dessa fartyg dr 20 6ver 150.000 ton och
manga av dessa har legat i flera méanader.

VLCC-frakterna, som en tid legat sta-
digt pa WS 17,5, bérjade i slutet av feb-
ruari att rora sig nedat, En 265.000-tonna-
re tog en dellast pa 240.000 ton PG/ Euro-
pa till WS 13. 100.000-tonnare betalas till
omkring WS 27 och 50.000-tonnare far
WS 60/65.

Ett av vira tidsbefraktade fartyg,
Virginia Lily” (81.000), fraktades for en
resa PG/Vistindien fér minimum 65.000
ton till WS 51. Samtliga frakter ovan ir
enligt 1975 ars WS-skala.

Timecharter-marknaden har varit myc-
ket tyst forutom Petrofina som tagit ett
av Lorentzen fran Sanko inchartrat fartyg
om 83.000 tdw till US$ 1.80 (WS 55) for
en trearsperiod med leverans i mars.

Det upplagda tonnaget har avsevirt
okat och uppgar nu till 230 fartyg om 14
milj. ton, och man viintar sig att denna
siffra skall hojas ytterligare. Av det kom-
binerade tonnaget ir nu cirka 40 % eller
18 milj. ton sysselsatt i oljefart och i
spannmalsmarknaden ir fortfarande cirka
90 tankfartyg om 3 milj. ton sysselsatta,

Torrlast

Fraktmarknaden ir fortfarande dalig
och snarast nagot simre én nir féregaende
rapport skrevs. Nagra tecken till en gene-
rell forbittring kan inte skonjas. En viss
uppgang kan dock mirkas for medelstort
tonnage Oppet i mars for laster fran USA.
Vidare har spannmalsmarknaden frin Ri-
ver Plate blivit nagot livligare for april-
positioner.

Liget for tonnage av Panmax-storlek
och storre har ytterligare férsvagats, inte
minst beroende pa simre djupgiende Mis-
sissippi, och man torde kunna rikna med
att detta tonnage mer och mer ligger upp.

Sysselsidttningen fér vara bulkcarriers
over 20.000 ton dr fér nirvarande besvir-
lig med svag l6nsamhet, medan liget for
15.000-tonnarna ér betydligt bittre,

Svedel Line har ganska god lasttillging
och resultatet ar tillfredsstillande.

Person-nytt

Vice VD i Tor Line Magnus Bergelin
har utnimnts till belgisk konsul i Gote-
borg.

Den 15 mars overgick Ove Englund
fran Salénrederierna AB till Rederi AB
Salénia sasom tekniskt ansvarig for borr-
plattformsprojekten och andra projekt in-
om energiomradet.

Frin samma tidpunkt overgick Géran
Hammarberg fran Salénrederierna AB:s
tekniska avdelning till tankrederiet sisom
bitridande driftschef.

Fran Tor Line-broschyr

For nagra veckor sedan slippte Tor
Line ut en ny broschyr, som vallat och
fortfarande vallar rabalder. Broschyren he-
ter ’Tut, tut sa nya baten”, dr pa 100 si-
dor och inte lik niagonting som tidigare
gjorts i resebroschyrvig. Den dr frick, frin
och respektlos. Men framfor allt dr den
synnerligen informativ.

NYA BATEN:

' Tor Lines semesterresor yaren, sommaren och hosten 1975,
-

Tor Line-broschyren har utarbetats av
Arbmans i Gioteborg.

Broschyren har alltsa skapat en del ra-
balder, men den har dessbiittre framfér
allt astadkommit en enorm efterfrigan.

Manga tidningar och tidskrifter har givit
den smickrande omdomen och den forsta
upplagan om 250.000 exemplar gar at som
smor i solsken,

Broschyren kan rekvireras fran Tor

Lines egna kontor och finns pa alla etable-
rade resebyraer.

Pastor Jansson skoter
Tor Lines bokningar

Tor Line har skaffat sig en speciell
datoranldggning for att klara sina svillande
passagerarbokningar, Infor datorpremii-
ren hade en tivling om ett limpligt namn
pa anldggningen utlysts bland Tor Lines
personal. Drygt 40 svar kom in, av vilka
juryn slutligen valde ett forslag fran Lasse
Wirnlév, som tyckte att anldggningen
skulle heta Pastor Jansson”. I sin moti-
vering hinvisar forslagsstillaren till en av
Hasse Alfredssons berémda monologer,
i vilken pastor Jansson skotte om savil
kommunikationerna som bokfdéringen in-
om férsamlingen, saknade bestimda asik-
ter om nagonting och gjorde som han
blev tillsagd. Vid sidan ddrav ingar bade
Pas for Tor Lines passagerare och Tor i
namnet,



Motionera- overaller att vinna

I syfte att forbidttra den fysiska kon-
ditionen hos de ombordvarande har sjo-
personals utbildningssektion dragit iging
en motionstivling, som skall paga under
hela 1975. Sirskilda inbjudningar att del-
ta i tdvlingen har sints till alla Saléns
fartyg, varfér vi hir endast i stora drag
redogor for uppliggningen.

For varje slag av motion, dock hdogst
tva grenar per dag, far den paimonstrade en
motionspoidng. Alla som uppnar minst
120 poidng under de sex bdsta manaderna
av dret erhaller som pris en av rederiets
populdra triningsoveraller. Bista fartyg

och bista individuella prestation kommer
att uppmirksammas pa speciellt sitt. Vid
tavling i friidrott, d.v.s. sadan tidvling som
ingar i Nordiska landskampen i friidrott,
riknas en poidng i varje gren. Eftersom
grenarna dr fem till antalet,

namligen

L

lingd, hojd, kula, 16pning och stafett,
ger det alltsa deltagaren fem poing.

Lagidrott, t.ex. fotboll, volleyboll,
bordtennis och simning, ger ocksa fina
poidngutdelningar.

Men tink pa att till en borjan ta det
lugnt i ditt motionerande. Oka takten
gradvis och motionera aldrig med feber i
kroppen, det kan skada dig. Regelbunden
motion minst en gang i veckan under 30—
60 minuter, sa att du svettas ordentligt,
ger god kondition. Det forsikrar paret
Gustafsson/Winn pa utbildningsavdel-
ningen. Sa rekommenderas alla att ta en
titt i parmen “Motion ombord”, dir det
mesta om olika sitt att forbdttra spinsten
star.

Alla kostnader som uppstar i samband
med motionstdavlingen betalas av Salén-
rederiernas Personalstiftelse.

Pd manga av Saléns fartyg finns goda mdajligheter till fysisk trining.

Nagot for tomatodlare

Gotaverken Byggaluminium med fabri-
ker i Virserum tillverkar och siljer bl.a.
vixthus av en mindre typ, som blivit nagot
av en siljsuccé. Hur vixthuset ser ut fram-
gar av bilden. Det ir gjort av oeloxerad
aluminium och glas och kan monteras av
vem som helst pa en enkel sockel av tri.
En uppsittning hyllkonsoller ingir och det
ir ldtt att ansluta virme till viixthuset, om
man vill utnyttja det dven vintertid. Vixt-
huset dr 1,8 meter brett och finns i tre
lingder: 2, 2,5 och 3 meter.

Skriv till Gotaverken Byggaluminium,
Virserum, eller ring 0495/311 00, sa far
du reda pa nettopriset for salénare, frakt
etc.

I fadrens spar

I fadrens spar mellan Silen och Mora
(86 km) forsta séndagen i mars aterfanns
i ar fem salénare, vilka samtliga klarade
sig i mal med bravur. Mest framgangsrik
var Birger Simonsson, som i det goda foret
slog nytt personligt rekord med tiden
7 timmar 22 min. 44 sek. Med den tiden
kom han i mél som 3610:e man. Ovriga
salénare fick f6ljande tider och place-
ringar:

4043 Lars Spongberg  7.36.35
4734 Mats Jansson 8.02.22
6887 Stig Svensson 09,2251

7744 Valter Axelsson 9.50.52

Skidsektionen hoppas att fler salénare
stiller upp i nidsta ars Vasalopp. Ett par
traningsldger dr planerade att haillas i ja-
nuari och februari nagonstans dir det ir
gott om snd. Det bor ge dven ombordan-
stdllda en god chans att klara det kriivan-
de langloppet. Du som funderar pa att
stilla upp, ta kontakt med Birger
Simonsson pa Sjépersonalavdelningen i
god tid fore arsskiftet.

Fartyg fran Solvesborg
pa engelskt frimérke

R/S Shackleton™ ir sikert ett av
fa — kanske det enda — svenskbyggda
fartyg som fatt dran att pryda ett
engelskt frimarke. R/S stir for
Research Ship (forskningsfartyg) och
forskning har hon varit delaktig i

under manga ar i bl a arktiska farvat-
ten.
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“Shackleton™ byggdes 1955 pa Sol-
vesborgs Varv for en norsk redare och
fick da namnet “Arendal”. Sedermera
koptes hon av en engelsk organisation
for att anvindas som forskningsfartyg
och byggdes da om en del.
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