Salén

Nr 1 Feb. 1975 — Arg. 8

aK*

‘f ——

-

Branddévning pa Berga. Mannen i luvan dr instruktor och stralforare dar sjioingenjor Egon Gustafsson fran Tullinge. Foto: Per-Olow

Sjobefilet fortbildas

Allt behorigt befil i svenska handelsflottan har en gedigen
utbildning bakom sig. Sjokaptener och sjoingenjorer har genom-
gitt trearig utbildning vid sjobefilsskolorna och de flesta har
iven lang sjopraktik. Men sjomansyrket dr foranderligt till
sin karaktdr alltefter det nya tekniska hjdlpmedel stills till for=
fogande och fartygen blir allt storre och snabbare.

Forutom en god skolunderbyggnad, sjopraktik och special-
utbildning vid sjobefilsskolorna krivs det darfor idag att var
och en i befilsstillning ombord genomgar kontinuerlig vidare-
utbildning. Arligen anordnas i Redareféreningens regi ett 50-

tal kurser i fortbildning. For en tid sedan sokte Saléns genom
annonser kontakt med sjobefil av alla kategorier som av olika
anledningar gatt iland. Vi kallade dem i annonserna ”Gamla
sjobjornar”. For dessa har utbildning nu slutférts och de ir
redo att aterintrdada i handelsflottan.

Om denna utbildning och om den i Redareforeningens regi
star mer att ldsa pa sidorna 6, 7 och 10 i detta nummer av
Salén-Nytt. Bilden ovan visar ett moment i utbildningen i brand-

skydd pa Berga Orlogsskolor, Stockholm.




VD har ordet:

En forianderlig varld

Vad som skulle bli féljden av olje-
krisen var det vil fa som kunde forut-
siga for drygt ett ar sedan. Idag kan vi
se i facit vad som intriffade under
krisens forsta ar.

Utan tvekan har oljeproducenterna
och oljebolagen gynnats under aret
som gitt, och forvisso har virlden och
dven vi i Sverige blivit tvungna att
spara energi, vilket allmint sett torde
vara bra. I 6vrigt har mangdubblingen
av oljepriset haft mycket svara konsek-
venser for virldsekonomin.

En lugnare hdéjning av oljepriserna
skulle ha givit konsumenterna tid att
anpassa sig till den nya situationen. Nu
har man inte hunnit med detta, och
linder och hela niringsgrenar har di-
rekt eller indirekt fatt mycket svara
anpassningsproblem att brottas med.

Frimst i ledet av drabbade foretag
stod givetvis rederierna. Da redarna
tidigare bestillde nya fartyg forutsatte
de en fortsatt 6kning av virldens olje-
konsumtion i ungefir samma takt som
tidigare ar. Mdojligheterna for redarna
att forutse chockhdjningen av oljepri-
set var obefintliga.

Foljden har blivit ett overskott pa
tankertonnage och darmed urusla
tankfrakter. Fram till arsskiftet var det
endast tanktonnage som hade drab-
bats, men nu har édven torrlastmark-
naden paverkats negativt, bl a genom
att s k kombinationstonnage i Okad
utstrickning har Overgatt fran att
transportera raolja till torra laster.
Dessutom har som en féljd av energi-
krisen konjunkturen i vistvirlden all-
varligt forsamrats, vilket reducerat
virldshandeln med motsvarande nega-
tiva effekter pa efterfragan av trans-
porter.

Varven kom i tur att utsdttas for
foljderna av rederinidringens problem.
Man kan dagligen ldsa i tidningarna om
annulleringar av tankerkontrakt vid
virldens varv. De svenska varven har
hitintills kommit lindrigt undan i den-
na avbestdllningsvag.

Fran véir egen horisont skall jag ge
niagra konkreta exempel pa vad som
har intriffat genom oljekrisen.

I juli 1973, d.v.s. fére oljekrisen,
avslutade vi ett tidskontrakt pa tre ar
for ett av vara tankfartyg och fick
ddrvid $ 6.55 per ton och manad. Den
affiren gav oss ca 81.000 kronor per
dag i Overskott. Fran detta belopp

skall dras kapitalkostnaden for farty-
get, d.vs. rinta och avskrivningar, for att
vi skall kunna bedéma det verkliga
resultatet. Kapitalkostnaden for sam-
ma fartyg uppgar till ca 30.000 kronor
per dag om man riknar pa det pris vi
kopte fartyget for. Resultatet fér var
del blev siledes ett Gverskott pa ca
51.000 kronor per trafikdag, vilket gav
en arsvinst pa inte mindre ién
19.000.000 kronor.

Idag ligger marknaden fér motsva-
rande tidskontrakt for ett fartyg av
samma typ pa ungefir $ 1.20 per ton.
Resultatet av en sidan affir skulle ge
ett underskott pa ca 12.000 kronor
per dag fore kapitalkostnaden och
totalt inklusive kapitalkostnaden ett
underskott pa ca 42.000 kronor per
dag, vilket motsvarar en éarsférlust pa
15.000.000 kronor.

Genom att dagens extremt laga
frakter ej ens ticker redarnas dagskost-
nader kommer erfarenhetsmissigt en
kraftig uppliggningsvag av dldre
tonnage. Som en f6ljd hirav kommer
enligt min bedémning fraktsatserna att
tvingas uppdét, troligen senast nagon
gang under andra halvaret i ar.

Priserna pa tankfartyg har paverkats
i motsvarande grad. For second-hand
tonnage uppnaddes en toppniva under
andra halvaret 1973. En 7 ar gammal
tanker pa ca 100.000 tdw kostade i
augusti 1973 drygt 100 miljoner kro-
nor, och priserna steg ytterligare niagot
under senare delen av 1973. Direfter
har priserna rasat, och ett sidant far-
tyg kostade i arsskiftet 1974/1975
nédgot under 40 miljoner kronor.

Varvens nybyggnadspriser har givet-
vis ocksa vixlat, dven om prisvariatio-
nerna ej varit si stora som for second-
handtonnage.

Forutom de bekymmer som tank-
marknadens utveckling medfért, har
valutamarknaden ocksa i hog grad
storts av oljeprishéjningen och sanner-
ligen inte varit utan problem. Stor-
ningarna har bl a drabbat dollarn, vars
kurs sjunkit fran 4.75 SKr i januari
1973 till ca 4:— SKr da denna artikel
skrivs i slutet av januari. Eftersom en
icke obetydlig del av rederiernas och
varvens inkomster erhalles i dollar, har
kursfallet givetvis reducerat inkomster-
na riknat i svenska kronor.

Det ir saledes givet att Salénkoncer-
nen med dess stora engagemang i
rederi- och varvsverksamhet starkt pa-
verkas av oljekrisen och dess foljdverk-
ningar.

Vi sitter givetvis inte passiva i denna
situation. Ett av vara tankfartyg, m/t

”Sea Swallow”, har salts till ett bra
pris. Dessutom har t/t "Dagmar Salén”,
m/t “Sven Salén”, “Sea Song” och
“’Sea Saga” pa totalt 180.000 tdw lagts
upp. Inom en nidra framtid kommer
dessutom t/t Sea Spray’ och ”Seven
Seas” pa totalt 220.000 tdw att lig-
gas upp. De senare atgirderna inne-
bir sjilvfallet inte ndgra vinster for
koncernen men begrinsar vira férlus-
ter. Att silja fartygen i dagens mark-
nad dr givetvis inte sirdeles fordelak-
tigt.

Eftersom stort tonnage ger avsevir-
da kostnadsfordelar for befraktarna
jamfort med vad mindre tonnage mas-
te ha for att segla, riknar vi med att
kunna sysselsdtta vara stora tankfartyg
dven i en framtida svag marknad.

Det jag hitintills skrivit ter sig si-
kert for de flesta mycket oroande och
visst dr situationen for Ogonblicket
bekymmersam. Man kan idag endast
vara tacksam Over de framgingar V™™
haft under tidigare ar, vilket gett oss
mojlighet att skapa reserver och garde-
ringar for framtiden, tex har vi i
dagsldget ca tva tredjedelar av vart
totala tanktonnage seglande pa goda
kontrakt.

Dessutom finns andra grenar i kon-
cernen som ger goda resultat.

Kraftiga vixlingar ir emellertid ej
nagot nytt for den som har sysslat med
shipping och utgdér i sig en del av
verksamhetens charm.

Man fiar dock inte blunda fér att
den nedgang vi idag moter dr av

alldeles speciell karaktir. Politiska fale=m,

torer som enskilda féretag ej har mo;
lighet att paverka har kommit att domi-
nera Over normala marknadsfaktorer.
Detta har medfort att redarna och
varven kommit att felbedéma utveck_
lingen, vilket skapat dagens mycke
kraftiga obalans pa marknaden.

Krisen ter sig idag mycket djup.
Man kan bara hoppas att den kraftiga
nedgingen kan biddda for ett snabbare
tillfrisknande och en okad forstaelse
fran alla inblandade parter.

Trots de pessimistiska tongingarna
ovan blir resultatet fér koncernen un-
der 1974 mycket gott eftersom de
negativa effekterna for vir del gav
utslag forst under édrets sista manader.
Bokslutet blir ej klart férrin i slutet av
mars manad. Koncernens resultat efter
planenliga avskrivningar blir dock en-
ligt prelimindra uppskattningar drygt
40 mkr bittre dn 1973 och uppgir till
ca 275 mkr.

Forts. ndsta sida
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Tor Line blir helsvenskt Transatlantic ny delsgare

M/S "Nike” i Stockholms Frihamn.

Saléns och Transatlantic har beslutat
¥m samarbete betriffande passagerar-
och godstrafiken mellan europeiska ham-
nar. Som en foljd av beslutet har Trans-
atlantic forvdarvat 33 % av Tor Line och

ss fartyg, varav 25 % tidigare dgts av det
“weellindska rederiet KNSM. Samtidigt har
Saléns fran Transatlantic forviarvat 2/3
av Nike-Line och dess fartyg. Forvirven
innebidr saledes att Saléns dger 2/3 i de
bada foretagen och Transatlantic 1/3. Av
Saléns andelar faller 50 % pa Salénrede-
rierna AB och lika mycket pa Rederi AB
Salénia. Enligt avtal har Transatlantic ratt
att senare forvirva upp till 50 % av bade
Tor Line och Nike-Line.

Logiskt samarbete

Det har linge kidnts logiskt att fusio-
nera Tor Line och Nike-Line eftersom des-
sa bolag bada trafikerar kontinenten med
roro-trafik. Nike-Line opererar pa linjen
Stockholm—Malmé—Rotterdam och Tor

ne som bekant linjen Goteborg/Halm-
-

Forts.: "En fordnderlig varld”’

Speciellt gladjande ar dirvid att kyl-
och torrlastrederierna haft ett mycket
bra dr och tillsammans svarat for ca
halva koncernvinsten.

Avsikten dr att infor kommande
kanske svara ar disponera vinsten for
konsolideringsavskrivningar.

Prognosen for 1975 ir simre be-
roende pa den ridande tankmarknads-
och valutasituationen, men pekar inda
pa ett godtagbart resultat.

Men vi lever i en férinderlig virld
dir mycket kan intriffa som dndrar
forutsdttningarna och diarmed resulta-
tet av var verksamhet, jag menar da
inte nodvindigtvis till det simre.
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stad—Amsterdam, Rotterdam och Ant-
werpen. Visentliga besparingar inom det
omfattande linjendtet mojliggdrs genom
sammanslagningen.

Ett effektivt trafikndt mellan Skandi-
navien och Ovriga Europa édr av storsta
betydelse for skandinavisk export och
import. Samarbetet mellan Saléns och
Transatlantic ger stérre mojligheter till
ytterligare utveckling och lonsamhet pa
sikt.

»Solfjader-trafik”

Tor Line har tva basidéer for sin verk-
samhet. Dels kombinationstrafiken: farjor
for bade last och passagerare/personbilar.
Dels solfjiderssystemet pa fraktsidan, dir
man frin vissa bashamnar ger service pa
manga olika destinationer. De hittillsva-
rande bashamnarna har varit Goéteborg
och Immingham. Rotterdam blir nista
bashamn, eftersom denna hamn spelar stor
roll féor bade Nike-Line och Tor Line.
Mdjligheterna att bygga vidare pa dessa
idéer Okas genom den nya dgarkombina-
tionen.

I bérjan av 1975 kommer Nike-Lines
linje Stockholm—Rotterdam att utstrickas
till att omfatta dven Felixstowe och
Képenhamn.

Nikes flotta bestar av de bada syster-
fartygen ”Nike” och Kratos”, vilka bida
ar pa 5.679 ton doédvikt och har en ser-
vicefart av 17 knop. De ir byggda 1972
resp. 1973.

Vidgat samarbete Trans-Salén

Saléns och Transatlantic har samarbetat
linge pa olika omraden, sasom Kkyl- och
tankfart. Bada bolagen ir roro-orienterade
och har vidareutvecklat teknikens grund-
idéer. Ett exempel dr Tor Lines nya last-
nings- och lossningssystem LUF, som mer
dn fordubblar kapaciteten genom att man
kan kora ombord fyra dubbelstaplade
containers i ett enda lyft. LUF-systemet
lampar sig ocksa sdrskilt vdl for skogs-

produkter. Ett annat exempel dr fartygs-
typen Paralla” inom Transatlantic.
“Paralla” dr ett oceangiende roro-fartyg
med snedstdlld akterramp, vilket mojlig-
gor lastning och lossning 6ver konventio-
nella kajer.

Personalen paverkas minimalt

Land- och sjopersonalen paverkas obe-
tydligt av de nya férhallandena. Admi-
nistrationen av Nike-Lines operationer
overtas av Tor Line med Nike-Line-agen-
turen som platsagent i Stockholm. I bl.a.
Holland och Belgien har hittills Nike-Line
och Tor Line arbetat med olika agenter.
En samordning av dessa blir ocksa en san-
nolik f6ljd av sammanslagningen.

VD i Tor Line dr oforindrat direktdr
Christer Salén. Ordférande i den nya
styrelsen blir direktér Torkel Carlsson,
Transatlantic.

Torkel Carlsson

Tor Lines styrelse

Torkel Carlsson, ordf.
Stellan Daun
Clarence Dybeck

Per Welin

Per-Olov Boman
Christer Salén, VD

Arbetstagarnas representanter
i styrelsen ar:

Arne Diurlin

Lennart Malmquist (suppl.)
Torsten Larsson

Irene Gudmundsson (suppl.)




Person-nytt

Till chef fér kylrederiet och direktor i
Salénrederierna AB har utnimnts Lars
Hallman, som dirmed &vergitt fran Salén
Reefer Services till Salénrederierna.

e

Lars Hallman

Till ny verkstillande direktdr i Sven
Salén AB efter Gunnar Bjorkbom, som
avgick med pension vid arsskiftet, har
utndmnts Bengt Lidén, som tillika adr ad-
ministrativ chef i Salénrederierna AB. Till
vice verkstillande direktor har utnamnts
Bjorn Rudling. Till ordférande i styrelsen
for SSAB har utsetts Peder Bonde.

Bengt Lidén

Bjorn Rudling

Till chef for sjopersonalens utbild-
ningssektion vid Salénrederierna har an-
stillts Jan Gustafsson, som har styrmans-
examen och sedan 1964 varit utbildnings-
ledare vid Sjopolisen. Han eftertrader
Borje Kjellstenius, som fran 1 februari
Overgatt till Sveriges Redareférening for
att ddr handldgga utbildnings- och rekry-
teringsfragor.
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Jan Gustafsson

I samband med att atgirder vidtages
for att atskilja Salénkoncernens centrala
funktioner fran rederiets verksamhet har
Joachim Broman utsetts till ekonomi-
direktor i moderbolaget med ansvar frimst
for koncernredovisningen. Direktdr Bro-
man, som fOr ndrvarande ir ekonomi-
direktdr och vice verkstillande direktor i
Salén & Wicander AB, beriknas péibérja
sina nya arbetsuppgifter under april ma-
nad 1975.

Per-Ake Pettersson kvarstir som
ekonomidirektor i rederigruppen.

Joachim Broman

Pol. mag. Géran Colldahl och Rainer
Moberg, B S c., har tilltritt befattningar i
Rederi AB Salenias energiavdelning, dir
de kommer att arbeta med denna avdel-
nings olika projekt. Colldahl var senast
anstilld vid Swedish Trade Commissions
kontor i Houston, Texas, med huvudsak-
lig uppgift att assistera svenska foretag vid
deras marknadsforing av utrustning och
material till oljeindustrin. Moberg kom-
mer frin OY Finnlines, ddr han var chef
for den avdelning som handhar USA-
marknaden.

Goran Colldahl

Rainar Moberg

Dodsfall

Tredjemaskinist Robert Heinz Heller,
m/s “Husar6é”, avled den 4.1.75 medan
fartyget lag i Cornerbrook. Den bort-
gangne var 54 ar gammal och bosatt i
Reichenbach, Visttyskland. S

Heinz Heller

Littmatros Henry Goran Nilsson,
monstrad ombord m/s Husaré” sedan
september 1974, omkom pa nyérsnatten
medan fartyget var pa resa frin New Or-
leans till Cornerbrook.

Den omkomne saknades vid 01.2".
tiden pa natten, varvid fartyget gick 1
kontrakurs med tdnda strilkastare och
giorde efterforskningar i det aktuella om-
radet. Fartyg i nirheten larmades iven
och ombads ha utkik. Allt sokande v
dock forgives och vid 06.30-tiden pa mc
gonen dtertog “Husar6™ sin ursprungliga
kurs.

Littmatros Nilsson var 22 ar gammal,
ogift och bosatt i Karlshamn.

Henry Nilsson




Petroswede letar olja i Egypten. Omradet

stort som Gotland

Petroswede AB, som ir ett halvstatligt
oljeprospekteringsbolag med Saléns som
20-procentiga deldgare, har trdffat avtal
med den egyptiska staten om oljeletning i
ett 4.000 kvadratkilometer stort omrade
mellan Alexandria och Kairo. Omradet
kallas Wadi Natrun och ér ren 6ken utom
en liten del, som ligger inom det befolka-
de deltaomradet. Avtalet om oljeletningen
har ratificerats av den egyptiska regeringen
och har i Egypten gjorts till lag.

Prospekteringstiden dr fyra ar med
option om forlingning av avtalet med tva
ar samt didrefter ytterligare tva ar, d.v.s.
totalt atta ar. Verksamheten inleds nu
‘nder varen med seismiska mitningar,

“wlka beriiknas fortga till oktober—novem-
ber. Om inga komplikationer intridffar sker
de forsta provborrningarna i borjan av
1976. Finner man olja inom omradet,
skall fyndigheterna utvecklas av ett ge-
~ ensamt produktionsbolag. Av avkast-
ningen fran utvunnen olja kommer Petro-
swede att erhadlla ersittning for investe-
ringar gjorda vid mitningar och provborr-
ningar. Direfter tillfaller enligt avtalet
80 % av avkastningen Egyptian General
Petroleum Co (EGPC) och 20 % Petro-
swede.

)
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Petroswede Oppnade den 1 februari
eget kontor i Kairo. Dirifran skall pro-
spekteringarna ledas. Chef for kontoret
ar civilingenjor Yngve L. Ferdell. I 6vrigt
kommer personalen istort sett att besta av
egyptier. Som entreprendr for de seismis-
ka undersdokningarna har utsetts Prakla-
Seismos Gmbh, Hannover.

Vid besok i Manilla den 13—17 januari
har Sven H Salén som representant for en
svensk fOretagsgrupp omfattande Rederi
AB Salénia, Salénrederierna AB, Kema-
Nord och STAB o6verlagt med filippinska
~ jretag och myndigheter om resultatet
v en seismisk undersékning, som den
svenska gruppen utfért pa Reed bank
viaster om Palawan.

Enighet radde om att resultaten fore-

Svensk-filippinsk oljeletning fortsétter

foll tillrickligt intressevickande for att
motivera en ny, mer detaljerad seismisk
undersokning av samma omrade, vilken
kommer att utféras och bearbetas under
varen, varefter beslut kan fattas om even-
tuell fortsdttning.

Myndigheterna uttryckte sitt stora in-
tresse for att frimja oljeprospektering och
lovade att pa alla sitt paskynda och un-
derldtta den svenska gruppens insatser.

.. o
Fortroenderadet

Till nya ledaméter i Fortroenderadet
vid Salénrederierna AB har vid allmin
omrdstning valts Stig Brander, Gustaf
Bickdahl, Kerstin Damberg och Anita
Ryman, samtliga fran stockholmskontoret,
samt Stig Olsson fran Ink6ép, Goteborg.
Radet har i Ovrigt féljande medlemmar:
Sixten Ackermark, Lennart Andersson,
Brita Bergschold och Birger Simonsson.

Fortroenderadet har utsett foljande an-
stidllda att representera personalen i Salén-
rederiernas Personalstiftelse och i Sven
och Dagmar Saléns Stiftelse: Ing-Marie
Carlberg och Rolf Lernold med Gunilla
Bolin och Rune Storiakers som suppleanter.

Annu en riddning
med helikopter

I férra numret av Salén-Nytt berittade
vi om en bragdriddning per helikopter av
en sjuk besdttningsman pia Snow
Flower” utanfor Sydafrikas kust. Nu har
dnnu en liknande riddning intriffat. Den-
na gang var det Sea Swift” som fick
hjilp av en helikopter for att fora iland en
hastigt insjuknad besittningsmedlem, for-
radsman Lennart Méinsson.

”Sea Swift” lag for ankar utanfor
hollindska kusten i vintan péa att fa ga in
i Rotterdams hamn, nir Lennart Méansson
plotsligt fick svara inre blodningar. Vider-
leksforhallandena var sa daliga att det var
svart att fa tag pa nagon som var villig att
ga ut med en helikopter i det usla vidret.
Det ansags alltfor riskfyllt. Till slut blev
dock tillstandet for féorradsman Ménsson
sa kritiskt att hollindska marinen ryckte
ut med en helikopter och himtade den
sjuke for vidare transport till sjukhus i
Rotterdam.

Allt gick vil och férradsman Ménsson
dr nu hemma och pa bittringsvigen.

"Swedish Wasa” har samma akterstav

som "'Spanish Wasa”'.

Annu ett bulkfartyg
till torrlast

Bulkfartyget »Swedish Wasa” om
27.000 ton dodvikt levereras under andra
hilften av februari fran Astilleros Espanol
S.A., Sevilla, till Whitwill, Cole & Co Ltd,
Bristol. Fartyget é&r systerfartyg till
"Spanish Wasa”, som levererades till
Whitwill Cole i november férra aret. Bada
fartygen har lingtidschartrats av Saléns
torrlastrederi.

“Swedish Wasa” har sju lastrum och
fyra ddackskranar om 15 ton vardera. Far-
tyget dr pa 15.505 bruttoregisterton och
har med last en fart av 15,5 knop. Last-
kapaciteten inkl. vingtankar ar 1,2 milj.
kubikfot.

- ~
"Swedish Wasa” doptes av Mrs. Claude
Merrick, maka till forsdliningschefen hos
Fisons Ltd, Fertilizer Division,



Digert utbildningsprogram for sjobefal

Virens prelimindra kursprogram for
sjobefil dr nu klart. Det omfattar 35
kurser i 21 olika amnen. Vissa av hostens
kurser dr dven klara. Liksom tidigare ar
kan flera kurser komma till och andra
omarbetas eller forldggas till andra tider.
Nigra kurser som tidigare anordnats men
som inte finns med i det preliminira
programmet nedan, kommer ev att ordnas
i host. Det giller t ex instrument- och
reglerteknik for fartygsbefil samt regler-
teknik fér maskinbefil, grundkursen.

For den som dr hemma pa ledighet och
vill avsitta en del av den lediga tiden pa
fortbildning erbjuder det preliminira
programmet ett bra underlag fér plane-
ring.

Vid sidan av den egentliga kursverk-
samheten arrangeras Saléns informations-
traff pa Lovik mellan den 14 och 18 april.

Hir foljer en presentation av de olika
kurserna.

Personalledning

Milgrupp: Befilhavare, 6verstyrmin, and-
restyrmin, maskinchefer, forstemaskinis-
ter, andremaskinister och ekonomifére-
standare,

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutférd kurs ha fatt fortrogenhet med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla
och behailla sig understilld personal, grun-
dad pa kunskap om minniskan samt
forstdelse for ansvars- och skyddsfragor
samt ekonomiska frigor ombord.
Kursarrangor: SAF ALI/RATI

Avancerad radarnavigering

Milgrupp: Befilhavare, Overstyrmin, and-
restyrmaén.

Kursbeskrivning: Kursen omfattar appa-
ratlira, med felskning, plotting, plotting-
ovningar, genomgéang av radars tillforlit-
lighet, navigeringsmetoder samt praktiska
Ovningar i simulator.

Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Goteborg.

Reglerteknik for maskinbefil, fortsitt-
ningskurs

Milgrupp: Maskinbefil inkl el.tekniker
med tjinstgéring i EO-fartyg. Vederbo-
randes kunskaper i reglerteknik bér mot-
svara kraven for sjoingenjorsexamen en-
ligt 1968 ars liroplan. Vidare fordras.ca
ett drs effektiv tjinstgoringstid som befil
i EO-fartyg.

Kursbeskrivning: Malet ar att gora kurs-
deltagarna vil fértrogna med den regler-
tekniska utrustningen i EO-fartyg. Under
kursen genomgis reglersystems uppbygg-
nad och férekommande systems regler-
teknik, reglering, felsokning, intrimning
m m.

Kursarrangér: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Goteborg.

Simulatortrining, TNO

Milgrupp: Befilhavare, 6verstyrmin, and-
restyrmin i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Studier av stora tankfar-
tygs mandverkarakteristika i samband
med kustangoring, farledsnavigering,
ankring och hamnangéring med hjilp av
simulator.

Kursarrangor: Instituut TNO voor wer-
tuidkundige constructies, Delft.

Specialkurs B & W-maskineri

Milgrupp: Maskinchefer och forstemaski-
nister i fartyg med B & W-maskineri.
Kursbeskrivning: Genomging av nya
konstruktioner pa 2-takts respektive
4-taktsmaskinerier, Overhalning, beddm-
ning av cylindertillstind, lagerkontroll,
omkastningsmekanismen, Overladdnings-
systemet, utstromningsventiler, kedja,
Woodwardregulator, automatikutrustning
m m.

Kursarrangor: Burmeister & Wain A/S,
Kopenhamn.

Sprak: engelska

Turbinkurs, Svenska Maskinverken
Milgrupp: Maskinchefer, forstemaskinis-
ter, andremaskinister i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Genomgang av marina
angpannors konstruktion och funktion.
Luftférvirmares konstruktion och funk-
tion. Erfarenheter och synpunkter pa
korrosion och tillsatsmedel etc i samband
med brinslen, foérbrinning och oljeeld-
ning. Olika typer av oljebrinnare; kon-
struktion och funktion. Automatik- och
sikerhetsutrustning. Kvalitetskrav pa
pannvatten och matarvatten samt matar-
vattenbehandling.

Kursarrangér: Svenska Maskinverken,
Oskarshamn.
Turbinkurs, STAL-LAVAL

Milgrupp: Maskinbefil i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Grundliggande kunska-
per i turbinanliggningarnas uppbyggnad,
funktion, drift, service och underhall.

Kursarrangér: STAL-LAVAL, Finsping.

Arbetsmiljo pa fartyg for skyddsombud
m fl

Milgrupp: Befil, forhandsmin, skydds-
ombud i samtliga rederier.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att ge
en god grundutbildning for praktiskt
skyddsarbete ombord pa fartyg. Den be-
handlar lagar och kungorelser om siker-
heten pa fartyg, tekniskt arbetarskydd,
buller och andra fysikaliska miljéfaktorer,
praktiskt skyddsarbete, organisation om-
bord, IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika spill
m m.

Kursarrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
namnd.

Brand- och arbetarskyddskurs

Malgrupp: 1 forsta hand férhandsmin,
matroser och motormin.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge okad
kinnedom om arbetarskyddsbestimmel-
ser, personlig skyddsutrustning, forsta
hjilpen vid olycksfall och brandskydds-
organisation ombord.

Kursarrangor: Svenska Sjofolksforbundet.

Brandskyddskurs

Milgrupp: Befil, forhandsmidn, matroser
och motormin i samtliga rederier.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att ge
allmidnna kunskaper om brand och brand-
orsaker, kinnedom om skyddsanord-
ningar och gillande foreskrifter om
brandskydd i fartyg samt praktisk erfas
renhet av materielens handhavande o«

brandbekdmpning.

Kursarrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

Elektronik A

Milgrupp: Fartygsbefil med sjokaptens-
eller styrmansexamen enligt dldre liro-
plan eller med annan likvirdig utbildning.
Maskinbefil med sjoingenjors- eller
maskinteknikerexamen enligt dldre kurs-
planer eller annan likvirdig utbildning.
Kursbeskrivning: Mélet dr att ge sadana
kunskaper i clektronik att de motsvarar
amnesfordringarna i sjokaptens- respek-
tive maskinteknikerexamen enligt 1968
ars laroplaner. Kursen omfattar grund-
liggande lik- och vixelstromslira, elektro-
nik, systemteknik och mitteknik.
Kursarrangor: Skoldverstyrelsen, Sjobe-
falsskolan i Stockholm.

Hantering av farligt gods

Milgrupp: Befil och férhandsmin i to™y
lastrederiet.

Kursbeskrivning: Kursen ger grundutbild-
ning i hantering av farligt gods. Den
omfattar bl a genomgang av gillande be-
stimmelser, kemiska och fysikalis&

grundbegrepp, Kklassificering av farl
gods, lasthantering m m.
Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-

filsskolan i Kalmar.

Forfattningskunskap

Milgrupp: Fartygs- och maskinbefil med
minst 5 ars tjinst i svenska handelsfartyg.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutférd kurs ha okad kinnedom om
sammanhanget mellan olika lagar, forfatt-
ningar och avtal samt ha forbittrade
insikter i olika juridiska sporsméal som
beror tjdnsten.

Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Stockholm.




Hiilso- och sjukvard

Milgrupp: Fartygsbefil i samtliga rede-
rier.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge fort-
bildning fér den personal som handhar
hilso- och sjukvardstjinsten ombord, ge
information om nya rén pa omradet samt
personlig firdighet vid behandling av
sjuka eller skadade personer.
Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Goteborg.

Kylanliggningar, STAL

Milgrupp: Maskinbefil i kylrederiet.
Kursbeskrivning: Genomging av modern
lastkylanliggning omfattande bla skruv-
kompressorns arbetsprincip och allméinna
uppbyggnad, freonsystemet, brinesyste-
met, luftcirkulations- och kylvattensyste-
men samt reglering och automatik.

S ursarrangor: STAL, Norrkdping.

Informationstraff for
ekonomiforestandare

~  Malgrupp: Ekonomiférestandare.

- Kursbeskrivning: Genomgang av nya
rapporteringssystem infor overgangen till
databehandling samt diskussion kring vissa
av ckonomiférestandarnas arbetsuppgifter.

Tankfartygsoperativ kurs

Milgrupp: Fartygs- och maskinbefil samt
forhandsmain i tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftar till att ge ingien-
de kunskaper om gillande sikerhetsfore-
skrifter och om utrustning och skyddsan-
ordningar i samband med transport av
petroleumprodukter.
Kursarrangor: Skoloverstyrelsen,
filsskolan i Malmé.

Sjobe-

"ivsmedelshantering och transport av kyl-
varor
Milgrupp: Fartygs- och maskinbefdl i
kylrederiet.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge all-
minna kunskaper om hantering av kylda
“rCh frysta varor vid transport till sjoss,
deras egenskaper och hur de piverkas
under skilda férhédllanden. Kursen belyser
olika skeden i transportkedjan for frukt,
fett- och mejeriprodukter, kott och fisk
m m med tonvikt pa lasthanteringen om-
bord.
Kursarrangor: Salénrederierna.

Meteorologikurs

Milgrupp: Befilhavare, overstyrmidn och
andrestyrmin med tjinstgoring i fartyg
med telefaxanldggning.

Kursbeskrivning: Grundliggande meteoro-
logi och anvindning av viderkartor med
avsikt att ge deltagarna kinnedom om
hur man pa bista sitt utnyttjar den infor-
mation som erhdlles genom viderfak-
similutsindningar.

Kursarrangor: Magnetic AB, Stockholm.

Preliminart program for Salénrederiernas kursverksamhet varen 1975

Kursbeteckning

Arbetarskydd pa fartyg for
skyddsombud m fl
Brandskyddskurs
Brandskyddskurs
Brandskyddskurs
Brandskyddskurs
Brandskyddskurs

Elektronik

Farligt gods

Farligt gods
Forfattningskunskap

Hilso- och sjukvird
Informationstraff for
ekonomiférestandare
Kontaktkonferens

Kylkurs, STAL

Kylkurs, lasthantering
Maskinteknik, B&W
Maskinteknik, B&W
Meterologi

Personalledning
Radarnavigering, Refveshm.
Radarnavigering, Refveshm.
Radarnavigering, Refveshm.
Radarnavigering, Refveshm.
Reglerteknik, fortsittningskurs
Simulatortrining, Delft
Simulatortraning, SSPA
Simulatortrining, SSPA
Simulatortrining, SSPA
Stadkurs

Tankoperativ vidareutbildning
Tankoperativ vidareutbildning
Tankoperativ vidareutbildning
Turbinkurs, SmV

1) Kurstid ej faststdlld
2) Antal ej faststillt

Kursort Kurstid Tillgingliga
platser
Kungilv 242 - 27.2 S
Stockholm 10.2 — 14.2 10
Goteborg 173 -21.3 10
Stockholm 144 — 18.4 10
Goteborg 12.5 - 16.5 10
Stockholm 26.5 — 30.5 10
Stockholm 13.1 —17.1 4
Kalmar 32— 172 2
Kalmar 10.3 — 143 2
Stockholm 74 —-11.4 S
Goteborg 74 -114 S
Malmo 11.2-12.2 20
Ulricechamn 1) 5
Norrkdping 1) 8
Stockholm 1) 10
Koépenhamn 10.3 — 14.3 2
Koépenhamn 12.5 —16.5 2
Stockholm 1) 5
Ulricechamn 17.3 — 21.3 10
Goteborg 27.1 — 29.1 3
Goteborg 29.1 - 31.1 3
Goteborg 33— 53 3
Goteborg 53— 73 3
Goteborg 14114 4
Delft 17.3 - 21.3 3
Goteborg 13.1 —17.1 6
Goteborg 17.2 - 21.2 6
Goteborg 9.6 —13.6 6
Uddevalla 1) 3
Malmé 21.1 - 7.2 6
Malmo 242 - 143 6
Malmé 74 —-25.4 6
Oskarshamn 1) 2)

Fortbildningskurs i Turbinteknik,
Stal-Laval

Malgrupp: Maskinchefer och forste

Fortbildningskurs i Turbinteknik,
Stal-Laval

Milgrupp: Maskinchefer och forste-
maskinister i turbintankfartyg.

Kursbeskrivning: Genomgang av olika
faktorers inverkan pa turbinanliggningens
effektivitet och output samt beldggningars
och mekaniska skadors paverkan pa olika
delar av anldggningen. Vidare diskuteras
mottrycksvariationer, vibrationer, meto-
der for laicksokning pa kondensor m.m.

Simulatortrining SSPA

Milgrupp: Befilhavare, overstyrmin,
andrestyrmdn som tjanstgor eller kommer
att tjinstgora i 348.000-tons tankfartyg.

Kursbeskrivning: Mailsdttningen med
kursen dr att ldra deltagarna att tolka och
tillimpa ett fartygs manoverkaraktoristi-

kor. Personalen pa bryggan skall ocksa, sa
sikert och snabbt som mdgjligt, kunna
instrumentnavigera fartyget till Onskad
position, oberoende av storningar frian
strom och vind. Man trinar ocksa dirige-
ring av bogserbatar i samband med egen

mandvrering.
Kursarrangor: Statens Skeppsprovnings-
anstalt i Goteborg.

Anmiilan till de olika kurserna bor vara
Sjopersonalavdelningens utbildningssek-
tion tillhanda senast tre veckor i forvig.
Sektionen ger dven kompletterande upp-
lysningar om de olika kurserna.



”Sing6” minsta fartyget med liagsta farten och de flesta hamnarna

Vira nya och moderna fartyg blir ofta
omndmnda i olika sammanhang, dessbiitt-
re i regel i positiva ordalag. Tittar
man exempelvis bakit i de senaste ar-
gangarna av Salén-Nytt finner man artik-
lar i mingd om viara stora, datorstyrda
tankbjdssar, om de snabba och eleganta
"”Snow”-fartygen, om isférstirkta bulk-
fartyg och om stora passagerarfirjor.

Det dar darfor helt pé sin plats att vi i
detta nummer &gnar ett par sidor it en
gammal trotjinare, som inte enbart kan
skryta med att vara det minsta fartyget i
Salén-flottan utan dven av att under 1974
ha gjort det ojimforligt storsta antalet
hamnbesok. Fartyget det giller ir m/s
”Singd” pa 7.170 ton dodvikt, byggd vid
Kieler Howaldtswerke 1962 f6r davaran-
de Rexbolaget, och sedan 1967 igt av
Saléns och opererat av torrlastrederiet.

"Flitiga Lisa”

"Sing6” dar nagot av Salén-flottans
“Flitiga Lisa”. I manadsrapporten for
december frin torrlastrederiets driftsav-
delning star detta uttryckt pa féljande
sitt: Som kuriosa kan nidmnas, att
”Singd”” gjorde 55 resor under 1974 med
123 hamnanlop samt dragit 356.000 ton
last. Sla det rekordet den som kan.

123 hamnanldp under loppet av ett ar,
d vs ett anlop vart tredje dygn. De flesta
visserligen i samma hamnar — Helsing-
borg, Ronnskir, Landskrona, Norrkoping,
Yxpila i Finland och Stettin i Polen och
nigra till — men indi 123 fdrtdjningar
och lika ménga in- och utklareringar,
otaliga lotsningar i besvirliga hamninlopp,
och stindiga utpurrningar nattetid av
befil och Gvrig besidttning.

Nir dirtill hytter och dvriga bostadsut-
rymmen ombord dr smatt tilltagna och
inte sdrskilt bekvima — fartyget har
dndock 12 ar pa nacken — frestas man
férmoda att trivseln ombord inte skulle
vara den bidsta. Men sa visar sig inte vara
fallet. Vid rundfragning ombord framgick
att alla, bade befdl och manskap, med ett
par undantag, trivdes bra med fartyget,
med varandra och miljon. Diaremot tyckte
man i regel mindre om farten, vilket ar
ganska forstaeligt. Speciellt for yngre
sjomin maste det te sig mer lockande att
monstra pa fartyg i fjarrfart pa varmare
linder. En liten kinning av den stora, vida
virlden far Singd” och dess 32 man
starka besdttning dock just i dessa dagar,
da hon giar med en last av svavelsyra fran
Mellos i sodra Norge till Puerto Rico.
Enligt uppgift dr det forsta gangen farty-
get krossar Atlanten. Den nordligaste
hamn Sing6”’ nagon gang varit i ar Tromso,
dir man lossade bensin frin Amsterdam,
den sydligaste Haifa, den vistligaste Mil-
ford Haven och den ostligaste ocksa Haifa.

8

".’:.S';'ngt‘)'” dar fardiglastad i Nordenham.

Ibland hidnder det att man lossar syra
lingst in 1 Hardangerfjorden, dir den
anvinds vid gédningsfabrikation.

I huvudrubriken sdger vi att ’Singd” ar
det minsta av Salens fartyg. Det dr emel-
lertid inte i alla sammanhang lilla ’Sing6™
ir minst. Nar hon exempelvis lag i Mellos
i Norge och lastade svavelsyra for Puerto
Rico skrev den lokala avisen féljande:
Med sine 6.900 tonn dodvekt dr ’Singd”
den storsta tankbat som har gatt sa langt
opp i elva.

)‘ - _
Inklarering i Rotterdam kl. halv fem pd
morgonen. Befilhavaren t.h.

Forsta syratankern

Nir ”Singd” limnade nybyggnads-
varvet 1962 var hon den forsta riktiga
syratankern i Sverige. Det var da unikt att
kunna lasta savdl olja som malm och
96—procentig svavelsyra. Hon ingick i en
serie fartyg, dit dven “Bjérné”, Lind6”
och "Rind6” horde. Malmen lastas i
centertankarna liksom svavelsyran, medan
oljan lastas i savil ving- som sidotankarna.

Sedan Over ett ar tillbaka har "Singo”
gatt med enbart syra fér Sulphur, som ar
ett av Boliden delidgt bolag.

Minga som funderar pa att monstra i
”Singd™ blir tveksamma nir de hor att
hon giar med syra. Man uppfattar det som
speciellt farligt. Det vore ocksa fel att
pasta syralasterna vara helt ofarliga. Un-
der fartygets allra forsta ar intriffade ett

par, tre tillbud men direfter har im
nagon allvarligare olycka intriffat om-

bord i samband med lastning eller loss-
ning av syra.

Besittningen har tillgdng till speciellam
skyddskldder och den material som syrc
kommer i berdring med ir syrafast, vilket
innebir att de inte skadas av syran, savida
denna inte kommer i berdring med vat-
ten. Skulle ett lickage uppstd da syran
kommer i beroring med vatten, anvinder
man s k injektorer for att tita lickan. En
fordel med syran dr att den inte medfor
brand- eller explosionsrisk.

Mainga rederianstillda

"Singd” har som sagt 32 mans besitt-
ning. ’Sea Saint” pa 350.000 ton har tva
man mer! Svenskarna dr i flertal men i
ovrigt dr inte mindre dn nio nationer
representerade. De flesta ombord ir re-
derianstillda. Befilet tjanstgor sedan e
tid tillbaka efter ett 2—2-system, vilk
innebdr att man arbetar tvd manader och
direfter ir ledig tvd manader. De forkor-
tade tjanstgoringstiderna tillimpas dven
for “Ledard”, “Foglard™ och Arctic
Wasa” For det rederianstillda manskap ™™,
tillimpas ett system enligt avtal, vilket
medfor semester efter hogst fem manaders
tjanst.

De minga hamnanlopen gor att sjovak-
terna sillan bryts. Under 1974 intriffade
det faktiskt bara en enda ging — i
Ronnskir. Det innebir ocksd att mycket
overtidsarbete utfores som kan omvandlas
till fritid och tas ut i samband med
semester- och vederlagsledighet.
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10 nationaliteter pa ”Singo”

”Sing6” har 32 mans besittning. Medelaldern ligger pa 34 ar, vilket ar ett genom-
snitt for svenska handelsflottan. Befilet dr genomgaende dldre dn manskapet. Antalet
nationaliteter ombord dr f.n. 10, en inte alldeles ovanlig siffra for svenska handels-
fartyg idag.

Hir presenterar vi i bild nagra av besidttningsmédnnen, av vilka manga varit i rederi-
ets tjanst lang tid och de flesta har rederianstédllning,
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Batsman i husvagn och gnista pa
luffen

En som gjorde det i somras var bats-
man Lars Golten, som ir gift och bosatt i
Rotterdam. Han hade da si lang ledighet
att han stuvade in familj och gepick i bil
och husvagn och gav sig ut pa en langfird
som gick over Sydsverige, Aland, Finland,
Nordsverige, Nordkap och sdderut genom
Norge och Danmark samt ater till Rotter-
dam.

Fartygets telegrafist, Birgit Bjork, 57,
ogift och obunden, har gjort dnnu vidare
firder under sina ledigheter. Hon monst-
rade tex av ett Salén-fartyg i Canada,
hingde pa sig nyinkopt ryggsick och
liftade till San Francisco, tog en passage-
rarbat dirifran till Nya Zeeland, gick pa
luffen dir en manad och liftade slutligen
hem till Svedala med en av Saléns kylba-
tar frin Australien.

Ett annat dr monstrade hon av i Japan,
tog sig upp till Nakhodka med bat, klev
pa Sibirienexpressen och var sju dagar
senare i Moskva. Siag balett och annat
dir och nagot senare dven i Leningrad.
Kom slutligen hem till Norrkdping for att
njuta av ytterligare nagon veckas ledighet
fore nidsta utmonstring. Birgit var ldrarin-
na till hon fyllt 47, da sadlade hon om
och blev telegrafist for att fa se virlden.

A

4 L
Overstyrman  Nils-Erik  Asplund mdter
ullagen med assistans av ldttmatros Conée.

Avslutningsvis ges exempel pa hur var-
dagen kan forflyta ombord Singé” un-
der nagra typiska dygn.

11/1

08.00 Avging fran Skutskir. Firman
Skold & Lundberg i Stockholm,
som opererar fartyget for
Sulphur, har limnat instruktio-
ner till kapten Jan Lindberg att
ga till Nordenham i Tyskland
for lastning av syra. Lossnings-
hamn okind.

13/1

08.55 Tagit lots vid Kiels lotsplats

18.35 Passerat Kielkanalen

14/1

01.45 Fortojda i Nordenham

15.03 6.280 ton syra lastats

16.15 Avgatt frain Nordenham

15/1

14.00 Ankrat utanfér Europoort

24.00 Lots ombord

16/1

04.00 Vil fortojda vid kaj i Rotter-
dam. Lossningen paborjad.

Ingen tid forspills vid nagot tillfille. Sa
snart fartyget exempelvis hade fortojt i
Rotterdam klockan 4 pd morgonen, kom
tull och immigration ombord. Loss-
ningen paborjades si snart formaliteterna
var undanstokade och ungefir samtidigt
borjade maskinchefen, Hilding Andersson
fran Jomala i Finland, att bunkra fuel och
gasoil.

Frampa formiddagen kommer skepps-
handlaren frain Rotterdam ombord och
forhor sig om behovet av gronsaker och
andra fiarskvaror. Ekonomiforestandare ar
Bertil Ekstrom, dlinning, som delar pam,
tjinsten med en annan alinning, Joha
Mattson. Fartyget far nistan all proviant
fran Saléns inkopsavdelning i Goteborg.
Men mjolken gor man sjilv ombord i den
s k platkossan. 25 liter mjolk gar det at
varje dag, och den tillverkas av margari
vatten och mjolkpulver. Plitkossan ir
sikert uppskattad ombord nu nir
”Singd” gor sin atlantiska resa till och
fran Vistindien.

Text och foto: Gosta Ekestrom

Kulturféreningens konstsektion in-
bjuder ater till utlottning av konst.
Inbjudan giller samtliga anstéllda vid
Salénrederierna AB, Salén Reefer Ser-
vices och Sven Salén AB, vare sig de ar
land- eller sjdanstillda eller pensioni-
rer. Liksom forra dret édr deltagaravgif-
ten 25 kronor per person. For dessa
pengar och lika mycket till, som féreta-
get bidrar med, kommer Kkonst att
anskaffas av en ink6psnamnd.

Fyll i talongen nedan och sind den
till Brita Bergschold snarast mojligt.
Det gar dven bra att sinda henne
motsvarande uppgifter per telegram
eller pa annat sidtt. Men anmailan skall
vara framme senast den 31 mars. Var

Ifylles och sindes till Brita Berg-
schold, Salénrederierna AB, Box 14018,
104 40 Stockholm, och skall vara hen-
ne tillhanda senast den 31 mars.
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Ny konstutlottning i vir

och en som anmailer sig blir registrerad
som deltagare och tilldelad ett num-
mer. Betala inte in ndgra pengar d@nnu
— deltagaravgiften kommer sa sma-
ningom att dras pa l6nen. Pensionirer-
na och Ovriga kommer att fa inbetal-
ningskort. Betriffande betalningssittet
féor ombordanstillda dterkommer vi.

Inkopsnimnd édr dven i ar Gosta
Ekestrom och Brita Bergschold samt
ytterligare négon konstintresserad pa
foretaget. Endast verk av erkidnda
konstnirer kommer att inkdpas. Det
blir i férsta hand olika typer av grafik,
akvareller och férhoppningsvis dven
nagon i olja, om man lyckas gora bra
fynd.

Utlottningen kommer att dga rum i
maj. Tva veckor senare far varje vinna-
re — det torde bli mellan 10 — 15
stycken — i tur och ordning vilja det
konstverk som han/hon tycker bid"™™»
om. Mellan dragningen och “'valdagen
kommer konstverken att finnas utstill-
da till allmédnt paseende i limplig lokal
pa Styrmansgatan.

Minga av de ombordanstillda s0 ™,
deltar 1 lotteriet, kommer inte att
kunna stilla upp vare sig vid drag-
ningen eller vid valet. Darfor kommer
telegram att sidndas till var och en
ombord som ir dgare till en vinstlott sd
att denne kan utse nagon limplig
stillforetridare vid valet. Uppdraget
kan exempelvis limnas till ink&ps-
namnden.

Uppslutningen kring forra drets
konstlotteri var mycket god. Den hir
gingen hoppas vi att dnnu fler deltar.
Var tionde deltagare har mojlighet att
bli dgare till ett fint konstverk. Missa
inte chansen utan fyll i kupongen
genast. Lycka till!




Fraktmarknaden
Kyl

Sysselsdttningen for kylfartygen dr fort-
farande tillfredsstillande. Den laga torr-
lastmarknaden gor sig kdnnbar inte bara
genom brist pa laster utan ocksa genom
negativ paverkan pa kylfrakterna.

Langa liggetider i bl.a. ryska hamnar i
samband med lossning av kott har negativt
paverkat resultatet i december och januari.
Mycket kyltonnage fraktas ocksa fort-
farande till iranska och arabiska hamnar i
Gulfen. Detta har medfort linga loss-
ningstider p.g.a. brist pa kajplatser, kyl-
hus och lastbilar for vidare transporter.

SRS riknar med att transporten av
grapefrukt frin Florida till Japan kommer
igdng i mitten pa februari med veckoseg-

Q. ear fram till slutet av april.

Kontrakten for transport av fruset
flisk fran Kina till linder i Medelhavsom-
radet och till Ruminien har férnyats med

_befraktare i Kina och Ruminien.

S Ett antal billaster pa time-charterbasis
har avslutats med Danska OK i Kdpen-
hamn f6r transport till Nigeria.

Tank

Under januari manad har situationen
pa tankmarknaden ytterligare férsimrats
nagot. Overskottet pd tonnage framfér
allt i Persiska viken har Okat, samtidigt
som fler och fler fartyg anlidnt till upp-
liggningshamnarna. Det storsta fartyget
som lagts upp dr pa 285.000 ton dw.
Exakt hur manga fartyg som nu ér overk-
samma eller upplagda &dr svart att fa
bekriftat, men det torde roéra sig om ca
15 milj. ton dw. I Persiska viken ligger

r nirvarande ett 15-tal VLCC och vintar
pa laster, och de fa lastorder som kommer
ut pa marknaden forsvinner oftast genom
att oljebolagen byter laster och batar,
eftersom de sjdlva har problem med att fa

emmar for sina egna fartyg.

Vad frakterna betriffar, har de flesta
VLCC accepterat WS 25 = WS 17,5 pa
den nya skalan, medan 100.000-tonnare i
allménhet erhallit ca 5/10 points hogre
frakt. De mindre fartygen i storleken
40/60.000 ton far nu frakter omkring
WS 80/90 (1974).

Timecharter-marknaden ir tyst med
undantag for ett obekriftat rykte om att
Y.K. Pao omarbetat en tidigare charter
for en 270.000-tonnare for 5 ar till att
ersittas av en 410.000-tonnare for leve-
rans 1976 pa 10 ar till Frota for U$ 2.00.

Neste i Finland har med Toa Oil i
Japan tecknat ett transportkontrakt for
5 ars skeppningar om ca 1.000.000 ton
per ar i batar om 130.000/200.000 ton
med borjan viaren 1975 till WS 67,5
(1974).
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I Byfjorden strax norr om Uddevalla ligger de fyra minsta av Salér;s tankfartyg upp-

U

lagda, namligen ’Sea Saga”,

Sven Salén”, ”’Sea Song” och "Dagmar Salén”’. Fartygen

ligger val fortojda och skéts av en gemensam besdttning om cirka 15 man. Mellan far-
tygen och land har en 100 meter lang brygga anlagts.

Torrlast

Den neditgiende tendensen, som var
klart mirkbar i december da forra rappor-
ten skrevs, skirptes mycket starkt pa
nyaret och frakterna dr nu pa manga hall
sadana att endast fartyg som ligger i ndr-
heten av lastningsomradet i bidsta fall kan
fa en mindre vinst 6ver dagskostnaderna.
Att till exempel ballasta frin kontinenten
ut till Gulfen f6r en last tillbaka ar idag
ogorligt om man vill ha sina dagskostna-
der tidckta i varje fall under svensk flagg
och varje tillfdlle att forkorta ballastbenet
maste vl tas till vara.

Aven timecharterhyrorna for perioder
upp till ett &r med prompta leveranser har
varit utsatta for en kraftig nedging. En-
dast konventionellt linjetonnage ger fort-
farande god forrintning och dven om
ockséd de varit utsatta for en viss nedgéing,
har denna skett mycket lingsamt under
det att nedgangen for Gvrigt tonnage skett
mycket hastigt.

Orsaken till det starka fraktfallet ar
givetvis den allminna ekonomiska situa-
tionen och den okade inbrytningen frin
OBO-fartyg pa grund av tankmarknadens
urusla tillstand. I basta fall kan man
hoppas att botten nu i stort sett ar nadd.
Nagra tecken till forbattring inom den
nirmaste framtiden synes dnnu inte.

Bunkers

Trenden pa bunkermarknaden har fort-
satt att utvecklasiden riktning som angavs
i forra numret av Salén-Nytt. Oljelagren dr
overfulla och tankfartyg, bade lastade med
raolja eller produkter, koar i lossnings-
hamnarna. Raffinaderierna har med nagra
fa undantag minskat sin produktion till
50 %. Alla dessa indikationer skulle nor-
malt peka mot ett prisras, men si har
dnnu inte blivit fallet, mojligen bortsett

frain gasoil pa kontinenten som i ar gatt
ned med $§ 10—12 per ton. En foljd hirav
ar sinkningen i Sverige per den 1 februari
pa eldningsolja 1 med 20 kr per m>, vilket
ligger lika mycket under SPK:s hogsta
prisnotering. En unik situation har upp-
statt pa kontinenten dir gasoil f.n. ar
billigare dn lagsvavlig fuel.

Kontraktsforhandlingarna for 1975 pa-
gar for fullt och utvecklingen pekar pa att
vart drivmedel inte kommer att bli dyrare
dn vad vi betalade sista kvartalet 1974.

Pi den politiska arenan har tempera-
turen sjunkit betydligt. En lugnare ut-
veckling i Mellersta Ostern borde inne-
bédra en stabiliserande inverkan pa olje-
priserna och tillgangen pa produkter. Pri-
serna pa raolja frain OPEC ér frysta’ till
i host, men om dollarns koépvirde ocksa
pa lingre sikt blir vikande kommer OPEC
att kriva mer betalt som kompensation.

Oljebolagen har hojt priset pa bunker
C i USA/Panama med 44 cent/barrel
($ 2.90/ton). Intermediatepriserna paver-
kas proportionerligt. Som orsak till 6k-
ningen anges hojda skatter i Venezuela.
I Japan har marknaden stabiliserat sig
omkring $§ 60.— men man kan férviinta
sig prish6jning i framtiden beroende pa att
fyra stora raffinaderier av tekniska skil
stingt helt, sannolikt fér en period av
minst tre manader framat. Spotmarkna-
den pa kontinenten ligger omkring $ 72.—.
I Persiska viken varierar priserna mellan
$ 61 — $ 81.—. De héga priserna fore-
kommer i hamnar dir man lossar stycke-
gods och kylvaror.

Rabatterna pa smorjolja, som under
krisen var obetydliga, har nu ékats avse-
virt och ligger pa nya affirer hogre in
fore oljekrisen.



Regeringen har beviljat anslag med 1,7
miljoner kronor till Handelsflottans Vil-
firdsrads TV-verksamhet under 1975. Re-
geringens beslut innebdr att HVR nu fér
den nirmaste framtiden kan erbjuda de till
TV-verksamheten anslutna fartygen en
forbittrad programservice. Detta i synner-
het som nu praktiskt taget alla svenska
program som sinds i TV och som ir
producerade i Sveriges Radios regi ir fria
for kopiering for handelsflottans rikning.
500 kronor per fartyg och ar i programav-
gift kommer denna utdkade service att
kosta. Avtalet ir ettarigt och har tecknats
mellan KLYS (Konstnirliga och Litterira
Yrkesutovares Samarbetesnimnd) och
Vilfirdsradet.

Viktigt om AKTUELLT-kassetterna

Kassetterna dr dyra — entimmaskasset-
ten kostar ndra 200 kronor — och ett
mycket stort antal av dem ar redan i
cirkulation ute i den svenska handelsflot-
tan. Det dr darfor ytterst angeliaget att
man i fartygen inte ligger pa nagra AK-

TUELLT-kasetter, som firdigsetts, utan
sinder dem i retur till Vilfirdsradet utan
drojsmal. Pa det sittet bidrar de ombord-
anstillda sjdlva till att forbidttra program-
servicen.

Som en tillfillig atgird kommer A-
kassetterna nu varannan vecka istillet for
varje som tidigare, eftersom HVR priori-
terat framstillningen av videoboxar.

Alla Saléns vixelstromsfartyg utom tva
har nu fatt sina installationer av kassett-
TV, d.v.s. en bandmaskin och tva
26—tums firgmottagare. Apparaturen har
fungerat i stort sett vidl. De svart-vita
mottagarna finns i de flesta fall kvar
ombord och har éverlimnats till fritids-
kassorna.

De tva viaxelstromsfartyg som inte fatt
TV-utrustning dr “Arawak™ och “Snow
Land”. I bada fallen ér anledningen att de
inte anlépt limplig hamn fo6r installation.
Forst i april kommer “Arawak” till nord-
europeisk hamn och ungefir samtidigt
”Snow Land”. Installationer foér bada
fartygen ligger och vintar pa Centralforra-
det i Goteborg.

Vad betriffar likstromsfartygen, sa har
Philips lovat leveranser av kompletta ut-
rustningar till Centralférradet under feb-
ruari manad. Sedan har forradet lovat att
ligga pd ett extra kol for att fa dessa
apparater pé plats utan drojsmal.

Videobox nr 6 och nr 7

Tva nya videoboxar, nr 6 och nr 7,
blev klara fran Vilfdrdsradet i januari och
har distribuerats till bytescentralerna en-
ligt foljande:

Nr 6:

Cristobal 4 boxar

London 2 boxar

Goteborg 4 boxar _
Rotterdam S boxar

Nr 7:

Dubai 2 boxar

Antwerpen 4 boxar

Goteborg 7 boxar ~~
Rotterdam 3 boxar

30-tal ”Gamla sjobjornar” i tjanst

Forra hostens annonskampanj med te-
mat "Gamla sjobjornar’” gav ett Overvil-
digande stort antal forfragningar och an-
sokningar fran behoriga f.d. sjobefil, som
av olika anledningar tidigare tagit land-
tjdnst. Av de sokande har Saléns anstillt
nagot dver 30, vilka nu genomgétt intro-
duktionskurser och kompletterande utbild=-
ning och direfter erhallit eller dr pa vig att
tilltrida tjinster i olika befattningar
och fartyg.

I introduktionskurserna hade férutom
rederiets egna experter ett antal kvalifice-
rade externa krafter engagerats.

Kurserna omfattade en allmin teore-
tisk del for samtliga nyanstdllda samt
teoretiska delar, som var specialinriktade
for befil i kyl-, tank- resp. torrlastrederiet.

I den allmidnna kursen ingick genom-
ging av sjomanslagen under ledning a:
hovrittsradet Lennart Sjostedt frain Kom-
munikationsdepartementet. Sjok _ten Kaj
Janérus fran Redareféreningen redogjorde
for sjoarbetstidslagen och hur man for
arbetstidsjournal och byradirektdr Bengt
Erik Stenmark frian Sjofartsverket gav
aktuell orientering om arbetarskydd om-
bord. Frin Berga Orlogsskolor kom fan-
junkare Torsten Munter, som instruerade
i forsta hjidlp vid sjukdom och olycksfall
samt aterupplivning. I den allménna delen
ingick dven filmf6revisningar, diskussioner
och orientering i aktuella fragor.

De specialinriktade teoretiska kurserna
omfattade presentation av olika fartygs-
typer, skrovkonstruktion, bryggrutiner,
radarn och dess funktioner, lasthanterings-
utrustning, Kamevan och flumesystem,
styrinrittning och autopilot, Decca och
viiderfaksimil, maskinanldggningen, dess
service och underhall, integrerad navige-
ring och turbinstyrning, datorernas funk-
tion, lastning, lossning, ballastning och
tankrengoring, elanliggning ombord samt
mycket, mycket annat.

Ovningarna pd Berga hade gjorts sd realis-
tiska som mojligt.

Foljande befil deltog i kursen:

For kylrederiet:

Sjokapten Bengt Franchell, sjéingenjor
Kjell Nilsson och sjéingenjor Rune Dove-
bratt.

For tankrederiet:

Styrman Kjell Kranz, sjokaptenerna
Bengt Lehre, Borje Lundgren, Werner
Olsson, Sigmund Raudberget och Karl

Ortengren, sjéingenjoérerna Ulf Blomberg,
Enar Borjesson, Bertil Forsberg, Hans
Landrup, Johnny Nordstréom, Gosta Rog-
strom och Arnold Roju samt elektrotek-
nikerna Lars Einarsson, Gunnar Korseman
och Lars Ulvesand.

For torrlastrederiet:

Styrman Ulf Ermerud, styrman Allan
Fredriksson, sjokaptenerna Wolodymyr
Breton, Arne Carlsson, Ulf Eklind, Jems
Johnsson, Peter Leuhusen, Barry Nilssc.
Bo Norlin, Ilmar Ténurist och Bo Wiesel
samt maskintekniker Egon Gustavsson.

Lirare under kurserna var Rolf Olsso
Kaj Dahlén, Jan Gustafsson, Soéren K
man, Carl-Olof Andersson, Christer Fri-
berg, Christer Ekblom, Nils Sparre, Bill
Nilsson och Sven Markstrom. Dessutom
holls enskilda foreldsningar i olika dmnen
av Lars-Eric Cronberg, Ragnar Higgblom
och Olle Ojerstrand.
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