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Vid 1974 ars slut har vi anledning att se tillbaka med
tillfredsstillelse. Resultatet av var rorelse har varit gynn-
samt och foretaget har varit framgangsrikt pa manga
omraden.

Samtidigt har vi under det gagna aret upplevt en
dramatisk omsvingning av véra framtidsbedomningar.
De ekonomiska prognoserna ir pa en gang oklarare och
dystrare dn pa mycket linge. Vi har redan upplevt hur
tankmarknaden fallit till rekordlag niva med atféljande
pessimism pa finansierings- och fartygsbyggnadssidan.
Vi har anledning till stor forsiktighet i investeringar
liksom till noggrann kontroll av verksamhetens kost-
nadssida.

Man far 4 andra sidan inte glomma de positiva in-
slagen i bilden. Kyl- och torrlastmarknaderna ir fort-
farande goda, varven har orderbockerna tillfredsstillande
fyllda for ett antal ar, Salén & Wicanders utveckling ar
lyckosam. Rederiniringen kiannetecknas av hiftiga sving-
ningar, och likavil som vi kunnat tillgodogora oss nigra
mycket goda ar far vi nu vara beredda att uthirda ett
par betydligt magrare. Var uppfattning ir att foretaget
star vil rustat infor denna kargare period.

En del av rustningarna har forsiggatt pa den orga-
nisatoriska sidan. Var laguppstillning har ju gradvis
mast anpassas till verksamhetens vixande omfattning;
i och med arsskiftet tar denna process ett viktigt steg
vidare da rederierna blir en fran koncernledningen skild
division i foretaget. Vi tror att denna decentralisering
bist forbereder oss for kommande tider av snabbt
vixlande forutsattningar.

Under 1974 har vi ocksa tagit ett forsta steg mot en
spridning av Salénrederiernas aktier. Som vi tidigare
redovisat ser vi vart erbjudande som en naturlig mar-
kering av forandringar som redan intriffat i foretaget.
Vi ir glada over att si manga medarbetare velat ta vara
pa tillfillet att investera i det egna foretaget.

Vi vill nu tacka alla som bidragit till att gora det
gagna aret lyckosamt. I fortrostan att vi med gemen-
samma krafter skall kunna lotsa foretaget forbi de
faror som tycks hota vid horisonten onskar vi
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Rapport fran rederiledningen

I rederiledningen, som sammantrider
fyra ginger per dr, har sj6- och landper-
sonalen representanter. Anstillda som 6n-
skar fa frigor behandlade vid dessa sam-
mantriden kan exempelvis kontakta dem.
Pi forslag av Goran Smedberg, som ir
representant for Sjofolksforbundet be-
slutades att en resumé skall inféras i
Salén-Nytt i avsikt att sprida information
om det som behandlats vid métena.

Vid motet den 28 november behand-
lades och diskuterades bland annat folj-
ande fragor.

Resultatprognos for rederierna 1974
och budget 1975

Gentemot budgeten for 1974 visar kyl-
och torrlastrederierna visentliga forbitt-
ringar, medan tankrederiet visar en visent-

Bilden togs vid ett rederiledningsmaote
tidigare i ar. Fr.v. ses Gunnar Bjorkbom,
Rolf Olsson, C.-H. Zethelius, Peder Bonde,
Goran Smedberg, P.O. Boman, Hans Alsén,
Clarence Dybeck, Christer Salén, Sixten
Ackermark samt med ryggen mot kame-
ran Sture Odner. Vid senaste motet med

- rederiledningen ersatte IngvarLilja Gunnar

Bjorkbom, som gar i pension vid ars-
skiftet, Mauritz Rosenqvist ersatte Rolf
Olsson, som slutat i Saléns, och Gunnar
Rosengren ersatte P.O. Boman, som over-
gatt till Rederi AB Salénia.

lig forsamring och Tor Line nagot under
budget. Tillsammans visar rederierna en
positiv differens gentemot budget.

For 1975 har nagon budget dnnu inte
faststillts. Med hinsyn till den osiker-
het som rader, bland annat beroende pa
oljekrisen, dr det ocksa mycket svart att
forutse utvecklingen 1975. Minga fak-
torer talar dock foér att torrlast och kyl
dven 1975 bor kunna uppna goda resultat
medan utvecklingen for tank ser dystrare
ut. Vad giller Tor Line idr det ocksa svart
att forutse resultatet for 1975, bland ann-
at med hinsyn till att “Tor Britannia”
sitts i trafik.

Kontorshuset

Forslaget till det nya kontorshuset
presenterades med hjilp av modell och rit-

ningar, (se artikel i Salén—Nytt nr. 6).

Dagskostnader for fartygen

Hir framkom att vi har ett mycket
hogt kostnadslige, som dessviirre ser ut
att stiga visentligt. Man var 6verens om
att utvecklingen maste angripas frin alla
hall. Hirvid diskuterades bland annat
mojligheterna att lita de anstillda fa
kidnna ett nidrmare Kkostnadsansvar och
information pa ett riktigt
sitt. En post som stiger i mycket snabb

att sprida
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Omslagsbilden: t/t “Sea Saint” under provturen. Bilden tagen av Kockums fotografer.




’Sea Saint” levererad — vistvirldens storsta fartyg

[/T ”Sea Saint” om 356.400 ton dodvikt, det storsta fartyg som byggts i viistviirl-
den, levererades fredagen den 29 november fran Kockums varv till ett partrederi med

Salénrederierna AB som huvudintressent. Leveransen hade foregatts av en nagot lingre
provtur dn vanligt, en provtur som i allt vasentligt forlopte vil. ’Sea Saint™ édr nu pa
resa mot Arabiska viken under befdl av kapten Einar Westerby och med sjéingenjor

Evald Sj6lund som maskinchef.

“Sea Saint™ dr det forsta av 15 likadana fartyg som Kockums har i order. Av dessa
har partrederier med Saléns som huvuddeldgare bestillt sju, varav fyra levereras fram
till juli 1975 och de aterstaende tre under 1976 och 1977.

Eftersom Sea Saint™ dr det fOrsta fartyget i serien och i manga stycken represente-
rar ett nytinkande vad betridffar teknik och miljé ger vi hir en relativt ingiende beskriv-

ning av fartyget.

Djupgaende 22,3 meter

"Sea Saint™ dr byggd till hogsta klass i
Lloyd’s Register. Med full last har fartyget
ett djupgaende pa 22,30 m.

Fartyget har 8 centertankar och 10 par
sidotankar; Par 4 och forpikstanken ér av-
sedda for enbart ren vattenballast. Far-
tyget uppfyller IMCO:s nya regler for
tankvolymbegrinsningar, vilka i korthet
innebir att det tinkta oljelickaget vid en
skada pa fartyget skall uppga till hogst
30.000 m?. Dickshuset ir beliget akterut
och skilt fran maskinkappen, vilket inne-
bir mindre

vibrationer i1 besidttningsut-

rymmena dn i tidigare fartyg.

>

Rodret viger 158 ton och har en yta lika stor som en ordinar villayta.

Tva processdatorer

Fartyget dr utrustat med tva process-
datorer typ Kongsberg SM4. Vardera da-
torn dr kopplad till en Borroughs bild-
skirm med alfanumeriskt tangentbord
samt en Teletype elskrivmaskin, som an-
vinds for kommunikation med datorn.

Den ena datorn anvinds fér maskin-
styrning, navigation och styrning, medan
den andra ingar i ett automatiskt lasthan-
teringssystem. Kopplad till den férstndamn-
da dr en fullstindig uppsittning av
Kockums elektroniska kontroll- och reg-
lerutrustningar for gang med tidvis obe-
mannat maskinrum.

-
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Lingst ner pa bilden ser man pro-
pelleraxeln och uppe till hoger maskin-
kontrollrummet.

Bland nyheterna inom maskinrums-
automatiken mirks en elektrisk styrenhet
av Kockums tillverkning for Clyde Blowers
sotblasare. Enheten styr automatiskt sot-
blasningen enligt en forinstilld sekvens.

Ett Stal-Laval Overvakningssystem for
turbinens funktion snabbstinger den vid
tillstind. Generatorsautomatik
av ASEA s tillverkning startar och fasar in
generatorerna efter den aktuella belast-
ningen samt fordelar lasten mellan gene-
ratorerna. Startapparaterna for olika mo-
torer, pumpar m.m. dr samlade i anslut-
ning till kontrollpanelerna.

onormala

Satellitnavigering

Navigation och styrning sker med hjilp
av Kockums Bryggdatorsystem, som kom-
mer att installeras i samtliga sju Salén-
fartyg i serien. Till datorn édr kopplade
system for dodrikning, automatisk Decca-
navigering, storcirkelnavigering, Fouling
calculator, bridge control m.m. En Magna-
vox MX 902 satellitmottagare dr direkt an-
sluten till datorn. Anliggningen komplet-
teras av ett Sperry Collision Avoidance
System for automatisk plotting.

Vid ett eventuellt haveri pa den ordi-
narie gyrokompassen matar en s.k. Trans-
mitting Magnetic Compass samtliga gyro-
repetrar och autopiloten via en givare i
magnetkompassen. TMC-kompassen dr
ocksa ansluten till datorn, som jimfor
kursinformationen fran magnetkompassen
och gyron och ger larm vid allt for stor
kursavvikelse. Ett utbyggt Overvaknings-
system med bl.a. anti-stranding system
larmar vid avvikelser fran den uppgjorda
routen.

Vidare finns gyrokompass Sperry’s hel-
automatiska system med autopilot och
Sperry Doppler Speed Log Typ SRD 301.

Forts. ndsta sida

3



Forts. fran sid. 3

Bland Ovrig utrustning miérks en Raytheon
radaranliggning med 3 cm Relative Motion
och 10 cm True Motion radar.

Telex over hela viarlden

Radioanldggningen utgdrs av en Stan-
dard Typ ST 1610 sindare levererad av
televerket. Anlidggningen ér placerad i ett
separat sindarrum, skilt fran radiohytten,
varifran sindaren kan fjirrmandvreras. En
automatisk  telexanliggning mojliggor
telexkommunikation over hela virlden.
Via en viderfaksimilmottagare erhalles
aktuella vdderkartor fran ett virldsom-
spannande nit av viderstationer.

All instrumentering pa bryggan ir
monterad i bryggpaneler av Kockums
tillverkning. Dessa haller en mycket hog
standard och har lackerade stalytor tick-
ta med en reflexfri sammetsliknande
syntetfiber. Pi bryggan finns ocksda TV-
monitorer for 6vervakning vid obemannad
drift av maskinrummet via tva fjirr-
styrda kameror.

Datorstyrd lasthantering

Den andra processdatorn ombord ut-
gor huvudbestandsdelen i ett datorstyrt
lasthanteringssystem. Foérutom vid last-
ning och lossning kan systemet ocksa an-
vindas vid ballastning och tankrengoring.

Datorn liser in alla ventilligen och er-
hiller information om tanknivierna frin
Kockums Levelmaster. Mitsystemet ir
egensikert, vilket innebiir att de strommar
och spdnningar som matas ut pa dick dr
for laga for att orsaka gnistor. Systemet
ir forberett for styrning av lastsystemets
ventiler, men dr kopplat sa att det ger re-
kommendationer och paiminnelser om des-
sa star i felaktiga ligen. Vid risk for 6ver-
fyllnad eller otillitna situationer ges larm.
Det datorstyrda lastsystemet ger okad si-
kerhet vid lastning och lossning samtidigt
som det avlastar personalen en rad komp-
licerade och tidsédande uppgifter.

Den mekaniska delen av lasthanteringen
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En jamforelse mellan "'Sea Saint” och andra storheter.

sker med hjdlp av bl.a. fyra lastoljepum-
par, vardera med en kapacitet av 5.500
m3/h vid en lyfthdjd av 175 m vatten-
pelare; ballastpumpen ir pa 1.500 m?/h
vid 130 m vp. Lastoljepumparna ir utrus-
tade med ett automatiskt evakueringssy-
stem, som anvinds for linsning vid lag
niva i tankarna.

Rérsystemet dr utformat for samtidig
transport av tva sorters olja med lastning
eller lossning i omedelbar f6ljd. Rorsyste-
met medger ocksa ballastning under loss-
ningen och linsning av ballasten under
lastningen.

Inertgasanliaggning . . .

Samtliga lasttankar ér forbundna med
en inertgasanliggning med kapaciteten
27.500 m3/h, tillverkad av Peabody och
forsedd med Kockums automatik. Utrust-
ningen dr placerad pa styrbords sida av
maskinkappen, medan alla viktigare instru-
ment har samlats i ett sdrskilt kontroll-

Maskinkontrollrummet med évervaknings- och alarmpanel till hoger.

4

rum sa att personal och instrument skyd-
das mot eventuellt lickage av svavelhaltiga
gaser.

och Gunclean

87 vattenkanoner for tankrengoring av
last- och sloptankar dr monterade pa dick
och 30 enheter dr installerade i sidotan-
karnas bottnar. Samtliga enheter dr av typ
Gunclean. Atersugning fran tankarna vid
tankspolning sker med hjilp av tva strip-
pingejektorer pa 900 m?/h vid 30 m vp.

“Sea Saint” dr utrustad med tva kom-
binerade ankar- och férhalningsvinschar
pa 40 ton samt sex fortdjningsvinschar
med samma kapacitet.

40.000 hk — 15,5 knop

Fartygets maskineri utgdérs av en
Kockum-Stal-Laval turbinanlidggning, som
utvecklar cirka 40.000 hk vid 86 varv per
minut. Kontrakterad fart vid full effekt
och fullt djupgaende ér 15,5 knop.

Anga erhalles fran tvad vattenrérspannor
med en kapacitet av 91.000 kg/h. Elek-
trisk kraft genereras normalt av en turbo-
generator pa 1.700 kw. Vidare finns tva
dieselgeneratorer pa vardera 1.280 kw
samt en nodstromsgenerator pa 120 kw.

Hela maskinanliggningen dr utformad
for obemannad drift och kan styras fran
bryggan.

Nya farger

Saléns gér med Sea Saint™ ett avsteg
frin sina traditionella rederifirger — gratt
skrov med vitt dickshus malade i flera
skikt — till forman for ett mer @ndamals-
enligt fargsystem. Detta innebdr att skro-
vets utsida och diacket dr malade med tva
skikt rodbrun tjarepoxy levererad av Inter-
national med anti-fouling pa undervattens-
skrovet. Dickshuset dr tickt med tva lager




T/T "Sea Saint™

Dodvikt 356.000 tdw
Lingd over allt 362,00 m
Lingd mellan pp 350,00 m
Mallad bredd 60,00 m
Djupgaende 22,33 m
Lastkapacitet 441422 m’
Pumpkapacitet 4 x 5.500 m3/h

Kontrakterad fart 15,5 knop

cremegul polyuretan med finish. Under
provturen lossade en hel del av antifouling-
firgen fran skrovet. Orsaken till detta dr
dannu inte fastslagen.

Mindre buller

Dickshuset dr konstruerat for att upp-
fylla kommande svenska normer for hogsta
tillitna bullernivaer. Hoégsta ljudniva i
hytterna dr 55 dbA och i dagrummen 65
dbA. De liga ljudnivaerna uppnis genom
en ny viggkonstruktion av folierad plat
med mellanlager av mineralull. Denna har
aldrig tidigare anvints genomgaende pa ett
svenskt fartyg. I ljuddimpande syfte har
vidare Kkylmaskiner for proviantforrad
overforts fran inredningen till maskineriet
och fliktarna for maskininstallationen har
flyttats till maskinkappens férkant.

Poolen i dickshuset

"Sea Saint”
hobbyrum, bordtennisrum, gymnastiksal
och biograf, med plats for 35 personer.
Biograflokalen dr ocksa avsedd for att an-
vindas som undervisningslokal.

Swimming-poolen, som pa Kockums
tankfartyg hittills har varit placerad vid
maskinkappen, har flyttats till dickshuset.
Hirigenom riknar man med att uppna en
hogre utnyttjandegrad. I anslutning till
poolen ligger en inbyggd veranda med ett
exteriort fritidsdéck.

For underhallnings-, informations- och
undervisningsindamal har tva firg-TV-
mottagare installerats ombord. En motta-
gare aterfinns i den ena av fartygets barer,
enivardera dagrummet och en i biografen.
I biografens projektorrum finns en video-
bandspelare fran vilken sindning av kas-
settprogram kan ske till samtliga mottaga-
re. Ombord finns vidare en centralradio-
anlidggning for distribution av direktsinda
och inspelade radioprogram till samtliga
bostadshytter och allminna uppehalls-
platser.

Kylskap i alla hytter

Dickshuset har en total inredningsyta
av 2.000 m?. Samtliga hytter har egen
toalett, dusch och tvittstidll. De har ocksa
plats for en extra sing fér eventuella med-
foljande anhoriga. Samtliga bostadsutrym-
men ir luftkonditionerade och férsedda

ar utrustad med bastu,

Verandan pa C-dick dr rymlig och bekvimt inredd med fonster ut mot swimming-
poolen. Verandan, baren, bion dr gemensam for alla ombord.

S
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Biografen har 35 fasta biofatéljer. Dar
finns ocksd TV och utbildningsutrustning.

Manskapshytterna ar 16 kvm stora.

med heltickningsmattor. Alla hytter har
kylskap, radio och lokaltelefon. Den vigg-
fasta soffan i hytterna har tagits bort till
forman for en lisfotélj. Mobler och fir-
ger har dgnats sirskild omsorg liksom val-
et av konst. Boendemiljén har utarbetats
i samrad med ombordanstillda och deras
organisationer, vars onskemal i stor ut-
strickning kunnat tillgodoses.

Baren ligger mellan verandan, dag-
rummen och swimmingpoolen.

Ekonomiféorestandarens daghytt dr
rymlig och behagligt inredd.

Styrhytten sedd fran babord.



30.000 tons bulkfartyg till torrlastrederiet

For forsta gangen i Salens snart 60-
ariga historia har rederiet tagit leverans
av ett fartyg byggt i Japan. Det skedde
den 14 november nidr m/s Atlantic
Wasa”, ett bulkfartyg om 30.470 ton dw.,
levererades fran Usuki Iron Works, Saiki
Shipyard i Saiki. Men det var inte det for-
sta japanbygget i Saléns dgo. | samband
med Rexfusionen 1967 Gvertogs malm/
tankfartyget “Sea Swallow” om 39.000
tdw, nyligen sald till Panama.

“Atlantic Wasa” har en total lingd av
178 meter och dr byggd med fem lastrum
varav 3:ans lastrum dven gar att anvinda
som ballasttank, samtliga luckor utrus-

tade med McGregor-luckor av foldingtyp.
Fartyget har en konventionell Thomson-

Fartygets gudmoder, fru Rut Axell, maka
till VD i Salen & Wicander, Goran Axell,
och varvets chef, direktor Aratani.

rigg, som har fordelen av att vara litt
manoverbar och dirfor ofta vilis for lum-
ber carriers.

"Atlantic Wasa™ var ursprungligen be-
stialld av ett tyskt rederi att seglas under
liberianskt flagg och det har darfor varit
nodvindigt att vidta en hel del dndringar
i bostidder, skyddsanordningar etc. for att
fylla svenska krav. Hon har dock fatt be-
halla mycket av den ursprungliga japanska
utrustningen. Sa dr t.ex. all hennes tele-
navigationsutrustning av japanskt fabrikat.
Vidare finns pa bryggan tva st. 3 cm radar-
anliggningar, ekolod och Decca den
frain Sverige. Fartyget
har dven viderfaksimil.

Huvudmaskinen dr en Sulzer 7RND68
om 11.550 hk, tillverkad pa licens i Japan.
Tre hjdlpmotorer av japansk typ, som fran
borjan vickte betinkligheter har senare
visat sig helt tillforlitliga.

Vad giller fartygets inredning har de
ursprungliga ritningarna fatt indras en del.
Det innebdr bl.a. att varje par manskaps-
hytter har ett litet forrum med toalett
pé ena sidan och dusch pi den andra. Nag-
ra manskapshytter har egen toalett och
dusch i likhet med samtliga befélshytter.

Missarna for manskapet dr ganska rym-
liga, smakfullt medan
befdlsmissen dr nagot mindre. Koket har

senare levererad

och vil inredda,
japansk utrustning, vilken skiljer sig fran
svensk koksutrustning till vissa delar, men
den rapporteras fungera vil.

En del forbittringar, kompletteringar
och nyanskaffningar av utrustning och in-
redning kommer att vidtagas vid forsta
ligliga tillfille.

"Atlantic Wasa™ ir det forsta av torr-
lastrederiets fartyg under svensk flagg som
har en ny firgsidttning: svart skrov, myck-
et morkrott dick, vita dickshus och vita
master.

M/S Atlantic Wasa™
Nybygge 1170

Klass: Lloyd’ s Register 100 A I LMC

Dodvikt 30.470 It
Brt 19.203
Nrt 10.915
L.6.a. 178 m
Bredd 26,8 m

10,66 m
11.550 bhp

15 knop
1.365.260 kbft

Djupgidende sommar
HM Sultzer7RND68
Fart

Lastkapacitet

Fartyget skall normalt ha 30 mans be-
sdttning, varav 11 ér befil. Befalhavare ir
Karl-Erik maskinchef Jan
Lennqvist som f.6. utfort ett utomordent-
ligt arbete
Jungfruresan gir fran Australien till Ita-

Persson och

under fartygets tillblivelse.

lien.

Ceremoni vid kolstrickning
den 25 maj 1974
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Fraktmarknaden
Kyl

Kylrederiet har haft en tillfredsstéllan-
de sysselsittning for fartygen under no-
vember.

Torrlastmarknaden for kylfartygen har
visat tecken pa nedgiang och minskad ef-
terfraigan under senaste manaden. Detta
tillstind anses vara sisongsbetonat och en
forbittring forutses igen under januari ma-
nad nista ar.

Ett antal fartyg har fraktats for citrus
med marockanska befraktare fér perioden
till slutet av februari. Frakterna ir till-
fredsstillande.

Noboa har tagit ett flertal fartyg av
oss for bananer till Arabiska viken. For-
utom en markant 6kning av bananimpor-
ten huvudsakligen till Iran har linder i
detta omride dven kdpt citrus och dpplen.
SRS har fraktat en del tonnage for sidana
laster.

Tva langtidsavtal har slutits, dels med
United Brands, dels med Sunkist. Banan-
kontraktet omfattar ca 18 milj. kartonger
till kontinenten och citruskontraktet med
Sunkist ca 15 milj. till kontinenten samt
Fjirran Ostern.

Tank

Trots att vintern dr i annalkande och
att man normalt sett skulle ha haft 6kan-
de efterfragan pa tonnage med en hogre
fraktnivdi som fo6ljd, dr situationen idag
precis tvirtom. Det finns storre tillgang
pa tonnage &n nagonsin tidigare och
mycket fa laster att tillga, samtidigt som
alla lager i Europa, Amerika och Japan
dr mer dn vilfyllda, vilket kdnnetecknas
av att Japan bl.a. exporterar fueloil till
priser som intresserat ett flertal kopare i
Europa.

Dagens marknadsfrakt for en VLCC
frain PG ligger nu pa WS 32,5 och
for 80/100.000-tonnare pa WS 37,5/45
for lossning Europa/Amerika

Efter det att Exxon fér en manad se-
dan fraktat ett nybygge pa 377.000 ton
pa 72' djupgiende vid ankomst europeisk
hamn till § 0.83 = WS 46 for 12 méanaders
T/C fran februari 75, har samma be-
fraktare tagit en 263.000-tonnare for 3
ars T/C med bérjan i april 1975 till $ 1.25
= WS 51. I 6vrigt har periodmarknaden
varit mycket lugn och inaktiv.

Det liga fraktliget har foranlett flera
redare att ligga upp mindre enheter och
i vissa fall soka sig sysselsittning i spann-
malsfarten.

Torrlast

Marknaden néddde under hosten sin
topp i mitten pa oktober. Fortfarande
finns det emellertid manga forslag till re-
sor som betalar bra, atminstone for ton-

nage i den storlek som finns pa torrlast-
rederiet. FOr storre tonnage har den in-
brytning som OBO-fartygen gjort pa torr-
lastmarknaden betytt en pataglig nedgang.
Salunda betalades for denna storlek for en
last spannmal fran Gulfen till kontinen-
ten $ 11.50 i mitten pa oktober, en frakt
som nu ligger i $§ 8. — till § 8.75 for
prompta positioner. De storre fartygen
dominerar nu helt denna marknad, dir
man for inte linge sedan ansig att en
40.000-tonnare var grinsen uppat. Andra
omraden dir de stora bitarna slagit igenom
ir St Lawrence, varifrin nyligen en 95.
000 tons last spannmal fraktades till Ka-
rachi. Till Indien har for Gvrigt pa sistone
en hel del stora fartyg fraktats.

Aven om for nirvarande lasttillgingen
for bulkbatar pa upp till 30/40.000 ton ir
god och frakterna tillfredsstillande mirks
dock hos minga befraktare en pataglig
forsiktighet att binda upp sig for kontrakt
till frakter som ligger nagorlunda i sam-
klang med dagens. Om inte en betydande
fraktreduktion erhilles tror man sig i
manga fall kunna uppné bittre resultat
om man fraktar resa for resa. Av samma
anledning 6nskar nu manga redare ticka
in en del av sitt tonnage vilket dock ofta
gartrogt da man trots allt tvekar att accep-
tera den inkomstreduktion, som i sa fall
ar nodvindig.

Stor osidkerhet om vad nista ar skall
fora med sig rader inom torrlastmarkna-
den, men med den tonnagesammansitt-
ning Saléns har och den mdjlighet som
det mindre tonnaget har att arbeta in sig
pd mer udda destinationer och laster ser
vi dock med tillforsikt pd den ndrmaste
framtiden.

Bunkers

De hoga oljepriserna, den vikande kon-
junkturen och det delvis for arstiden var-
ma vidret hir och pa kontinenten har
minskat oljekonsumtionen i jamforelse
med samma period forra aret. Nagon
brist pa raolja mirks inte och ett dver-
skott pa brinsle har uppstatt under som-
maren och den tidiga hdsten. Lagren av
destillat (marine diesel och gasoil) &r
overfulla och detta lige har skapat oba-
lans i produktionen. Efterfragan pa tunga
oljor har dnnu inte minskat i samma om-
fattning och obalansen i raffineringspro-
cessen dr en av orsakerna till att raffina-
derierna inte kors med full kapacitet.

Detta paverkar naturligtvis marknads-
foringen. For nérvarande dr priserna pa
destillat pressade, trenden pekar nedat.
Tjockoljan diremot giar upp avseviirt i alla
hamnar, med undantag av de japanska.
Marknaden har alltsedan oljekrisen varit
siljarnas och nagra storre rabatter pa
“posted prices”, som sitts lika av olje-
bolagen, har inte kunnat uppnas.

1000 kr
75 Tank
(250 000 DW)
701
65 1
60 -
55 1 . Bunkers
50 - D Loner
451 Kyl Forsakr.
(Snow-bét) underhéll mm
40.
35
301 Torrlast
25 (Arctic Wasa)

-73 -74 73 -74 -73 -74

Av diagrammet ovan framgar med
all tydlighet hur kostnaderna for
bunkers skjutit i hojden under 1974.

Prisutvecklingen pa den internationella
sjofartens och flygets drivmedel ir inte
piaverkad av nationella restriktioner, och
man maste rikna med att med kort varsel
fa kinna pa savil varje hojning av rdolje-
priserna som féljderna och uppkomna
eller skapade bristsituationer.

Priserna pa 1500 sec. RW 1 har under
sensommaren och hosten pendlat mellan
S 65 - 75 (fore krisen S 15-20) I novem-
ber hojdes “posted prices” med 6-8 dollar
per ton och som orsak angavs OPEC:s
dyrare raolja. De lokala marknaderna pa
kontinenten och i Italien fdljer efter.
Av stapeldiagrammet framgar att driv-
medlen numera har blivit dyrare dn sam-
manlagda kostnaden for 16ner, forsikring-
ar och underhidll, d.v.s. dagskostnaden
Sirskilt markant dr detta for de stora
tankfartygen. T/T “Sea Saint” bunkrade
12.000 tons i Malmo i slutet av november
for en rundresa till Arabiska viken: pris
3.400.000 kronor.



Gotaverken Cityvarvet—1976 nor
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Ta Europas storsta reparationsvary.
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Gotaverken Reparation har verksamhet vid fyra varv

Gotaverkenkoncernens resurser for fartygsreparationer har sammanforts till
en division, Gotaverken Reparation. I divisionen marknadsférs och fordelas repara-
tioner vid fyra av koncernens varv: Gotaverken Cityvarvet i Goteborg, Gotaverken
Finnboda i Stockholm, Gotaverken Oresundsvarvet i Landskrona och Gotaverken
Solvesborg. Gotaverkens samlade reparationsresurser dr avsevirda och omfattar 17
flyt- och torrdockor. Vidare har man kapacitet att torrsitta fartyg pa upp till 80.000 ton
dw.

I reparationsdivisionen ingar Gotaverken Cityvarvet i Goteborg och Gotaverken Finnboda i Stock-
holm,det heligda dotterbolaget El-Marin i Goteborg, Gotaverkens andel i EGGS (Electrolux Gotaverken
11 Global Ship Services) samt tankrengdringsstationen “Renare Hav” i Goteborg. Gotaverken Oresunds-
varvet och Gotaverken Solvesborg ingar inte formellt i divisionen men deltar i alla delar av det samarbete.
som ror reparationsverksamhet.

..

| Gotaverken Reparations storsta enhet — Gotaverken Cityvarvet i Goteborg — undergdr just nu en om-
Hi ‘ l fattande modernisering och utbyggnad. Skissen ovan visar hur Cityvarvet kommer att se ut nir det star
' klart i borjan av 1976. Cityvarvet kommer da att vara norra Europas storsta reparationsvarv med kapaci-
tet att torrsdtta fartyg pa upp till 200.000 ton dw.



”’Spanish Wasa” till torrlastrederiet

Saléns torrlastrederi har langtidschart-
rat m/s "Spanish Wasa”, ett nybyggt bulk-
fartyg om 27.000 tdw (meterton). Far-
tyget dr byggt av Astilleros Espanol S.A.
i Sevilla och levererades till dgarna, Whit-
will Cole & Co Ltd, Bristol, den 27 no-
vember 1974,

"“Spanish Wasa™ har sju lastrum och
iar forsett med fyra dickskranar om 15
ton vardera.

"Spanish Wasa” ir pa 15.505 brutto-
registeron, dr 183 meter lang, 22,4 meter
bred, har ett djupgiende av 10,5 meter
och en fart av 15,5 knop. Lastkapaci-
teten inkl. vingtankar dr 1.264.068 kubik-
fot.

(A

Fartyget doptes den 6 november av fru Maud Borelius, maka till chefen fér Cementa,
direktor Sven Borelius, Malmo. Fran vinster pd bilden ses en katolsk prist, som stinker
vigvatten pa fartyget, darintill fru Borelius, varvschefen, direktor Alejandro

Alvarez, Sture Odner och Sven Borelius.

™

SPANISH wASA
BRISTOL

"Spanish Wasa” har som synes akterut
s.k. kryssarstav.

Ley

Salén Vattenvard AB heter ett fore-
tag som bildades 1973 inom Salén &
Wicander-gruppen for att vidareutveck-
la och exploatera en idé till ett marint
vattenreningsverk som framtagits inom
Salén & Wicander. Foretaget,
sysselsitter sju personer, handhar savil
utveckling som konstruktion och for-
sdljning av kompletta reningsverk.

som

Grundprincipen, som i flera avseen-
den skiljer sig fran den som anvinds i
andra reningsverk, utvecklades ur-
sprungligen speciellt med sikte pa ma-
rinmarknadens behov av ett kompakt
och snabbt arbetande verk, som dess-
utom var okinsligt for variationer i
arbetsbetingelserna. Sedan tekniken
etablerats for marint bruk har dven
landapplikationer utvecklats, savil for
industriellt som kommunalt avlopps-
vatten.

Pa marinsidan har hittills ca 65 verk
salts, huvudsakligen till skandinaviska
varv, men ett vixande intresse noteras
fran olika hall 6ver hela virlden. Bland
den senaste tidens order mirks en an-
laggning for 1.700 personer fér Finn-

Stort intresse for reningsverk
fran Salén Vattenvard

Sa hdr ser ett Standard Neptumaticverk
ut avsett for 50 personer.

lines under byggnad varande passagerar-
firja “Finnjet”. Deltagandet i kon-
cernens monter vid ’Sudotecknika’-
utstillningen i Leningrad hosten 1973
har ocksa borjat ge utdelning och har
nyligen resulterat i order for tre ryska
isbrytare och diskussioner om kom-
mande storre order.

SALEN VATTENVARD

Salén Vattenvard AB:s logotype

Person-Nytt

Fil. kand. Anders Hikansson har till-
tritt en befattning som personalchef vid
Salén Reefer Services AB. Han kommer
nirmast frin Siemens AB, dir han var ut-
bildningschef med ansvar for foretagets
personalutveckling.

Anders Hakansson

Dodsfall

Ingenjor Lars Malmqvist, Kristinehamn,
omkom den 20 november, nir ett flyg-
plan av typen Boeing 747 stortade strax
efter start frin Nairobi. Den omkomne,
som var 29 ar gammal, var pa vig till
Kapstaden, dir han skulle
t/t ”’Sea Sovereign™ som maskintekniker.
Sammanlagt fanns 157 passagerare om-
bord, varav 71 omkom.

monstra pa

Lars Malmgqvist

Den 21 november avled medarbetaren
vid Salén Reefer Services Max Fritz i en
alder av 81 ar.

Max Fritz




En bragd

"Beckmorkt, lagt molnticke och regn-
byar — omstindigheterna kunde knappast

ha varit simre” skriver L.H. Blomquist,

s

befilhavare pa kylfartyget ’Snow Flower’
som en kommentar till en hindelse som
intriffade nyligen, nir fartyget passerade
Durban. En ung besittningsman, litt-
matros Lars Dahlstrom, hade drabbats av
Polyneurit, som av radfragade likare be-
domdes kriva sjukhusvard. Diarfér kontak-
tades sydafrikanska myndigheter, som
ordnade att en helikopter kom ut till
fartyget trots de urusla viderleksforhallan-
dena och himtade den sjuke. "Allt av-
16pte lyckligt och man maste ge en eloge
till SAAF:s 27:e flygforband, som utforde
himtningen” skriver kapten Blomquist.

Och det bista av allt: under likarvard
forbittrades den sjukes tillstand snabbt
och han dr nu nistan helt aterstilld. Men
nir han fordes iland med helikoptern
var han totalforlamad.

En specialgjord sele sdtts pd ldttmatros
Dahlstrom, som en stund senare firas upp
till helikoptern en bit ovanfor dick.

Mianga GV-motorer
i Kinas handelsflotta

I Folkrepubliken Kinas statliga rederi
finns det idag cirka 40 fartyg soin drivs
av Gotaverkenmotorer. Totalt represen-
terar de sa mycket som 40% av hela den
kinesiska handelsflottan. De allra flesta
av dessa fartyg dr second-hand-tonnage,
men nagra dr nybyggda, bl. a. av Rauma-
Repola. Kina uppges vara intresserat att
kopa ytterligare manga andrahandsfartyg.

For Gotaverken innebdr de kinesiska
fartygskopen intressanta objekt vad avser
savil reparationer som reservdelar.

Blixtattack i Dubai

Kjell Blixt, chef for assuransavdel-
ningen pa Saléns, var ute for ett vadligt
dventyr for kort tid sedan, ett dventyr
som han dessbittre undkom med blotta
forskrickelsen. Foljande hinde:

Kjell hade rest med en av Cargolux’
DC 8-or till Hong Kong i tjinstedrenden
och planet hade pa atervig dirifran
mellanlandat i Dubai i Saudiarabien for
att tanka. Det var pd kvillen den 21
november. Nir planet var fulltankat och
den islindska besittningen gjorde klart
for take-off, landade ett BOAC-plan
pa viig frin London till Fjirran Ostern.
Det skulle tanka och byta besittning.
En del passagerare limnade planet,
andra — huvudsakligen kvinnor och
barn — satt kvar. I det skedet sags
plotsligt tre kpistbevipnade min kom-
ma rusande ut ur stationsbyggnaden,
vilt skjutande omkring sig, med kurs
mot BOAC-planet, som de bordade i
nagra raska sprang uppfor trappan till
fraimre delen av planet.

En av de brittiska piloterna, som
just hade limnat planet, rusade fram
till Cargoluxplanet och bad dess pilot
anropa stationsbyggnaden med bén om
polis- och militirhjilp. Pilotens nédrop
uppfattades i tornet, varefter samtliga
vid Cargoluxplanet sprang mot stations-
byggnaden. Da éppnade kaparna — det
hade nu gatt upp for alla att det var
friga om en regelritt kapning — eld
mot de springandes ryggar. Just nir
Kjell Blixt nadde fram till stations-
byggnaden ven en kula forbi honom
och slog in i betongviggen harsmanen
frin hans huvud. I en korridor inne i
stationsbyggnaden sprang Blixt emot
en kpistbevipnad soldat, som under
nagra tumultartade Ogonblick forst
uppfattade honom som en av kaparna
och gjorde sig skjutberedd men strax
direfter fick situationen klar for sig.
Under tiden hade kaparna fatt full
kontroll éver BOAC-planet.

Efter fem — sex timmars parlamen-
terande gick myndigheterna med pa att
tanka kaparplanet och forse det med
en ny pilot. Direfter limnade planet
Dubai for att si smaningom landa i
Tunis, dir som bekant upplésningen pa
dramat skedde. Kvar pa plattan i Dubai
lag en svart skadad stiddare och inne i
hallen togs tva skottskadade flygvir-
dinnor om hand.

Nista morgon kunde Cargoluxplanet
limna Dubai med S kulhdl i olika
delar av flygplanskroppen. Men allt
gick sedan vil under den aterupptagna
resan till Luxembourg med last av
siden fran Orienten.

— I —

Ny bockkran pa
Gotaverken Finnboda

Fore drets slut tas en ny bockkran i
bruk pd Gotaverken Finnboda. Den reser
sig nu Over nybyggnadsbadden, dir den
forsta av tvi bestillda produkttankers om
31.000 ton borjar ta form. Kranen ir 40
meter hég och lyfter 2 x 50 ton och ir av
Muncks i Bergen fabrikat. Sjilva stilkon-
struktionen ir tillverkad pd Finnboda
efter ritningar och anvisningar frin Muncks.

Den nya bockkranen dr anpassad till
varvets nybyggnadsbehov

Kassett-TV

Har ni ombord nigra problem, 6n-
skemal eller idéer betriffande kassett-
TV, ir vi inom Saléns TV-grupp vil-
digt intresserade av att fa kontakt med
Er. Tveka dirfor inte att hora av Er.
Brita Troell pd Informationsavdelning-
en dr den som ér ansvarig for kontak-
terna mellan Er till sjoss och TV-grup-
pen och hon star i stindig kontakt med
Viilfirdsradet. Eftersom verksamheten
annu dr i sin linda dr vi fullt medvetna
om att det finns mycket att gora.

Vid arsskiftet kvarstar kassettutrust-
ningen att levereras till 9 Salén-fartyg,
varav tre dr likstromsfartyg.

Videobox nr S fran Vilfirdsradet
med 10 kassettprogram har nu kommit
ut. Den ir kopierad i 20 exemplar, som
distribueras till utbytescentralerna i
Antwerpen, Bilbao, Cape Town, Dubai,
Goteborg, Kobe, London, New York,
Rotterdam, San Francisco, Singapore
och Sidney.

Viilfirdsradet meddelar att inga
veckoprogram kommer att sindas ut
for veckorna 51 och 52. Forsta kasset-
ten nista ar kommer att innehdlla en
arskronika for 1974,



Saléns pensiondirer pa heldagstriiff

Mandagen den 21 oktober var drygt
40-talet pensionirer, savil tidigare kontors-
som fartygsanstillda, samlade till en hel-
dagstrdff i Stockholm. Fran skilda delar
av landet kom pensiondrerna resande for
att delta iarrangemanget som var det forsta
i sitt slag i rederiets annaler.

Triffen inleddes med morgonkaffe pa
Riddargatan 17, dir SRS numera haller
till, och visning av Saléns bildspel. Pensio-
ndrerna informerades om olika formaner
i foretaget varefter man embarkerade en
sightseeingbat for fird Djurgarden runt
till Wasavarvet, dir en unik film om Sven
Salén, sammanstilld till dennes 65-arsdag
av Olle Hellbom, visades. Efter lunch pa

Pa kvillen var alla samlade till middag
pa Styrmansgatan 2, da dven en del av de
i tjdnsten dldre kontorsanstidllda var med.
Middagen avslutades med att Sture Odner
berittade om koncernens verksamhet idag
och lite om hur det var for 25 ar sedan,
nir han borjade i foretaget. Tacktal holls
av Albert Pehrson fran Goteborg, nestorn
bland Saléns befilhavare.

Enligt mangas utsago var pensionirs-
triaffen lyckad i alla avseenden och upp-
skattad. Avsikten dr darfor att lita den
bli tradition. En gang varje ar kommer
rederiet alltsa ater med en inbjudan — om
det blir pa varen eller hosten dr dnnu inte
bestimt.

I're Lejon och visning av Wasavarvet em- ) E
Pa denna sida och nista visar vi ett

barkerades en buss, som forde gisterna pa 9 e
bildsvep fran pensionirstriffen.

en rundtur i Stockholm med omgivningar.
Bl.a. passerades den tomt, dir Saléns nya
kontorshus skall byggas.

A L (A0 4 3
Med bat gick firden runt Djurgdrden till Wasavarvet. Vidret var inte det bdsta men, Kapten Fritz Bratting ger Bosse Sundblad
humoret var det inget fel pa. en eloge for dennes arrangemang av pen-

siondrstrdffen.
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Mdnga hade inte tidigare sett regalskeppet Wasa och ddrfor blev visningen mycket uppskattad.
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folk triffas, chanties sa att det ekade.
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Anna Pettersson och Sture Odner hade mdanga minnen
att prata om. Anna var med redan ndr Salens holl till |

"Rolling home, rolling home across the sea.’’ I samband med den avslutande middagen pa kvdillen sjongs, som sig bor nar shipping-

Kaptener
samsprak

Frihamnen och pa Strandvdgen 7A, dd firman flyttade

till Styrmansgatan 1949.

—

som mots: Albert Pehrsson, fodd 1886, i
med Sven Hedberg.

Forts. "Rapport fran Rederiledningen”

takt dr kostnaden for sjopersonalens hem-
resor. Dirvid ifragasattes om inte sjo-
personalen borde ha viss valfrihet att
forlinga tjdnstgoringsperioden nagra ma-
nader och exempelvis fa viss kompensa-
tion for inbesparing av sin resekostnad.
Det pépekades att kostnaderna for Libe-
riafartyg dr betydligt ligre dn védra samt
diskuterades mojligheterna att paverka
myndigheterna att sinka sjomansskatten.

Rekrytering av sjopersonal

s

Annonsen “’Gamla Sjobjornar” med-
forde ett stort antal forfragningar. Om-
kring 200 personer har insdnt ansoknings-
handlingar och ca 30 av dem har hittils
anstéllts. Resultatet av annonskampanjen
kan betraktas som gott.

Resor till och fran fartyg i hamn

[ syfte att underlitta for sjopersonalen
att forflytta sig till och fran fartyg i hamn
beslutades att miklarna och befilhavarna
skall kontaktas av rederiet i dessa fragor.

SPK-avgifter

Sedan uppgift om SPK-avgiftens stor-
lek slopats pa l6neavrikningsbeskeden
har 6nskemal framkommit om att nigon
form av redovisning skulle ske till den
anstdllde. Motet beslutade att
fisten skulle skota denna uppgift i enlig-
het med ett informationsblad som skall

telegra-

distribueras.

Rapport fran
informationsavdelningen

Hir diskuterades bland annat Sj6farts-
TV, programservice och rederiets moj-
ligheter att gora egna program. Ett for-
slag att utge ett
sidan av Salen—Nytt avslogs.

informationsblad vid

Forsiljningen av aktier i
Salénrederierna AB

Hir limnades en redovisning, av vilken
bland annat framgar att ca 37% av s)o-
personalen, ca 86% av kontorsanstillda
och ca 18% av anstillda vid varven har
kopt aktier.

Anvindning av medel avsatta till
arbetsmiljofond och sirskild inves-
teringsfond

Hir diskuterades visentligen forslag
pa hur man skall kunna anvinda pengar
frain arbetsmiljofond. Hirvid framkom
att da det giller kontorsanstillda pengar
skulle kunna anvindas exempelvis i sam-
band med kontorsbyggnationen och da
det giller sjopersonal exempelvis for for-
bittring av ljudisoleringen pé vissa stillen
av fartyg.

De anstilldas representanter i Rederiledningen

Ordinarie Suppleant

Gunnar Lindbergh
Kontorsanstillda
_x/

Sixten Ackermark
Kontorsanstillda

Goran Smedberg --
Sjofolksforbundet Sjofolksforbundet

— Mauritz Rosenqvist
Fartygsbefilsf, Maskinbefilsf.

x/ Den som tidigare utsetts har slutat
sin anstillning vid rederiet och er-
sittare har dnnu icke anmilts av
fackforbundet.



Pa kryss med Sven Salén

En kulen kvill i Jaimtlands fjéll. Just i
den trakt dir nagon av mina forfider,
vilken det nu var, frés ihjil med Armfelts
karoliner, l6pte jag for livet pa mina
kantslitna bjorkskidor i min arsbroder
skeppsredaren Sven Saléns hickorispar pa
vig till Storlien.

Trots att vi hade en halv snéstorm fran
Atlanten stick i stiv valde Sven naturligt-
vis den valdsammaste vigen over fjillet.
Hans bror doktor Ernst Salén hade nyss
riddat mitt liv genom att bota mej for en
astmatisk bronchit som hingt efter fran
min strapatsrika ungdom. Jag levde dnnu i
aterhimtningens tecken men Sven kom
fulltrinad fran Alpernas slalomskolor och
langturer i Norges fjidll och dir jag nu
rinde efter honom som en arg lapp efter
vargen sa jag till mig sjilv att nog har
dessa biada beromda broder en verkligt
omfattande betydelse i min tillvaro for
den ene riddar mitt liv och den andre
sitter det pa spel.

Yrsnon stod som saltstink ikring mej
och tdrarna som den vassa vinden pressa-
de ur mina o6gon fros till is i 6gonhiren.
Jag drogs med en senstrickning i hogra
foten och en stukad handlov som viirkte
och nir jag da och dia skymtade Svens
seniga figur lingt fore mej bland yrsnons
brinningar uppe pa kalfjillet sa mumlade
jag:

— Gno pi du, din tusan, for hir har du
en som i grunden dr uthallig och nir jag
kommer Over det hir och — puh! —
kommer i trim — puh! puh! — ska du
inte 16pa ifrin mej i lingden, na da — aj!
puh! — och vinta — nej, rinn pi du bara
tills jag — oj! — kommer i form — aj! s
ska jag minsann inte segla gast med dej —
puh! puh! — ni du, din flygfisk, jag ska
— 0j, nu bir det stort utfor! Och isgata,
0j, oj — — nermorkt, vart bir det? Plog,
plog va’ de — nej, herregud, ir detta
slalom — sjutti kilometer minst och vart

Av Evert Taube

Med forfattarens tillstand hamtat ur hans
bok "Med skum om bogen”, utgiven 1939.

. och ddr jag nu rande efter honom som en arg lapp efter vargen . . .

tog Sven vigen — — det hdr gar — — aldrig
— vil -

Kratsch! Bom!

Jag f6ll. Jag trodde hjirtat skulle spric-
ka. Det var ruskigt, — ruskiga sekunder —
— men jag fixerade min tanke, mitt liv, pa
cardiogrammet, mitt fina cardiogram som
doktorn hade tagit och viskade, dir jag
lag som en bortkastad vante: du ir frisk,
bara trott bara trott — — somnig —

— Lalaiha!

— Lalaihaaa!

— La-la-la-laihaadaa! ! !'!

— Det var Sven!

Med ens blev jag pigg igen.

— Lalaihd, skrek jag tillbaka och opp
kom jag och ivig. Nagon Sven sag jag ju
inte, men jag visslade ividg utfér, djirv
som en Orn. Plotsligt igenkinde jag en bit
av terringen. Nu blev jag djirvare, djirv
som en conddr, och satte kurs pa lands-
vigen Are—Storlien.

— Jag aker min egen vig hem, tinkte
jag, och kommer férst! Pa’n igen Evert
och brick Sven!

Men det var ju littare sagt dn gjort och
nir jag kom till Storliens hotell hade Sven
badat och klidde sig till middag medan
han underhdll mej i den hir stilen:

— Onddigt fett, Evert! Och du réker
naturligtvis igen och sig inte att du inte
tar snapsen! Du dricker val for fan inte
pilsner!!'! Hir far du en liada grapefruit.
Vill du ha en flaska limejuice? Druvor ska
du dta — hir ska du fa se pi druvor! Dina
skidor idr alldeles uppslitna i kanterna.
Hur hade du vallat idag? Det ir bestimt
ingen svikt i dina skidor. Tror du inte att
du skulle o6vergad till hickori och triina
slalom? Du beh6ver komma i form!

Efter middagen spelte vi mas med vara
fruar. Sven gick ut etta i ett kor fran kl. 8
till 10 och hela tiden blev jag mas och nir
vi sedan skulle sjunga och spela si kunde
man riktigt hora hur daligt jag sjong, for
Svens rost var klar som kristall och dess-
utom spelte han bittre pa lutan in jag
med min stukade hand.

Sven var baist.

Om man idag liksom for tusen ar sen
skulle dela upp Sveriges innebyggare i tva
klasser, niamligen befolkningen och de
egentliga vikingarna si skulle Sven Salén
inte bli riknad till befolkningen. Det star
i en gammal bok att "befolkningen for
gdrna i viking pd varen och datervinde pa
hosten men de egentliga vikingarna lago
ute dret om och sovo icke under sotad
ds”. Sven Salén har sina rotter i Sveriges
dldsta bygd, Vistergotland, som mynnar
ut i havet mitt foér vikingarnas gamla
marknadshamn — “Brinneyar”, det nuva-
rande Brinnd — Asperd — Styrsé — Galto
— Kinsd — Vrangd — Donso i Goteborgs
skidrgard. Han hor till de egentliga viking-
arna. Han ligger ute aret om. Och han dr
okuvlig pa sjon — bade som seglare och
sjofartsman. Som sportsman har han
spritt en ny glans dver begreppet viking
och hans féormaga att entusiasmera andra
svenskar till stridslust och segrar pa Euro-
pas kuster och bortom haven har varit
epokgorande for var segelidrott.

— Det som karakteriserar er landsman
Salén, sade en engelsk seglare till mej, det
ir hans otalighet och hans aerodyna-
miska” fantasi. Om Salén blivit fodd in-
nan seglingskonsten existerade sa skulle
han naturligtvis blivit vidridsmistare i
rodd. Men sedan skulle han strax ha
trottnat pa arorna och uppfunnit seglet.

Det ir brittiskt och bra sagt!

I den beryktade Genuaregattan 1929
seglade jag i 20 sekundmeters sndstorm,
tretton graders kyla och fruktansvird sjo-
gang pa sexan Alibaba med Sven Salén.
Jag har levt pa havet tillrickligt for att
kunna gora jamforelser och jag undrar om
sjolivet kan bjuda héardare duster. Endast
absolut kallblodiga Kkarlar gir segrande
fran bord ur ett sidant jobb. Det var med
den dagens prestation som Sven satte
Sverige pa frimsta plats i sexmetersklas-
sen.

En dag var det fjorton grader kallt,
snon vrikte ner fran Liguriens Kkullar,
stormen tjot. Seglingarna skulle instillas,
men om en nation ville segla maste tiv-
lingen dga rum.

Det blev 6ppen rostning.

Nir alla andra rostat “ingen start” kom
turen till oss.

— Sverige seglar, sa’ Sven.

Kungliga Italienska Yachtklubbens pre-




sident, markis Pallavicini, tittade at fénst-
ret dir Bore malat sina isblommor men
dir man dndd kunde skymta en dngare i
hamninloppet som tog sjén éver sig frian
stdv till akter. Sa tog markisen en tablett,
kraxade och sa:

* Allora, hm, signor Salén non ha sol-
tanto il coraggio d’un barbaro del norte
ma viene anche al Mediterrdneo
quatordici gradi sotto zéro. Vieni per
evitare un catastrofo, a pranzare nel mio
palazzo!

Den middagen glommer jag aldrig for
pa atervigen pulsade jag vilse i sndn och
holl pa att fa dela en massa lazzaroners
dde och frysa ihjil pi gatan i Genua. Mina
lackpumps tappade jag eller slet ut i snén,
resten av silkesstrumporna hingde som
sorgflor kring mina bara, blodiga fotter
nir jag naidde Hotel Miramare.

Men nog klidde jag om mej och dansa-
de tango den kvillen i alla fall. Elow
Kihlgren, vir generalkonsul och vart allt i
allo i Genua, hade kommit pa besdk. Sven
och han svivade i dansens virvlar, med
markisinnor och grevinnor och inte skulle
dom fa bricka mej, nej!

Pa nerresan hade Sven och jag besokt
Venedig och dir hade vi fastnat med vara
gondoler i packisen pa Canale Grande.
Nir vi vil kom i land igen rdkade vi mitt
upp i ett karnevalstag av fantastiskt ut-
styrda, skrikande och skrinande vene-
zianska studenter. Sven satte genast igang
ett "nordiskt spel” och si kom det sig att
jag bland mina idrottsminnen kan rikna
det, att ha tédvlat i att sld kana pa San
Marco-platsens glansis i Venedig.

Sven vann.

Nir vi sedan skulle ut till Lido fastnade
var bil i snédrivorna. Vi fick pulsa i snd
till midjan for att komma ner till Adria-
tiska havets strand.

Den vintern skulle man kunnat dka
skidor fran Medelhavet till Ostersjon di-
rekt. Vi siag ingen barmark pd uppresan.

Bland kryssningar som dr virda att
minnas riknar jag den nir Prins Axel av
Danmark, Jacob Wallenberg, Sven Salén
och jag utmanat varandra pa enmansseg-
ling i starbat fran Sdvsundet yttre vigen
till Toré vid Landsort. Batarna lottades.
Jag fick den bista, Sven den sdmsta.
Starten gick. Jag hade seglat hela forega-
ende natt och inte varit ur mina blota
klidder. I sista stund fore starten tycktes
vinden mojna. Jag slog ut rev. Men efter-
hand blaste det dessvirre upp till hard
bris fran sjon, jag tog in mingder med
vatten, baten blev rank och jag utgick ur

con

tavlingen.

Nir jag kom till Tor6 hade prinsen,
Wallenberg och Sven badat och skulle just
ata middag. Svens bat hade lickt som ett
sall. Pa halva viagen hade han fatt haveri.
Lovarts vant hade sprungit. Men Sven
lade bi med staren och boérjade reparera
riggen medan de bada andra seglade
forbi, forstas. Nidr riggen var Kklar igen
maste han Osa vattnet ur baten — och sa

Sven och Dagmar Salén efter segern i guldpokalseglingen 1933.

borjade han kryssen pa nytt, nu som sista
bat. N hur gick det?

- Jo, Sven vann.

Sven Salén, som i sin ungdom iégde en
flotta av fullriggare och barkskepp som
kryssade pa de sju haven, kan i dag resa
med sina egna passagerarbatar mellan
Californien och Japan. Han har varit och
ir kanske alltjamt var frimste segelsports-
man. Men hans stérsta insats dr kamratens
bland kamrater till lands och sjoss, kamra-
ten som inspirerar till trdning, till envis-
het, uthallighet och bragd lika vil som till
skiamt och glam, till sing och spel men
som ocksd har den dkta svenske pionji-
rens trofasthet mot vinner som rikat i
olycka och glomska — pionjirandan fran
fore kriget.

Jag sitter hir i min stuga pa Sjosala och
plockar bland bilder och brev, visor, teck-
ningar, akvareller, fotografier, sidenflag-
gor och andra kuriosa under rubriken ”Pa
kryss med Sven Salén’ i mitt arkiv. Hir
sticker vi ut pa Skagerack med Carl
Matthiessens “Mariska” — dir fran Baro6-
sund med samma skuta. Det sjunges om-
bord. Isabel Ghazal-Ohman och hennes
man sjunger duett! Hér har “Guldpoka-
len” erdvrats och dir gar vi till sjoss pa
Medelhavet med madame  Heriots
" Ailée”.

Gamla "Lumme” for oss till Villinge,
"HavsOrnen”, Svens nya skapelse och
stolthet, géor mandver pa Baggen. Det ir
mingder av stralande minnen fran langfir-
der pa hav och lings kusterna med Sven
Salén.

I de bilder och vers som jag hopfogade
till denne frifrisares bréllopsresa niar han
antligen, som man sdjer om makrillen,
“gick i garnen” har jag kanske fangat
nagot av klangfirgerna i hans livs musik
lyriska lutan den smattrande
trumpeten:

den och

Och viaren kom!
grenar,

bofinken hickade och staren kom.

Kring diken, girdesgardar, bautastenar
ranunkel, tussilago stod i blom.

Det kom en blixt, nir bonden viinde
plogen

och myllan stod som bogsvall kring hans
bill,

det kom en doft av urnatur frin skogen
och lirkan slog hogt upp’ i skyn sin drill.

Det spratt i tridens

Fran strinderna, dir brustna palissader

av fjolarsvassar bredde ut sitt gull

och gidddfrun lagt sin rom i linga rader
for virens och herr giddans kirleks
skull

ja, ifran strinderna, med urtidsronnar

och virflodstunga dngars marginal,

rakt in i Svens och Dullis lyckodrommar
smog sagans varbla ton ur sjo och strom-
mar

och vipans skrik och spovens madrigal

Over tegar och filt

skria masarna gallt

och som silver de glittra mot skyn,
over histar och plog

mellan urberg och skog,

mot den vargrona 16vingens bryn.

Men lings uddar och skiir

drar en sorlande hir

stalbld hjdlmar med plymer i vitt!
Salta vagor och brott

skjuta dundrande skott

emot klippor av gnejs och granit.

* Herr Salén har inte bara en vikings mod men
dessutom kommer han till Medelhavet med
14 graders kyla. Kom, for att undvika en kata-
strof, och it middag i mitt palats.

Forts. sidan 16
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Forts. frin foreg. sida, Sven Salén . . .

”Bort med blommor och fjun™,

ropar Sven da till frun

"havets vidd dr min aker och ing!
Rafsa grunkorna hop!

Minst en tolv—femton knop

skall du fa — och en gungande sing!”

Och om nédgon dam fitt gunga pa vagen
sa dr det vil fru Dulli Salén

"Pa stora Ocean, pa lilla Kattegatt och
langt opp i Bottniska viken”, som det star
1 "Byssan Lull”, men si kan hon segla
ocksa.

Och smycka en farkost.

Sven Salén var en sann skidentu-
siast. Men sina frimsta lagrar skordade
han dnda som seglare, bide hir hemma
och internationellt. Ar 1927 hade han
vunnit den stora kappseglingen om
Guldpokaleni Oyster Bay i U.S.A. och
efter denna uppmirksammade seger
tilldelades han Svenska Dagbladets
guldmedalj. Ur Kristianstads lins tid-
ning for den 10 dec. 1927 klipper vi
foljande notis:

Den bista idrottspresta-

tionen.
Guidmedaljen skall Sverlimnas den
13 demmes.
Stockholm i dag: (TT). Sven-
ska Dagbladets guldmedalj for Arets
béista idrottsprestation kommer att o-
verlimmas till skeppsredare Sven Sah-
lén vid K. S. S:s sammantride pa
Grand hotell i Stockholm den 18 den-
nes.

Ohlsson & Skarne

bygger
Saléns kontorshus

Den 21 november tecknades avtal
mellan Salénrederierna och Byggnads-
firman Ohlsson & Skarne AB (dotter-
bolag till AB Skianska Cementgjuteriet)
betriffande Saléns kontorshus i Stock-
holms city. Enligt avtalet dtar sig
Ohlsson & Skarne som generalentrepre-
nor att uppfora kontors- och affirs-
byggnaden i kvarteret Oxen Storre
samt till kontoret horande delar av bil-
tunnlar och tillfartsomride, det s.k.
Miisterfaret. Dessutom har Ohlsson &
Skarne samtidigt tecknat hyresavtal
for de lokalytor som Salénrederierna
inte tar i ansprak for egen rikning vid
inflyttningen 1978.

Arbetschef for projektet ir over-
ingenjor Erik Skogby och platschef
ingenjor Uno Sandstrom.

I 1974 ars mycket hirda RAC-rally,
som kordes i England i november med del-
tagande av hela virldseliten, stillde Toyota
upp med tre bilar. Bjorn Waldegard 1 sin
Corolla med 1600 motor vann sin klass
och kom 4:a totalt i hard kamp mot f6-
rare med betydligt fler histkrafter under
huven. Pat Moss-Carlsson (gift med Erik
"Carlsson pa Taket™) vann damklassen i
sin Celica GT. Hon placerade sig dessutom
2:a i herrarnas Klass 5. Pat har kort RAC-
rallyt 20 ganger och vunnit damklassen
sju ganger.

Bilden visar Toyota-laget med Bjorn
Waldegird och Pat Moss, 2:a resp. 3:a
fran vinster. 2:a frian hoger dr Ove “Pa-
ven” Andersson som tyvirr maste bryta

tivlingen denna giang.
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