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Fem Salénfartyg levereras nirmaste halvaret
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Salén har f.n. 14 fartyg i bestillning,
av vilka sju dr tankfartyg och sju bulkfar-
tyg. Dirtill kommer tvd passagerarfartyg
och en lastfirja, bestdllda av Tor Line. Till~
sammans far dessa 17 fartyg en dodvikt
av 2,6 miljoner ton, vilket innebir, att
Salenflottan i mitten av 1977, da det sista
av de bestillda fartygen levererats, passerat
ett gott stycke ovanfér S-miljonerstrecket
uttryckt i ton dodvikt. Utdver bestillda
fartyg tillkommer dven m/s “Killara’, som
ligger instingd i Suezkanalen och berik-
nas kunna bogseras ut dirifran i februari
mars nista ar. M/S "Nordanvik”, ett ce-
mentfartyg som dgs i partrederi med Ce-
menta, ligger f n pa Gotaverken Finnboda
for ombyggnad och forlingning. Leverans
fran varvet beridknas ske i april 1975.

Under det ndrmaste halvaret levereras,
som framgar av tabellen pa sidan 8, fem
av de bestillda fartygen med borjan for-
sta dagarna i november, da nybygge 178
vid AESA Shipyard i Sevilla levereras.
Den 13—14 nov. foljer sedan nybygge
1170 om 30.000 ton fran Usuki i Japan.
I borjan av oktober sjosattes den forsta
350.000-tonnaren pa Kockums. Den 31
oktober sker namngivningen och cirka en
manad senare levereras fartyget.

Den forsta passagerarfirjan levereras i
maj nidsta ar. Namntidvlingen dr avgjord
och namnet pa i varje fall den forsta firj-
an kommer att avsl6jas, da dopet forrit-
tas den 10 oktober i Liibeck. Till sjdlva
namntdvlingen aterkommer vi i nésta
nummer.

Forts sid 8

Rodret — vikt 158 ton — lyfts pd plats i
aktern pd Nybygge 546. Bilden avsldjar
tyvdrr en del av nybyggets blivande namn,
men ldimnar dnda fdltet oppet for gissning-
ar i olika riktningar. Foto: Kockums




erbjuds anstillda

Som de flesta av Salén-Nytts ldsare
sikert redan kidnner till, utgick i borjan av
september ett erbjudande fran Sven och
Christer Salén till anstillda i Salénkon-
cernen att kopa aktier i Salénrederierna
AB. Alla fast anstillda inom landet och
alla rederianstillda i fartygen fick erbju-
dandet. De utbjudna aktierna utgor till-
sammans 13% av hela aktiekapitalet i
bolaget.

Inkdp av aktierna kan, for den som si
Onskar, finansieras genom banklin som
skall aterbetalas inom 10 &r. Lanerintan
ir f.n. 10"/, procent.

I ett personligt brev till var och en av
de anstillda, framhaller broderna Salén
att det for Saléngruppens fortsatta ut-

Aktier i Salénrederierna AB

veckling dr riktigt, att dgandet sa sma-
ningom sprids pa allt fler hinder. Sedan
Gotaverken genom det i varas triffade av-
talet med Staten definitivt blivit en del av
gruppen, har tiden ansetts mogen att bor-
ja vidga dgarkretsen. Som ett forsta steg
ges darfor alla fast anstdllda mojlighet att
bli aktiedgare i den egna koncernen. Inom
ett par ar beriknas aktierna komma att
borsnoteras, eventuellt i samband med
forsdljning av ytterligare aktier till allmén-
heten. Hirigenom underlittas kop och
forsdljning av aktier till ett etablerat mark-
nadsvirde.

Skulle nigon genom forbiseende dnnu
ej ha fatt erbjudandet om aktiekop, ber vi
vederborande utan drojsmal ta kontakt
med sin personalavdelning.

Saléns 16:e i storlek

Saléngruppen beholl under 1973 still-
ningen fran 1972 som det till storleken 16
foretaget i Sverige. Detta framgar av en
sammanstillning som tidningen Affarsvirl-
den gjort och ur vilken vi citerar féljande:

1973 1972 Koncerner Omsittning
mkr 1973 6kn%
1 1 KF: s o 11110 11
2 2 Volvo. .. 8990 22
3 3 ICA.... 7 500 12
4 4 Johnsonkon-
cernen .. . 5970 6
5 S SKF... 5 860 18
6 6 Statsforetag 5 610 26
7 7 Saab-Scania 5410 19
8 6 Asea ..... 5250 6
9 9 L M Ericsson 5210 21
10 15 Skogsdgarna,
SSR...... 4200 41
11 19 Electrolux.. 4 180 68
12 10 Slakteriforb.
Scan...... 4 100 8
13 11 Lantminnen,
SLER o 5rovs 4 060 11
14 14 Gringes... 3990 29
15 12 Cementgjut-
BEeE .. .oi 3 800 12
16 16 Saléns..... 3610 25

Saléns soker sjobefiil

Under detta tema annonserar Salénre-
derierna i dags- och fackpress under storre
delen av oktober mianad. Kampanjen har
vickt stor uppmirksamhet och riktar sig i
forsta hand till sjobefidl som nu har land-
anstillning.

En orsak till kampanjen dr att vi beho-
ver flera medarbetare for att kunna beman-
na alla de nybyggen som dr bestillda och
kommer att levereras fram till 1977. Aven
om nagot fartyg kommer att siiljas ricker
nuvarande personalstyrka inte till for att
ticka behovet.

En annan orsak idr att de anstdlldas ritt
till allt lingre ledigheter enligt senaste av-
talsuppgorelsen fordrar ett storre antal
anstillda. Rederiets onskan ir att sa langt
mojligt bereda ombordanstillda tillfdlle
att fa ut innestaende ledighet vid varje av-
l6sningstillfille.

Annonskampanjen syftar séiledes till
att bereda ombordanstillda och dem som
kommer att anstillas dnnu béttre arbets-
och avlésningsférhallanden.

M/S ”Kungshamn”, som gér i linjetra-
fik pa Svedel Linjen mellan Europa och
Ostafrika/Réda Havet, och tre andra sven-
ska fartyg, anklagades i augusti av den
brittiska regeringen och FN for brott mot
handelsblockaden av Rhodesia. Kungs-
hamn’ misstinktes for att ha gitt in till en
hamn utanfoér den ordinarie rutten och
dir tagit emot rhodesisk last.

”Kungshamn’ brot ej blockaden
mot Rhodesia

Det pastadda brottet har nu utretts av
polisen och dklagarmyndigheterna i Stock-
holm, som funnit att "Kungshamn” inte
brutit mot handelsblockaden mot Rhode-
sia. Chefsidklagare Torsten Jonsson har
meddelat, att drendet darfor avskrivits.

Utredningen om de &vriga fartygens
pastadda brott skots av dklagarmyndig-
heten i Malmohus lin,

Gotaverken koper
Calor-Celsius?

Gotaverken Angteknik utreder férut-
sidttningarna for forvirv av Calor-Celsius
AB, Sveriges storsta intreprenadforetag
inom ror- och elbranschen. Foretaget har
57 filialer i landet samt dotterbolag i Fin-
land och Tyskland. Omsittningen ér ca
400 mkr och antalet anstillda 3.200.

Calor-Celsius kommer efter ett eventu-
ellt 6vertagande att drivas vidare som ett
sjdlvstdndigt foretag i sin nuvarande form.
Nagon minskning av personalstyrkan ir ej
att vénta.

Ett Overtagande skulle innebdra att
Angtekniks paketleveranser till savil cel-
lulosaindustrin som kraftverk skulle kun-
na Okas visentligt. Dessutom skulle de
bida foOretagen gemensamt kunna fa
mycket stora entreprenader vid anligg-
ning av raffinaderier, petrokemiska indu-
strier och pipelines.

30 kronor for
Gotaverken-aktier

Enligt avkunnad dom i G6teborgs tings-
ritt fir de aktiedgare, som dnnu inte 16st
in sina aktier i Gotaverken, 30 kronor for
varje aktie. Nir Saléns bud pa 25 kronor
per aktie vid Gvertagandet av Gotaverken
1971 gick ut och en emission genomforts,
fanns det fortfarande ca 70.000 aktier i
marknaden fordelade pa ca 3.000 dgare,
motsvarande 0.5 % av aktiekapitalet.

En simulatorvecka=
5 ars praktik

Den forsta gruppen om sex nautiker
frin Saléns fick under andra veckan av
oktober utbildning i mandvrering av 350-
000-tonnare vid en nyanlagd simulatoran-
liggning hos Statens Skeppsprovningsan-
stalt i Goteborg. Kursen dr den forsta i
Skandinavien for fartyg i denna storleks-
klass — mojligen dven den forsta i virlden.

De farvatten som man vid kursen ut-
for realistiskt simulerade Gvningar i dr Eu-
ropoort i Rotterdam och den aktuella och
omdebatterade Brofjorden. Mandverfunk-
tioner och instrument pa bryggan ir sa
lingt som majligt identiska med de fartyg
som nautikerna senare skall handha.

Dagens supertankers gar vanligtvis mel-
lan Persiska viken och Europa, vilket inne-
biren restid pa tva manader fram och ater.
Nir samtidigt tjinstgoringstiderna ombord
efter hand forkortats innebir det att navi-
gatdrens mandverrutin vid angdring etc
har blivit begrinsad. Simulatorkurserna -
det blir fler alltefter det nya 350.000-ton-
nare star infor leverans - har darfér synner-
ligen stort virde. Erfarenheter fran tidi-
gare kurser i Delft visar ndmligen att en
veckas tridning i simulator motsvarar ca 5
ars praktik vad avser fartygs mandvrering.



Pa nya poster i Saléngruppen

I anslutning till arets bolagsstimmor
beslutades om vissa forindringar i Salén-
gruppen att successivt trida i kraft under
hosten, s att den nya organisationen dr
klar fr.o.m. 1 januari 1975. Huvudsak-
ligen gar dessa forindringar ut pa att re-
deriverksamheten och koncernfunktioner-
na i bolaget atskiljs. Salunda kommer en
sdrskild rederienhet att bildas, omfattande
Saléngruppens totala rederiverksamhet ex-
klusive Salén Reefer Services och Tor Line.
Till chef fér denna rederienhet har utsetts
Clarence Dybeck. Som en féljd av denna
omorganisation har foljande foriandringar
beslutats.

Till direktor, administrativ chef och
tiilika assistent till Clarence Dybeck har
utnamnts Bengt Lidén.

Ingemar Thiel

Allan Dahlberg

Till direktor och chef for tankrederiet
fr.o.m. 1 januari 1975 har utnimnts Ingvar
Lilja med Ingemar Thiel som stillfore-
tridande, tillika utnimnd till direktors-
assistent. Fram till arsskiftet tjinstgor
Lilja som stillféretradande chef pa tank-
rederiet.

Till direktor och chef for torrlastrede-
riet har utndmnts Allan Dahlberg.

Bo Pernemar har utnamnts till direk-
torsassistent och chef fér en nybildad be-
fraktningsenhet som omhinderhar Sven
Salén AB:s och Salén Reefer Services
torrlastbefraktningar samt torrlastrederiets
fristdende befraktningsverksamhet.

Goran Norrthon, som hittills bl.a. an-
svarat for kontakterna mellan kontors-
och sjogaende personal pa kylrederiet,

Bo Pernemar
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kommer att omhidnderha denna funktion
dven for torrlastrederiets rikning.

Till direktor och assistent till verk-
stidllande direktoren Claes-Henrik Zethelius
har utnimnts Mats Ruhne.

Nuvarande chefen for koncernstaben,
Per-Olov Boman, har utnamnts till vice VD
i Rederi AB Salénia. Detta bolag kommer
bl.a. att handha forvaltningen av Salén-
gruppens engagemang pa energiomradet.
Energiavdelningen inordnas darfor fr.o.m.
september i Rederi AB Salénia. Direktor
Rolf Bergkvist gar Over till Rederi AB
Salénia som teknisk chef och ansvarig for
flottan i Salénia.

Till direktor och personlig assistent
till koncernchefen Sture Odner har ut-
namnts Gunnar Rosengren.
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Ingvar Lilja

Mats Ruhne

Goran Norrthon

Per-Olov Boman

Rolf Bergkvist

Gunnar Rosengren



Annu en borrplattform har bestillts

Saléns bestillde i mitten av september
ytterligare en borrplattform for borrning
efter olja och naturgas. Bestillningen sked-
de som deldgare i en grupp, dir norska re-
derier och investeringsforetag deltar med
40% och Saléns jamte andra svenska fore-
tag med den aterstaende delen.

Plattformen kom-
mer att tillverkas av Bethlehem Steels varv
i Beaumont, Texas och levereras under
forsta hilften av 1976. Den blir av samma
konstruktion som den tidigare bestillda
som beskrevs i Salén-Nytts foregdende
nummer. Genom att de tvd plattformarna
blir praktiskt taget identiska kommer kon-
troll och dvervakning av tillverkningen att
visentligt forenklas.

Hur den nu bestillda plattformen skall
anvindas ar dnnu inte bestimt men det ir
troligt att den kommer att sittas in utefter
Nord— eller Sydamerikas Ostkust, dir sto-
ra omraden torde limnas ut fér under-
sokning och borrning under de nidrmaste
aren. Det dr ocksd mojligt att transportera
den o6ver Atlanten for att anvinda den
exempelvis utanfor Afrikas vistra kust.

Det dr denna typ av oljerigg, s.k. jack-
up, som bestdllts i Singapore och Beau-
mont.
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Nar man letade olja i Dalarna

Apropa oljeletning kan det vara intres-
sant erinra om att vii slutet av 1860-talet
hade nagot av en oljerusch i vart land.

Det var frimst i Dalarna, dir tre aktie-
bolag bildades for att exploatera de pe-
troleumfyndigheter man hoppades pa. Un-
der ar 1869 utsindes den ena efter den
andra hogst lovande rapporten om borr-
ningarnas gynnsamma forlopp, men oljan
uteblev.

”Vill Ni direkt intressera Er med mig och
innehafvaren af Osmundsberget, si star
det Er 6ppet. Kanske man skulle lyckas
leta fram nagon million ur det fattiga Da-
larnes inre, kanske man ocksa blott kastar
bort nagra tusen riksdaler. Hasard blir det
alltid, men risken dr obetydlig i férhall-
ande till den vinst, som kan erhallas.” Des-
sa tdnkvirda ord skrev grosshandlaren
Adolf Sundstedt i Stockholm till en vin
ar 1868.

Alldeles sparlost har projekten om ett
svenskt oljefdlt vid Siljan inte passerat;
strax utanfér Rittvik finns ett kuriost
monument over dessa svikna férhoppning-
ar. Det dr en fontédn, som nu i dver hundra
ar oupphorligt hallit pa att spruta — inte
olja utan bara vanligt vatten!
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Maskineri for borr-
ning efter olja vid
Osmundsberget i
Dalarna dr 1868. —
Samtida trdsnitt ef-
ter teckning av J A
Amundsson

Person-Nytt

I samband med nyanstillningar inom
tekniska avdelningen har dndringar i or-
ganisationen skett fr.o.m. 1 oktober.
Jamsides med nybyggnadssektionen har
en projekt- och utvecklingssektion bil-
dats. Till chef for denna har utsetts Per
Lindemalm.

/AN

Per Lindemalm

Sektionen innehaller féljande funktioner:

Transportteknik
Carl Lagercrantz
Benny Fahlstadius
Christer Friberg
Carl-Axel Psilander

Kylteknik
Carl-Olof Andersson
Ingemar Mathisen

Hallfasthetsteknik
Thomas Milchert
Bjorn von Ubisch

Offshore-teknik och hydromekanik
Malte Edholm

Fartygskonstruktion
Goran Hammarberg

Maskinteknik
Erik Jonsson

Dédsfall

Maskinchef Helge Dahlberg, Visby, har
avlidit i en dlder av 67 ar. Han anstilldes
i Brodinrederierna 1935 och 6vergick till
Salénrederierna i samband fusionen 1970.
Hans sista fartyg var “Ingrid Brodin™,
som han limnade i samband med sin pen-
sionering 1971.

Helge Dahlberg



Fraktmarknaden

Kyl

Sommarménaderna har priglats av en
mycket stor aktivitet pa torrlastmarknaden
varfor sysselsdttningen av kyltonnaget till
skillnad frin tidigare &r har varit mycket
tillfredsstdllande under perioden.

SRS har salunda lyckats gora
stora kontrakt med nya kunder, varvid
framfor allt nordkoreanska befraktare har
spelat en stor roll for den totala sysselsitt-
ningen och for vilka vi har transporterat
betydandekvantiteter vetemjol fran Frank-
rike.

Kylmarknaden har dock, vilket dr nor-
malt for perioden, varit mycket inaktiv
med fa avslut och till férhallandevis laga
frakter. Man kan dock se fram emot en
forandring till det bdttre for de ndrmaste
manaderna, dven om den stora Gversvim-
ningskatastrofen i Centralamerika kan pa-
verka banankvantiteterna. Under nagra
veckor i augusti lag bananexporten fran
Panama helt nere pé grund av diskussioner
betriffande exportavgiften, men detta pro-
blem synes nu ur virlden och exporten dr
anyo i full gang.

Sovjetunionen har gjort ett inkop
av fruset kott frain EEC, ndrmare be-
stimt ca 100.000 ton, fér skeppning under
andra halvaret 1974. Detta kommer ocksa
att hjdlpa upp marknaden betydligt de nir-
maste manaderna. I tilldgg till detta kom-
mer sd smaningom Marocko och Israel att
borja sin citrusexport, dir ett storre behov
av kyltonnage finns.

Med ovan nimnda mdjligheter till god
lasttillgang kan vi hoppas pa en tillfreds-
stillande sysselsittning av tonnaget for
den narmaste perioden av detta ar.

Tank

Under de senaste manaderna har mark-
naden kidnnetecknats av en mycket stor
osikerhet. I borjan och fram till mitten
av september gjordesavslut till bottenniva.
Som exempel kan nimnas VLCC-tonnage
till WS 37 1/2, 100.000-tonnare till WS
42 1/2 for resor fran PG till Visteuropa.
For det mindre tonnaget lag frakterna
nagot hogre men fortfarande langt under
lonsamhetsgrinsen. 40—60.000-tonnare
accepterade exempelvis WS 47 1/2 — 55,
frakter som inte ens ticker bunkerkostna-
den for resan.

Pi grund av den radande marknaden
har vi tvingats att under den senaste tiden
lagga upp ett antal fartyg, nimligen ""Dag-
mar Salén”, “Sven Salén” samt Sea
Song”, samtliga fartyg i 40—60.000-tons-
klassen. Dessa fartyg ligger nu upplagda i
Uddevalla tills vidare.

Under andra hilften av sept. har mark-
naden forbittrats nagot, och de rorliga
kostnaderna kan nu éter tickas for det

storre tonnaget. Foljande avslut kan no-

teras: VLCC WS 57 1/2 — 60, 100.000-

tonnare WS 65 — 75 samt 50.000-ton-

nare WS 90 — 115. En av orsakerna till

den okade aktiviteten kan hiérroras frin

de aviserade prishdjningarna fran OPEC-

staterna, vilket gor att oljebolagen vill

lyfta ut si mycket som mdojligt till det

ligre priset. P4 nagot lingre sikt dr emel-

lertid utsikterna fortfarande dystra, sa

linge som raoljepriserna forblir vid sin nu-
varande, hoga nivd. Den extremt liga

“spot”’-marknaden har inneburit att inga

periodbefraktningar har skett under perio-
den. Ett visst Okat intresse kan emellertid

formirkas for tonnaget i 80—90.000-tons-

klassen.

I 6vrigt kan ndmnas att m/t “Sea Swal-
low” har forsalts till hollindska kopare,
Fartyget kommer att levereras till sina
nya #dgare i slutet av oktober. Kdparna

kommer att genomfdra en omfattande
ombyggnad av fartyget, di det i fram-
tiden skall tjinstgdra som rorliggnings-
fartyg i Nordsjon.

Torrlast

Torrlastmarknaden har uppvisat en kraf-
tig nedgang alltsedan maj méanads toppno-
teringar. Nedgangen har mirkts fraimst pa

de storre torrlasttonnaget,dvs. de storlekar
som fitt konkurrens av OBO-fartygen, som
nu borjat gi med bulklaster. For storlekar
under 30.000 tdw har bilden varit annor-
lunda, fraktsatserna pa resebasis har natur-
ligtvis ocksa gatt ner, men for periodavslut
har fraktnivan varit férhéallandevis god.

Som illustration till det sagda ges hir
nagra representativa exempel for frakt-
satser uppnadda av fartyg i 20—30.000—
tonsklassen under maj manads toppnote-
ringar och i mitten av september. Salunda
betalades for spannmal US Gulf till Kon-
tinenten i maj ca 20 dollar och i mitten av
september ca 10 dollar. Att frakta kol fran
Amerikas Ostkust till Japan i denna stor-
leksklass kostade i maj ca 28 dollar och i
september ca 17 dollar. I maj betalades i
genomsnitt ca 8 dollar per tdw och manad
for ett sidant fartyg pa 12—18 manaders
timecharter, medan frakten sjunkit till ca
7 dollar per tdw och manad i mitten av
september. De senare siffrorna dr natur-
ligtvis mycket approximativa.

Tredje veckan i september kunde en
fastare tendens skonjas, frakterna hade
stabiliserats och t.o.m. 6kat nagot och pé
torrlast far man nu minst lika méanga last-
forslag som under véiren, dven om frakt-
satserna naturligtvis sinkts. Detta dr for-
modligen en aterhimtning efter den nor-
mala nedging som brukar ske under som-
marmanaderna och den blir kanske inte
sa langvarig med tanke pd den vintade
ligkonjunkturen. Eftersom torrlastrederiet
har koncentrerat sig pa bulkfartyg i 20—
30.000—tonsklassen, en storlek som fort-
farande efterfrigas mycket, emotses dock
framtiden med tillforsikt.

Gamla Bekanta
|4 8

dven om ni aldrig setts — ar ni sikert med denna kvintett skéna och duktiga flickor i
var telefonvixel pa Styrmansgatan, som nu har flyttat in i en ny, ljus lokal med mo-
dern utrustning. Att de fatt det sa hdr trivsamt kan behdvas med det hdarda tempo
som de tre vixlarna och hundratals samtalen runt var jord dagligen krdver.

Stdende, Bitte Hedenborg med 15 tjinstedr, lingst pd sin post, i ovrigt fran vanster
Inger Meyer, Anna-Lisa Rickman, Britt-Marie Magnusson och Margareta Gelius. En av-
delning av vixeln aterfinnes pa Riddargatan. Flickorna som inte var med ndr bilden togs
ar Elisabeth Thunberg, Vera Henriksson, Astrid Collin, Laila Ohlund och Gerd Meyer.
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Svedel Linjen fyller 25

Vid Saléns Gvertagande av Brodinrede-
rierna Disa och Poseidon i slutet av 1970
medfoljde dven AB Svenska Ostafrika
Linjen, som tillfullo dgdes av Brodinrede-
rierna. Linjeforetaget dgde sjdlvt inga far-
tyg och drev trafiken med tonnage till-
horande Disa och Poseidon.

Detta innebar for Salénrederierna en
ny utveckling, da transocean linjefart tidi-
gare icke ingatt i verksamheten.

AB Svenska Ostafrika Linjen bildades
1943 for en planerad trafik fran Sverige
och de 6vriga skandinaviska linderna och
1 andra hand dven kontinenthamnar till
Ostafrika och Réda Havs-hamnar. De for-
beredande arbetena borjade 1946, och
trafiken kunde pabdérjas i liten skala 1948.
Med anledning av att linjen varit aktivt
verksam i 25 ar har en redogorelse for
linjens tillkomst och utveckling utarbe-
tats av linjens initiativtagare, Charles Flet-
cher, och de hir redovisade kortfattade
uppgifterna om linjen har himtats fran
denna redogorelse.
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Svedel Linjens mdarke, som hdr ses pd "Korshamns” skorsten, bestdr av Saléns S om-

givet av Delmas kugghjul.

Samsegling med Delmas—Vieljelux

I april 1951 triffades ett avtal med det
franska rederiet Société Navale Delmas-
Vieljeux (numera Société Chargeurs Del-
mas-Vieljeux) angdende samsegling, base-
rat pa lika delat intresse.

Detta avtal dr alltjamt i kraft. I detta sam-
manhang gavs linjen namnet Svedel (Sve-
fran Svenska och -del frain Delmas) Lin-
jen. Samarbetet med det franska rederiet

knots dnnu fastare fran den 1 januari 1972,

Ofta skeppas tunga och skrymmande pro-
dukter fran Kontinenten till industrian-
laggningar i Ostafrika.

6

da de tva deldgarna bildade det franska
foretaget Svedel Groupement d’ Intérét
Economique med siite i Paris. Detta fore-
tag tidsbefraktar deldgarnas fartyg, och
linjen skots numera helt fran Paris.

Som ovan ndamnts var linjen fran bor-
jan avsedd att betjdna skandinaviska och
dven kontinentala hamnar a ena sidan och
hamnar i Roda Havs-omradet och Ost-
afrika 4 den andra, vartill i bdrjan dven
kom hamnar pd Madagascar samt Mauri-
tius. Efter en forsta femarig utvecklings-
period upphorde direkt lastning i skandi-
naviska hamnar, Madagascar-trafiken av-
vecklades och linjen kom salunda av olika
anledningar att omfatta enbart trafik fran
Kontinent-hamnar till hamnar i Rdda
Havs-omradet och Ostafrika. Linjen hade
blivit en Kontinent-linje. Linjens fartyg ha
hela tiden fort styckegodslaster frin Roda
Havet till Kontinenten, och 1968 tillkom
en nordgdende linje fran Ostafrika till
Kontinenten.

10 fartyg i permanent trafik

Frian borjan lastade linjens fartyg for
bada Roda Havs-hamnar och hamnar i
Ostafrika, men i borjan av 1971 delades
Svedel Linjen upp i tvd delar, en syd-
gaende Roda Havs-linje och en sydgiaende
Ostafrika-linje, vartill kom nordgaende lin-
jer fran samma omrade. I medeltal expe-
dierar linjen 22 sydgdende ldagenheter per
ar till Roda Havet och 10 sydgaende li-
genheter till 1 Ostafrika samt omkring 6
nordgdende ligenheter fran Ostafrika.

Linjen paborjade trafiken med tidsbe-
fraktat tonnage, men sia smaningom in-
sattes tonnage tillhérande intressenterna,
ehuru icke i tillracklig omfattning, varfor
tidsbefraktat tonnage alltjimt maste an-
vindas. De forsta svenska intressentigda
fartygenvarom3.500/3.700tonoch uppen-
barligen for sma for en transocean trafik
av denna omfattning. I och med till-
komsten av samarbetet med Delmas-Viel-
jeux tillférdes linjen betydligt storre och

Stora kvantiteter sisal skeppas med Svedel
Linjen fran Ostafrika. Har skordas den pa
en plantage i Tanzania.



Sisalfibrerna upphdngda till torkning.

delvis modernare tonnage, vilket var av
stor vikt for framtiden. Samtidigt insattes
storre och limpligare tonnage éven fran
svensk sida. Utvecklingen har sedan hela
tiden gatt mot storre fartygstyper, och
idag anvindes for trafiken pa Roda Havet
fartyg om ca 15.000 ton och for trafiken
pa Ostafrika ca 10.000 ton. Pa de tva
trafikomriadena sysselsittes 10 permanenta
fartyg (fem fran vardera sidan), vartill
kommer enstaka extrabatar, som nod-
vindiggors av den tyvirr ofta forekom-
mande stockningen i lossningshamnarna.

Ifragavarande trafikomriaden kontrol-
leras av internationella s.k. fraktkonfe-
renser, vilka dr mycket restriktiva vad be-
triffar medlemskap. Efter 10 érs verk-

samhet utanfor dessa konferenser erbjods
linjen medlemskap, och Svedel Linjen blev
under 1958 medlem av alla konferenser

som kontrollerar Svedel Linjens verksam-
hetsomraden, med undantag av den nord-
gaende Ostafrika-trafiken, for vilken med-
lemskap erholls 1968.

Fran slutet av 1973 ingar Svedel Lin-
jen tillsammans med tyska, belgiska och
hollindska linjer i en av Ostafrikakonfe-
rensen organiserad pool, som giller bade
den sydgaende och nordgadende trafiken.

Vetemjol fran Rotterdam lossas i Dar-es-Salaam.

"Vishamn” till Ostafrika.

Fotografierna togs av Mark Markefelt under en resa han gjorde med

Sjofarts-TV

Kompletta utrustningar till ett 20-tal
av Saléns fartyg har hittills levererats fran
Philips. Leveranserna sker via Centralfor-
riadet i Goteborg, varifrin de sinds ut till
fartygen vid forsta tillfdlle. Vid arsskiftet
skall enligt planerna alla fartyg vara klara
— med reservation for en och annan efter-
slantare bland likstromsfartygen.

Programverksamheten har dnnu sa linge
helt blygsam omfattning. Vilfirdsradet
sinder en gang var fjortonde dag ett tims-
lingt nyhets- och aktuelltprogram till de
fartyg, som fatt utrustning, och dessutom
har en programlada innehéllande 10 tim-
mars underhallning tagits fram av Sveriges
Radio/TV. Den distribueras i ett 10-tal
identiska uppsittningar till olika fartyg.
Liadorna skall cirkulera mellan aktuella
fartyg i hela handelsflottan pa samma sitt
som Vilfiardsradets filmer. Att programut-
budet dnnu sa lidnge dr s torftigt som det
ir, har delvis sin grund i att Teater- och
Musikerforbunden inte dr beredda att sldp-
pa nagra program, dir deras medlemmar
medverkar, fria for distribution till han-
delsflottan. Man vill ha extra betalt for
detta. Underhandlingar pagar for att 16sa
fragan, men det kan dnnu ta ling tid innan
man kommit Overens och programflodet
ddrmed forbittras.

For att i ndgon maén avhjilpa bristen pa
program, har Redareféreningens TV-kom-
mitté beslutat kopa in 170 timmar engelsk
underhallning, som nu haller pa att distri-
bueras till fartygen. Aven dessa program
skall cirkulera som filmerna via bytescen-
tralerna runtom i virlden.

Det stir varje enskild redare och varje
forbund fritt att producera egna program
for fartygen. Men eftersom kostnaderna
ligger pa cirka 2.000 kronor per minut for
ett program av god kvalité producerat i
egen regi, kommer det helt sikert att bli
sparsamt med sadana program nu och i
framtiden.

Vid olika former av samordnad pro-
duktion ter sig mojligheterna bittre att
inom ekonomiskt acceptabla ramar forse
fartygen med bandade TV-program. Ett
exempel pa sadan samproduktion ir ett
program om riddningsutrustning ombord,
som Goran Littke f.n. gor for Redare-
foreningens rikning. Beslut har dven fat-
tats i Redareféreningen att producera en
serie 45-minuters program, sammansatta
av 5 till 8 programinslagi vart och ett, om
aktuella frigor inom sjofartsndringen.
Kostnaderna ligger hir vid cirka 600 kro-
nor per program och fartyg.



Forts fran sid 1 "Fem Salénfartyg. . .”

Dickshuset till Nybygge 546 lyftes ombord en av de forsta dagarna i september med
hjilp av Kockums nya, vildiga bockkran. Dickshusen till 350.000-tonnaren byggs i en
byggstation som ligger vid sidan av byggdockan. Bilden ir tagen nattetid av Kockums

Vinterstugor i Are

Personalstiftelsen inom Salénrede-
rierna stiller i likhet med foregaende
ar ligenheter till forfogande for sjo-
eller kontorsanstillda fr.o.m. den 21
december t.o.m. den 19 april. Arrange-
manget var mycket uppskattat forra
aret.

Skriv eller ring Bo Burendahl. Box
14018, 104 40 Stockholm, senast den
25 november och framfor onskemal om
tidpunkt. Tala dd ocksd om hur manga
vuxna och barn, som skall fa rum. Byte
av gister sker 16rdag middag. Vid over-
beldggning far lotten avgora.

fotografer.
Saléns nybyggnadsprogram
Tankfartyg Varv Tdw Beriknad leverans
Nybygge 546 Kockums 348.200  Slutet nov. 1974
ot 547 o " Febr. 1975
5 548 " % April 1975
Z 549 " o Juli 1975
o 552 2 & Febr. 1976
e 556 " Sept. 1976
" 557 " L Jan. 1977
Bulkfartyg
Nybygge 178 AESA Shipyard, Sevilla 26.574  Borjan nov. 1974
e 1170 Usuki Iron Works, Japan 30.000 13-14 nov. 1974
L 181 AESA Shipyard, Sevilla 26.574  Borjan jan. 1975
" 106 Mathias Thesen-Werft, Wismar 22.637 Juni 1976
= 107 o ” Andra halvaret 1976
L 108 " e Medio 1977
i 109 N a Medio 1977
TOR LINE
Lastfartyg
Nybygge 222 Framnaes Mek.Vaerksted,
Sandefjord 5.500  Juli 1975
Passagerarfartyg
Nybygge 607 Flender Werft AG, Lubeck 1.250 pass. Maj 1975
o 608 & L Maj 1976

”Husaro” efter-
langtad i London

Nir m/s "Husard™ en av de sista dagar-
na i september kom till London frin Ja-
maica med 8.600 ton riasocker i lasten
fick hon ett vilkomnande som aldrig forr.
Tullare och andra myndigheter var snabbt
ombord, klareringen ordnades i ett nafs
och pa nolltid fylldes fartyget av engelska
stuvare, som annars inte dr kinda for att
vara speciellt raska av sig. Minuterna sena-
re hade luckorna 6ppnats och lossningen
paborjats.

Anledningen till all denna bradska var
den radande akuta bristen pa socker i Eng-
land. Anda sedan i juni har engelska hus-
modrar jagat och hamstrat socker och i
affiarerna gapar sockerhyllorna oftast helt
tomma. Labourregeringen har satt till alla
klutar for att hjdlpa upp sockerbristen,
vars orsaker dr manga. En orsak ir det re-
kordhoga virldsmarknadspriset pa ra-
socker, cirka 3.400 kronor per ton. Ti-
digare lag priset pa omkring 650 kronor.

Men vad hjilper 8.600 ton i ett land
med 60 miljoner innevianare? Salén-Nytts
matematiker har berdknat att det blir cir-
ka 130 gram per person, vilket pa sin hojd
bor ricka till morgonteet under en veckas
tid.

*



Haistar, sjolejon och delfiner med Cargolux

Jorden runt pa 60 timmar

Cargolux har nyligen genomfort sin
forsta “virlden-runt™ flygning. I Lon-
don lastades virdefulla kapplopnings-
histar i en DC—8. Med avfird viisterut
borjade 60—timmarsresan via Edmon-
ton, Honolulu och Fiji6arna till Ade-
laide, Australien, dir en del av héstarna
lastades av. Direfter fortsatte flygning-
en till Auckland, Nya Zeeland, med de
kvarvarande histarna. Flygningen fort-
satte vidare till Hong Kong och diiri-
fran via den normala routen till Luxem-
burg.

Med sjolejon och delfiner
till Hong Kong

Pi ett i december hastigt pikommet
reportageuppdrag for Cargolux hade jag
som resesillskap 3 delfiner och 2 sjélejon.
Delfinerna och sjolejonen med tva vardare
och fuktighetsaggregat motte jag i en
tridgiards-swimmingpool som parkerats i
en av Oversynshallarna hos Cargolux 1
Luxembourg. I 6 graders minustempera-
tur skulle de for temperaturvixling kinsli-
ga artisterna flyttas 6ver till den CL—44
som var destinerad Hong Kong via Ka-
rachi och Singapore.

Poolen tdmdes och demonterades. De
tre delfinerna lag som strandade smabatar
pa bottenpresenningen, under livlig kon-
versation — ett tecken pa sjalvkontroll var
att de aldrig pratade i munnen pa varand-
ra. Vinliga och tilmodiga lit de sig lyftas
over till de barar som under transporterna
vilar i en aluminiumrérstéllning dir de
ligger i en kanvas-balja med négra hinkar
tempererat vatten. Kilovis med vaselin
anvindes for att "impregnera’ delfinernas
skinn mot kyla.

En gaffeltruck kordes in i hallen och
under ivrigt kommunicerande delfinerna
emellan ticktes de med varma yllefiltar
och kordes ut till CL—44-an, lastades

.

Intresserad Cargolux-personal foljer “vaselin-behandlingen’ av den ene av delfi-

nerna.

ombord tillsammans med sjélejonen, var-
efter planets “swingtail” stdngdes.
Boostern pa plattan tillforde planet varm-
luft s tempen i Kabinen snart visade 20
grader plus for gods-passagerarnas trivsel
och hiilsa.

Vi startade i dimma som limnade 200
meter marksikt horisontalt och 50 meter
vertikalt. Vi hade snart kldttrat upp till
17.000 fot och hade 10 timmar till
Karachi med mellanlandning i Teheran
for brinsle.

Viara gister ombord hade flugits fran
London till Ztirich for en vattenshow.
Nista show var kontrakterad i Manila
med byte i Singapore. Vi skulle ha over-
night-stop i Karachi vilket innebar att
poolen maste monteras och fyllas med
vatten pa flygplatsen i Karachi for att ge
delfinerna vattenexercis. Sjolejon stannar
i sina burar . . .

Medan vardarna av delfinerna och sj6-

lejonen i pakistanskt moérker monterade
poolen och fyllde den med vatten somna-
de vi andra fran Cargolux CL—44-flighten
stillsamt in pd Midway House i Karachi.

Nir vi niista dags formiddag l6gade oss vid
hotellets swimming-pool var det dags att
borja livndra diaggdjuren — kringresande
delfinvardare ir inget avundsvirt jobb.

I Singapore sidrade resrutten. Vart del-
finsillskap skulle byta plan till Manila
medan var CL—-44 fortsatte till Hong
Kong o6ver Vietnam efter en vilsam natt
pa magnifika Imperial-Oberon med snabb
sight-seeing per taxi runt Singapore.

Per-Olow

Nykopingsbor vann “’bananresa”

Sju anstillda vid Konserv-kompaniet i

Nykoping har vunnit en landsomfattande
Chiquita-tavling. De sju har genom olika
idéer och arrangemang marknadsfort bana-
ner i Nykopingsomradet pa ett bra sitt.

Pa bilden ses de sju som till hosten ska
aka pa en resa till fruktproducerande lin-
der. Detta utgjorde ndamligen forsta priset
1 tdvlingen.




Premiir for Toyota-75!

Toyota 1200 De Luxe. Bensin-
snalaren. Toyotas "bestseller”.
Den 4:e mest kopta bilmodellen i
varlden. Finns dven med automat-
lada och 1 Combi-utférande.

Toyota Autoimport AB var i ar bland de
forsta bilimportorer att presentera 1975
ars modeller pd marknaden. Redan den 30
augusti var det premidrvisning av bilarna
hos landets 100-tal aterforsiljare.

Vind i seglen

Toyotas registreringssiffror per den 31
augusti uppgick till 4.196 vagnar. Motsva-
rande siffror vid samma tid 1973 var 2.979
En forsiljningsékning med ca 40%. Toyo-
tas matknadsandel dr nu uppe i 2,5% mot
2,0% vid motsvarande tid forra aret.

Ett 100-tal serviceverkstider

Inom Toyota Autoimport anser man
att framgangen baserat pa framfor allt tva
faktorer.

Dels introducerades Toyota i Sverige i
“ritt ogonblick™, dvs i en situation dir
god totalekonomi och brinslesnéilhet bor-
jade viga tyngre dn nagonsin tidigare. Att
forsiljningen har ett direkt samband med
arets starkt Okande bensinpriser dr man
overtygad om. Den andra faktorn, som
viager lika tungt som den forsta, idr att
Salen & Wicander frian borjan satsade
stora resurser pa att bygga upp en geo-
grafisk vil spridd organisation av ater-
forsiljare och serviceverkstdder. Idag finns
ett 100-tal aterforsdljare och verkstdder
och utbyggnaden fortsitter.

Formanspris for
Salén-anstillda pa Toyota

Om du varit anstdlld minst sex ma-
nader inom Salénkoncernen, har du
mojlighet att gora en verkligt bra bil-
affir. Toyota Autoimport har nimligen
ett speciellt formanspris for koncernens
personal — och det handlar om en rejil
prisreducering. Formanserbjudandet gil-
ler dock enbart vid kOp av bil utan byte.

Bilarna kan du se hos nirmaste ater-
forsiljare. Ga in och presentera dig som
Salénanstilld och be om en provtur.
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Toyota 1600. Den idealiska
familjebilen.

Perfekt for normalfamiljen. Snabb,
robust och siaker. Finns bade med
2 och 4 dorrar och automatlada.

krasne.

sportigare.

Forst i Sverige med Trygghetsgaranti

Toyota har satsat hart pa att vinna kop-
arnas fortroende genom olika garantier.
Man inforde 12 ménaders fabriksgaranti
samt S ars rostskyddsprogram, blev forsta
japanska bilmirke i Sverige med 3 ars vagn-
skadegaranti och forsta mirke 6ver huvud
taget som inforde Trygghetsgaranti — ett
amorteringsskydd vid avbetalningskop.

Lennart Ojesten testade
Toyotas sikerhetsbil

En sidllsynt gist sags sista veckan i sep-
tember ila omkring i Stockholmstrafiken.
Detvar '/2 -miljonkronorsbilen Toyota ESV
(Experimental Safety Vehicle) som var pa
kort besdk i huvudstaden och bakom rat-
ten pa dyrgripen satt ingen mindre in
Lennart Ojesten, Expressens vilkinde mo-
torredaktor.

Toyota ESV idr pa turné jorden runt.
Fran Stockholm gar firden till London.

Toyota ESV tal utan synliga skador en
kollision i 1S km/tim. Bilens fram- och
bakpartier dr konstruerade for att absor-
bera den energi som utvecklas i barridrpa-
korning i 80 km/tim.

Toyota 1600 Coupé LT. For den

5 vixlar och varvraknare. Bittre
acceleration, snabbare och

HFH 089

Toyota 2000 De Luxe. Generos
med komfort och utrymme.
Nojer sig med regularbensin —
som alla Toyota. Finns dven med
automatlada och i Combi-version.

Luftkuddar

I rattcentrum och i handskaftet har To-
yota ESV luftkuddar, den mycket om-
stridda amerikanska sidkerhetsanordning
som i krockdgonblicket blises upp med en
smill.

I Toyota har smillen delvis eliminerats
genom att kuddarna blises upp redan in-
nan Kkollisionen intriffat. Ett par radar-
sindare/mottagare i bilens nos styr luft-
kuddarna. Luftkuddarna blases inte upp
i farter under 45 km/tim.

Vid kollisioner i ligre hastigheter hal-
les forare/passagerare pa plats med ett
automatiskt sikerhetsbilte, som foljer dor-
ren.

Utover alla stotupptagande detaljer ar
Toyota ESV fullproppad med elektronik.

Toyota ESV har en 1 600 cc motor pa
102 hk, ar 430 cm lang, 180 bred och bara
136 cm hog.

Sammanlagt har Toyota byggt 100
ESV, som har genomgatt eller ska utsittas
for krockprov.

Sex fran Saléns
i Lidingoloppet

Sex man fran Saléns stillde upp i drets
Lidingblopp och samtliga fullféljde. I sen-
iorklassen, som vanns av Rolf Hesselvall pa
tiden 1.42, kom Rolf Hedlund bést bland
salenarna med tiden 2.34. Nagot lingre
fram i prislistan foljde sedan Birger Simon-
son, Bengt Nilsson, Valter Axelsson och
Allan Lundberg. Enda deltagare fran Sa-
léns i oldboysklassen var Sven Appelgren,
som fullféljde pa medelgod tid.

Fotbollscupen avslutad

Den sedvanliga turneringen i fotboll
mellan Stockholms rederier hade i ar for-
men av en cup, d.v.s. en utslagningstav-
ling i vilken varje lag moéttes endast en
gang. Via en rad segrar slog sig Saléns nia
fram till finalen, men dir blev det stopp.
Waxholmsbolaget vann ndamligen med 2 -
1, enligt uppgift en vilfortjint seger av ett
vilspelande lag.




Ny kull motionsledare utbildad

For tredje aret i foljd i Norrtdlje har
Salénrederierna hallit en kurs for motions-
ledare pa fartyg. Den hidr gangen var dven
deltagare fran Johnsons, Gringes, Fern-
stroms rederier och Svea Regina med. Som
tidigare leddes kursen av Gothe Ellemar
fran Vilfirdsradet pa ett utomordentligt
sitt. Till sin hjdlp hade han Anders Lundin
fran Bosdn och Jan-Erik Winn fran Saléns.
Ett intressant foredrag holls av Arne
“Lammet” Ljungqvist, som bl.a. tog upp
olika synpunkter pa konditionstrining och
motionsidrott samt sjukdomar och skade-
risker vid konditionstrédning.

Huvudsyftet med kursen, som pagick i
fem dagar, var att utbilda ledare som skall
kunna svara fér motionsverksamheten om-
bord.

Sjopersonalavdelningens utbildningssek-
tion har i samarbete med Gothe Ellemar
sammanstillt en synnerligen instruktiv mo-
tionsledarparm. Den innehaller medicinska
aspekter pa motion, triningsrad, forslag
till motionsdvningar, regler for olika i-
drotter m.m. Varje fartyg far ett exem-
plar av pirmen liksom alla som genom-
gatt motionsledarkursen. Meningen ir att
den som har lust att starta nagon aktivitet
ombord skall fa rdd och tips genom att
lisa under nigon av de 20 rubrikerna i
parmen.

O. Prag fran Fernstroms for protokoll.

En spanstig flicka fran “’Svea Regina’’ hoppar hijd medan L. Osterman fran Saléns och
B. Krage. L. Bickman och M. Fagerlund ser pa.

B. Krage fran Johnsons leder startévningar.

Foto: Per-Olow

Viatternrundan

Vitternrundan, motionscyklisternas bla tersson, Valter Axelsson, Rolf Boodh och
band, kordes i ar av drygt 5.000 personer Ola Carlsson.
Bland dem som fullféljde loppet ater-
fanns fyra Salénare, nimligen Owe Pet-




En

Det drinte bara fran England och Italien
postgidngen ibland kan vara langsam. Har-
omdagen niddes vi av ett brev kapten G.
Skantze pad San Bruno, avsint fran Seattle
den 19 juli. Var brevet hallit hus under ti-
den, vet vi inte. Men brevets innehéll var
likvil intressant.

Dels bestod det av nagra fa, talande ra-
der om besidttningens anstringningar att
skingra enformigheten under fartygets tid
i Nampo, Nordkorea. Man hade bl.a. gjort
tre badutflykter och en resa till Pyong-
yang, landets huvudstad. Och sa hade man
spelat tva fotbollsmatcher, en mot en holl-
indare, som blev slagen med 3—0 och en
mot en cypriot, som slapp undan med

match utan publik

Minigolf pa Malma

Minga har under sensommaren provat
den nyanlagda, perfekta minigolfbanan pa
Malma, Salénrederiernas fritidsgard pa
Virmdon. Det forsta klubbmisterskapet
har dven gétt av stapeln och det vanns inte
ovidntat av Lennart Andersson, som &r en
mangkunnig herre i bollsporter. 50 slag
behdévde han pa de 18 hélen, medan tva-
an, P. -A. Pettersson, gick runt pi 54. Men
banrekordet ligger pa 42. Innehavare: Len-
nart Andersson.

uddamalsforlust. Till dessa rader var fogat
en bild, som dr marklig i sitt slag. Den &r
tagen i en till synes vildig stadion, fore
avspark, med San Brunos elva till vinster
och hollindarens 12 mannar till héger samt
domare och linjemdn fran virdlandet i
mitten. Men pé ldktaren var det som synes
helt dde!

I San Brunos lag spelade fr.v.:

2:e styrman A. Karlsson, eltekn. J. Karls-
son, miassman S. Gustafsson, matros P. Si-
monsson, matros L. Vesterberg, dverstyr-
man B. Bzrnefjell, matros J. Asen, matros
M. Bengtsson, jungman K. Matsson, Motor-

man R. Chroona och 1:e maskinist B. John-
sson.

Klubbmdstaren koncentrerar sig

Saléns inkop i

Salénrederiernas inkdpsavdelning deltog
i arets upplaga av seglingen ”Tjérn Runt”
over 25 distansminuter. Cirka 700 batar
deltog, uppdelade i tva klasser, stora resp.
lilla klassen. Inkops bat, en Monark 606
med det fyndiga namnet “Salinka”, seg-
lade i lilla klassen, dir bl.a. battyper som
Ohlsson 22:or och EM-kryssare var med,

Saléns golfmisterskap

Salénrederiernas golfmisterskap gick i
ar for 3:e aret i rad av stapeln pa Wermdo
Golf & Country Club den 21 september.
Tiévlingen hade i ar samlat den rekordstora
skaran av 23 golfspelare av bigge konen,
mot 14 forra aret. Golfintresset pa topp
saledes!

Segrare i herrarnas huvudtivling, brutto
score tdvlingen, blev efter en utomordent-
ligt hard kamp Clarence Dybeck, titt foljd
av Olle Forssell pa andra plats, samt Sture
Odner pi tredje.

”Tjorn Runt”

Tva nya vandringspris hade instiftats
infor arets masterskap, niamligen for her-
rarnas nettoscoretivling och for damernas
poidngbogeytivling. Forsta inteckningen i
herrarnas nettoscoretivling togs av Peter
Lyth och damernas poidngbogey vanns av
Eva Odner. Dessutom spelades en poing-
bogeytivling for herrarna, som dven den
vanns av Peter Lyth.

och placerads sig pa en god 25 plats
bland 220 startande.
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