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Fem Sa]6nfartyg ]evereras närmaste ha]våret
Sal6n  har  f.n.   14  fartyg  i   beställning,

av  vilka  sju  är  tankfartyg  och  sju bulkfar-
tyg.   Därtill  kommer  två  passagerarfartyg
och en lastfärja. beställda av Tor  Line. Till-
sammans  får  dessa   17   fartyg  en  dödvikt
av   2,6   miljoner   ton,   vilket   innebär.  att
Salenflottan  i  mitten  av  1977, då det  sista
av de beställda fartygen levererats, passerat

7  ,  ,      ett  gott  stycke ovanför  5-miljonerstrecket

uttryckt   i   ton  dödvikt.   Utöver  beställda
fartyg tillkommer även m/s .'Killara". som
ligger  instängd  i  Suezkanalen  och  beräk-
nas kunm bogseras ut därifrån i februari  -
mars  nästa  år.   M/S  "Nordanvik",  ett  ce-
mentfartyg  som  ägs  i  partrcderi  med  Ce-
menta. liggcr f n  på Götaverken  Finnboda
för  ombyggnad och förlängning.  Leverans
frän  varvet  beräknas ske  i april   1975.

Under  det  närmaste  halvåret  levereras,
som   framgår  av   tabellen  på  sidan  8,  f`em
av  de   beställda  fartygen  med  början  för-
sta dagarna i november,    då nybygge  178
vid    AESA    Shipyard    i   Sevilla   levereras.
Den    13-14   nov.   följer   sedan   nybygge
1170  om  30.000   ton  från  Usuki  i  Japan.
[   böijan  av  oktober  sjösattes  den   första
350.000-tonnaren   på   Kockums.   Den   31
oktober  skcr namngivningen  och  cirka en
månad  senare levereras fartyget.

Den   första  passagerarfärjan  leverems  i
maj   nästa   år.   Namntävlingen   är  aväord
och  namnet  på  i  varje  fall den  förs(a  färj-
an   kommer  att  avslöjas.  då  dopet  förrät-
tas  den    10   oktober   i   Liibeck.  Till  själva
namntävlingen    återkommer    vi    i    nästa
nummer.

Forts sid 8

Rodret   -vikt  158  ton  -lyfts  på  plats  i
aktern   på   Nybygge   546.  Bilden  avsl:i.iar
tyvärr   en del av nybyggets blivande  namn.
men lämnar ändå fältet  öppet  för gissning-
ar i olika riktningar.              Foto: Kockuim



Aktier i Sal6nrederierna AB
erbjuds anstä]lda

Som   de   flesta   av   Salen-Nytts   läsare
säkert  redan känner till, utgick i början av
september  ett  erbjudande  från  Sven  och
Christer   Sal€n   till   anställda  i   Salenkon-
cernen  att  köpa  aktier  i  Sal6nrederierna
AB.   Alla  fast  anställda  inom  landet  och
alla  rederianställda  i  fartygen  fick  erbju-
dandet.   De   utbjudna  aktierna  utgör  till-
sammans    13%   av   hela   aktiekapitalet   i
bolaget.

Inköp av  aktierna  kan,  för den  som så
önskar,   finansieras   genom  banklån  som
skall  återbetalas  inom   10  år.  Låneräntan
är f.n.10'/4  procent.

I  ett  personugt  brev  till  var och  en  av
de   anställda,   framhåller  brödema   Sal6n
att   det   för   Salengruppens   fortsatta  ut-

veckling   är   riktigt,  att  ägandet  så  små-
ningom  sprids  på  allt  fler  händer.  Sedan
Götaverken  genom  det i våras träffade av-
talet  med  Staten definitivt blivit en del av
gruppen,  har  tiden  ansetts mogen att bör-
ja  vidga  ägarkretsen.  Som  ett  första steg
ges därför alla  fast  anställda möjlighet att
bli  aktieägare i den egna koncernen.  Inom
ett   par  år  beräknas  aktierna  komma  att
börsnoteras,   eventuellt   i   samband   med
försäljning  av ytterligare aktier till allmän-
heten.    Härigenom   underlättas   köp   och
försäljning av aktier till ett etablerat  mark-
nadsvärde.

Skulle  någon genom förbiseende ännu
ej  ha fått erbjudandet om aktieköp, ber vi
vederbö]ande   utan   dröjsmål  ta  kontakt
med sin persondavdelning.

Sal6ns 16:e i storlek
Salcngruppen  behöll  under  1973  ställ-

ningen från  1972 som det till storleken  16:e
företaget   i   Sverige.   Detta  framgår  av  en
sammanställning som tidningen AffärsväTl-
den  gjort  och  ur vilken vi citerar följande:

1973       1972  Koncerner          Omsättning
mkr  1973  ökn%

KF   .....             11110             11

Volvo...          8  990
ICA  ....             7  500
Johnsonkon-
cernen  . .  .

5     SKF...
6    Statsföretag
7    Saab-Scania
6    Asea   .....

9    L M  Ericsson
15    Skogsägarna,

SSR......
ii              19    Electrolux..
12              10    Slakteriförb.

Scan......
13              11     Lantmännen,

SLR......

14              14    Gränges...
15              12    Cementgjut-

eriet......
16                16     Sal€ns  .....

4200
4180

4100

4060
3990

3800
3610

68

Sal6ns söker sjöbefäl
Under  detta  tema  annonserar  Sal€nre-

deriema i dags-och fackpress under större
delen  av  oktober  månad.   Kampanjen har
väckt  stor uppmärksamhet och riktar sig i
första  hand  till  sjöbefäl  som  nu  har  land-
anställning.

En  orsak  till kampanjen är att vi behö-
ver flera medarbetare för att kunna beman-
na  alla  de  nybyggen  som  är beställda och
kommer att  levereras fram till  1977.  Även
om  något  fartyg  kommer att säljas räcker
nuvarande  personalstyrka  inte  till  för  att
täcka behovet.

En annan orsak är att de anställdas rätt
till allt  längre ledigheter   enligt  senaste av-
talsuppgörelsen    fordrar  ett   stöne   antal

41          anställda.  Rederiets  önskan är att så långt

möjligt   bereda   ombordanställda   tillfälle

8         att  få ut innestående ledighet vid varjeav-
lösningstillfälle.

!;       a,, t::eodnaskoamm.p.TdJ::s,år,åtaarocshåldeediss:,:

12          kommer  att  anstälJas  ännu  bättre  arbets-
25         och avlösningsförhållanden.

"Kungshamn" bröt ej blockaden
mot Rhodesia

M/S  ..Kungshamn'.,  som  går  i  linjetra-
fik  på  Svedel  Linjen  mellan  Europa och
Ostafrika/Röda Havet, och tre andra sven-
ska   fartyg.   anklagades   i  augusti  av  den
brittiska  regeringen och FN för brott mot
handelsblockaden   av  Rhodesia.   "Kungs-
hamn"misstänktes  för att ha gått  in till en
hamn   utanför  den  ordinarie   rutten  och
däT tagit  emot rhodesisk last.

Det  påstådda  brottet  har  nu utretts av
polisen och åklagarmyndigheterna i Stock-
holm,  som  funnit  att  "Kungshamn"  inte
brutit  mot handelsblockaden mot Rhode-
sia.   Chefsåklagare   Torsten   Jonsson   har
meddelat,   att   ärendet   därför  avskrivits.

Utredningen   om   de   övriga  fartygens
påstådda   brott   sköts  av  åklagarmyndig-
heten i Malmöhus län.

Götaverken köper
Calor-Celsius?

Götaverken   Ångteknik  utreder  förut-
sättningama  för  förvärv  av  Calor-Celsius
AB,   Sveriges   största   intreprenadföretag
inom  rör- och elbranschen.  Företaget har
57  filialer  i landet samt dotterbolag i Fin-
land  och  Tyskland.  Omsättningen  är  ca
400 mkr och antalet anställda 3.200.

Calor-Celsius  kommer efter ett eventu-
ellt  övertagande  att  drivas  vidare  som  ett
självständigt företag i sin nuvarande form.
Någon  minskning av personalstyrkan är ej
att  vänta.

Ett    övertagande   skulle   innebära   att
Ångtekniks  paketleveranser  till  såväl   cel-
lulosaindustrin  som  kraftverk  skulle  kun-
na   ökas   väsentligt.   Dessutom   skulle  de
båda    företagen    gemensamt    kunna   få
mycket   stora   entreprenader  vid   anlägg-
ning  av  raffinaderier,  petrokemiska  indu-
strier  och  pipelines.

30 kronor för
Götaverken-aktier

Enligt avkunnad dom i Göteborgs tings-
rätt  får de  aktieägare,  som  ännu  inte löst
in  sina  aktier i Götaverken, 30  kronor för
varje  aktie.  När Sal6ns  bud  på  25  kronor

per  aktie  vid  övertagandet  av Götaverken
1971  gick ut och en emission genomförts.
fanns  det  fortfarande  ca  70.000  aktier i
marknaden  fördelade  på  ca  3.000  ägare,
motsvarande 0.5  % av aktiekapitalet.

En simu]atorvecka =
5 års praktik

Den   första  gruppen   om  sex  nautiker
från   Sal€ns   fick   under  andra  veckan  av
oktober  utbildning i  manövrering av  350-
000-tonnare  vid en nyanlagd simulatoran-
läggning  hos  Statens  Skeppsprovningsan-
stalt   i  Göteborg.   Kursen  är  den  första  i
Skandinavien  för  fartyg  i  denna  storleks-
klass -  möjligen även den första i världen.

De  farvatten  som  man  vid  kursen  ut-
för realistiskt  simulerade övningar i är Eu-
ropoort i Rotterdam och den aktuella och
omdebatterade Brofjorden.  Manöverfunk-
tioner  och   instrument   på  bryggan   är  så
långt  som möjligt identiska med de fartyg
som nautikerna senare skall handha.

Dagens supertankers går vanligtvis mel-
lan Persiska viken och Europa, vilket inne-
bär en restid  på två månader fram och åter.
När samtidigt tjänstgöringstiderna ombord
efter hand förkortats innebär det att navi-
gatörens  manövenutin  vid  angöring  etc
har  blivit  begränsad.  Simulatorkurserna  -
det blir fler alltefter det nya 350.000-ton-
nare står inför leverans - har därför synner-
ligen   stort  värde.  Erfarenheter  från  tidi-
gare  kurser  i  Delft  visar  nämligen  att  en
veckas  träning  i simulator  motsvarar ca 5
års praktik vad avser fartygs manövrering.
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Ännu en borrp]attform har bestä]lts
Salcns  beställde  i  mitten  av  september

yttemgare  en  bonplattform  för borrning
efter olja och naturgas. Beställningen sked-
de  som  delägare  i en grupp, där norska re-
derier  och  investeringsföretag  deltar med
40% och  Sal6ns jämte  andra svenska före-
tag med den återstående delen.

Plattformen kom-
mer att tillverkas av Bethlehem Steels varv
i   Beaumont,   Texas  och  levereras   under
första  hälften  av  1976. Den blir av samma
konstruktion  som   den  tidigare  beställda
som   beskrevs   i   Sal€n-Nytts   föregående
nummer.  Genom  att  de två plattformama
blir praktiskt taget  identiska kommer kon-
troll och  övervakning av tillverkningen att
väsentligt förenklas.

Hu den  nu beställda  plattformen  skall
användas  är ännu  inte bestämt men det är
troligt att den kommer att sättas in utefter
Nord-eller  Sydamerikas östkust, där sto-
ra  områden  torde  lämnas  ut   för  under-
sökning  och  borrning  under  de  närmaste
åren.  Det är också möjngt att transportera
den   över  Atlanten  för  att  använda  den
exempelvis utanför Afrikas västra kust.

Det  är denna  typ av oljerigg, s.k. jack-
up,  som  beställts  i  Singapore  och  Beau-
mont.

-`tqalF€.T._,

•._¢.t..=     .T}    '

Person-Nytt
[   samband  med  nyanställningar  inom

tekniska  avdelningen  har  ändringar  i  or-
ganisationen    skett    fr.o.m.     1     oktober.
Jämsides   med   nybyggnadssektionen   har
en    projekt-   och   utvecklingssektion   bil-
dats.  Till  chef  för  denna  har  utsetts  Per
Lindemalm.

Per  Lindemalm

Sektionen  innehåller följande   funktioner:

Transportteknik
Carl Lagercrantz
Benny  Fahlstadius
Christer Friberg
Carl-Axel Psilander

I    Ky]teknik
Carl-Olof Andersson

;      [ngemar Mathisen

När t'rinn leiade döa i Dalaxna
Åpropå oljeletning kan  det  vara intres-

sant  erinra om  att  vi i slutet av  1860-talet
hade något av en oljerusch i vårt land.

Det  var  främst  i  Dalarna,  där tre  aktie-
bolag  bildades  för  att  exploatera  de  pe-
troleumfyndigheter man  hoppades på. Un-
der  år   1869  utsändes  den  ena  efter  den
andra  högst  lovande  rapporten  om  borr-
ningamas gynnsamma  förlopp,  men oljan
uteblev.

"Vill Ni direkt intressera Er med mig och

innehafvaren   af   Osmundsberget,   så  står
det  Er  öppet.  Kanske  man  skulle  lyckas
leta  fram  någon  million  ur  det fattiga Da-
lames  inre,  kanske man också blott kastar
bort  några  tusen  riksdaler. Hasard blir det
alltid,   men   risken  är  obetydlig  i  förhåll-
ande till den vinst, som kan erhållas." Des-
sa   tänkvärda   ord   skrev   grosshandlaren
Adolf  Sundstedt  i  Stockholm  till  en  vän
år  1868.

Alldeles  spårlöst  har  projekten  om  ett
svenskt   oljefält   vid   Siljan   inte  passerat;
strax   utanför   Rättvik   finns  ett  kuriöst
monument över dessa svikna förhoppning-
ar. Det är en fontän, som nu i över hundra
år  oupphörligt  hållit  på  att  spruta  -  inte
olja utan bara vanljgt vatten!

4

Maskineri  för   borr-
ning   efier   olja   vid
Osmundsberget          i
Dalarna år  1868. -
Samtida  träsnitt   ef
ier  teckning  av  J  A
Amiindsson

Hållfasthetsteknik
Thomas Milchert
Björn von  Ubisch

Offshore-tekrik och hyd romekanik
Malte Edholm

Fartygskonstruktion
Göran  Hammarberg

Maskinteknik
Erik Jonsson

Dödsfau
Maskinchet llelge Dahlberg,  VLsby ` har

avlidit  i  en  ålder  av  67  år.  Han  anställdes
i  Brodinrederierna   1935  och  övergick  lill
Sal€nrederierna i samband  fusionen  1970.
Hans   sista   fartyg   var   "[ngrid   Brodin".
som  han  lämnade  i samband  med sin pen-
sionering  1971.

Helge Dahlberg
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Svedel Linjen fyller 25 år
Vid  Salens  övertagande av Brodinrede-

riema  Disa  och  Poseidon  i  slutet av  1970
medföljde    även    ÅB    Svenska    Östafrika
Linjen,  som  tillfullo  ägdes av Brodinrede-
riema.  Linjeföretaget  ägde  självt  inga far-
tyg  och   drev  trafiken  med  tonnage  till-
hörande Disa och Poseidon.

Detta   innebar   för  Salenrederierna  en
ny utveckling, då transocean linjefart  tidi-
gare icke ingått i verksamheten.

AB  Svenska  Ostafrika  Linjen  bildades
1943  för  en  planerad  trafik  från  Sverige
och  de  öwiga skandinaviska länderna och
i  andra  hand   även   kontinenthamnar  till
Ostafrika  och  Röda Havs-hamnar. De för-
beredande   arbetena   började    1946,   och
trafiken kunde påbörjas i  liten skala 1948.
Med   anledning   av  att  linjen  varit   aktivt
verksam  i   25   år  har  en  redogörelse  för
linjens   tillkomst   och   utveckling   utarbe-
tats av linjens initiativtagare, Charles Flet-
cher,  och  de  här  redovisade  kortfattade
uppgifterna  om   linjen   har  hämtats  från
denna redogörelse.

Svedel  Linjens  märke,  som  här ses  på  .'Korshamns.'  skorsten,  består av  Sal6ns  S  om-
givet av Delmas kugghjul.

Samseg]ing med De]mas-Vie]jelux
1 april  1951  träffades ett avtal  med det

franska  rederiet   Soci6tc  Navale  Delmas-
Vieljeux  (numera  Societc  Chargeurs  Del-
mas-Vieljeux)  angående  samsegling,  base-
mt  på  lika delat  intresse.
Detta  avtal är alltjämt i kraft.  I detta sam-
manhang gavs  ]injen  namnet  Svedel  (Sve-
från  Svenska  och  del  från  Delmas)  Lin-
jen.  Samarbetet  med  det  franska  rederiet
knöts ännu fastare från den  1 januari 1972,

Ofta skeppas tunga och skrymmande pro-
dukter  firån  Kontinenten  till  industrian-
läggningar i Ostaf rika.

6

då  de   två  delägarna  bildade  det  franska
företaget   Svedel   Groupement   d` Int6ret
Economique  med  säte  i  Paris. Detta före-
tag   tidsbefraktar  delägarnas   fartyg,  och
linjen sköts numera helt  från Paris.

Som  ovan  nämnts  var  linjen  från  bör-
jan  avsedd  att  betjäna  skandinaviska  och
även kontinentala hamnar å ena sidan och
hamnar   i   Röda   Havs®mrådet   och  Ost-
afrika   å  den  andra,  vartill  i  början  även
kom  hamnar  på  Madagascar samt  Mauri-
tius.  Efter  en  första  femårig  utvecklings-
period  upphörde  direkt  lastning  i  skandi-
naviska  hamnar,   Madagascar-trafiken  av-
vecklades och linjen kom sålunda av olika
anledningar  att omfatta enbart trafik från
Kontinent-hamnar    till   hamnar   i    Röda
Havs®mrådet  och  Ostafrika.  Linjen  hade
buvit en Kontinent-tinje.  Linjens fartyg ha
hela tiden fört styckegodslaster från Röda
Havet  till  Kontinenten,  och  1968  tillkom
en   nordgående   linje   från   Ostafrika   till
Kontinenten.

10 fartyg i permanent trafik
Från  början  lastade  linjens  fartyg  för

båda   Röda   Havs-hamnar   och   hamnar  i
Ostafrika,  men  i  början  av  1971  delades
Svedel   Linjen   upp   i   två   delar,   en   syd-
gående  Röda  Havs-linje  och en sydgående
Ostafrika-linje, vartill kom  nordgående lin-
jer  från  samma  område.  I  medeltal  expe-
dierar  linjcn  22  sydgående  lägenheter per
år  till   Röda  Havet  och   10  sydgående  lä-
genheter  till  i  Ostafrika  samt  omkring  6
nordgående lägenheter från Ostafrika.

Linjen   påbörjade  trafiken  med  tidsbe-
fraktat   tonnage,   men   så  smäningom  in-
sattes  tonnage  tillhörande  intressenterna,
ehuru  icke  i  tillräcklig  omfattning, varför
tidsbefraktat   tonnage  alltjämt   mäste  an-
vändas.   De  första  svenska  intressentägda
fartygenvarom3.500/3.700tonochuppen-
barligen  för  små  för  en  transocean  trafik
av   denna    omfattning.    I   och   med   till-
komsten  av  samarbetet  med  Delmas-Viel-
jeux   tillfördes  linjen  betydligt  större  och

Stora kvantiteter sisal skeppas med Svedel
Linien från  Ostafrika. Här skördas den på
en plantage i Tanzania.
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Forts ftån sjd 1 .'Fem Sal4nfqrtyg. . ."

Däckshuset till Nybygge  546  lyftes  ombord  en  av  de första dagarna i september med
hjälp  av  Kockums  nya,  väldiga  bockkran. Däckshusen till  350.000-tonnaren  byggs i en
byggstation   som  ligger  vid  sidan  av  byggdockan.  Bilden  är tagen nattetid av Kockums
fotografer.

Sal6ns nybyggnadsprogram

Tankfart yg                  Va rv

Kockums

Tdw              Beräknad leverans

348.200        Slutet  nov.1974
Febr.    1975
April    1975
Juli        1975
Febr.    1976
Sept.    1976
Jan.       1977

Bulkfartyg

Nybygge       178          AESA shipyard, Sevilla                 26.574
1170          Usuki lron works. Japan              30.000

181           AESA shipyard, Sevilla                 26.574
106          Mathjas Thesen-Werft, Wismar  22.637
107

108
109

TOR LINE

Lastfartyg

Nybygge       222          Framnaes Mek.Vaerksted,
Sandefjord

Pa§sagerarfartyg

Början  nov.   1974
13-14  nov.1974
Början jan.1975
Juni  1976
Andra halvåret  1976
Medio  1977
Medio  1977

5.500        Juli  l975

Nybygge       607          Flenderwerft  AG,Lubeck       l.250pass.  Maj  l975
608 Maj  1976

8

Vinterstugor  i Åre

Personalstiftelsen    inom    Sal6nrede-
rierna   ställer   i  likhet   med   föregående
år   lägenheter   till   förfogande   för  sjö-
eller   kontorsanställda   fr.o.m.   den   21
december  t.o.m.  den  19  april.  Arrange-
manget   var   mycket   uppskattat   förra
året .

Skriv  eller  ring  Bo  Burendahl.  Box
14018,104  40  Stockholm.  senast  den
25 november och framför önskemål om
tidpunkt.  Tala  då också om hur många
vuxna och barn, som skall  få rum.  Byte
av  gäster  sker  lördag middag.  Vid  över-
beläggning får lotten avgöra.

"Husarö" efter-
Iängtad i London
När  m/s "Husarö" en av de  sista dagar-

na  i  september  kom  till  London  från  Ja-
maica   med   8.600   ton   råsocker   i   lasten
fick hon ett välkomnande  som  aldrig förr.
Tullare och andra myndigheter var snabbt
ombord.   klareringen  ordnades  i  ett   nafs
och  på nolltid  fylldes fartyget  av engelska
stuvare,  som  annars  inte  är  kända  för  att
vara speciellt  raska av sig.  Minuterna sena-
re  hade  luckoma  öppnats  och  lossningen

påbörjats.

Anledningen  till  all  denna  brådska  var
den rådande akuta bristen  på socker i  Eng-
land.  Ända  sedan  i juni  har engelska  hus-
mödrar  jagat  och  hamstrat  socker  och  i
affärerna  gapar  sockerhyllorna oftast  helt
tomma.  Labourregeringen har satt  till alla
klutar   för   att   hjälpa   upp  sockerbristen,
vars  orsaker  är  många.  En orsak är det  re-
kordhöga    världsmarknadspriset      på    rå-
socker,   cirka   3.400   kronor  per  ton.  Ti-
digare  låg priset  på omkring 650 kronor.

Men   vad   hjälper   8.600  ton   i  ett  land
med  60  miljoner  innevånare?  Sal€n-Nytts
matematiker  har  beräknat  att  det  blir cir-
ka  130 gram  per  person, vilket  på sin  höjd
bör  räcka  till morgonteet  under en veckas
'id.

*



6

MOIO-Jad

•a]odesu!s iu" !xt}i Jed su!99s-.u8!s

qqcus pou  uo[eqoic![edu]  cH!j!tJåcu  ?d
)}cu  u€si!^  ue  i®)j®  ucut®!^  Ja^9  8uox
suoH   ii!i   ai}t!s.io]   pb-i.   ]?^   ut!pgui
ei!ueN   ii!i   ueid   tz]^q   ®iin¥s   deHsiigsu!j
-iop  ii?^  .uo}in]sai  gpe]Es  e]odesu!S  i

•qqof ii?^spun^t! ]esu! ]E ®it!pi?^u!]iop

opuesaisuH]  -   ue]nfpå8?p  e]?u^!i  eqgq
)t€  ssep  )ep  [e^  iood-3u!Luu[!Ms  steiie)oLi
p!^ sso ®pe89i st!pp!uiigj ssep e.Sgu !^ ]?N
•!Uoe]BX  !   OsnoH   Åe^p!N   gd  u!  iut!sii!is

ueiu8!u-tt-i. xniosit!. u?]] t:]pue  !^  ®p
•euuios ue]ie^ peu u®p  ®piiÅj  u3o  uaiood

ape]aiuou  J®HJgu  ]Hsut!is!]Bd   !   iiguof®i

•uasu!l^E'  '

ias!id  eisjgj  ue8!iu?u  ®pJOFin  Biiea  .Jap
•u?i  ®pup]a`.npo]diin]]  ii!.  t!se]  u.  ?d  pi?

t!Hs  ueisgv  ii!i  uJos  nrs  ep  s3s  u@pi!q  ?d

•ii?s  t!]q   iia  Bd   igp?Juossu!dg]ÅN   !   ]3u

•t!ut!q  tJ9]spt}u¥Jt!u sucuasupJm ii®o J®9p!

E¥!io  uoua8  ]t2u  nfs  aa   .8u!i^?}-Bi!nb!u.
epuput!juospuei  ue  i!uun^  Jeu  su!dg]ÅN
!  i3!ut!duo¥-^J®suoH   p!^   t!Pii?isut!  nfs

..t;s®iuBut!q..  uut!^  ioqssu!dgHÄN

-9fs  U®o  eui®u!jiop  ^t}  t}uJBPJ?^   ut}paN

`  '  '  JCJt,q  tzu!S  !

IBUut!|S  Uora|grs  .S!3lox9Ue||t!^  eulau!j|®P
a8  }it}  igj  !tioe]ex  !  uasieidsÅu  ?d  uaiit!^

peu  sei[^j   u®o  s€[a]uou   eis?u   ue[ood
iit2   ]t}q®uu!   io]i!^   !uoeiex   !    do}s-}u8!u
-io^o  eti  aiinHs  !^  .aiodt}8u!s  !  ai^q  paui
Bi!ueM   !   pe]®i¥eJiuoH   ]e^    Jhotis    eis?N
•Movsu®l)c^   ue   [9j   vo!Inz   [[!]   uopuo|

u?]]  Si¢nu  apeti  pioquio  ie.s?8  B]?^
`®[Su?Jq J9j

uci®ii®[.   !   8u!upuc[ue[[eu]   peu]    !LtocJcx

m]    ]CU]U[!t    Ot     OPCV     V®O     10]     000.41

mi  ddn  it!]ii?i]  ]ieus  apeu  !^   .iit!¥!iie^
Je)®LLi  oS  voo  }ie]uOS!Joq  )¥!S¥]CUJ   ]e)eu[

00Z  ®P€ULLiEi  uios  eu[ui!p  !  apc)[c)s  !^
•BS|?U  U30

ias^!i.  st!u]t!]®8essBd-spos  igj  snid  ]apeis
o€  ®pes!^  ]]eus  ueu!qBH  !  uaduie}   Bs  ijni
-u[[c^ }euetd ep]9]mi uci]c[d  ?d  u]e)soo8
•s®psu?}s      ui!eisu!iHs..      sieueid      ia.j3

-Je^  `u®uofeigrs  p®ui  sueuiLL[esi[!i   p[oquio

'OuJau

-}fiap  ^o   aua  uap  ^o  „uasu!ipuoyaq-uiiaso^..   ia!iQf  iDuosJad-xnio3JOD   poJassaJ}ui

sepB)se[   `uc-t¢-iD   ii!i    in   SepJ9¥    Voo
]c||!j@[|^   cul]c^   p@LLl   @p   set¥9?)   uc||eula

eu]eu!ii3p   apue]®.!unuiuioH   i8!]^!   ]9pun

u`io  uaiieii  !  u!  sep]9¥  ]oniiiajjps  ua
•Ci^i  iou  uu!¥s

seui®u!jiep ..€[euse]du!„  )ic ]9j sepu?^uc
u!ies€^   peu   s!^oi!H    .ueite^    it!]et®duJei
Je]u!u  e]8?u  peu  efipq-se^ue]  ue  !  jo88!i
ap   ]?p   su!uii?}sig]uin!u!uinit;    ue   !   ]t!i!^
eu]®)[odsuc]i  ]apun  Luos JCJ?q  ep  [[!i  J9^9
se]j^i 8!s  ®p  iEi  t!8!pouii?}  uoo  t!8!iu?^  .e]
-pue]e^ ?d uauunu !  9peit!]d  8!]pie  3p  iie

]e^ iioiiuo¥^i?fs ?d  u®].ai  ii3  -  uo!it2sie^
-UOH  8!Wi  Jepun  `uesu!uu3s3]du3iioq   ?d

]t!)?q?uis epBpuF![)s uos 8?i  eu]au!][ep  e]i
®a  .sgpt!]a|uoul3p  t|oo  sapulg|   u®|ood

•9]odt!8U!S  U30  !lpt!J

•t!H   e!^   8uoH   suoH   ppJeu!}sep   ]t!^   uios

P¢-|D  L]ep  [|!)  Je^9  sc)i^u   t}uJ3is!tJt?  c8
-!isu!H åu!ix!iun)c]edugt ]9j  3p  eiin¥s ]ni
-c[edu@)snu!u  s]epc]8  9  [   .8]noqu®xni

!   xnio8]t!.   soti   t!u]Biit!tisu^sie^9    ^e    u3
!  stc]9¥]ed   uos   [oodsu!uJUJ!Ms-sp]?8p?[i
ua   !    8Bf   e.igui    ie8®J88esieu8!i]nj    ti`io
eiBp]?^  ?^i  p®ui  ueuofaigfs u3o t!uJau!jiaa
•Uofaigfs Z  ipo Jeu!jiap  € dB¥sii?seso]  uios

sef  9Pt}u   Xnio8]t!.  ]9j   st}]pddno8Biioda]
)9uuo¥?d   )8!]st?v   JeqLL]agep   !   }ia   ?d

suoH suoH ii!1
iauui®p u®o uof®igfs P®N

•8Jnq

-UI@xni  [[!)  U@)no]  t?|t!U]lou  U@p 8!^ U?[j

-u?p  uoo  guoH  suoH  m}   9lt!p!^   e||Es
-)]oj  uesu!u8^id  .t:uiB}s?Li  @pucJB^Jc^¥

9p peui `puei®az  e^N  `PuBMonv  |m  Ue
-8u!usÅu  ®].esuoj ]®}]9]?a  .^e  sapt!]st!i

euJB}SEu ^e iop  ue i?P `ua!iB]|snv `®P!e|
-epv  ii!.  euJt}9!f!d  uoo  niniouoH   `uoi
-uoupå  c!^  ucseJSJeuiu]!)-og   @PCBgq

in]e]SB^  PJB]^e  PeN  .8-Dci  U9  !  Jt!lsEU
-ssu!udgiddt!]  t}iinjgpi?^  sepeisBi   uop
-uoi   i   .8u!usÅu   ..]un]-uapi]?^„  t}isJgi

u!s }]9juou®8 u38!iÅu Jt}u  xnio8]t}.

]cu]u!t og ¥d )um u®pJof

xniosit!D p®u i®uui®P uoo uof®igfs `"JS¥H



Premiär för Toyota-75!

F%|oatrae#¥o?:t!su,¥be..s?seeT,seirp.: Fa°#i;:bLj¥#.Denidealiska

Bä?rid4;å.mFiå,ntöäpvt;,nbi:#*:|loe:zi t.      rpol.[|Li tofcöhr gäq[gi:i',Pnmnisljbl.ana t?=,åb.
låda och i combi-utförande.                    2 och 4 dörrar och  autom:`tl€`di`.

Toyota Autoimport AB var i år bland de
första   bilimportörer  att  presentera   1975
års modeller på marknaden. Redan den 30
augusti  var  det  premiärvisning  av  bilama
hos landets  1 OO-tal återförsäljare.

Vind i seglen
Toyotas  reSstreringssiffror  per den  31

augusti  uppgick  till  4.196 vagnar.  Motsva-
rande siffror vid samma tid  1973 var 2.979
En  försäljningsökning  med  ca 40%. Toyo-
tas  ma{.knadsandel  är  nu  uppe i 2,5% mot
2,0% vid motsvarande tid förra året.

Ett  l oo-tal serviceverkstäder
lnom  Toyota  Autoimport  anser  man

att framgången baserat på framför allt två
faktorer.

Dels  introducerades Toyota  i  Sverige i
"rätt  ögonblick..,   dvs  i  en  situation  där

god  totalekonomi och  bränslesnålhet bör-
jade  väga  tyngre  än  någonsin tidigare. Att
försäljningen  har ett direkt samband med
årets  starkt   ökande  bensinpriser  är  man
övertygad  om.   Den  andra  faktom,  som
väger  nka  tungt   som  den  första,   är  att
Salen   &   Wicander   från   början   satsade
stora  resurser  på  att  bygga  upp  en  geo-
grafisk   väl   spridd   organisation   av  åter-
försäljare och serviceverkstäder.  Idag  finns
ett    loo-tal   återförsäljare  och  verkstäder
och utbyggnaden fortsätter.

Förmånspris för
Sal6n-anställda på  Toyota

Om du  varit  anställd  minst  sex  må-
nader   inom   Sal6nkoncernen,   har   du
möjlighet  att  göra  en  verkligt  bra  bil-
affär. Toyota Autoimport har nämligen
ett speciellt förmånspris för koncemens
personal  - och det handlar om en rejäl
prisreducering.Förmånserbjudandetgäl-
ler dock enbart vid köp av bil utan byte.

Bilama  kan du se hos närmaste åter-
försäljare. Gå in och presentera dig som
Salenanställd och be om en provtur.
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Först i Sverige med Trygghetsgaranti

Toyota har satsat hårt på att vinna köp-
arnas  förtroende  genom  olika  garantier.
Man   införde   12   månaders  fabriksgaranti
samt  5  års rostskyddsprogram, blev första
japanska bilmärke i Sverige med 3 års vagn-
skadegaranti och  första märke över huvud
taget  som  införde  Trygghetsgaranti  -  ett
amorteringsskydd vid avbetalningsköp.

Lennart Öjesten testade
Toyotas säkerhetsbil

En  sällsynt  gäst  sågs sista veckan i sep-
tember  ila  omkring  i  Stockholmstrafiken.
Det var '/e -miljonkronorsbilen Toyota ESV
(Experimental  Safety  Vehicle) som var på
kort  besök  i huvudstaden och  bakom rat-
ten   på   dyrgripen   satt   ingen   mindre  än
Lennart Öjesten. Expressens välkände mo-
torredaktör.

Toyota  ESV  är  på  turn€  jorden  runt.
Från   Stockholm  går  färden  till  London.

Toyota  ESV  tål  utan synliga skador en
kollision   i   15   km/tim.   Bilens  fram-och
bakpartier  är  konstruerade  för  att  absor-
bera  den  energi  som utvecklas i barriärpå-
körning i 80 km/tim.

;`ut(im:itl:i{l:` ti('h  i  Ctimbi.v.]i.si{jn.

Luftkuddar
[ rattcentrum och i handskaftet har To-

yota   ESV   luftkuddar,   den   mycket   om-
stridda    amerikanska   säkerhetsanordning
som i krockögonblicket blåses upp med en
smäll.

[  Toyota  har  smällen  delvis  eliminerats
genom  att  kuddarna  blåses  upp  redan  in-
nan   kollisionen   inträffat.   Ett   par   radar-
sändare/mottagare   i   bilens  nos  styr  luft-
kuddarna.   Luftkuddarna   blåses  inte  upp
i farter under 45  km/tim.

Vid  kollisioner  i  lägre  hastigheter  hål-
les   förare/passagerare   på   plats   med   ett
automatiskt säkerhetsbälte. som följer dör-
ren.

Utöver  alla  stötupptagande  detaljer  är
Toyota  ESV  fullproppad  med elektronik.

Toyota  ESV  har  en  1  600 cc motor på
102 hk, är 430 cm lång,180 bred  och bara
136 cm hög.

Sammanlagt    har   Toyota    byggt    100
ESV, som har genomgått eller ska utsättas
för krockprov.

Sex från Sal6ns
i Lidingöloppet

Sex  man  från Sal6ns ställde upp i årets
Lidingölopp och samtliga fullföljde.  I sen-
iorklassen, som vanns av Rolf Hesselvall på
tiden  ] .42,  kom  Rolf Hedlund bäst bland
salenarna   med   tiden   2.34.  Något  längre
fram i prislistan följde sedan Birger Simon-
son,  Bengt  Nilsson,  Valter  Axelsson  och
Allan  Lundberg.   Enda deltagare  från  Sa-
lens  i  oldboysklassen  var  Sven  Appelgren,
som fullföljde på medelgod tid.

Fotbo]lscupen  avslutad
Den   sedvanliga   tumeringen   i  fotboll

mellan  Stockholms  rederier  hade  i år for-
men   av  en  cup,  d.v.s.  en  utslagningstäv-
ling  i  vilken  varje  lag  möttes  endast  en

gång.  Via  en  rad  segrar  slog sig Salens nia
fram  till  finalen,  men  där  blev  det stopp.
Waxholmsbolaget  vann  nämligen  med  2  -
1, enligt uppgift en välförtjänt seger av ett
välspelande lag.
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En match utan pub]ik
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Det är inte bara ftån England och ltalien
postgången ibland  kan  vara  lång§am.  Här-
omdagen  nåddes vi av ett  brev kapten G.
Skantze  på San Bruno, avsänt från Seattle
den  19 juli.  Var brevet hållit hus under ti-
den,  vet  vi  inte.  Men brevets innehåll  var
likväl intressant.

Dels  bestod  det  av några få, talande ra-
der  om  besättningens  ansträngningar  att
skingra  enformigheten  under fartygets tid
i Nampo. Nordkorea. Man hade bl.a. gjort
tre  badutflykter  och  en  resa  till  Pyong-
yang, landets huvudstad. Och så hade man
spelat två fotbollsmatcher, en mot en holl-
ändare,  som  blev slagen  med  3-0  och en
mot  en  cypriot,    som  slapp  undan  med
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uddamålsförlust.  Tfll  dessa rader var fogat
en  bild,  som  är  märklig i  sitt  slag.  Den  är
tagen  i  en  till  synes  väldig  stadion,  före
avspark,  med  San  Brunos  elva  till  vänster
och holländarens 12 mannar till höger samt
domare   och   nnjemän   från   värdlandet  i
mitten. Men på läktaren var det som synes
helt öde!

I San Brunos lag spelade fr.v. :
2:e  styman  Å.  Karlsson,  eltekn.  J.  Karls-
son,  mässman  S. Gustafsson, matros P. Si-
monsson,  matros L.  Vesterberg, överstyr-
man  8.  Bemefjell,  matros J. Åsen, matros
M. Bengtsson, jungman K. Matsson, Motor-
man R. Chroona och 1 :e maskinist 8. John-
Sson.

Minigolf på  Malma
Många  har under sensommaren  prövat

den  nyanlagda, perfekta minigolfbanan på
Malma,    Sal€nrederiemas    fritidsgård    på
Värmdön.   Det   första  klubbmästerskapet
har även gått av stapeln och det vanns inte
oväntat av  Lennart  Andersson, som  är en
mångkunnig  hene  i  bollsporter.   50  slag
behövde  han  på  de  ls  hålen,  medan  två-
an, P. -Å. Pettersson, tick  runt på 54. Men
banrekordet ligger på 42.  Innehavare: Len-
nart Andersson.
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Klubbmästaren koncentrerar sig

Sa]6ns inköp i  "Tjöm  Runt"
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Sal6nrederiernas inköpsavdelning deltog
i årets upplaga av seglingen '.Tjöm Runt"
över  25  distansminuter.  Cirka  700  båtar
deltog,  uppdelade  i  två klasser, stora resp.
nlla  klassen.  Inköps  båt,  en  Monark  606
med   det  fyndiga  namnet  "Salinka'.,  seg-
lade  i  lilla  klassen,  där  bl.a.  båttyper  som
Ohlsson  22:or  och  EM-kryssare  var  med,

och   placerade   sig  på   en  god   25:e  plats
bland  220 startande.

Följande  besättning  förde  Salens  flagg:
K-E  Bäckström, Bertel Koch och Jan Mår-
tensson.  Fotografiet  föreställer  "Salinka"
passerande  en   Maxi   vid   infarten  till  Stig-
fjorden under spinnakersegling.

Sa]6ns golfmästerskap
Sal6nrederiernas  golfmästerskap  gick  i

år  för  3 :e året i rad av stapeln  på Wermdö
Golf  & Country  Club  den  21  september.
Tävlingen hade i år samlat den  rekordstora
skaran  av  23  golfspelare  av  bägge  könen.
mot   14  förra  året.  Golfintresset  på  topp
således!

Segrare i herrarnas huvudtävling, brutto
score tävlingen, blev efter en utomordent-
ligt hård kamp Clarence Dybeck, tätt följd
av Olle Forssell på andra  plats. samt  Sture
ödner på tredje.

Två   nya   vandringspris   hade  instiftats
inför  årets  mästerskap,  nämngen  för  her-
rarnas nettoscoretävling och för damernas
poängbogeytävling.  Första  inteckringen  i
herramas  nettoscoretävling  togs  av  Peter
Lyth  och  damernas  poängbogey  vanns av
Eva  Ödner.  Dessutom  spelades en  poäng-
bogeytävling  för  henarna.  som  även  den
vanns av Peter Lyth.
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