SALEN
NYTT

Nr 4 juli 1974 - Arg. 7

Saléns bygger kontorshus i city

Ett avtal om forvdrv av mark har trif-
fats mellan Stockholms Kommun genom
AB Strada, Salénrederierna AB och AB
Pripps Bryggerier. Avtalet innebdr att
Pripps lamnar mark till kommunen inom
kvarteret Riddarsporren — Hamburger-
bryggeriet vid Norrtullsgatan —, mark
inom kvarteren Ludvigsberg och Kofoten
— Miinchens Bryggeri vid Séder Milar-
strand —, samt mark pd Reimersholme och
att Saléns erhdller mark inom kvarteret
Oxen Storre — den avréjda marken mel-
lan Regeringsgatan och Norrlandsgatan
norr om NK.

Kvarteret Oxen Stdrre dr den sista
“stora gropen’ i city. Kvarteret har en
markareal pa ca 10.000 kvm. Inom kvar-
teret skall Saléns uppféra nytt huvudkon-
tor for den del av verksamheten som nu ir
forlagd till Styrmansgatan och Riddarga-
tan. Den nya kontorsfastigheten berdknas
vara klar for inflyttning under 1978. Fram
till dess blir rederiet kvar pa Styrmansga-
tan resp. Riddargatan. For att litta pa
trangboddheten fram till flyttningsdags,
om ca tre ar, kommer Saléns att frin ja-
nuari 1975 fa tillgdng dven till Styrmans-
gatan 8, som nu héller pd att iordning-
stdllas. Denna prelimindra 16sning ger yt-
terligare ca 125 arbetsplatser.

Saléns betalar enligt 6verenskommelse
39 mkr for kvarteret Oxen Stodrre och
Stockholms Kommun 49 mkr for Pripps-
fastigheterna.

Uppgorelsen, som skall behandlas vid
kommunfullméktiges ordinarie samman-
tride i oktober, innebir att Salénrederier-
na tilltrider kvarteret Oxen Stdrre i no-
vember samtidigt som Stockholms Kom-
mun tilltrider de aktuella Pripps-fastighe-
terna.

Hamburgerbryggeriet i kvarteret Rid-
darsporren ir numera nedlagt. Det har se-
dan en tid funnits planer pa att anvinda

detta mycket centralt beldgna kvarter till
bostadsbebyggelse. Omréadet har en yta av
drygt 24.000 kvm.

Miinchens Bryggeri vid Soder Milar-
strand dr ocksd nedlagt. Detta omrade har
en sammanlagd markareal av nidrmare
38.000 kvm.

Marken pa Reimersholme dr obebyggd
och har en sammanlagd areal av drygt
6.000 kvm. Fér Reimersholme pagar arbe-
te med upprittande av ny stadsplan. En
betydande utékning av bostadsbebyggel-
sen fOrutsittes.

I kvarteret Oxen Storre mynnar den
Ostra grenen av biltunneln fran Tegel-
backen. Saléns atar sig genom avtalet att
bygga stommen for den del av biltunneln
som ligger inom kvarteret Oxen Storre.
Biltunneln kan sedan kommunen gjort si-
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Ur innehallet:

Pi sidorna 3,4 och 5 redogor Gota-
verkens VD Hans I. Laurin for det
gangna éaret och pa sidorna 6 och 7 vi-
sas Gotaverkenkoncernens nya organi-
sation.

Sidorna 8 och 9 ignas it Salén &
Wicandergruppens _nya organisation
samt kommentarer kring dess starkt ex-
panderande verksamhet.

Sid10 ochl1informerar om kassett-
TV i fartygen, en nyhet som torde ut-
gora inledningen till en helt ny epok
vad giller kommunikationerna mellan
land och de ombordanstillda.

Sid 13, 14 och 15 idgnas slutli-
gen at utbildningsfragor och sista sidan
at en pristivlan om namn pa Tor Lines
nya passagerarfartyg.

Hir, ddr den sista "stora gropen” i Stockholms centrum nu ligger, skall Saléns kon-
torshus byggas.
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na inredningsarbeten Oppnas for trafik un-
der ar 1978.

Genom markaffdren far kommunen
sammanlagt cirka 68.000 kvm mark av-
sedd huvudsakligen for bostadsbebyggelse.
Den av kommunen forviarvade marken
kommer att ge ett tillskott av cirka 1.000
centralt beligna bostadsligenheter. Dessa
kan anvindas f6r att fristdlla dldre ligen-
heter i innerstaden. Dirmed mdjliggdrs en
S6kad omfattning av bostadsférnyelsen.
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Sd hdr kan en av de tre girdarna kom-
ma att se ut.

Ett av de alternativ till kontorshus som
studeras visar detta fasadperspektiv mot
Jakobsbergsgatan.

Till alla dem inom och utom Salén-
koncernen som visat deltagande i vdr
outsdgliga sorg vid min dlskade Makes
och vdr kdre Fars bortgdng, for alla
vackra blommor vid hans bdr och for
allt stod och all omtanke, som kommit
oss till del, ber vi att fd framfora vdrt
varma och innerliga tack.

Ebba-Lisa Lindbdck

Sten Erik Anders

Saléns arsredovisning

Salénrederiernas &rsberittelse pa
svenska fér 1973 foéreligger nu i tryck.
Den kan rekvireras fran Informations-
avdelningen, dir Ingrid Akselsson svarar
for distributionen.

En engelsk upplaga av arsberittelsen
4r dven under framstillning och berdk-
nas vara klar under forsta delen av
augusti.

Andra Sanko-
baten levererad

Det andra av fyra tankfartyg, som Sa-
lénrederierna chartrat pa 10 ar fran Sanko,
levererades den 26 juai i Aioi, Japan. Far-
tyget, med nybyggnadsnummer 2387, har
namnet “Western Energy” och dr pd
94.969 ton dodvikt. Sin forsta resa gér
"Western Energy’ till Persiska viken, dir
hon lastar i mitten av juli f6r kontinent-
hamn.

2

Saléns i tva nya oljeprojekt

Ett svenskt-filippinskt konsortium for

oljeletning i farvattnen utanfdr Filippiner-
na haller pa att bildas. I den svenska delen
av konsortiet ingédr Salénrederierna, Svens-
ka Tindsticks AB och KemaNord.
Den filippinska gruppen leds av Seafront
Petroleum Exploration, ett bolag som har
koncessionsrittigheter pad ©On Palawans
kontinentalsockel. Den svenska gruppen
har i samband med férhandlingarna er-
bjudits att forvirva 20% av aktierna i Sea-
front.

Oljeletningarna inleds med seismiska
och geofysiska undersdkningar i ar. Kost-
naderna for dessa beriknas till totalt cirka
$200.000. Efter analys av resultatet av
undersOkningarna kommer beslut att fat-
tas om nista steg i projektet. Skulle de
seismiska undersdkningarna ge ett tillrick-
ligt gott resultat kommer konsortiet att
borra minst tvi hal inom koncessionsom-
ridet.

Avgoérande for de svenska intressenter-
nas engagemang i fOoretaget 4r att de svens-
ka valutamyndigheterna ger sitt tillstand.

Hopen

Sommaren 1973 deltog Saléns i den s.k.
Gelsenberggruppens borrningar efter olja
pa O6n Hopen i s6dra delen av spetsbergs-
omradet.

Borrningarna resulterade ej i sa sdkra
indikationer pa fynd att man inom grup-
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Undersékningarna skall koncentre-
ras till ett 10.000 kvm stort omrdde
pd kontinentalsockeln vister om on

" Palawan.




Hans I. Laurin:

Gotaverkenkoncernen 1973

Valutaforluster

I boérjan av 1973 devalverades dollarn
och mot sommaren sjonk kursen till en
mycket ldg nivd. Den steg sedan stadigt
under hosten utan att na upp till utgangs-
liget. Bokforingsmissigt har vi darfor fatt
in firre svenska kronor per dollar dn vad
vi riknade med di kontrakten skrevs. I
verkligheten betalas vanligen fartygen un-
der en liang period fore och framfor allt
efter leveransen. Dessutom har vi inte all-
tid vixlat vara dollarinkomster nir betal-
ningarna har skett. Allt detta gor att vi
inte pa linge dn kommer att veta vad det
verkliga slutresultatet blir for 1973 vad
giller fartygsleveranser som betalas med
dollar. Vi har emellertid fatt minskade in-
komster med 48 miljoner kronor jaimfort
med den kurs vi riknat med i férsdljnings-
ogonblicket. Detta drabbar oss i huvudsak
genom de fartyg med dollarkontrakt som
byggts pa Arendal.

Dessutom har kursen pa schweizerfranc
och D-mark stigit. Vi har lan i bada valu-
torna, som skall betalas lingre fram. Det
har gjort att vi fatt sitta av pengar for att
ticka 1973 ars andel av den forlust som
kan uppsta lingre fram om de hogre kur-
serna star kvar vid betalningstillfillet.
Aven i detta fall dr det alltsd friaga om for-
luster som inte definitivt konstaterats
iannu. Resultatet av forlusterna pa schwei-
zerfranc och D-mark uppgar till 34 miljo-
ner kronor. Det kan ldta som om vi konst-
ruerat fram 1973 ars forlust. Det vore dock
att skapa felaktigt intryck. Varje ar maste
bdra sin andel av de forluster som varvs-
branschens internationella karaktdr inne-
bir. Att man beridkningsvigen maéste for-
dela ut det Over olika ar édr en f6ljd av att
vi arbetar med sa ldnga tidsperspektiv. Det
ir inte méanga andra branscher dir bestill-
ningstid och lianga krediter medfor att en
enda leverans inverkar pa resultaten under
ett dussintal ar.

Gotaverken Arendal

Forlusten om 129,6 miljoner kronor
ar mycket stor. I den ingar 64,1 miljoner
kronor som andel i valutaférlusterna.
Arendal har ju haft den negativa forménen
av en lang orderstock fran de diliga dren
fore 1970. Fem av de sju leveranserna har
skett till priser som inget varv kunnat leva
pa.

Vi kommer dock inte ifrdn att 1973
var ett mycket daligt ar fran produktivi-
tets- och kostnadssynpunkt. Vi gjorde den
sk Arendalsutredningen i hostas, som fick
mycket publicitet bidde inom och utom
foretaget, varfor det inte finns nigon an-
ledning att hidr férs6ka summera utred-
ningsresultatet.

. Export

LEVERERADE FARTYG
1969-1973 (1000 ton d.w.)

Nir detta ldses har det sista fartyget ur
den “gamla” orderboken levererats. Aren-
dal gér under 1974 over till att bygga de
nya tankfartygen om 140.000 ton. An-
strangningarna att @ndra och forbéttra he-
la Arendalsvarvets sdtt att fungera har kon-
centrerats mot denna typ. Det dr dnnu
for tidigt att gora en utvirdering, men det
borjar kdnnas som om vara férhoppningar
skulle sla in och vara anstringningar bira
frukt. Arendal far da en rejil chans att un-
der lugna och stabila forhallanden vinda
den negativa utvecklingen. Pd samma sitt
som de negativa faktorerna i fjol forstora-
de varandra, tror jag att vi kan borja hop-
pas pa den motsatta utvecklingen, dir
framgangarna pad olika omrdden hjilper
varandra. Men vi dr dnnu ldngt frin malet.
Nagra storre storningar far inte intriffa.
Speciellt kinsligt ar materialflodet, dar
den nuvarande hdgkonjunkturen ger oss
ménga bekymmer. Tidigast fram emot slu-
tet av 1974 kan det vara dags att forsdka

sammanfatta vad dndrade konstruktions-
och byggmetoder, annorlunda organisa-
tion, mer detaljerad planering etc har be-
tytt. Troligen fOrst senare kan vi Gver-
blicka vad som hidnt med produktivitets-
utvecklingen i Ovrigt, alltsi de omriden
som huvudsakligen var féremal fér Aren-
dalsutredningen.

Oresundsvarvet

Oresundsvarvet fortsitter sina fram-
gangar. Enhetens resultat, en vinst pa 56,0
miljoner kronor ir utomordentligt gott.
Om man gor tankeexperimentet att bryta
ut det ur koncernresultatet skulle Ore-
sundsvarvet vil hdvda sig med de flesta av
vara stora industriforetag vad giller 16n-
samhet pa totalt arbetande kapital och
andra liknande métt. Anda har 1973 érs
resultat belastats med en valutapiverkan
om 16,2 miljoner kronor.

Nistan hela Oresundsvarvets produk-
tion har bestatt av kontrakt som tecknats
under det goda konjunkturaret 1970.Sam-
tidigt har produktionskostnaderna fort-
satt att utvecklas mycket bra och den sta-
bilitet och stadga som rader pa Oresunds-
varvet har medverkat till att hélla kost-
nadsutvecklingen under god kontroll.

Oresundsvarvet gir nu in i ett skede
med storre investeringar for forsta gangen
sedan 1969. P4 litet langre sikt krdver pro-
duktionsteknikens utveckling en dndring
av Oresundsvarvets produktionsapparat.
Det dr viktigt att organisationen visar sam-
mastyrka i ett klimat av fordndringar som
i stabilitet.

Gotaverken Reparation

1973 blev éret nir de stora foriandringar-
na paborjades. Eriksbergs reparationsrd-
relse — inklusive Lindholmen — Gvertogs
den 1 oktober. Samtidigt pabodrjades den
stora investeringen pa det gamla varvsom-
radet, dit vi under 1975 skall &verfora
verksamheten fran de omraden och dockor
vi nu disponerar inom Eriksbergs hank och
stor. Lindholmens torrdocka far vi emel-
lertid hyra for en lingre period.

Det dr oundvikligt att dessa stora in-
vesteringar paverkar den l6pande verksam-
heten. Samtidigt har efter manga érs vin-
tan pa att nagot skulle hinda betydande
dndringar i organisation och arbetsmeto-
der blivit nddvindiga. Gotaverken Repa-
ration visar en mycket liten vinst for 1973
om 3,4 miljoner kronar. Denna vinst ar
givetvis inte tillfredsstdllande. Det finns
dock anledning att hoppas pa en forbitt-
ring ndr investeringar och omorganisation
ar genomforda. Under dret har Reparation
haft en hygglig marknad, dir konkurren-
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sen inte varit lika hard som i en lagkon-
junktur. Det vill nu till att vi far ut den
forvintade effekten av férbittringarna for
att nd den omrattning pa verksamheten
och de goda resultat vi raiknar med.

Inte minst viktigt dr det att vi dven pé
reparationsomradet lyckas anvinda mo-
derna metoder for att sélja och marknads-
fora oss pa ett aktivt sdtt. I de tanke-
gingarna ligger idéer om att erbjuda rede-
rierna mer langtgdende tjdnster, t ex ser-
viceavtal, dn vad som varit vanligt hittills
i branschen.

En intressant utveckling ar ocksa bil-
dandet av EGGS (Electrolux Gotaverken
Global Shipservices) som kan ge oss ett
hjilpmedel att erbjuda vira tjinster langt
utanfor Sverige.

Under 1974 har Finnboda Varf och
Sélvesborgs Varv inordnats i Gotaverken-
koncernen. Vi ir inte fardiga med den or-
ganisatoriska samordningen dnnu. Men ti-
den ir nu mogen att ta vara pa koncern-
fordelarna dven pé reparationsomradet, pa
samma sitt som resultatenheten Gotaver-
ken Fartyg siljer och projekterar fartyg
fér samtliga nybyggnadsvarv.

Gotaverken Motor

Den sista Gotaverken-motorn har nyli-
gen levererats och vi dr nu inne pd det
nya programmet med motorer byggda pa
licens frdn Burmeister & Wain. Som alla
stérre omstéllningar har dven denna bjudit
pé initialsvarigheter. Kvar stir emellertid
att vi har fitt en mer littillverkad motor-
typ, som ocksd vintas vara mer attraktiv
for vara kunder.

Gotaverken Motor har ocksa varit fore-
mal fér en ordentlig omorganisation. Vi
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dr nu framme vid ett stadium dér investe-
ringar i en modernisering av var motorfab-
rik kan medféra en effektivare produk-
tion. Utredningar visar att var stora och
redan nu effektiva motorfabrik visentligt
kan forbittras.

Den starka hdjningen av oljepriserna
maste rimligen innebdra en forskjutning
av konkurrensliget till dieselmotorns fa-
vOor gentemot angturbinen och andra ty-
per av framdrivningsmaskiner. Det ir inte
omdjligt att redare kan vilja ha dieselmo-
torer i mycket stora fartyg i framtiden.

Resultatet for Gotaverken Motor har
blivit ungefdr som beriknat och slutar pa
10,3 milj. kr.

Gotaverken Angteknik

Angtekniks huvudprodukt ir sodahus-
pannor for cellulosaindustrin. Den forvin-
tade utbyggnaden av cellulosaindustrin
kom iging senare @n beridknat. Det med-
forde att 1973 blev ett mellanar med sdm-
re beldggning dn vad vi hade kapacitet for
och mycket ldgre fakturering dn vi raknat
med. Det paverkade naturligtvis resultatet
negativt, och resulterade i en forlust med
3,9 miljoner kronor. Nir vil konjunktu-
ren vande for massa och papper har be-
stillningarna kommit i desto stdorre om-
fattning. Angtekniks orderstock ir nu inte
langt ifran en halv miljard kronor. De in-
vesteringar som nu mognar fram i Gote-
borg kommer vil till pass och vi kommer
dven att skaffa produktionsmdjligheter pa
annat hall. Det finns all anledning att vin-
ta att Gotaverken Angteknik skall utveck-
las mycket positivt.

Gotaverken Byggaluminium

Byggaluminiums resultat for 1973 blev
i stort sett+0. Under aret inlemmades KW-
Fasader — med fabriker i Virserum och
Robertsfors i Byggaluminium, vilket gav
en del extrakostnader. 1973 var ju ocksa
ett ganska svagt ar for byggnadsindustrin
medan 1974 utvecklar sig mycket fordel-
aktigt. Vi riknar darf5r med en 6kning av
omsittning och antalet anstillda och ett
gott resultat 1974.

Bruce

Bruces Mekaniska Verkstad i Lands-
krona har under 1973 och hittills under
1974 i allt hogre grad knutits ndrmare
Oresundsvarvet. Under 1973 har foreta-
get gatt i stort sett 0.

Koncernbidraget fran Saléns

Det har i annan ordning limnats infor-
mation om den uppgorelse som triffats
mellan staten och Salén, enligt vilken
Statsforetag fr o m detta ar gar in som del-
dgare i Gotaverken med 9,5 procent. Upp-
gorelsen baserar sig pa det avtal som trif-
fades 1971 i samband med rekonstruktio-
nen och dir staten erhdll en option (dvs
en senare valmojlighet) att bli deldgare.

220 -
200 -
180 -
160 -
140 -
120-

100 -

20 -

1969 1970

INVESTERINGAR
1969-1973 (Mkr)

1971

1972 1973

Vid rekonstruktionen tillskot Salén 150

miljoner kronor i aktiekapital och vi har

nu frin vart moderforetag erhallit ytter-
ligare ett belopp om 136 miljoner kronor

i form av koncernbidrag. Ett koncernbi-

drag gar in som en inkomst i dotterbola-

gets redovisning och vi har anvint detta

belopp for att ticka forlusten pa 59 mil-

joner kronor. Vidare har vi kunnat kon-

solidera Gotaverkens stillning:

— Vi har bl a gjort avsittningar med 10
miljoner kronor for framtida pensioner,
vilket egentligen borde skett tidigare.

— For att stimulera till investeringar har
staten de senaste aren tillatit foretagen
s k investeringsavdrag, dvs frihet fran
statlig skatt pa en del av investeringsbe-
loppet. Detta har vi anvint for att 6ka
vart eget kapital i form av ett beskat«
tat virderegleringskonto om 45 miljo-
ner kronor.

— FOr att utnyttja investeringsavdraget
har vi emellertid varit tvungna att be-
tala kommunalskatt med 10 miljoner
kronor mer dn vi annars behovt gora.

Den statliga sidan skall limna ett mot-
svarande bidrag som Salén f6r sin andel
av aktiekapitalet. Det gors i form av ldtt-
nader i betalningen av rdntor i framtiden
pa vara statliga lan med 14 miljoner kro-
norPa det sittet tillfors Gotaverken totalt
150 miljoner kronor av sina dgare. Rekon-
struktionsfasen bor dirmed vara tillinda
och vi méste nu sta pa egna ben.




Ljus framtid —
men kostnadsbilden oklar

Vi har fulla orderbocker inte bara for
1974 utan langt in i 1977 for nybygg-
nadsvarven, motorfabriken och Ang-
teknik. Reparationsverksamheten lever
ju pa betydligt kortare sikt, men dven
ddr har vi nagra ovanligt langa avtal.
Kostnadsutvecklingen dr dock en osi-
ker faktor fér framtiden. Skulle 16ne-
och prisutvecklingen under 1975-1976
nd upp i samma tal som hittills under
1974 kommer inte de kalkyler att hal-
la som forsiljningen baserat sig pa.
Aven om vi sedan hosten 1972 haft en
hygglig fartygsmarknad och nagra ma-
nader mot slutet av 1973 t o m en
mycket god marknad har det inte varit
mojligt eller limpligt att ligga upp for-
siljningen med glidskaleklausuler forréin
den sista delen av orderboken.

Det finns anledning att rikna med
att virldskonjunkturen redan ir inne i
en avmattningsfas. Aven om det skulle
medféra mindre efterfrigan pa vira
produkter kidnns detta inte oroande

med tanke pé vara langa orderbdcker.
Det dr snarare viktigt for oss att det blir
en avkylning av inflationen s att var-
ken valdsamma prisstegringar eller en
akut arbetskraftbrist blir ett hot mot
vart produktionsprogram de nirmaste
aren.

Viért ekonomiska rapporteringssys-
stem har 1973 visat sig kunna ge en
god bild av utvecklingen. Koncernen
géar nu med en betydligt storre stabilitet
in tidigare. Om vi inte haft fortsatt
osidkerhet kring valutakurserna hade
det funnits mojligheter till en sdker
prognos for 1974 ars resultat.

Dagens och framtidens osdkra valu-
takurser gor att det inte kdnns helt ratt
att limna nagot resultat for 1974 i siff-
ror. Allt pekar emellertid pa att vi for
forsta gdngen pd ménga ar bor kunna
fa ett rejdlt overskott som inte beror
pa bidrag utifran.

ng e e

Anstillda i Gotaverkenkoncernen
30/12 1972 30/121973 1/41974
Kollektivanstillda 7314 7988 8 950
Tjdnstemén 2 544 2 888 3281
Totalt 9 858 10 876 12 231

Gotaverken tar drligen emot ett stort antal gdster fran hela vdrlden. Nyligen kom en
bulgarisk regeringsdelegation pd besdk tillsammans med representanter for bl a svenska
regeringen. Ddrvid togs bilden ovan, som fr v visar forsvarsminister Sven Andersson,
justitieminister Svetla Dackalova, Sigurdur Ingvasson, chef for Gotaverken Arendal,
Stanko Todorov, Bulgariens premidrminister och ministern for kemisk industri Hristo
Panayotov.

Stimning och
motstimning

Ombudet for 3.000 kvarvarande ak-
tiedgare i AB Gotaverken har till Gote-
borgs tingsritt inldmnat stdmningsan-
sOkan mot Saléns, vari de kridver att
skiljenimndens dom hévs och att in-
lésenbeloppet pd minoritetsaktierna
faststills till 60 kronor. I mars i ar fast-
stillde skiljenimnden 16senbeloppet till
25 kronor.

Som en foljd déirav har dven Saléns
Overklagat skiljenimndens dom och
kriver att aktiernas inlGsenpris sitts till
10 kronor.

Golfbana
pa Malma

Malma Géird — Salénrederiernas Perso-
nalstiftelses fritidsgird pa Varmdon har
varit flitigt utnyttjad under den gingna de-
len av sommaren. Och dnnu mer frekven-
terad lir vil den trivsamma anlidggningen
bli, sedan dess senaste tillskott, en mini-
golfbana av yppersta kvalite (filtbeldgg-
ning), nu tagits i bruk.

Den 8 juni var en frilufts- och motions-
dag anordnad dirute, nir sommaren stod
i fagraste blom. Tyvirr regnade det, men
trots det kom ca 200 personer, anstidllda
och deras anhoriga och vinner, for att mo-
tionera, roa sig pa olika sitt och koppla av
i en skon miljo. Ballonguppstigning — Per-
Olow show — var ocksa planerad, men den
sprack pa grund av en dagen innan
punkterad ballong. Segling med optimist-
jollar i Storsjén och med de storre Monark
606 och Maxi 77 vid Malmafladen blev det
ocksd, men forst sedan batarna blivit hog-
tidligen d6pta. Namnen hade den alltid
fyndige Bosse Sundblad hittat pa: Salotta,
Saletta, Saluna och Salina.

Veckan fore midsommar var ett seglar-
lager anordnat pa Malma i KSSS:s regi.
Ett 20-tal ungdomar och nagra forildrar
deltog och alla lirde sig grunderna i seg-
lingens svara konst under fem soliga dagar.
Det hela avslutades med midsommarfiran-
de och arets jédtteplask, nir seglingselever-
na med gemensamma krafter lyckades vra-
ka Lennart ”Speedy” Andersson med fin-
kostymen pa i Storsjons ljumma vatten.

Forts. sid. 9
5



Gotaverkenkoncernens nya organisation

AB Gotaverken, som dr moderbolag i
Gotaverkenkoncernen, idgs av Salénrede-
rierna (90,5 procent av aktiekapitalet) och
Statsforetag (9,5 procent), ér ett av Sve-
riges storsta foretag och en av virldens
ledande varvskoncerner. Arsomsittningen
ar cirka 2,5 miljarder kronor och antalet
anstdllda drygt 13.000.

Sedan rekonstruktionen och Saléndver-
tagandet 1971 har Gotaverken genomgatt
kraftiga organisatoriska forindringar som
syftat till att fordela koncernens olika
verksamheter pa sjalvstindiga och hand-
lingskraftiga enheter, sammanhallna och
understodda av en gemensam koncernled-
ning och vissa gemensamma koncernfunk-
tioner. Organisationsarbetet har successivt
lett till en helt ny koncernstruktur.

Gotaverken har under senare ar dess-
utom expanderat kraftigt och sedan ars-
skiftet ingdr nu dven de bada édterstidende
Salénvarven — Finnboda och Sélvesborg i
Gotaverken.

For att internt skapa férstaelse fér or-
ganisationen och for att utomstaende skall
fa en klar bild av Gotaverken har koncer-
nens resultatenheter nu namnmassigt sam-
ordnats. Fran den 1 juli har en del av de
gamla namnen foérdndrats och de nio en-
heterna har nu féljande namn:

Gotaverken Fartyg

Gotaverken Arendal
Gotaverken Oresundsvarvet AB
Gotaverken Finnboda AB
Gotaverken Solvesborg AB
Gotaverken Reparation
Gotaverken Motor

Gotaverken Angteknik AB
Gotaverken Byggaluminium AB

Gotaverken ir ett vilkint namn med
mycket gott anseende Over hela virlden.
Oresundsvarvet, Finnboda och Sdélvesborg
ir diremot kidnda endast i Skandinavien
och hos ett fital andra redare som byggt
dir. Med den stindigt 6kade internationa-
liseringen av koncernens verksamhet, har
man dirfor beslutat forstirka enheternas
namn med prefixet "Gotaverken™ i stillet
for att internationellt arbeta in de olika
varvsanlidggningarnas namn.

Som ett led i Gotaverkens strivan att
ge koncernen en enhetlig och litt identi-
fierbar profil kommer de olika foretags-
symbolerna att forsvinna for att kanske
sd sminingom ersittas av en gemensam
symbol for hela Gotaverkenkoncernen.
Det betyder-att vi inte mer fiar se moder-
bolagets anghammare, Oresundsvarvets se-
gelfartyg och Finnbodas propeller i tryck.

Exit GV m fl.

Hittills har det varit vanligt att man
bade inom och utanfér koncernen anvint
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Koncernfunktioner

Anliggning

Budget

Resultatenheter

Gotaverken Fartyg

Gotaverken Arendal

Gotaverken Oresundsvarvet

Gotaverken Motor

Koncernledning samt koncernstab
Foretagshil

forkortningar for de olika enheterna. Man
har t ex skrivit GV for Gotaverken, GVA
for Arendalsvarvet, och GVM f6r Motor-
verkstdderna. Nu har man inom Gotaver-
ken bestimt sig for att arbeta bort dessa
forkortningar och i stillet forsdka finna
bra kortformer for internt bruk som t ex
Arendal, Motor och Finnboda. Forkort-
ningen GV skall éverhuvudtaget inte an-
vindas.

Lat oss inom Saléngruppen hjilpas at
att se till att de nya namnen pa foretags-
enheterna anvinds och att bokstavsfor-
kortningarna forsvinner.

Gotaverkens
koncernledning

Gotaverkens koncernledning bestar av
verkstillande direktoren Hans I. Laurin,
vice verkstillande direktoren Bengt Teng-
roth, ekonomidirektéren Torsten Soder-
strom och resultatenhetscheferna Goran
Bergkvist, Sigurdur Ingvason, Hans G. Fors-
berg, Erland Wessberg och Thorsten An-
dersson.

Gotaverkens styrelse

Gotaverken har foljande styrelse:

Sture Odner ordf., Per Carlsson
v. ordf., Peder Bonde, Inge Carlsson
arbetstagarrepr., Gunnar Dahlsten, Per
Fritzon arbetstagarrepr., Christer Sa-
1én, Sven H. Salén, Nore Sundberg,
Bengt Tengroth, Alf Akerman och Hans
I. Laurin VD.

Suppleanter for arbetstagarnas rep-
resentanter dr Karl-Eric Borjesson och
Sten Ostlund.

Information

Materialadministration

Redovisning

g
-
Z

Gotaverken Reparation

Gotaverken Finnboda

Gotaverken Solvesborg

Gotaverken Angteknik

Gotaverken Byggaluminium

Bengt Tengroth, vice VD

=

Torsten Soderstrom, ekonomidirektor




Gotaverken Arendal

i Goteborg. Konstruerar och tillverkar fartyg. Var-
vet har kapacitet for fartyg upp till 230.000 ton dod-
vikt. Varvet har i order ett 30-tal likartade tankfartyg
i 140.000-154.000-tonsklassen.

Antal anstillda: 4.000. Chef: Sigurdur Ingvason.

Gotaverken Motor

i Goteborg. Licenstillverkar Burmeister & Wain-
dieselmotorer, huvudsakligen for koncemens fartygs-
nybyggen. Gotaverken Motor har for nirvarande den
storsta orderstocken i virlden pa B & W:s nya K90-
motor. Gotaverken Motor utfor service pa levererade
fartygsmotorer samt tillverkar och siljer reservdelar
till dessa.

Antal anstallda: 850. Chef: Erland Wessberg.

Gotaverken Reparation

i Goteborg. Utfor reparation, underhall och om-
byggnad av fartyg. Reparationsvarvet kommer 1976
efter omfattande upprustning och fomyelse att vara
norra Europas modemaste och storsta reparationsvarv
med kapacitet att docka 200.000-tonnare.

Antal anstillda: 2.200. Chef: Thorsten Andersson.

Gotaverken Finnboda

i Stockholm. Bedriver bade reparations- och ny-
byggnadsverksamhet. Nybyggnadsverksamheten ar in-
riktad pa mindre specialtonnage.

Antal anstallda: 600. Chef: Lennart Lindau.

Gotaverken Fartyg

i Goteborg. Utvecklar och marknadsfor hela Gota-
verkenkoncemens nybyggnadsprogram. Under senaste
18-manadersperioden har inte mindre an 50 fartyg
sdlts till en total ordersumma av ca 7.000 milj. svenskz
kronor. Antal anstillda: 55. Chef: Goran Bergkvist.

Gotaverken Oresundsvarvet

i Landskrona. Konstruerar och tillverkar fartyg.
Varvet har kapacitet for fartyg pa upp till 130.000
ton. For nirvarande finns i order 9 seriebyggda OBO-
fartyg om 124.000 ton samt 6 bulkfartyg om 121.000
ton. Varvet utfor ocksa reparationer och ombyggna-
der.

Antal anstillda: 3.000. Chef: Hans G. Forsberg.

Gotaverken Angteknik

i Goteborg. Siljer, tillverkar och installerar ater-
vinningsanlaggningar for cellulosaindustrin samt 4ng-
pannor av olika slag. Service- och ombyggnadsarbeten
samt tunga montageprojekt ligger dven inom ramen
for Angtekniks verksamhet. Huvuddelen av produk-
tionen sker i Goteborg. En mindre del av tillverk-
ningen ir forlagd till en nyforvirvad verkstad i Givle.
Antal anstillda: 600. Chef: Erland Wessberg.

Gotaverken Solvesborg

i Solvesborg. Bedriver reparations- och nybyggnads-
verksamhet. Omfattande modemisering har genom-
forts de senaste 4ren.

Antal anstillda: 350. Chef: Lennart Lindau.

Gotaverken Byggaluminium

i Goteborg. Marknadsfor och producerar fasadele-
ment och entréer framst till byggnadsindustrin. Till-
verkningen forlagd till Vetlanda, Virserum och Ro-
bertsfors.

Antal anstillda: 100. Chef: Percy Hallgren.



1973 lyckosamt ar for Salén & Wicandergruppen

Salén & Wicandergruppens omsittning
och resultatutveckling under senare &ar
framgar av fig. 1. 1973 éirs omsittning,
174 mkr, innebidr en 35-procentig 6kning
i forhallande till 1972. Nettoresultatet ef-
ter avskrivningar inklusive planenliga sada-
na for flygplanflottan utgjorde 15,3 mkr
(varav ca 2 mkr redovisats hos Salénia),
en ca 40-procentig forbittring fran 1972.
Resultatet har da burit ca 2,3 mkr i tek-
niskt utvecklingsarbete savil i moderbola-
get Salén & Wicander som i Salén Inter-
develop och i Salén Vattenvird.

Gdran Axell, VD i Salén & Wicander

I moderbolaget svarar Gunclean-syste-
men for ca 50% av nettointdkterna, agen-
turerna for ca 17% och Toyota-importen
for resten. Det totala Toyota-engage-
manget inklusive Wiklunds gav efter in-
ternvinstkorrigeringen ca 3,0 mkr efter
kalkylkapitalkostnad pa basis av en im-
portvolym av 4,425 bilar, en volymdkning
med 45% frin foregdende ar.

Cargolux o6kade omsittningen till 15
milj. dollar motsvarande en 50-procentig
produktionsokning till 146 milj. tonkm.
Givetvis orsakade oljekrisen en del svarig-
heter speciellt som forsta DC-8-an just in-
troducerades i krisens borjan.

Utvecklingen inom gruppen tycks ga
vidare i samma riktning. Trots alla prob-
lem for tillverkare av fartygsutrustning
med hinsyn till framtida leveranser teck-
nade till fasta priser fore inflationsaccele-
rationen, alla problem for de japanska
bilproducenterna, brinslets 6kade procen-
tuella andel av operativa kostnaden for
flygplanen (frdn 25 till 50%) m m ligger
vi fore budget pa alla kanter. Enbart Gun-
cleans orderinging i mitten pa maj var 19
mkr mot 10 mkr vid motsvarande tid-
punkt férra dret, och antalet silda bilar
dversteg per den 31 maj fjolaret med 1.015
enheter. Aven om mycket optimistiska
prognoser synes kunna bli infriade kan for-
hillandena snabbt férdndras,det dr vi med-
vetna om, engagerade som vi dr i manga
konjunkturkinsliga aktiviteter.

Styrelsen i Salén & Wicander bestimde
i samband med drets bolagsstimma in-
stiftande av en personalstiftelse for S&W-
gruppen och ett belopp av upp till en mkr
kunde disponeras for andamalet efter sam-
ma principer som tillimpats pa Salénrede-
rierna.

Likaledes accepterade styrelsen en av
VD Goran Axell foreslagen omorganisa-
tion av S&W-gruppens verkstillande led-
ning. Redan tidigare har ur moderbolaget
utbrutits bilimporten genom bildande av

S & W-GRUPPEN
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Fig. 1

Toyota Autoimport AB under Peter Wies-
landers ledning, som fr o m den 1 januari
1974 ocksa separat redovisar resultatet av
denna aktivitet.

Vid bolagsstimman godkindes bildan-
det av Salén & Wicander Marin AB under
Bengt Karmerts ledning i vilket bolag de
egna produktsystemen Gunclean och Sal-
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wico bildar stommen. Flertalet agenturer
samlas samtidigt i Salén & Wicander Tek-
nikimport AB under Goran Bergs ledning.
Detta bolag féir sin tyngdpunkt i flygtek-
nik och dirigenom ocksa ett engagemang
i den tekniska delen av den flygoperativa
utvecklingen.

Salén & Wicander far genom omorga-
nisationen i huvudsak karaktiren av ett
forvaltningsbolag for hela gruppen med
ekonomi- och finansavdelning under vice
verkstillande direktéren J. Broman samt
avdelningar for produktutveckling, pro-
jektadministration och konstruktionsser-
vice under Borje Stenstrom, flygfraktut-
vecklingen under Sten Grotenfelt och
marknadssondering under V. Ahgren.

Den nya organisationen framgar av
fig. 2. Som tidigare meddelats ingar Ekens-
bergs Mekaniska Verkstad f o m arsskiftet
i S&W-gruppen. Till de nya aktiviteterna
i Terminalsystem AB och Ensillac S.A. far
vi aterkomma till i ett senare Salén-Nytt.

*

Forts fran sid. 5, Malma...

Motion Ombord

Hittills har tva motionsledarkurser ge-
nomfortsirederiets regi. Dessa har genom-
gatts av totalt 24 personer, vilka sedan
varit verksamma ute i fartygen. Under ti-
den 26/8—-30/8 1974 kommer en ny kurs
att genomforas. Den forldggs som tidigare
i Norrtilje.

Malet f6r kursen dr att utbilda motions-
ledare, som efter avslutad utbildning skall
kunna organisera och leda motionsverk-
samheten ombord. Avsikten dr darfor att
deltagarna efter genomgangen kurs bor:

® kinna till de grundliggande medicinska
aspekterna pd konditionstrining och
motionsidrott samt de sjukdomar och
skaderisker som kan férekomma i det-
ta sammanhang.

® kunna praktiskt genomfdra och bedo-
ma konditionstest med hjilp av ergo-
metercykel samt forstd vikten av en
kontinuerligt upplagd fysisk trining.

® kunna ldgga upp Ovningar och sjilv leda
motionsgy mnastik.

® kinna till reglerna for badminton, boc-
cia, bordtennis, fotboll, friidrott och
volleyboll samt kunna ligga upp Ov-
ningar med hinsyn till de mdjligheter
som star till buds ombord och vid
hamnbesok.

@ kinna till de regler for poidngberikning
av motionsidrottsprestationer som till-
limpas inom den nordiska sjéfolksidrot-
ten.

Kursen kommer i stort att félja “"MO-
TION OMBORD”, en pidrm, som tagits
fram av Sjopersonalavdelningens utbild-
ningssektion.

Efter utbildning pd handhavandet av
ergometercykeln anordnas prov och utfar-
das sirskilt testledarcertifikat. I fartygen
finns i allmédnhet ergometercyklar av mir-
ket Tunturi. Under kursen anordnas ocksé
sim- och livriddningsdvningar.

Kursdeltagarna kommer att bo pa Stads-
hotellet i Norrtdlje och undervisningen
forldaggs till lektionssal pa hotellet samt
till stadens badhus och idrottsplats. Le-
dare blir Gothe Ellemar fran Handelsflot-
tans Vilfardsrad. Dessutom deltar profes-
sor Arne Ljungkvist och gymnastikdirek-
tér Anders Lundin som gastforeldsare.

Kursen dr 6ppen for var och en av vira
rederianstillda som vill géra en insats for
motion ute i fartygen. Vid uttagningen &r
tidigare dokumenterad hag och fallen-
het” ett plus men inget absolut krav.

Alltsa! Om Du ir intresserad av att va-
ra med bor Du snarast mdojligt fylla i och
returnera bifogade anmailningsblankett.
Den bor helst vara oss tillhanda senast den
12/8 1974. Besked om uttagning utsdndes
senast den 15/8 1974.

Vilkommen med Din ansokan!

Box 140 18, 104 40 Stockholm

ledare i Norrtilje den 26/8—-30/8 1974.

Salénrederierna, Sjopersonalavdelningen

Hiarmed far jag anmila mig som intresserad att deltaga i utbildningen av motions-

Jag kommer troligen att vara hemma pa semester och vederlagsledighet den tiden.

NAMNL v Gt Ta s s RS s BOd0: s,
BOSEaAdSAOIess: .iccciiscssnsinsisaissicrslisisiasnissessnabasaissnsivnsonsnnss Telm. dkEnE: s vnnssasoeivines
POBLAATORB:. .covisnssssssesnsssnsssussansssusssnassnsosnsssasssnsessnannsnssanssasssssasonsssninrasssanssussnsssfuonfasaoshassvasnsss
Nuvarande befattning: ........ccccccciecnecccncsesssesssenscsssssrsssssnsssssssssssesssnsesersdossosssssasessosasssnssosssanes
Nuvarande/Senaste FATEYE: .....cc.cossseasssscssronssssessssssossssonssssossessrsosssssasssensessnsasesssssepensssassosssses

Tidigare erfarenhet som motionsledare eller aktiv idrottsutévare ir en merit men
inget absolut krav. Skriv hdr nedan om Du tidigare sysslat med motions/idrottsverk-
samhet som ledare eller aktiv, vilken forening Du ev. varit medlem i, vilka grenar Du
dgnat Dig at, dverhuvudtaget allt som Du beddmer kan vara av virde i en kommande
verksamhet som motionsledare ombord.

Fyra av optimistjollarna med unga mo-
diga mdn vid rodren.




Tummen upp for kassett-TV till

sjoss!

Den 11 juni installerades den forsta kassett-TV-utrustningen i Salénflottan. Det
skedde i ”Snow Crystal” liggande i Rotterdams hamn. Samtidigt visades for forsta
gingen i den svenska handelsflottan ett videoband producerat genom Vilfirdsradets
forsorg, ett timslangt program i firg med firska nyheter och sporthindelser.-En for-
vintansfull och helndjd besittning kunde konstatera att premiiren fungerade klander-
fritt och att det var nistan lika litt att manovrera anliggningen som att skota en vanlig

bandspelare.
Fiirg-TV i alla Salén-fartyg

En rad andra Salén-fartyg stir nu i tur
for leveranser samtidigt som Vilfardsradet
lovat paskynda utbyggnaden av program-
servicen. Kompletta utrustningar inklusi-
ve tva 26 tums fargmottagare har bestillts
hos Philips for samtliga vara fartyg. Under
vecka 27 sinds den forsta omgangen frian
rederiets inkdpsavdelning i G6teborg i sam-
band med ordinarie provianttransporter
till féljande fartyg:

Argonaut
Sea Soldier och
Atlantide

och inom nista tvaveckorsperiod kommer
turen till

Sea Serpent
Atitlan

Snow Flower

Sea Sovereign och
Sea Swan

Under den dérpa foljande ménaden star
ytterligare 20 av véra fartyg pa leveranslis-
tan. Det innebir alltsd att Saléns samtliga
fartyg kan vara utrustade under augusti
och september, savida inga ofdrutsedda
svarigheter dyker upp. En reservation mas-
te tyvirr goras: leveranserna till likstroms-
fartygen kan bli fordréjda en del pa grund
av brist pa laimpliga omformare.

For inte sa virst linge sedan fick Saléns
samtliga fartyg tvé svartvita TV-mottagare
vardera. Dessa kommer nu att tas iland
vid lagliga tillfdllen och ersittas med de
nya fargmottagarna.

Philips fordelaktigast

Valet av utrustning har varit en knepig
historia, som Redareféreningens TV-kom-
mitté haft att ta stillning till. Efter
ingdende undersékningar bestimde man
sig enhilligt fér Philips VCR-typ, sedan
valet i sista omgingen hade stitt mellan
Sony och Philips.

Den totala kostnaden for varje installa-
tion berdknas bli cirka 18.000 kronor,
vari ingdr ett tredrigt serviceavtal och
transportkostnader vid service. Till detta
kommer kostnader for TV-apparater.

I Saléns fartyg kommer en TV-motta-
gare att placeras i befilets dagrum och en
i manskapets. Var kassettbandspelaren

10

Anliggningen provkors. Fr. v. elektrotekniker R. Nilsen, Ronnie Winzell, som dr an-

svarig pa Saléns inkopsavdelning for all T V-utrustning, och Olle Schonning frdan tek-

niska avdelningen.

skall sta, far avgoras fran fall till fall. Det
blir i hog grad beroende av tillgingliga
lokaliteter samt av vem ombord som blir
direkt ansvarig for utrustningens skotsel
och bandens forvaring.
I 350.000-tonnarna placeras bandspelaren
och en fargmottagare i biolokalenoch den
andra mottagaren i baren.
Servicepool i Goteborg

Kassettspelarna ar kinsliga prylar. Det
har berdknats (lds Leif Johansson pa
tekniska avd) att varje enhet kan komma
att kridva service ett par ganger om aret.
Ofta kan service erhallas i den hamn som
anldps, men ibland maste en trasig appa-
rat bytas ut. Till den dndan kommer en
servicepool med ett 30—tal kompletta
VCR-maskiner att finnas i reserv hos
Philips i Goteborg. AB Sjofarts TV, som
ar rederiernas serviceorgan, kommer att
administrera denna verksamhet. Efter
hand som erfarenheter vinnes dr tanken
att placera ut en del av dessa apparater i
exempelvis Suezkanalen, Panamakanalen,
Rotterdam och Kapstaden, dir byte kan
ske. Vid behov av service ir det emellertid
viktigt att Sjéfarts TV underrittas via
rederiet. I annat fall kan det litt uppsta
trassel for dem som administrerar den
gemensamma poolen.

30 timmar i manaden 1975

Programmen kommer att bandas fran
Sveriges Radio/TV:s ordinarie sindningar
och viljas ut i samrad med Handelsflot-
tans Vilfardsrad, som dven skall svara for
distributionen. Till en béijan kommer en
kassett innehadllande ett entimmes nyhets-
och aktuelltprogram att distribueras till
fartygen var fjortonde dag. Efter hand
utokas verksamheten med siktet instéllt
pa 30 programtimmar per ménad i slutet
av 1975. Annu har inget klartecken givits
frin musiker- och teaterférbunden fo6r
program, i vilka deras medlemmar med-
verkar,

Ett s k masterband erhilles frin SR,
vilket kopieras i 6nskat antal exemplar pa
en kopieringsanstalt. Banden i sina kasset-
ter transporteras sedan till respektive re-
deri, som vidarebefordrar dem till farty-
gen pa snabbaste sitt.

Tva typer av program
Tva typer av programforsindelser frian
Vilfiardsradet kommer att finnas. Dels en
som dr mirkt ”Aktuellt” med nyhetspro-
gram etc och som skall aterséndas till Vil-
fardsradet snarast maojligt, sa att kassetten
kan anvindas till nyinspelningar. Dels en
Forts. ndsta sida
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annan typ av forsindelser mirkt ’Video™,
ett programpaket med debatt, information
och underhallning. ’Video”-paketen skall
handhas pd samma sitt som Vilfardsradets
filmer, dvs de skall via vissa bytespooler
cirkulera mellan fartygen.

Kostnaderna for den del av program-
verksamheten, som ombesorjs av Sveriges
Radio/TV i samarbete med Vilfirdsradet,
kommer att f6r budgetaret 1974/75 tickas
av 1,7 milj. kronor, som regeringen bevil-
jat ur Handelsflottans Vilfirdsfond. All
fast utrustning bekostas av redarna liksom
portokostnaderna for kassetterna. Kost-
naderna for inkop av kassetterna star Vil-
fardsradet for — hittills har tusentalet be-
stillts till ett pris av nagot over 150 kro-
nor per st.

Fotbolls-VM

Till gladje for manga har TV:s idrotts-
program sldppts fria. Det innebir bl a att
delar av VM i fotboll kommer att bandas
och sindas till fartygen — hur mycket vet
man inte pa Vilfirdsradet. Allmint sett
torde programmen fa en inriktning pa ny-
heter, sport, debatt, dokumentir- och na-
turprogram och underhéllning. De sk TRU-
programmen kommer dven att distribue-
ras. Men, och det kan inte nog understry-
kas, mycket aterstar att gora innan hela
verksamheten med programproduktion
och distribution dr fullt intrimmad och
alla de brister och kantigheter atgirdats,
vilka med nddvindighet maste vidlada ett
innu oprovat dventyr som detta.

Det allra forsta sportprogrammet visas.

Vid sidan av de program som produce-
ras vid SR finns méjligheter for savil rede-
rindringen som fackférbunden att pa egen
bekostnad siinda egna eller férvirvade pro-
gram ombord. Denna mdojlighet foreligger
givetvis dven for anhoriga till de ombord-
anstillda. Inget hinder foreligger heller
for ett fartyg, som exempelvis ligger i
svensk hamn, att direkt frin de svenska
TV-kanalerna tappa’ lampliga program.

De flesta av oss har sikert hort talas
om kassett-TV, men fia vet hur en
sadan fungerar. Hir foljer dirfor en
kort orientering i amnet.

En komplett installation bestdr av
fyra basenheter: En vanlig TV-antenn
for VHF och UHF, som redan finns pa
Saléns fartyg, en VCR-spelare, en
VCR-kassett och si givetvis en TV-
mottagare. Man ansluter antennen till
spelaren, som i sin tur ansluts med
mottagarens antenningang. Si enkelt
ir det alltsa. Men nir det giller instal-
lationer i fartygen maste det till ytter-
ligare en del detaljer och fasta kabelin-
stallationer, men det blir en sak for
teknikerna att klara ut.

VCR, vilket star for Video Cassette
Recording, eller TV-kassettsystemet,
gor TV-bandspelning i firg och svart-
vitt pd samma sitt som vid vanlig
ljudbandinspelning pa kassett. Man
kan spela in och radera ut och spela in
pa nytt. Man kan ligga i kassetten i
spelaren och starta var som helst pa
bandet. Man kan byta till ny kassett
utan foregiende aterspolning.

VCR har antagits som en standard
for Europa, dir de olika linderna har
firg-TV-systemet PAL eller Secam.
Dirfor passar alla VCR-kassetter till
alla VCR-spelare, oberoende av mirke,
och dessa i sin tur till alla mottagare.
Det man spelar in med en VCR-band-
spelare kan alltsd utan vidare spelas av
med en VCR-spelare av annat mirke.

Kassetterna viger ungefir ett halvt
kilo och édr 12 x 15 x4 cm i storlek.

ABC om kassett-TV

Speltiden dr 30, 45 eller 60 minuter.
En kassett kostar dver 150 kronor —
en dyr pryl, som det alltsd giller att
halla ordning pa. Ni kan ju roa er med
att rikna ut hur méanga av den varan
som kommer att vara i cirkulation i
handelsflottan i slutet av 1975. Inte s
fa.

Med VCR-spelaren kan man inte
bara spela upp firdiga program, som
kommer hemifrdn, man kan iven be-
vara och repetera minnesvirda pro-
gram pa “’biblioteksband” och repetera
dem praktiskt taget hur minga ginger
som helst. Man kan dven spela in ett
TV-program medan man ser ett annat.
Det giar dven bra att spela in ett
program genom tidsinstillning, om
man sjilv t ex skulle vara pa vakt eller i
land. Slutligen kan man spela in pro-
gram med egen TV-kamera, men det
blir vil en senare historia.

VCR-spelaren har ménga kinsliga
delar. En av de kinsligaste dr video-
huvudet. Om det skadas, aterstar bara
att byta ut det. 500 kronor kostar
kalaset. Sa det giller att man handskas
varsamt med utrustningen. Ndgon mas-
te bli ansvarig for den ombord och
nagon maste vara ansvarig for att
banden inte kommer pa drift och att
de blir ordentligt returnerade. Vem
denne nagon blir, far 16sas efter hand,
men tinkbara kandidater torde vara
fartygens telegrafister, som ur flera
synpunkter dr vil skickade att ta hand
om dven denna viktiga funktion.

Minga kommer att ha synpunkter pi
TV-verksamheten till sjoss i framtiden.
Det kommer att delas ut bade ris och ros
— kanske mest av det forra. De som redan
nu har synpunkter att komma med, ar
vilkomna med dessa till

Salénrederierna
TV-gruppen

Box 14018

104 40 STOCKHOLM

Men det gar givetvis dven bra att skriva
till Vilfiardsradet, Fack, 102 50 Stock-
holm, eller till AB Sjofarts TV, Box
53181, 400 14 Goteborg.

*

"



Forts. fran sidan 2, Hopen ...

pen f.n. avser att fortsitta borrningarna
pd Hopen. Det geofysiska materialet &r
emellertid av stort vidrde vid framtida
verksamhet i dessa farvatten. Gelsenberg-
gruppen kommer darfér dven i fortsitt-
ningen att hillas samman om fortsatt ol-
jeletning skulle aktualiseras i omradet.

»Jack-Up”’
bestiills i Singapore

I anslutning till investeringen betriffan-
de oljeletning vid Filippinerna har styrel-
sen for Salénrederierna AB fattat beslut
om att bestilla en oljeborrningsplattform
av typ Jack-Up. Ett optionsavtal har traf-
fats om en siddan plattform med Bethle-
hem Singapore Private Ltd., Singapore,

och slutférhandling dger rum i mitten av
juli. Leverans berdknas ske i november—
december 1976. Bestillningen avser sjilva
skrovet, medan borrutrustningen skall le-
vereras av Mid Continent Supply Co.,
Texas.

Sdsom medpart i nimnda plattform
kommer Wallem-Ringdahl Offshore Ltd.,
Hong Kong, att ingd med 40% av kon-
traktsbeloppet. Saléns kommer att ansvara
for plattformens bemanning och operation
i egen regi. Plattformen kommer att sys-
selsittas pa den fria marknaden i Fjdrran
Ostern.

[+

Tva huvudtyper

Mobila borrplattformar anvindes i hu-
vudsak for att leta upp olja, som finns un-
der havsbotten pa kontinentalsockeln. De
kan delas upp i tvd huvudtyper, nimligen
de som stir pd botten och borrar och de
som flyter och borrar.

Jack-ups, som vilar pa botten vid borr-
ning, dr den nist ildsta typen av mobila
havsgiende riggar. De bestar av ett skrov
med borrutrustning som under borrning
vilar pa tre eller flera ben. De dldsta jack-
ups var helt enkelt borrtorn monterade
pi en priam, som sedan fixerades med pé-
lar mot havsbotten, varefter pramen his-
sades upp.

De moderna typerna av jack-ups kan
ha eget framdrivningsmaskineri i skrovet.
Den jack-up, som Saléns avser att bestilla,
ir av Bethlehem Steel Corporation’s kon-
struktion. Plattformen bestar av botten-
pontonen (the mat), som dr U-formad och
vilar p& botten vid borrning. Denna matta
forhindrar att benen glider isdr och forde-
lar trycket frin benen di plattformen ir
upphissad. Runt bottenpontonen finns
dven en sarg, som skir in i botten och for-
hindrar glidning i sidled.
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Plattformen elier skrovet, med dimen-
sionen 50,6 x 33 x 4,8, féorutom helikop-
terplattformen, ar en rektanguldr ponton,
som innehaller borrutrustning, maskineri,
bostider, forrdd och alla tankar sisom
farskvatten, dieselolja, borrvatten, borr-
slam, cement etc. Plattformen bestir av
tre dack. Det undre dicket innehiller ma-
skineri, huvuddicket besdttningsutrym-
men och rorférrdd och det Ovre dicket
helikopterplattform och ytterligare besitt-
ningsutrymmen.
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Sidovy av plattformen

Plattformen star vid borrning pé tre
stycken cylindriska ben fastsatta i botten-
pontonen. Benen har en diameter pa 3,60 m
och manévreras hydrauliskt.

Borrbordet 4r upphingt i skrovet och
rorligt isidled och langskeppsled ca 4,5 m.
Detta gor att man kan borra flera hal utan
att flytta plattformen.

Maximala vattendjupet for borrning dr
ca 75 moch da ir plattformen 7,6 m ovan-
for vattenytan.

Borrplattformen bogseras till borrom-
raddet och da ritt position intagits, fylles
vatten i bottenpontonen, som nedsinkes
med hjilp av benen. D& pontonen fixerats
pa botten, hojes skrovet till 1implig hojd
Over vattenytan, varefter borrningen kan
starta.




S4 héar loser vi fragan tills
myndigheterna bestimt sig

Under hdsten 1973 genomférdes pa
forsok en koncentrerad maskinteknikerut-
bildning vid sjobefdlsskolan i Stockholm.
For att bli antagen till denna kurs fordra-
des enligt Skoloverstyrelsens bestimmel-
ser genomgangen gymnasieskola med lagst
betyget 3 i svenska, engelska, matematik
och fysik enligt kunskapsfordringarna for
teknisk linje samt minst tre manaders sjo-
praktik.

Fran Redareforeningens sida har lagts
ett forslag som skall leda fram till kom-
petens att tjinstgdra som vaktbefdl. Det
omfattar en sammanlagd minimitid pa 13
manader varav minst 8 skulle vara styrd
manskapspraktik och minst 5 manaders
styrd befilsassistentpraktik. Efter genom-
giangen och godkind praktik skulle veder-
borande erhalla behorighet att tjinstgora
som ldgsta vaktbefil i den fartygstyp i vil-
ken han fatt sin utbildning. Darefter skul-
le ytterligare 12 manaders praktik tillkom-
ma innan full behérighet kunde erhéllas.

Den styrda praktiken skulle baseras pa
ett system med en arbetsbok for respekti-
ve praktikperiod. Befilseleven eller befils-
assistenten dr under denna tid monstrad
utdver ordinarie besidttning. En sirskild
instruktor skulle enligt forslaget utses att
leda utbildningen ombord enligt vissa for-
utsidttningar. Bestimmelser om praktikens
lingd och innehall har dock dnnu ej ut-
firdats av Sjofartsverket.

Under varen 1974 har koncentrerad
styrmansutbildning bedrivits vid sjobefils-
skolorna i Stockholm och Kalmar samt
koncentrerad maskinteknikerutbildning
vid sjobefilsskolan i Hirnosand. De flesta
av kursdeltagarna har haft betydligt mera
forpraktik dn de tre manader som var mi-
nimitiden for intride.

5 mAnaders styrd
sanskapspraktik
l ombord

Diickasfinje

\

!‘ hnl‘ll‘l

obligatorisk
forpraktik
ombord

Ett tiotal av Saléns anstdllda har ge-
nomgatt denna utbildning och har relativt
omfattande praktik bakom sig. I avvaktan
pa centrala bestimmelser for praktikens
utformning har vi beslutat att deras inpla-
cering ombord skall ske efter en indivi-
duell bedomning av tidigare praktik. Nig-
ra kommer da under nagon tid att fa tjinst-
gbra i manskapsbefattning medan de fles-
ta mOnstras som extra styrman eller tred-
jemaskinist utdver ordinarie besittning
med gillande 16n fér denna befattning
samt examenstilligg. Fartygsledningen far
efter nagon tid gora en beddmning av ve-
derborandes kvalifikationer och avgdra nir
inplacering i ordinarie befdlsbefattning kan
ske. Innan dess fir vederborande inte ut-
fora sjilvstindig ansvarstjanst. For att un-
derlitta denna bedomning kommer pa for-
sok de tidigare nimnda arbetsbockerna att

anvidndas som hjilpmedel.
Denna typ av inskolning i befdlsbefatt-

ning ir egentligen ingenting nytt. P4 ma-
skinbefilssidan har sddan inskolning i oli-
ka sammanhang skett under flera ar. Vi
kommer inom Saléns ocksa att tillimpa
detta inskolningssystem i sddana fall da
nagon genomgitt ordinarie styrmans- eller
maskinteknikerutbildning men inte har
tillracklig praktik for att kunna monstra
som befdl eller dd ndgon étervinder till
yrket efter nagon tids uppehall.

Mot bakgrund av det stora personalbe-
hovet i handelsflottan dr det av visentlig
betydelse att alla vigar provas att snabbt
fa fram kvalificerat befdl. Det ar darfor
viktigt att berérda parter ombord pa bis-
ta sitt medverkar till att gora dessa nya
befattningshavares inskolning sd smidig
och effektiv som mdojligt.

5 mAnaders styrd
fartygesbefils-
praktik som
assistent ombord

S)jtbefilankola

5 mAnaders
praktiskt inriktad
verkstadsskola
(motsvarande)

5 mAnaders styrd
maskinbefilspraktik
som assistent
ombord

1) P6r den som inte fullgjort den obligatoriska firpraktiken
inom den avdelning som sedan vdljs tillkommer 3 mAnaders

manskapspraktik, som skall fullgdras inoen den styrda

befdlepraktiken pAborjas.

Bilden saxad ur

Svensk Sjofarts Tidning

Charles Fletcher
avtackad

I anslutning till Svedel Linjens arligen
aterkommande agentmote i Paris den 6
juni avtackades Charles Fletcher, som lam-
nade den dagliga skotseln av linjen i slutet
av 1973, av sdvil redareintressenterna som
linjens agenter. Svenska Ostafrika Linjen
startades pid Charles Fletchers initiativ ar
1946 och har sedan ar 1951 drivits i sam-
arbete med det franska rederiet Société
Navale Chargeurs Delmas-Vieljeux under
namnet Svedel Linjen.

Agenterna Overlimnade som en av-
skedsgava till Charles Fletcher ett vackert
silverfat, pa vilket linjens alla storre agen-
ter latit inrista sina namn.

B 7
>
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Bilden visar Madame Tristan Vieljeux,
maka till ordféranden i Société Navale
Chargeurs Delmas-Vieljeux och Charles
Fletcher.

Leif Feldt har eftertritt ekonomidirek-
tér Hans Arfwedson, som gitt i pension,
saisom chef for ekonomiavdelningen vid
Gotaverken Finnboda AB.

Leif Feldt
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Nytt om sjopersonalutbildning

Hostens preliminira kursprogram ir nu klart. Av tabellen framgir att programmet
omfattar 32 kurser i 21 olika dmnen. Vidare har angivits kursort och det antal platser

som star till forfogande for respektive kurs.

Under hosten kommer sikerligen flera kurser att tillkomma och en del omarbet-
ningar och tidsindringar att goras. For den som ir hemma pa ledighet och da vill av-
sitta en del av tiden for vidareutbildning erbjuder programmet inda ett underlag for

planering.

Givetvis maste vissa prioriteringar goras
och i kursbeskrivningarna finns angivet
vilka befattningshavare som i forsta hand
bor fa tillfdlle att genomga de olika kur-
serna.

Saléns informationstriff pd Lovik kom-
mer att dga rum 14/10—-18/10, som van-
ligt med tiotalet deltagare frin varje rede-
ridel.

Hir foljer en presentation av de olika
kurserna.

Arbetsmiljo pa fartyg for skyddsombud
m fl

Malgrupp: Befil, férhandsmin, skyddsom-
bud i samtliga rederier.

Kursbeskrivning: Kursen syftar till att ge
en god grundutbildning foér praktiskt
skyddsarbete ombord péa fartyg. Den be-
handlar lagar och kungorelser om siker-
heten pé fartyg, tekniskt arbetarskydd,
buller och andra fysikaliska miljéfaktorer,
praktiskt skyddsarbete, organisation om-
bord, IMDG-koden, farligt gods, personlig
skyddsutrustning, sanering vid olika spill
m.m.

Kursarrangor: Sjofartens Arbetarskydds-
namnd.

Brand- och arbetarskyddskurs
Malgrupp:I forsta hand férhandsmin, mat-
roser och motormién.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge 6kad
kinnedom om arbetarskyddsbestimmel-
ser, personlig skyddsutrustning, forsta hjil-
pen vid olycksfall och brandskyddsorga-
nisation ombord.

Kursarrangor: Svenska Sjofolksférbundet.

Brandskyddskurs, allmin

Milgrupp: Befil, férhandsmin, matroser
och motormin i samtliga rederier.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att ge
allménna kunskaper om brand och brand-
orsaker, kinnedom om skyddsanordningar
och gillande foreskrifter om brandskydd
i fartyg samt praktisk erfarenhet av mate-
rielens handhavande och brandbekdmp-
ning.

Kursarrangor: Sjofartens
kommitté.

Brandskydds-

Brandskyddskurs, tankfartyg
Malgrupp: Befil, férhandsmin, matroser
och motormin i samtliga rederier.
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Kursbeskrivning: Som ovanstiende men
med speciell tonvikt pad brandbekdmpning
i tankfartyg.

Kursarrangor: Sjofartens Brandskydds-
kommitté.

Vid en brandskyddskurs pd Berga tidi-
gare i dr togs denna bild av fr v Hikan Ca-
nerstam, Leif Svanholm, Ulf Bengtsson
och Bengt Karlsson.

Elektronik

Malgrupp: Fartygsbefil med sjokaptens-
eller styrmansexamen enligt dldre liroplan
eller med annan likvirdig utbildning. Ma-
skinbefdl med sjoingenjors- eller maskin-
teknikerexamen enligt dldre kursplaner el-
ler annan likvirdig utbildning.
Kursbeskrivning: Malet &dr att ge sadana
kunskaper i elektronik att de motsvarar
amnesfordringarna i sjiokaptens- respektive
maskinteknikerexamen enligt 1968 érs la-
roplaner. Kursen omfattar grundlidggande
lik- och vixelstromslira, elektronik, sys-
temteknik och matteknik.
Kursarrangor: Skoldverstyrelsen,
befilsskolan i Stockholm.

Sjobe-

Hantering av farligt gods

Malgrupp: Befil och férhandsmin i torr-
lastrederiet.

Kursbeskrivning: Kursen édr helt ny och
avser att ge grundutbildning i hantering
av farligt gods. ben omfattar bl.a. genom-
gang av gillande bestimmelser, kemiska
och fysikaliska grundbegrepp, klassifice-
ring av farligt gods, lasthantering m.m.
Kursarrangor: Skoldverstyrelsen, Sjobe-
fdlsskolan i Kalmar.

Forfattningskunskap

Miigrupp: Fartygs- och maskinbefil med
minst 5 drs tjdnst i svenska handelsfartyg.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutféord kurs ha 6kad kinnedom om
sammanhanget mellan olika lagar, férfatt-
ningar och avtal samt ha férbittrade in-
sikter i olika juridiska spérsmél som beror
tjdnsten,

Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Stockholm.

Hilso- och sjukvard

Milgrupp: Fartygsbefil i samtliga rede-
rier.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge fort-
bildning fér den personal som handhar
hilso- och sjukvardstjinsten ombord, ge
information om nya rén pa omridet samt
personlig firdighet vid behandling av sjuka
eller skadade personer.

Kursarrangor: Skoldverstyrelsen, Sjobe-
fdlsskolan i Goteborg.

Kylanliggningar, STAL

Malgrupp: Maskinbefil i kylrederiet.
Kursbeskrivning: Genomgiang av modern
lastkylanliggning omfattande bl.a. skruv-
kompressorns arbetsprincip och allmdnna
uppbyggnad, freonsystemet, brinesyste-
met, luftcirkulations- och kylvattensyste-
men samt reglering och automatik.
Kursarrangér: STAL, Norrkoping.

Livsmedelshantering och transport av kyl-
da varor

Milgrupp: Fartygs- och maskinbefil i kyl-
rederiet.

Kursbeskrivning: Kursen avser att ge all-
minna kunskaper om hantering av kylda
och frysta varor vid transport till sjOss,
deras egenskaper och hur de paverkas un-
der skilda forhéllanden. Kursen belyser o-
lika skeden i transportkedjan for frukt,
fett- och mejeriprodukter, kott och fisk
m.m. med tonvikt pa lasthanteringen om-
bord.

Kursarrangor: Salénrederierna.

Meteorologikurs

Malgrupp: Befilhavare, dverstyrmin och
andrestyrmdn med tjinstgoring i fartyg
med telefaxanldggning.

Kursbeskrivning: Grundliggande meteoro-
logi och anvindning av vaderkartor med
avsikt att ge deltagarna kinnedom om
hur man pé bista sitt utnyttjar den infor-
mation som erhilles genom viderfaksimil-
utsindningar.

Kursarrangér: Magnetic AB, Stockholm.




Personalledning

Malgrupp: Befilhavare, 6verstyrmin, and-
restyrmin, maskinchefer, férstemaskinis-
ter, andremaskinister och ekonomifére-
standare.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutférd kurs ha fatt fértrogenhet med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla och
behalla sig understilld personal, grundad
pa kunskap om minniskan samt forstielse
for ansvars- och skyddsfrigor samt ekono-
miska frégor ombord.

Kursarrangor: SAF ALI/RATI.

Avancerad Radarnavigering

Malgrupp: Befidlhavare, 6verstyrmin, and-
restyrmaén,

Kursbeskrivning: Kursen omfattar apparat-
lara, med felsGkning, plotting, plotting-
O6vningar, genomging om radars tillférlit-
lighet och navigeringsmetoder samt prak-
tiska Ovningar i simulator.

Kursarrangor: Skoldverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Goteborg.

Instrument- och reglerteknik for fartygs-
befil

Maélgrupp: Fartygsbefdl med sjokaptens-
eller styrmansexamen som genomgatt kurs
i elektronik eller bedéms ha likvérdiga
kunskaper. Vidare fordras ett ars effektiv
tjdnstgdringstid som befdl i fartyg med
periodvis obemannat maskinrum (EO-far-
tyg).

Kursbeskrivning: Kursen syftar dels till att
ge kunskaper motsvarande fordringarna i
dmnet fOr sjokaptensexamen enligt 1968
ars laroplan, dels ge fortrogenhet med miit-
och reglerteknisk utrustning i EQO-fartyg.
Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sj6be-
filsskolan i Malmo.

Reglerteknik for maskinbefil, grundkurs
Milgrupp: Maskinbefidl med ligst maskin-
teknikerexamen enligt dldre liroplaner el-
ler annan likvirdig utbildning komplette-
rad med genomgangen kurs i elektronik.
Kursbeskrivning: Avser att ge kunskaper
motsvarande 4dmnesfordringarna i sjoin-
genjorsexamen enligt 1968 ars kursplan.
Kursen behandlar allméin systemuppbygg-
nad, olika typer av styr- och reglersystem,
grundliggande matematisk behandling av
reglerkretsar, olika typer av mitgivare,
mitomvandlare, regulatorer, styr- och ma-
néverdon m.m.

Kursarrangor: Skoldverstyrelsen, Sj6be-
filsskolan i Géteborg.

Reglerteknik f6r maskinbefil, fortsitt-
ningskurs

Milgrupp: Maskinbefdl inkl el.tekniker
med tjinstgdring i EO-fartyg. Vederbdran-
des kunskaper i reglerteknik bdr motsvara
kraven f6r sjdingenjorsexamen enligt 1968
ars liaroplan. Vidare fordras ca ett ars ef-
fektiv tjinstgéringstid som befil i EO-
fartyg.

Kursbeskrivning: Mélet 4r att goéra kurs-
deltagarna vil fortrogna med den regler-
tekniska utrustningen i EO-fartyg. Under
kursen genomgas reglersystems uppbygg-
nad och férekommande systems regler-
teknik, reglering, felskning, intrimning
m.m.

Kursarrangdr: Skoldverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Goteborg.

Simulatortrining, TNO

Maigrupp: Befilhavare, 6verstyrmin, and-
restyrmin i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Studier av stora tankfar-
tygs mandverkarakteristika i samband med

het hosten 1974

Kursbeteckning Kursort
Hindis
Viskadalen
Viskadalen
Stockholm

Arbetarskydd pa fartyg for skyddsombud m.fl.
Brand- och arbetarskyddskurs

Brand- och arbetarskyddskurs
Brandskyddskurs, allmén

Brandskyddskurs, allmén Goteborg
Brandskyddskurs, tank Stockholm
Elektronik Stockholm
Farligt gods Kalmar
Farligt gods Kalmar
Forfattningskunskap Stockholm
Hilso- och sjukvird Géteborg
Kylkurs; STAL Norrkdping
Livsmedelshantering och kylning Goteborg
Meteorologi Stockholm
Personalledning Lidingd
Radamavigering, avancerad Géteborg
Radarnavigering, avancerad Géteborg
Radamavigering, avancerad Goteborg
Radamavigering, avancerad Goteborg
Radamavigering, avancerad Gdteborg
Radamavigering, avancerad Goteborg
Radarnavigering, avancerad Goteborg
Radamavigering, avancerad Goteborg
Instrument & reglerteknik for fartygsbefil Malmé
Reglerteknik for maskinbefil, grundkurs Goteborg
Reglerteknik for maskinbefil, fortsittningskurs  Goteborg
Simulatortrining, TNO Delft
Specialkurs B & W-maskineri Kdpenhamn
Tankoperativ vidareutbildning Malmo
Tankoperativ vidareutbildning Malmé
Turbinkurs, Svenska Maskinverken Oskarshamn
Turbinkurs, STAL-LAVAL Finsping

1) Kursen kommer att ga rum under hosten. Tidpunkten ir dock ej faststalld.

Kurstid Platser

_n
08.09-14.09
20:.10-26.10
19.08-22.08
28.10-31.10
23.09-27.09
16.09-20.09
07.10-11.10
18.11-22.11
inn-1s1
14.10~-18.10

-1
09.09-13.09
02.09-06.09
02.12-06.12
26.08-30.08
09.09-13.09
23.09-27.09
07.10-11.10
21.10-25.10
04.11-08.11
18.11-22.11
02.12-06.12
07.10-18.10
07.10-18.10
11.11-15.11
28.10-01.11
14.10-01.11
25.11-13.12
14.10-18.10
09.09-19.09
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kustangoring, farledsnavigering, ankring
och hamnang6ring med hjilp av simulator.
Kursarrangér: Instituut TNO voor wertuid-
kundige constructies, Delft.

Specialkurs B & W-maskineri

Mélgrupp: Maskinchefer och forstemaski-
nister i fartyg med B & W-maskineri.
Kursbeskrivning: Genomgang av nya kon-
struktioner pa 2-takts respektive 4-takts-
maskinerier, dverhalning, beddmning av
cylindertillstind, lagerkontroll, omkast-
ningsmekanismen, dverladdningssystemet,
utstrOmningsventiler, kedja, Woddwardre-
gulator, automatikutrustning m.m.
Kursarrangor: Burmeister & Wain A/S,
Kdépenhamn.

Sprék: engelska.

Tankfartygsoperativ kurs

Mélgrupp: Fartygs- och maskinbefil samt
forhandsmin i tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftar till att ge ingéen-
de kunskaper om gillande sikerhetsfére-
skrifter och om utrustning och skyddsan-
ordningar i samband med transport av pet-
roleumprodukter.

Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Malmé.

Turbinkurs, Svenska Maskinverken
Malgrupp: Maskinchefer, foérstemaskinis-
ter, andremaskinister i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Genomging av marina
angpannors konstruktion och funktion.
Luftforvirmares konstruktion och funk-
tion. Erfarenheter och synpunkter pé kor-
rosion och tillsatsmedel etc. i samband
med brénslen, férbréanning och oljeeldning.
Olika typer av oljebrinnare; konstruktion
och funktion. Automatik- och sikerhetsut-
rustning. Kvalitetskrav pd pannvatten och
matarvatten samt matarvattenbehandling.
Kursarrangdr: Svenska Maskinverken, Os
karshamn.

Turbinkurs, STAL-LAVAL

Malgrupp: Maskinbefil i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Grundliggande kunska-
per i turbinanliggningarnas uppbyggnad,
funktion, drift, service och underhill.
Kursarrangér: STAL-LAVAL, Finsping.

Anmiilan till de olika kurserna bor va-
ra Sjopersonalavdelningens utbildningssek-
tion tillhanda senast tre veckor i forvig.
Sektionen ger dven kompletterande upp-
lysningar om de olika kurserna.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm

Tel. 08/63 55 60

Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Gosta Ekesteom
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GRATTIS!

Du som ir eller har varit anstilld
i Saléngruppen och hittar pa de bis-
ta namnen pa Tor Lines tvd nya pas-
sagerarfartyg ir verkligen att gratu-
lera!

Vinnaren i Tor Lines stora namn-
pristavling far namligen som pris go-
ra en 8-dagars resa till London t/r

tillsammans med en anhérig eller
god vin. Resan far goras med ett av
de bada nya fartygen och inkluderar
uppehillle ombord, helpension pi
1:a klass hotell i London och sight-
seeing. Men nattklubb och presen-
ter hem far du sta for sjilv.
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Inte nog med det. Om du inte
vinner forsta pris och den stora dran
att fartygen kommer att bdra de
namn just du kommer pa, kanske
ditt forslag dnda &r sa bra, att det
kommer i andra eller tredje forslags-
rummet och i bada fallen &r priset
en weekendkryssning med Tor Line
till Amsterdam f6r tva personer in-
klusive maltider.

Som ett extrapris far var och en
av upphovsminnen till de tio bista
namnforslagen Tor Lines nya svensk-
sprakiga London-handbok.

Dessa passagerarfartyg, som &r i
storleksklass med Kungsholm, blir

de snabbaste som négonsin gitt i
Nordsjo-trafik., Det forsta skall sjo-
sittas och dopas i oktober i 4r, med
leverans i april 1975. Det andra far-
tyget kommer ett ir senare. Det blir
fest och festivitas kring dop och le-
verans av de nya fartygen och vid
invigningen av de nya terminalerna
i Felixstowe, Amsterdam och Gote-
borg.

Fartygens namn skall ha viss sam-
horighet med varandra, i likhet med
t ex Tor Anglia och Tor Hollandia.
De skall vara gangbara i Skandina-
vien och England savil som pa kon-
tinenten och ha anknytning till den

verksamhet det giller. ”Tor’ beho-
ver nddvindigtvis inte ingd i namnen.

Sétt fantasin igdng — och gor det
nu medan det ir aktuellt!

Forslagen skall vara Tor Line till-
handa senast den 15 augusti. Fram-
sidan av kuvertet skall vara mirkt
”Namnforslag”. Forslag per telegram
ir ocksad vidlkomna. Telegramadres-
sen ir Torline, G6teborg.

Resultatet av tavlingen kommer
att publiceras i ett kommande num-
mer av Salén-Nytt.

Klipp till hdr!

Tor Line, Box 8895, 402 73 Goteborg

Jag foreslar, att Tor Lines nya passagerarfartyg skall heta:

Anm.: Alternativa forslag kan bifogas pa ett separat papper.

————J






