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Ake Lindback *24/8 1912 1 25/5 1974

S alénrederierna har sorg.

Ake Lindbick avled hastigt den 25/5 i en dlder av 61
ar. Han anstilldes i Banan-Kompaniet ar 1935 och
overgick 1940 till Salénrederierna,dir han linge verka-
de som ekonomichef. Vid sin bortging var han VD i
Rederi AB Salénia samt styrelseledamot i Salénrede-
rierna AB och i ett stort antal bolag savil inom som
utom gruppen.

Ake Lindbicks plotsliga bortgang innebir svar forlust
for det foretag, som han dgnat hela sin mannaalders
arbete. Hans fOrsta och storsta virv var att leda och
kontrollera rederiets, och efterhand den vixande kon-
cernens, ekonomifunktioner. Inom denna sfir ut-
giorde hans personliga flit, noggrannhet och heder-
lighet ett verksamt och ovirderligt féredome. Han
hade formagan att hos dem han arbetade med ingjuta
bade respekt och tillgivenhet. Han liamnar i arv ett vil
skott fogderi, forvaltat av dugliga, medarbetare; var
tacksamhet for denna bestdende insats dr stor.

I kraft av sin personlighet och sitt omddme var Ake
Lindbdck ocksa en sjidlvskriven och viktig deltagare i
foretagets centrala radslag. Hir var hans rost ofta den

nodvindiga besinningens. Hans rittframma och noga
overtinkta synpunkter forfelade aldrig att gora in-
tryck. Hans stora kunskap om foretaget och hans er-
farenhet fran dess utveckling forlinade hans ésikter
sirskild tyngd. Men han var langtifran den stindigt
aterhallande: nir tvekan spred sig bland kollegerna
var han ibland den som visade pé djirva kombinationer,
som gjorde svara affirer mojliga. Forlusten av hans
mogna rad iar likaledes svar.

Tyngst dr dock saknaden efter minniskan Ake
Lindbick. Hans personlighet var helgjuten och stark.
Med enastidende lojalitet och energi utforde han sitt
arbete at foretaget och at familjen Salén. For sina
kolleger var han en respekterad och avhillen chef,
ett foredome i arbetet. Men frimst var han for sina
vinner en trofast, rittradig och varmhjirtad vin, och
for sin familj en understundom string men alltid 5m
och hiingiven far; en person av en lédighet man sillan
moter. Han efterlimnar en stor saknad och ett ljust
minne.

Sven H Salén Sture Odner Christer Salén




Sture Odner:

Ett dramatiskt och
framgangsrikt ar

Avsikten med den arliga 6versikten
i Salén-Nytt efter boksluten och bo-
lagsstimmorna ér att kommentera det
gangna aret och foérsdoka informera om
utsikterna for det kommande eller
allra helst de kommande aren.

Att belysa 1973 i efterhand stiller
sig ganska litt. Det har totalt for
Saléngruppen gitt betydligt bittre dn
bade 1972 och budgeten for 1973.
Samma giller de flesta av de enskilda
bolagen. Siffror och diagram visar hur
mycket.

Nir det giller att sia om 1974 och
dn lingre framat dar det betydligt kne-
pigare. Orsakerna ir flera. Om man
bortser frin andra virldskriget tror jag
inte att jag varit med om sa mycken
dramatik under 12 ménader som vi
upplevt 1973.

Hur ldgger man fram en budget nir
man under denna korta tid upplevt
tex att tankmarknaden hoppar frin
Worldscale 100 i borjan av 1973 till ett
topplige over 400 for att dter falla ner
till Worldscale 65. For en 100 000-ton-
nare betyder skillnaden mellan den
hogsta och ldgsta nivan ca 250 000 per
dag, vilket for 12 méanader innebir en
skillnad pa ca 86 miljoner kronor. Om
man tar hdnsyn till att vi inte skall
forsorja enbart en 100 000-tonnare
utan totalt ca 5 300 000 ton kan var
och en spekulera dver konsekvenserna
av dessa stora variationer under en
femarsperiod.

Bunkerpriserna (bunker C) har
successivt stigit fran $14.75i borjan av
1973 till $28.75 i november fér att i
borjan av 1974 hojas till $80 per ton.
Med vara 1 700 000 ton i bunkerbehov
per ar kan man faststilla skillnaden
mellan arskostnaderna vid hogsta och
ligsta pris till ca $110 000 000, dvs

"

ca 550 mkr. Vid dollarkursen fyra
kronor blir effekten av det hdjda
bunkerpriset 110 mkr mindre. En sa-
dan sinkning av dollarkursen drabbar
emellertid koncernens 6vriga verksam-
heter, frimst Gotaverken och tankre-
deriet, dar resultatet pa fasta dollar-
kontrakt foérsimras med ca 900 mkr.

Annu ett rdknestycke. En spann-
malslast fran Mexikanska Gulfen har
vid olika tider under 1973 betalats
med frakter frain $6.40 i januari 1973
till §$21.50 i december 1973. Om vi
antar att vi har ca 15 fartyg som
opererar i denna marknad kan resulta-
tet variera med 178 mkr.

Jag trodde aldrig att de fina kylba-
tarna, som vi med skil dr stolta Over,
nagonsin skulle erhdlla tva A tre ganger
hogre frakter pa “barlastresorna” for
t ex bilar eller torrlaster jamfort med
de traditionella kyllasterna. Men sa dr
det, mycket till f6ljd av nya Overras-
kande handelsvigar i oljekrigets kolvat-
ten. Hur ldnge varar det?

Andra problem som haller oss fullt
sysselsatta dr de nya politiska uppsla-
gen att stifta retroaktiva lagar for att
forsvara for famans- och familjebola-
gen att fortsitta och som séiledes pa ett
annat plan forrycker planeringen for
vart foretags och dess personals fram-
tid.

Trots allt gick det bra fér oss 1973.
1974 ars forsta fyra manader tyder pa
ytterligare forbattringar bade i forhal-
lande till 1973 och langtidsbudgeten.
Beredskapen har tydligen varit god
infor de intriffade Overraskningarna.

Ett av de storsta glidjeimnena ar
nog att vi nu mirker att kuggarna
borjar gripa i Gotaverkshjulet. Manga
av vdra medarbetare 1 “det gamla
bolaget™ stiillde sig tveksamma till de
risker vi tog pa oss i detta engagemang

och det med ritta — men nu ser det
alltsd ut som om vi dr pa god vig att
rattfirdiga inhoppet. Det finns all an-
ledning till uppskattning av de flitiga
herrarna i Gdteborg och Landskrona.

SALENLEVERANSER

1961 - 1973

OKTOBERKRIGET -73

tusen Tdw
+900

ﬁ-

ENERGIKRIS USA
VAR -73

1-800

+

TAPLINE SPRANGS MAJ-70
LIBYEN MINSKAR OLJEPROD. 1

N
+700

300t
SEXDAGARSKRIGET

JUN -67

200 +

100

50

\/ + 600

0 — — :
1961 -62 -63 -64 65 -66 -67 -68 -69-70 -71 72 -73 74




Att vi skall tjina pengar pa tank har
vi vant oss vid, och 1973 ir dirvidlag
ett rekordar, men framtiden ser tvek-
sam ut, atminstone pa kort sikt. I
samband med ett foredrag for en tid
sedan hade jag anledning plocka fram
en del uppgifter om var utveckling
inom oljetransportomridet i relation
till virldens kriser sedan Koreakriget
och omgivningens utveckling under
samma tidrymd. Studierna ger en
ganska intressant belysning.

Under de senaste 10 aren har tank-
frakterna, som mits i Worldscale, haft
tre markanta toppar — vid sexdagars-
kriget 1967, vid springningen av Tap-
line i maj 1970 fo6ljd av Libyens
produktionsinskrinkningar samma dr,
och slutligen 1973. Mellan 1956 och
1967 dvs fran forsta Suezkrigets slut
till sexdagarskriget, var det ganska sa
tyst pa marknaden efter en enorm
topp 1936 i samband med detta krig.
Dessa toppar har foljts av branta ned-

gangar i fraktnivan. Vad dessa variatio-
ner betyder for tankredaren kan be-
lysas av att frakter till Worldscale 400
under ett ar skulle ge inkomster i
samma storleksordning som tankfar-
tygets inkopspris, medan diremot
Worldscale 65 ger ett underskott dven
om ingen hidnsyn tas till nddvindiga
avskrivningar och de rintor som maste
betalas for fartyget.

Utvecklingen belyses bidst genom
vidstiende tva bilder, den ena som
~visar erhillna leveranser och den andra
som visar vira periodaffirer pa ett ar
eller lingre tidsperiod.

Under de gingna aren har vi som
synes haft turen att erhalla leveranser-
na av vira nya tankfartyg omedelbart
fore eller samtidigt med dessa kraftiga
toppar i fraktnivan. Den positiva frakt-
marknaden har utnyttjats till uthyr-
ning av tonnaget pa liangre sikt vilket
alltsd har medfort att vi dven under
aren mellan topparna haft goda intédk-
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ter frin vdra tankfartyg. Vi har genom
dessa affirer skapat en icke ovisentlig
del av de resurser som erfordrats for
koncernens hittillsvarande utveckling
och expansion.

Nu till arets resultat mera i detalj.
Omsittningen i koncernen har Okat
frin 2 888 mkr 1972 till 3611 mkr
1973, samtidigt som driftsdverskottet
nirmat sig en halv miljard kronor. Om
man ldgger till fartygsforsiljningar blir
overskottet ca 600 mkr.

Tankrederiets 16nsamhet ir alltjamt
av mycket stor betydelse fér koncer-
nen. Under 1973 forbittrades rederiets
driftsoverskott ytterligare. Genom den
positiva utvecklingen under 1973 for
Ovriga rorelser inom koncernen kom
dock tankrederiets relativa dominans i
var resultatrakning att minska nagot.
Under hosten levererades Sea Scout
och Sea Swift, de tva sista i serien av
sex tankfartyg om vardera 255 000
ton frin Kockums. Ytterligare tre del-
dgda fartyg om 348 000 ton bestilldes
under 1973, varfér nybyggnadspro-
grammet nu omfattar sju deldgda
348 000 tons tankfartyg.

Kyldivisionen omfattande Salén
Reefer Services AB och kylrederiet har
sedan flera ar arbetat i motvind. Over-
utbudet pa kyltonnage har varit bety-
dande. Daliga fruktskordar under 1973
medforde dessutom en minskning i
efterfragan pa kyltonnage. Trots detta
har kyldivisionens driftsoverskott for-
bittrats tack vare att den mycket fasta
torrlastmarknaden har kunnat utnytt-
jas. Under 1973 mottog kylrederiet tre
fartyg av Snow-typ om vardera
611 600 kubikfot. Det sista av Snow-
seriens atta fartyg levererades i borjan
av 1974.

For att i forsta hand bevaka kyldivi-
sionens intressen har Saléngruppen nu
egna kontor i Tokyo, Long Beach
(Calif.), Buenos Aires och Sydney.

Torrlastrederiets resultat forbattra-
des avsevirt och blev mycket tillfreds-
stillande under 1973. Satsningen pa
torrlast har alltsa visat sig vara riktig
inte minst tack vare insatserna av de
alerta herrarna pa denna sektor. Over-
skottet pd den handelsverksamhet”
som hir bedrivs dr imponerande med
hinsyn till den tills vidare lilla kapital-
insatsen. Under dret levererades Arctic
Wasa som bortfraktades pa tio ar till
Boliden AB. Bestillningsaktiviteten
har varit hog. I borjan av 1974 bestill-
des ytterligare fyra fartyg av samma
klass som Arctic Wasa. Dessutom har
tre bulkfartyg bestillts om totalt
84 000 ton.

Forts. ndsta sida
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Tor Line sysselsatte vid arsslutet tva
passagerarfarjor, sju lastfirjor samt sex
konventionella styckegodsfartyg i stor-
leksordningen 1 000 tdw vardera.

Hoégkonjunkturen ledde till 10—15%
okning under 1973 i handelsvolymen
mellan de linder som Tor Line betji-
nar. Resandet utvecklades ocksd posi-
tivt. Den resultatforbittring som den
Okade passagerarbeliggningen medfor-
de motverkades emellertid avdet alltfor
snabbt Okade kapacitetsutbudet pa
fraktsidan.

Under 1973 transporterades 259 000
passagerare jamfort med 234 000 under
foregdende ar. Lastkvantiteten Okade
fran 875 000 ton till 1 325 000. Re-
sultatet medgav i det ndrmaste full
tickning for planenliga avskrivningar.

Tyvirr utsitts Tor Line varje ar for
diverse strejker och annat elinde och
som konkurrensen dr hard i ndrtrafik
och dessutom mycket personalkrivan-
de ligger de positiva effekterna nistan
bara péd inflationssidan — dvs de
gamla fartygen forlorar ej sd mycket i
virde som avskrivningarna sitter ner
de bokférda priserna. Med hansyn till
att Tor Line relativt sett dr den mest
personalkrivande av rederienheterna
drabbas detta foretag givetvis hardast
av arets mycket dyra l6neavtal. Det
aterstar att se om detta kan kompense-
ras genom hogre intéikter.

Gotaverkengruppens forlust  for
1973 efter planenliga avskrivningar
uppgick till 59 mkr. En orsak till det
negativa resultatet ir de problem man
haft vid Arendalsvarvet, vilka ingav
oro. Genom att gruppen tillférdes ett
koncernbidrag pia 136 mkr frin moder-
bolaget redovisar gruppen en vinst fore
bokslutsdispositioner och skatt om 67
mKr,
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Saléngruppens omsattning

1973 1972 Diff. %

(Mkr) (Mkr)
Kyldivisionen 766 670 + 14
Tankrederiet 475 362 + 31
Torrlastrederiet 260 129 + 101
Tor Line (75 %) 140 108 + 30
Summa rederierna 1.641 1.269 + 29
J.S. Saba AB (50 %) 256 243 + 6
AB Meropa 20 22 - 7
Salén Morgan 54 23 + 131

AB Finnboda Varf (Inkl. Alvsbyv.) 84 89 - 6
AB Nya Solvesborgs Varv 29 18 by
Ekensbergs Mek. Verkstad AB 15 13 + 16
Summa Finnbodagruppen Vel aghe - SIS + 6
Salén & Wicander AB 124 83 + 48
AB A. Wiklund 29 27 + 7
Cargolux (33 %) 22 15 + b3
Summa Salén & Wicandergruppen 174 125 + 40
Sven Salén AB 7 3 +112
Ovriga bolag 10 4 +171
Gotaverkengruppen 1.400 1.126 + 24
Avgar intern omsattning — 81 - 49 + 66

I och med 1973 érs utging aterstod
endast fem fartyg att leverera av den
orderstock som fanns nir Saléngrup-
pen Overtog Gotaverken. Overenskom-
melsen med Staten, som redan berdrts
i Salén-Nytt, innebidr att Gotaverken
fr o m nu skall drivas som ett vanligt
dotterbolag. Vi diskuterar nu hur sam-
arbetet i framtiden mellan rederi och
varv bist skall bedrivas.

I likhet med foregiende ar kommer
verkstillande direktoren i Gotaverken
att mera utforligt kommentera verk-
samheten i kommande nummer av
Salén-Nytt.

Finnboda/Solvesborgsgruppen leve-
rerade under 1973 tva borrplattformar
och utférde ombyggnads-, reparations-
och servicearbeten pa totalt ca 440
fartyg. Resultatet blev inte tillfreds-
stillande vilket huvudsakligen berodde
pa att vi saknade erfarenhet att bygga
borrplattformar. Nu 6vergir bada des-
sa foretag till Gotaverken sa att vi far
en homogen varvsgrupp. Ekensbergs

Mek Verkstad, som bland annat levere-
rar spolkanoner av typen Gunclean,
redovisade ett mycket bra resultat
under 1973.

Salén & Wicander visar ett utomor-
dentligt resultat och en kraftig omsitt-
ningsokning. Verkstillande direktdren
kommer i nidsta nummer av Salén-Nytt
att nirmare presentera foretagets verk-
samhet.

Saba, som vi iger tillsammans med
Johnsons, ir centrum fér en begynnan-
de och omfattande omstrukturering
inom dagligvaruhandeln. Fran och med
1974 har Ahléns intritt som dgare till
-10% av Saba. | december 1973 triffa-
des avtal mellan betydande detaljist-
kedjor, ASK-grossister, Ahlén & Holm
och Saba om ett lingtgiaende samarbe-
te syftande till att bygga upp ett
rikstickande distributionsféretag i ni-
ra samarbete med samverkande detal-
jister. Samarbetet skall drivas i Dagab
(Daglivarugrossisternas Intresse AB) i
vilket foretag Saba intritt som deliga-




re. Sabas resultat forbittrades ytterliga-
re under 1973, vilket glider oss
mycket som var med om att fatta
beslutet om samarbetet med Johnsons
pa frukt- och gronsaksomridet.

Sven Salén AB med verksamhet i
Stockholm, Goteborg och London har
haft ett hogaktivt ar vilket aterspeglas i
ett forndmligt resultat.

Betriffande den dolda™ tillgangen
vi har i borsnoterade aktier kan sigas
att den vid arsskiftet utgjorde ca 300
mkr och hade under aret utvecklats
vil. Posten har sedan stigit i virde i
takt med drets borsuppging samtidigt
som en viss avveckling har skett.

Saléngruppen har siledes ett mycket
gott dr bakom sig. Det ir omfattande
och imponerande insatser av mainga
medarbetare som pa detta sitt burit
frukt.

Som jag inledningsvis nimnde é&r
det vanskligt att uttala sig om utveck-
lingen pa sikt for sjofarten i allminhet.
Viirldens tankflotta kommer under de
narmaste aren att fa mycket omfattan-
de tonnagetillskott, som sannolikt
medverkar till att halla tankfrakterna
nere. En svag tankmarknad kommer
dock att drabba de redare hardast som
bestillt fartyg efter den allminna pris-
stegring som &gt rum. Vart eget ut-
gangslige med en relativt stor andel
billigt tonnage maste mot den bak-
grunden bedémas som hyggligt.

Man kan ocksd konstatera att virl-
dens ekonomi och handel, liksom vid
sa manga andra Kristillfdllen, utveck-
lats sa att olyckskorparnas profetior
om drastiska nedgiangar kommit pa
skam. Den internationella ekonomin
har hittills pa ett forbluffande sitt
kommit Over verkningarna av oljekri-

Saléngruppens resultatrakning

Resultatsiffrorna for de olika enheterna avser resultat efter planenliga avskriv-
ningar. Gotaverken ar exkluderat, daremot ingdr Saléns 50-procentiga andel i Saba.
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ANTAL ANSTALLDA | SALENGRUPPEN

1973 1972 | DIFF.%
REDERIERNA 2.664 2504 | +6
TOR LINE (100%) 740 681 | +9
GOTAVERKENGRUPPEN 10.075 9366 | +8
FINNBODAGRUPPEN 1.074 1145 | -6
SALEN & WICANDERGRUPPEN 235 216 | +9
LIVSMEDEL SGRUPPEN 851 856 | *0
OVRIGT 104 57 | +93
SUMMA 15743 | 14825 | +6

1972

sen. Den starka inflationen samt oron
pa valutamarknaden och pa den poli-
tiska arenan utgoér emellertid osiker-
hetsfaktorer i bilden.

Min beddmning ar att 1974 kom-
mer att ge ett tillfredsstillande resultat
for var del, vil jimférbart med 1973
ars. Det dr ocksa tillfredsstdllande att
kunna konstatera att order- och syssel-
sittningslaget for koncernen ar sadant
att de ndarmaste 2—3 dren kan motses
med tillférsikt. I budgeten har vi dock
ej tagit hidnsyn till de kraftigt 6kade
I6nekostnaderna for sjopersonalen.

Jag ir Overtygad om att den avgo-
rande faktorn f6ér var snabba och
positiva utveckling har varit vart sitt
att arbeta och gora affdrer pa. Vi har
sokt att utnyttja marknadens sving-

Forts. ndsta sida

5



KYLREDERIET Bygn. Tdw Fart  Kylkap.
" knop  kbft
M/S ATLANTIDE 1960 8 600 18,5 359767
M/S ATITLAN 1961 8 600 18,5 360770
M/S ANTILOPE 1964 8625 18,5 371 060
M/S ARAWAK 1965 B 456 18,5 373610
M/S ARGONAUT 1964 8 400 18,5 374510
M/S ARIEL 1964 8400 18,5 374 510
M/S SAN BENITO 1968 8 440 195 407 970
M/S SAN BRUNO 1967 8 440 19,5 407 970
M/S SAN BLAS 1967 8 440 19,5 408 400
M/S SNOW HILL 1974 12343 22,5 611 600
M/S SNOW BALL 1973 12 382 22,8 611615
M/S SNOW CRYSTAL 1973 12 382 225 611615
M/S SNOW DRIFT 1973 12 382 225 611615
M/S SNOW FLAKE 1972 12 382 225 611615
M/S SNOW FLOWER 1972 12 382 22,5 611615
M/S SNOW LAND 1972 12372 22,5 611615
M/S SNOW STORM 1972 12 382 22,5 611615

Totalt 17 kylfartyg om 175 408 tdw och 8 331 472 kbft

TANKREDERIET Byggn. Tdw Fart
& knop
M/T SEA SAGA 1958 36510 15
M/T SVEN SALEN 1958 42930 155
M/T SEA SONG 1959 43045 15,5
T/T DAGMAR SALEN 1963 60328 16
T/T SEA SAPPHIRE 1963 60328 16
T/T SEVEN SEAS 1967 97550 17
T/T SEVEN STARS 1967 97550 17
T/T SEA SPIRIT 1966 121185 17
T/T SEA SPRAY 1966 121185 17
T/T SEA SOVEREIGN 1969 210550 16
T/T SEA SERPENT 1971 255350 16
T/T SEA SOLDIER 1972 255350 16™
T/T SEA SPLENDOUR 1972 255350 16
T/T SEA SWAN 1971 255350 16
T/T SEA SCOUT 1973 256050 16®
T/T SEA SWIFT 1973 256050 16"
T/T NYBYGGE 546 1974 348200 15,5%
T/T NYBYGGE 547 1975 348200 15,5®
T/T NYBYGGE 548 1975 348200 15,5%
T/T NYBYGGE 549 1975 348200 15,s%
T/T NYBYGGE 552 1976 348200 155"
T/T NYBYGGE 556 1976 348200 15,5
T/T NYBYGGE 557 1977 348200 15,5%

Totalt 23 tankfartyg om 4 862 061 tdw

TORRLASTREDERIET Byggn. Tdw Fart
[

knop
Maim/oljefartyg
M/S SINGO 1962 7170 12
M/S FOGLARO 1945 12770 12
M/S LEDARO 1955 12 800 12

M/S SEA SWALLOW 1960 38675 15,5

Salénflottan den 15/5 1974

Bulkfartyg Byggn. Tdw Fart
& knop
M/S SCOTTISH WASA 1961 15912 12
M/S IRISH WASA 1959 16 045 12
M/S BALTIC WASA 1963 18 340 13,5
M/S BRITISH WASA 1969 19 207 14,5
M/S CORNISH WASA 1966 19 522 145
M/S SCANDIC WASA 1963 20280 14,5
M/S ARCTIC WASA 1973 22855 15,5
M/S FINNISH WASA 1966 26 851 14
M/S NORDIC WASA 1968 27 300 15,5
M/S PACIFIC WASA 1972 68 820 15
M/S NYBYGGE 1170 1974 30000 15
M/S NYBYGGE 178 1974 26574 15,5
M/S NYBYGGE 181 1975 26574 15,5
M/S NYBYGGE 106 1976 22637 15,5
M/S NYBYGGE 107 1976 22637 15,5
M/S NYBYGGE 108 1977 22637 15,5
M/S NYBYGGE 109 1977 22637 15,5
Tweendickade fartyg
M/S HUSARO 1961 9230 14,5
M/S SEGERO 1962 9 280 145
Linjefartyg
M/S KUNGSHAMN 1958 9740 15
M/S KORSHAMN 1957 12 980 14

Totalt 25 torrlastfartyg om 541 473 tdw

TOR LINE Byggn. Tdw Fart  Kapacitet
ar knop  Pass./last

Passagerarfartyg

M/S TOR ANGLIA 1966 2500 24 790/450™

M/S TOR HOLLANDIA 1967 2250 24 830/450%

M/S NYBYGGE 607 1975 3200 26 1250/780%

M/S NYBYGGE 608 1976 3200 26 1250/780%

Lastfartyg

M/S TOR DANIA 1973 5500 18%

M/STOR FINLANDIA 1974 §500  18%

M/S NYBYGGE 222 1975 sso0  18%

Totalt 7 Tor Line-fartyg om 27 650 tdw

Totalt omfattade Salén-flottan den 15/5 1974 72 fartyg,
nybyggen inriknade, om S 606 592 tdw.

#) Av fartygen var fSljande delvis igda enligt angivna procenttal:

Sea Soldier 70%, Sea Scout 80%, Sea Swift 80%, nyb.
546 55%, nyb. 547 59%, nyb. 548 59%, nyb. 549 57%, nyb.
552 80%, nyb. 556 80%, nyb. 557 80%, Tor Anglia 75%, Tor
Hollandia 75%, Tor Dania 75%, Tor Finlandia 75%, nyb. 607
75%, nyb. 608 75%.

Forts. Sture Odner. . .

ningar genom att bestilla fartyg da
priserna varit ldga och marknaden svag.
De relativt korta uppgangarna i frakt-
marknaden har vi sokt utnyttja genom
snabba och obyrakratiska beslut. Far-
tygskop har ofta gjorts i situationer da
ingen vagat eller velat bestilla och vi
har ocksa i dessa ligen ofta fattat
beslut mot de s k experternas rad.

De kriser som har intriffat de senas-
te dren har varit sprangbridor fo6r
Salénrederiernas utveckling. Vi har va-
rit tvungna att lira oss att inte enbart
leva med kriser och problem utan
ocksd att utnyttja mojligheter som
dessa ger oss. Detta har krivt en
flexibel organisation i vért féretag med
medarbetare som har kunnat se och
gripa tillfillen, och som kunnat och
vagat ta ansvar.

Vi kommer inte att undgd snabba
och plotsliga fordndringar i framtiden
som pi ett mer eller mindre dramatiskt
sitt pdverkar oss som individer eller
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som medarbetare i ett foretag. For att
vi i Saléngruppen skall kunna klara oss
igenom framtida kriser och helst kom-
ma ut stirkta ur dessa maste vi striva
efter att behdlla var flexibilitet, trots
koncernens 6kande storlek.

Givetvis stiller denna flexibilitet
hoéga krav pd medarbetarna vad avser
anpassningen till nya arbetsuppgifter,
formagan att ta ansvar och initiativ.
Dessa krav ar inte nagot nytt for denna
koncern. Vara medarbetare dr vana vid
dem. Vi kommer dven i fortsittningen
att i var anstillningspolitik prioritera
tessa krav i syfte att skapa slagkraftiga
enheter i var organisation som skall
kunna ta hand om morgondagens kri-
ser och maojligheter.

%k

Hint i Saléngruppen 1973

Nya Solvesborgs varv aterinvigdes av
industriminister Rune Johansson den
24 januari.

"Sea Song” riddade i januari fyra be-
sittningsmin fran en havererad engelsk
lustjakt.

I januari levererade Finnboda Varf till
Akergruppen, Oslo, det forsta av tva
skrov till borrplattformar.

Antalet anstillda vid Gotaverken med
dotterforetag Oversteg i  februari
10 000.

Saléns beslutade delta i oljeletning pa
on Hopen i Svalbard tillsammans med
bl a Gotaas-Larsen, Neste OY och fyra
tyska bolag.

Ansvaret for Saléns andel i Cargolux
overfordes till Salén & Wicander.

De tre SNOW-fartygen “Snow-Drift”
”Snow-Ball”” och “Snow-Chrystal” le-
vererades.

Tor Line 6ppnade en ny lastlinje mel-
lan Goteborg och Felixstowe.

Saléns forvirvade Malma Gérd pa Fi-
gelbrolandet som tillférdes Personal-
stiftelsen.

Ytterligare tre 348 000-tonnare bestill-
des vid Kockums utdver tidigare be-
stillda fyra.

Tor Line bestillde i februari tvda kom-
binerade passagerar-/lastfartygi Liibeck
for leverans 1975 och 1976.

Tankrengoringsstationen ”Renare Hav”
togs i bruk i maj av Goétaverken.

Gotaverken triffade dverenskommelse
med Eriksbergs Varv om &vertagande
av deras reparationsrorelse.

M/S "Tor Dania” levererades i juni till
Tor Line.

M/S ”Arctic Wasa” levererades i juli till
torrlastrederiet och gick in i 10-drig
tidsbefraktning for Boliden.

Gotaverken bestidllde sju akterskepp
for 140 000- och 154 000-tonnare vid
Lisnave, varigenom Arendals kapacitet
okades med 1 — 1 1/2 fartyg per ar.

Saléns ingick som 20-procentiga del-
dgare i Petroswede.

M/S “Biskopsd™ saldes till ett grekiskt
rederi.

J. S. Saba tecknade aktier for en mil-
jon kronor i Dagab samt ett samarbets-
avtal med detta foretag. Saba stillde
borgen for bankfinansiering pa upp till
100 mkr.

De tva sista 250 000-tonnarna levere-
rades, t/t ’Sea Scout” och t/t "Sea
Swift”,



@ Finnboda Varf tecknade kontrakt pi
tva produkttankers om 31 000 tdw.

® Gotaverken och Electrolux bildade ser-
vicebolag.

® Gotaverken introducerade fem Aars ser-
vice av egna nybyggen.

® Toyota Autoimport AB bildades fér
for att handha importen av Toyota.

® Ett av Cargolux transportplan landade
som forsta charterplan pa Pekings flyg-
plats.

@ Beslut fattades om investeringar pa ca
325 milj kr i modernisering och ut-
byggnad av Gotaverkens reparations-
varv.

Order pa 23 fartyg pé tillsammans 3,2
milj ton dédvikt togs féor G6taverken-
koncernen.

Den forsta Burmeister & Wain-motorn
som byggts av Gotaverken Motor pa
den nya licensen slutmonterades i de-
cember.

Gotaverken levererade under aret 12
fartyg om 1,6 milj dwt och dr dirmed
virldens storsta varvskoncern utanfor
Japan.

® Virldens storsta flytdocka bestilldes
till Gotaverken Reparation. Dockan
skall kunna ta fartyg pa upp till 200
000 ton dodvikt.

Kassett-TV-premiar

”Snow Crystal” blir premidrfartyg i
Salén-flottan for kassett-TV. Nir detta
skrives dr en komplett utrustning pa
vig ombord inkl. tva 26 tums firgmot-
tagare och vid fartygets avging fran
Rotterdam den 10 juni kommer in-
stallationen att vara avklarad. Vilfirds-
radet har lovat ta fram nédgra timmars
program till premidren. Vad detta kom-
mer att innehdlla vet vi inte, men man
kan gissa pa nyheter och sport.

Installationer i Ovriga Salén-fartyg
kommer att goras snarast mojligt for
att vara avslutade allra senast den 30
september. Under tiden kommer arbe-
tet med programservicen att paskyn-
das.

I konselj den 7 juni beviljades 1,7
milj. kronor till programservicen.

Omorganisation
fran 1/1 1975

I ansiutning till Saléngruppens bo-
lagsstimmor har beslut fattats om en
kommande forindring av foretagets
organisation. From érsskiftet 1974/
1975 kommer en sirskild rederidivi-
sion att bildas omfattande nuvarande
tank-, kyl- och torrlastrederierna. Till
chef for denna rederidivision utses
from den 1 januari 1975 Clarence
Dybeck, for nirvarande chef for torr-

Clarence Dybeck

lastrederiet. Sture Odner kommer att
som verkstillande direktor i Salénrede-
rierna AB dgna sig at koncernens led-
ning. Nuvarande chefen for tankrede-
riet och Sven Salén AB, Gunnar Bjork-
bom, avgir vid arsskiftet med pension.
Salén Reefer Services och Tor Line
berdrs ej av organisationsfériandringar-
na och leds som hittills av Claes-Henrik
Zethelius resp Christer Salén.

Under viren har en energigrupp
bildats, som kommer att handha Sa-
léns nuvarande engagemang inom olje-
prospektering och annan verksamhet
pa energiomradet. Chef for energigrup-
pen blir Sven H. Salén. Till ny chef for
Saléns Londonkontor har utsetts
Thomas Sundberg.

Till vice verkstidllande direktor i
Salén & Wicander AB har utsetts
ekonomidirektéren i bolaget Joachim
Broman.

Rederi AB Salénia

Vid extra bolagsstimma i Rederi AB
Sal¢nia den 30 maj 1974 valdes Peder
Bonde till styrelseledamot efter fram-
lidne Ake Lindbidck. Vid efterféljande
styrelsemote utsiags Sven H. Salén till
verkstillande direktor i bolaget.

*

Utmairkelse till Atitlan

I samband med Sjofartsriksdagen i
Goteborg i maj Overlimnades frian den
amerikanska sjordddningen ett certifikat
till betdlhavaren pa m/s “Atitlan”, for da-
gen representerad av sjopersonalchefen
L.-E. Cronberg. “Atitlan” fick utmairkel-
sen sasom en erkidnsla for dess medverkan
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under 1973 i arbetet att forbéttra sjosa-
kerheten. Forutom certifikatet fick Atit-
lan” dven motta en AMVER-vimpel, som
anger att fartyget “is constantly and un-
selfishly striving to make the oceans of the
world safer for all who travel on or over
them”.

Vi gratulerar.

Fartygsaffirer

M/T Blid6”, som den S5 april 1974
saldes till Genlease, Paris, levererades till
sina nya édgare den 16 maj i Rotterdam. I
samband med leveransen till de nya dgar-
na doptes fartyget om till “Pointe du
Millier”.

M/S ”Vishamn”, som den 2 maj 1974
saldes till East Atlantic Seaways Compa-
ny Ltd. S.A., Famagusta, levererades till
sina nya dgare den 21 maj i Antwerpen. I
samband med leveransen till de nya édgar-
na doptes fartyget om till ’Gabon Tra-
der”.



T/T “Sea Spray” har legat pa varv i Aioi, Japan, for reparationer av de skador

som uppstod pd fartyget i samband med grundstitningen i Kinesiska sjén den 13 feb-
ruari. Reparationerna har gdtt planenligt och den 25 juni berdknas fartyget docka ut
frdn varvet och dter sdttas in i sin tidigare charter.

Saléns i fem utstillningar

I utstillningssammanhang har Saléns
inte hort till de flitiga. Av olika anled-
ningar har vi emellertid de senaste ma-
naderna varit representerade pa ett antal
utstillningar runtom i landet. Senast hin-
de det i samband med Sjofartsriksdagen
och Maritime 74 i Goéteborg, dir Saléns
s k bildspel visades for en intresserad och
sakkunnig publik under fem dagar. Bild-
spelet dr uppbyggt av ca 500 firgdiabil-
der, som visas under 11 minuters tid med
hjilp av 12 projektorer. Spelet dterger en
del av Saléngruppens verksamhet och ir
i huvudsak en produkt av den vilkinde
fotografen Hans Hammarskiold. Spelet
finns nu pd Riddargatan, dir intresserade
lisare girna ir vilkomna att se det. Kon-
takta forst Ann-Britt Ryman pa informa-
tionsavdelningen.

Saléns har idven fitt ett eget rum pa
Sjohistoriska museet i Goteborg, invigt
den 19 april av museichefen Stig Notini

Erik Severin invigde Luled Sjéfartscentrum. Har ses
han i samsprik med Clarence Dybeck framfor

Saléns monter.
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i nédrvaro av dags- och fackpress. Denna
permanenta utstdllning, som dr beldgen i
anslutning till Gotaverkens stora och in-
tressanta utstillningshall, ger en bild av
Salénrederiernas utveckling fran starten
1915 fram till vara dagar samt en redovis-
ning av var och en av de fyra rederienhe-
ternas verksamhet. En av vidggarna dgnas
helt at en beskrivning av modern naviga-
tion till sjoss.

En permanent utstillning med be-
tydande Saléninslag dr dven anordnad i
Luled nydppnade Sjofartscentrum. Som
speciellt blickfing dir finns en modell av
“Arctic Wasa” i skala 1:200 pldjande
fram genom isen, som for sikerhets skull
ar gjord av plast.

I Givle har man byggt ett nytt forvalt-
ningshus, som bl a inrymmer hamnens
lokaler. I samband med invigningen den
25 april 6ppnades dven portarna till en

Den forste spiritisten

Forsta numret av fartygstidningen
"Spiritisten”, argang 1, dok hirforleden
upp pa Salén-Nytts redaktionsbord. En
pigg foreteelse, som sett dagens ljus om-
bord i turbintankern “Sea Spirit”. Redak-
tor for bladet dr 6verstyrman J. Hammar-
strand, som menar att de interna kom-
munikationerna ombord maste forbittras
och att detta t ex kan ske genom en in-
terntidning da och da.

I Spiritisten” ser vi bl a att man har
ett ganska ambitiost och omvixlande fri-
tidsprogram ombord. S hir ser det ut:

Miéndagar: Whist- och/eller pingisturne-

ring

Tisdagar: Motionsgymnastik 15 min kl

17.00

Onsdagar: Filmforevisning

Torsdagar: Kort-bingo

Fredagar: Whist- och/eller pingisturne-

ring

Lordagar: Motionsgymnastik 15 min kl

15.00

Sondagar: Filmforevisning

Vi onskar ’Spiritisten” vilgang samt
manga medarbetare, prenumeranter och
efterfoljare i andra fartyg.

halvpermanent utstillning, i vilken manga
ledande foretag i landet deltar, déribland
Saléns. Vir monter diar kommer under
sensommaren, nir utstdllningen bryts, att
forflyttas till annan limplig sjofartsstad.

Slutligen kan ndmnas att en modell av
”Sea Soldier” sedan maj méanad drar till
sig médngas intresse, dir den ingir som en
prydnad i SE-Bankens lokaler i hornet
av Hamngatan och Sveavigen. Modellen
kommer efter hand att cirkulera runt i en
del av bankens lokaler i Stockholm.

Det dr alltsa sammanlagt fem utstill-
ningar, som Saléns deltagit i under varen.
En sjitte dr under forberedande i Sjo-
historiska Museets andra vaning i Stock-
holm. Dir kommer det mest att handla
om Kkyltransporter, ett onskemidl som
framforts fran museets sida och som be-
ror ett omrade inom shipping som Saléns
inte star helt frimmande infGr.

Utstdllningen i Gavle drog shippingfolk frdn hela landet.




Majkonferens pa Lovik

Den sedvanliga vartriffen for Salén-
befdl pa Lovik holls i ar mellan den 27
och 31 maj. Programmet ansloét i hu-
vudsak till fragor rérande personalut-
veckling och sidkerhet. I samband med
den avslutande middagen tilldelades
kapten Bengt Isberg och maskinchef
Albert Larsson, vilka bada gatt i pen-
sion, minnesgéavor fran foretaget.

Foljande befil deltog i kursen: Bror
Andersson, Lars Blomquist, Ruben
Freiman, Holger Hansen, Bertil Hell-
bom, Stig Lindell, Tommy Listrom,
Jan Rundqvist, Ole Sass, Sten-Ake
Svensson, Erik Ahlsund, Roland Berg,
Sune Christiansson, Einar Greva, Per
Hogedal, Ivan Karlsson, Rune Lind-
holm, Kurt Rosengren, Gunnar Sjo-
bris, Evald Sjélund, Roland Sdéder-
strom, Bertil Bjork, Harry Collins,
Yngve Florin, Claes Nelson, Christer
Nilsson, Yngve Romer, Tore Serrander, - - ‘
3k Sune Stromberg och Wiking Wessnert.

Kapten Bengt Isberg har ling tjinst bak- Maskinchef Evald Sjélund var pa bdsta
om sigi torrlastflottan. Nu gadr han i pen- humor ndr fotografen gjorde visit.

sion och tar hir emot rederiets minnes-

gava av C.-H. Zethelius.

Overstyrman Yngve Romer och forste-
maskinist Wiking Wessnert i samsprdk . . . . .

lllllllll

Fr.v. ekonomiforest. Rune Lindholm, éverstyrman Einar Greva och kapten Sune
Christiansson lyssnar till Glenn Lundstrom fran Fartygsbefilsforeningen, som kom pad
besok till Lovik.

..... liksom 2:e styrman Claes Nelson
och kapten Sune Stromberg.

Bilderna togs av Per-Olow vid en pausi programmet.




Fackforbunden i rederiledningen

-

Vid rederiledningens sammantrdde den
25 april deltog for forsta gingen bada de
ordinarie ledaméterna fran Sveriges Far-
tygsbefilsforening och Svenska Sjofolks-
forbundet. Pa bilden ses fr v Sture Odner
(ryggen mot kameran), Gunnar Bjérkbom,
Rolf G Olsson SFBF , Claes-Henrik
Zethelius, Peder Bonde, Goran Smedberg,
Sjofolksférbundet, Per-Olov Boman, Hans
Alsén, Clarence Dybeck, Christer Salén,
Sixten Ackermark (repr for de kontors-
anstillda) och Ake Lindbick.

_[&

Vid sammantréddet fattades bl a beslut
om att fran den 1 juni i rederiets fartyg
infora fritt porto for normala brev och
vykortsforsandelser fran ombordanstill-
da inkluderande studiematerial till studie-
anstalt i Sverige. Bakom beslutet ligger
ett onskemal om att forbdttra kommuni-
kationsmojligheterna med de hemmavar-
ande och uppmuntra till livligare studie-
verksamhet i fartygen.

Alvsbyverken liiggs ned

Alvsbyverken i Norrbotten, som tillhor
Finnboda Varf, kommer att ligga ned
driften helt och héllet under innevarande
ar. Kvarvarande personal har varslats om
uppsagning till mitten av december. Sedan
beslutet om nedldggningen fattades har
manga anstidllda redan slutat i foretaget
och kvar i tjdnst i borjan av juni fanns en-
dast fyra kollektivanstillda och fyra tjans-
temain.

Produktionen vid Alvsbyverken har un-
der senare tid omfattat tillverkning av last-
flak for Tor Lines fartyg samt for Fred
Olsen,Oslo,vilken nu till storre delen flyt-
tas Over till Solvesborgs varv, dir ett 15-
tal man kommer att vara sysselsatta med
produktionen under resten av aret. En del
tillbehor till flaken kommer dock att till-
verkas i Alvsbyn sé linge som mojligt.

Alvsbyverken etablerades ursprungligen
1956 av ingenjor K. E. Degerman, Alvs-
byn. 1960 gick foretaget i konkurs och
dvertogs av Norrbottens Foretagarefore-
ning, som samma ar salde det till Finnbo-
da Varf genom det nybildade dotterbola-
get AB Alvsbyverken. I Saléns dgo var fo-
retaget frin 1970, da Finnboda Varf for-
virvades och dirmed dven Alvsbyverken.

Ménga vinster i konstlotteriet gick till fartygen

I samband med informationstriff for
salénanstillda pd gamla Riksdagshuset
den 15 maj forrittades dragning i Saléns
konstlotteri. Sammanlagt 18 konstverk

till ett virde av 11 000 kronor lottades ut.
Hogsta vinsten tillfoll Mats Eriksson, in-
spektdr i kylrederiet, som valde en magni-
fik olja med stockholmsmotiv av Willie

Weberg. Vid sidan av sjdlva konstlotteriet
forrittades utlottning av en stor oljemal-
ning av den lovande stockholmskonst-
niren Michael Soéderlund, éverlamnad som
giva till de anstillda av fru Dagmar Salén.
Lycklig vinnare av denna blev Laila Oh-
lund, i vardagslag verksam i Saléns vixel.

Sjeldrup pa "’Snow Hill”.
10
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Ann Lindgren valde professor Lennart Rodhes litografi "Hostens trad” for vinnen Olof

Vinstlistan fick foljande utseende:

1) Mats Eriksson, kylrederiet, olja av
Willie Weberg 2) Birgit Neijbert, ekonomi-
avd., olja av Peter Widman 3) Sigfrid
Larsson, torrlast, lito Sirpo Virtanen 4)
Ake Olsson, “Snow Hill”, lito Roland
Svensson 5) Mats Wallner, Tank, d:o 6)
Olof Sjeldrup, ’Snow Hill”, lito Lennart
Rodhe 7) Lars Nordin, staben, krita Stig
Claesson 8) Robert Almstrom, Tokyo,
lito Harald Lindberg 9) Arne Bjorklund,
sjopersonal, etsning Ruth Goldman-Grosin
10) Brita Troell, inf., emalj Sture Valentin
-Nilsson 11) Lennart Hofdell, SRS, ets-
ning Sven Olof Lingvall 12) Rolf Siter-
berg, SRS, lito Rune Pettersson 13) Eva
Onsjo, inkop, lito Kristina Munklinde 14)
Nils Friberg, tank, blyerts Ulla Zimmer-
man 15) John A. Gustafsson, “Dagmar
Salén”, lito Gustav Rudberg 16) Sven
Karlsson, Segerd”, trigravyr Eva Stock-
haus 17) Siw Adolfsson, ekonomi, linje-
etsning Maud Comstedt 18) Artur G.
Pettersson, “Scandic Wasa”, lito Kerstin
Abram-Nilsson.




Fraktmarknaden
Kyl (28/5-74)

Normalt brukar kyltonnaget under pe-
rioden mars—maj vara otillrickligt for att
ticka behovet. P4 grund av minskade
volymer av dpplen och pdron fran de
traditionella exportlinderna har efterfra-
gan varit betydligt mindre i ar dn under
tidigare ar.

Kylmarknadsfrakterna har trots detta
kunnat bibehdéllas pa en hog niva beroen-
de pa att en stor del av kylfartygen
sysselsatts i andra trader. Frakterna pa
dessa trader har varit goda och resultaten
fullt jamférbara med dem som erhillits
{6r kyllaster.

Under april manad har en del banan-
exporterande linder i Centralamerika in-
fort en exportavgift a USH 1.— per lada.
Andra linder i detta omrade vintas folja
efter. En avsevird minskning av utskeppa-
de kvantiteter av de stora bananfdretagen
som United Brands och Castle & Cook
har redan foretagits. Man ridknar med
reduktioner pa 15-20%. Andra laster
inom torrlastsektorn har absorberat det
fristillda tonnaget.

Néigon avmattning inom de omriden
som f n sysselsitter vart kyltonnage har
dnnu icke mirkts och den goda frakt-
marknaden vintas besta langt in i juni
manad.

Tank (28/5-74)

Under den senaste tiden har mark-
naden visentligt forbattrats. Storre delen
av det prompta tonnage som legat overk-
samt i Persiska Viken har fraktats till for-
bittrade frakter. VLCC-tonnage har er-
hallit WS 75/85 mot tidigare WS 50, och
tonnage i storleken 100 000 ton har nu
fatt WS 120 mot tidigare WS 65/70. An-
ledningen till detta torde vara stora kop
av royalty-olja till ldgre priser och for-
héllandevis liten tillgdng pad tonnage un-
der andra hilften av maj. Man torde dér-
for kunna forvinta sig en stigande frakt-
marknad i och med att oljebolagen i som-
mar maste borja fylla pa lagren infér vin-
tersisongen.

Pa grund av att marknaden i Persiska
Viken mirkbart forbéttrats har dven flera
order for periodbefraktningar noterats.
En ore/oil carrier pa 87 000 ton frakta-
des for 9/12 manaders T/C for fart pa
Nordsjon med leverans juni/juli detta ar
till § 4.75, vilket motsvarar WS 150.

Torrlast (29/5-74)

Under april lig marknaden efter den
kraftiga uppgangen i mars ater pa febru-
ari manads i och for sig tillfredsstédllande
niva. Alla tecken tydde pa en pafallande
motstandskraft for de nirmaste manader-
na. | borjan av maj steg ocksd frakterna

Koncern- kort

® Saléns har kopt m/s “Killara” om
12 990 tdw, som i samband med sex-
dagarskriget 1967 blev instingd i Suez-
kanalen. Fartyget dgdes da av Transat-
lantic och befann sig pa sin jungfruresa
men Overtogs sedermera av Sveriges
Angfartygs Assuransforening.

® Vid Aseas senaste bolagsstimma inval-
des Christer Salén i bolagets styrelse.

® Genom samarbete med A/L Agent-
Ringen, Oslo, ir Gotaverken Byggalu-
minium, Skandinaviens storsta tillver-
kare av metallfasader till byggnadsin-
dustrin, nu édven representerat pa hela
den norska marknaden.

® M/T “Virginia Lily” om 81 689 tdw,
levererades av Sanko till Saléns den 25
april. Fartyget dr det forsta av fyra,
som Saléns chartrat pa 10 ér fran San-
ko.

® 17 ton olja rann den 8 maj ut i Rivo-
fjorden fran ’Renare Hav” vid Hjirt-
holmen i Géteborg. Oljan kunde snabbt
tas om hand.

® Vid Gotaverken Arendal namngavs den
7 juni m/t “Sydhav” for Rederi Per
Lodding, Oslo, av redarens dotter,
froken Lene Lodding. Fartyget var det
forsta i varvets serie av 140 000-ton
nare.

igen och dven om spannmal Gulf/ARA
dnnu inte fraktats till februari maénads
toppnotering pa dollars 22.— sa tyder
marknaden pa att prompt tonnage i
slutet maj/borjan juni kan komma mycket
nira denna notering och en si pass stor
kvantitet som 44 000 tons har fraktats
till dollars 18.—. En mingd helgdagar
har emellertid gjort att marknaden inte
riktigt provats.

Den hoga fraktnivan giller alla stor-
lekar och pataglig svarighet att erhilla
stemmar sdrskilt pa malmlaster visar att
produktionen ligger pa toppniva. 1 Paci-
fic har emellertid marknaden inte visat
samma styrka som pa atlantsidan sir-
skilt beroende péd japanernas aterhall-
samhet.

Néagon anledning till pessimism for
den nirmaste framtiden finns inte utan
ser vi framat med tillforsikt. Sjdlva mark-
nadens hoga niva gor dock att man maste
iakttaga varje tendens till férindring ner-
at med storsta noggrannhet.

*

Trotjdanare vid
Solveshorgs vary

Bland maénga trotjinare vid Solves-
borgs varv dr verkmistare John Klint
den som varit med allra lingst. Den 16
mars var det jaimt 50 ir sedan han
forsta gangen bérjade vid varvet och
han iar fortfarande i full verksamhet.

Den forsta tiden arbetade jag hos
mallmakaren och hjilpte honom i hans
arbete, berdttar Johan Klint. Lénen var
25 Ore i timmen, vilket blev cirka 12
kronor i veckan. Tio av dessa betalade
han hemma, 75 ore gick till fackfdre-
ningen och resterande 1.25 lade han
undan tills han efter ett och ett halvt ar
kunde kopa sig en begagnad cykel.

Den forsta tiden Johan Klint arbe-
tade vid varvet fick han ga till arbetet
fran Solve, som ligger atta kilometer
fran arbetsplatsen. Under forsta aret
fick han ingen semester. Andra aret
blev det dock tre dagars ledighet som
togs ut vid midsommar. Nir Johan
Klint borjade pa Solvesborgs varv
fanns dar 25 arbetare. Under 30—talets
kdrva tider kunde det hdnda att 50
man kom dit varje géng varvet fick in
en ny bat.

50 ar i samma

Johan Klint -
foretag.

Négon arbetsformedling var det inte
tal om. Den som skulle vilja ut arbets-
kraften stillde sig pd en tunna och
pekade ut de som Onskades bland de
arbetssOkande.

Mest arbetare hade varvet efter kri-
get nir fartygen som skulle repareras
lig i ko pa Solvesborgs redd. Da
uppgick arbetsstyrkan till 500 man.
Idag arbetar Johan Klint som verkmis-
tare pa reparationsavdelningen, och
kommer att vara kvar dir tills han den
forsta november i ar pensioneras.

E 3



Nedrikningen av Saléns forsta 350.000-tonnare har borjat

Den forsta av véra sju 350 000-tonnare
har borjat ta form vid Kockums i Malmé
och i slutet av november sker leveransen
av detta vart hittills storsta fartyg. Diref-
ter foljer med tre manaders mellanrum
ytterligare tre fartyg i samma serie till Sa-
1éns under 1975 och efter ett uppehill
tva fartyg under 1976 och slutligen den
sjunde och sista 350 000-tonnaren 1977.

Fartygen blir 363 meter linga och 60
meter breda. Som jimfoérelse kan nimnas
att de skulle kunna ge plats pa diack for
sex fartyg av samma typ som "Tor Fin-
landia”, Tor Lines senaste leverans, eller
fyra SNOW-fartyg.

Fartygens inredning blir visentligt for-
béttrad i jamforelse med 255 000-tonnar-
nas; hytterna blir stérre och ingen kom-
mer att sakna egen dusch, tvittstill och
toalett. Stor omsorg kommer att liggas
pd hytternas inredning. Bland fritidsut-
rymmena marks dagrum for befidl och
manskap, bar i anslutning till veranda och
swimmingpool, bastu, bordtennisrum,
gymnastikrum, hobbyrum med hyvelbink
etc, biografrum med fasta biostolar (for
bl a kassett-TV), ett litet biblioteksrum
och ett sirskilt kafferum med automat
vilket kommer att vara 6ppet dygnet runt.

For att forhindra explosioner i lasttan-
karna installeras i samtliga fartyg i serien
inertgasanliggning, ett system som inne-
bir att syrefattig gas fylles i lasttankarna
nir de ir tomma, vilket ej ger forutsitt-
ning for explosion. Gasen erhalles genom
att avgaserna fran fartygets pannor “tvit-
tas” och infores i lasttankarna. Vidare har
navigationssystemef vidareutvecklats lik-
som lasthanteringstekniken.

En nyhet for fartygen, som forvisso
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Bilden visar en sektion av akterstiven med roderhorn och rodermalja.

kommer att vicka diskussion, dr fargsitt-
ningen av skrov och dickshus. Skroven
blir bruna, malade med tjirepoxy, och
dickshusen krimgula och alltsd ej som
tidigare gra resp. vita. Skorstenarna blir
som tidigare bla med Saléns vita mirke.

Kockums flitiga fotografer har forsett
oss med en del bilder fran kolstrick-
ningen av "Nybygge 546 och fran efter-
foljande skeden, av vilka vi hir aterger
en.

Saléngist fick fulltriff i Port Elisabeth

Detta dr en sann berittelse ur livet om
sjiomansyrkets faror — iland! Det hinde

ombord i ett av SNOW-fartygen. Hon las-
tade i Port Elisabeth. En afton gick nagra
fran fartyget iland — man fortirde en
maltid, som ndstan hade samma standard

som kockens ombord. Men det ir alltid
uppiggande med omvixling — och nagra
flaskor med Nederburger Selected” gor
ingen maltid simre. Stirkta och stimule-
rade av maltiden och vinet fortsatte af-
tonen med ringsidebiljetter pd en cirkus
dir rytande lejon gjorde konster i ma-
negen. Domptdrens vininna var skont
klidd, eller snarare oklddd, och tilldrog
sig ”SnOmidnnens” uppmirksamhet. Plots-
ligt lyfte den stOrsta lejonhanen bakbe-
net och en kraftig strile duschade mas-
kinchefens magnifika tropikkostym och
triffade “Gnisten” mitt mellan 6gonen,
som kraftigt fuktades.

Kvilllen fortsatte normalt, men den
som papinkades hade besvir med att pej-
la in brudar foér resten av aftonen. Nir
fartyget angjorde Cape Town nidgra dygn
senare, satt vi ombord och sprikadé om
landlivets modor. “Gnisten” hade fatt

okad respekt for lejons olika vapen efter-
som han var tvungen att uppsdka en
ogonldkare i denna hamn. Inga framtida
skador blir fdljden — men en varning ér
befogad for de som eventuellt gar pa cir-
kus och tittar alltfor intensivt pa lejon-
domptdrens vidninnor!

Den skadade vill inte ha namnet pub-
licerat, han skulle litt kunna fa ett nick-
name som exempelvis ’Lejon-Kalle”. Men
sanningshalten idr bestyrkt och hédndelsen
intriffade under april manad 1974.

Roland Svensson
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