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Tor Line startar ny linje till London-omradet 1975

Den | maj nista ar inviger Tor Line en
ny passagerarlinje mellan Goteborg och
Felixstowe 12 mil frin London. Linjen
kommer att trafikeras av Tor Lines nya,
stora passagerarfartyg, som blir de snab-
baste som nagonsin gitt i nordsjotrafik.

Starten for den nya linjen sammanfal-
ler med leveransen av det forsta av de
bida passagerarfartyg, som byggs i Vist-
tyskland till en kostnad av 125 miljoner
vardera. Infor linjestarten skall dven en
terminal och ramp byggas i Felixstowe till
en kostnad av inemot tvd miljoner kro-
nor. Restiden mellan Goteborg och Lon-
don med den nya linjen blir tre timmar
kortare, d vs 27 timmar totalt mot nuva-

~ande 30 timmar.

Terminalen i Immingham rustas upp
Aven i Immingham planerar Tor Line
/"t bygga nytt och rusta upp, men arbetet
uirmed kommer inte iging forrin trafi-
ken pd Felixstowe borjat. Det medfor att
passagerartrafiken pa Immingham far ski-
ras ned till en segling per vecka med "Tor
Hollandia” under ett ar. Arbetena i Im-
mingham beriknas vara klara lagom till
leveransen av det andra nybygget viren
1976.

Lasttrafiken berors inte

Lasttrafiken pa Immingham berdrs in-
te av ombyggnaderna utan drivs vidare i
oférindrad omfattning. Kapaciteten pa
lastlinjen Goéteborg — Felixstowe har ny-
ligen férdubblats i och med leveransen av
“Tor Finlandia”, det femte nybygget i
Tor Gothia-serien. Denna nya lastfirja
ersitter tidigare korttidsbefraktat ton-
nage.

- 9\
- / rro-smrm,

¢ guntt B omes R
DU p— 1A o — e v R
\ TN ¢ xohg e

.ﬂ-&.-.w'sﬁ;"i{*ﬁ‘“*" P

ot 6 pous e
.
eepngeeammeen v e ser et

NS

TR
[ - R A
s .

o
LU L “‘

I april 1975 levereras den forsta storfirjan med plats for 1.250 passagerare.

Maxfarten blir 26 knop.

W@ Amsterdam

Rotterdam

@ Antwerpen

Fran Felixstowe till London dr det
bara 12 mil.

Det finns f n en klar marknad for bade
last- och passagerarlinjer pa Immingham.
Kundkretsen Okar stindigt, inte minst
genom att Midlands och Skottland bérjar
bli allmént populdra turistmal. Trots det-
ta har en forbindelse pa sédra England
linge stitt pa Tor Lines Onskelista, den
forbindelse som nu alltsi kommer att
upprittas med Felixstowe.

De flesta vill till London

Av Tor Lines resendrer har 80 av 100
London som resmal. Den nya linjen till
Felixstowe bor alltsd fa en positiv effekt
pa resefrekvensen med Tor Line. Men
linjen kommer sikert dven att bidra till
att turister fran det titbefolkade sodra
England i hogre grad idn hittills reser till
Sverige med Tor Line.

SS(UK) flyttar

Sven Salén (UK) Ltd. i London har
nyligen flyttat och har nu féljande
adress etc:

Sven Salén (UK) Ltd.

87, Blackfriars Road

London SE1 8HA

England

Telegram: Whitmarine London

Telex: 919049 Whitmarine

Telefon:01/928 0311




Peder Bonde:
Gotaverken

1971 gick Salénkoncernen pa allvar in
i varvsndringen. Var insats av skickligt
folk och friska pengar ledde till den
avgdrande 10sningen pd Gotaverkens
problem. Riddningsaktionen genomfér-
des i samarbete med Staten och de
rederier som hade fartyg i bestillning pa
varvet. Redarna gick med pd en héjning
av redan avtalade priser och limnade iven
ett lan. Staten bidrog med ett rinte- och
amorteringsfritt 1dan om 75 milj kr och
tecknade borgen pa ett obligationslin om
ytterligare 75 milj. Salénkoncernen till-
skét 150 milj kr som farskt aktiekapital.

I avtalet mellan Staten och Saléns slogs
fast, att Statens rintefria 1dn skulle kunna
omvandlas till aktiekapital i slutet av
1974. Om Saléns skulle kriva en sidan
omvandling, hade Staten ritt att bli dgare
av 50% av aktiekapitalet. Om emellertid
Staten skulle ta initiativet till en konver-
tering av lanet, skulle Staten komma att

fa en tredjedel av aktiekapitalet. Statens
représentation i Gdotaverkens styrelse
skulle anpassas till forhallandet mellan
agarnas aktieinnehav.

Som framgatt av referat i pressen, har
overldggningar dgt rum mellan cheferna
for finans- och industridepartementen a
ena sidan och Saléns ledning 4 den andra,
och detta ledde till en 6verenskommelse
som forefaller vara ett uttryck for att
bada parter i forsta hand tinkt pa Gota-
verkens bista. For att kunna ytterligare
stirka varvets ekonomi och dirigenom
forutsdttningarna foér den fortsatta verk-
samheten har man enats om foljande helt
nya losning.

25 milj av det statliga lanet skall den 1
januari 1975 omvandlas till aktier. Sta-
tens aktieinnehav skall uppga till 9,5% av
aktiekapitalet, och meningen dr att aktier-
na skall dgas av Statsféretag AB, som far
tillsdtta tva ledamoter i Gotaverkens sty-
relse; det innebir en of6rindrad represen-
tation for Staten. Aterstiende 50 milj kr
av det statliga lanet skall aterbetalas Gver
10 éar. Uppgorelsen gor det mojligt for
Gotaverken att mottaga koncernbidrag
fran sitt moderbolag, och Salénrederierna
har nu utfist sig att limna ett sddant
koncernbidrag med 136 milj kr. Staten
ger for sin del ett bidrag om ca 14 milj kr
genom att under fem ar avsta fran ridnta
pa det kvarstiende lanet. I detta andra
steg av rekonstruktionen tillférs varvet
alltsa ytterligare 150 milj kr.

Gotaverkens resultat for 1973 gav en
forlust om ca 60 milj kr. En del av denna
ar att hidnfoéra till kursdifferenser pa
utlindska valutor, men den grundar sig
ockséd pa otillfredsstillande priser i gamla
kontrakt. Varvet hade maénga fGrlust-
bringande bestillningar i sin orderstock,
och resultatet har varit daligt i atskilliga

ar. Detta har lett till att reserverna efter-
hand uttomts. Det framstod som angeli-
get att genom koncernbidraget inte bara
ticka underskottet utan dven gora avsitt-
ningar for kvarstaende forlustrisker i valu-
tor och redarekrediter.

Den nya uppgorelsen och vir insats av
firska pengar ser vi som en for hela
koncernen affirsmissigt riktig 18sning.
Det idr ett tecken pa att vi alltjamt
bedomer engagemanget i Gotaverken po-
sitivt och att vi dr Overtygade om att
verksamheten hidanefter skall bli Iédnsam.

Vir satsning i G6taverken begrinsar sig
langt ifran till dessa stora penningbelopp.
Salénsidan avstod flera mycket kvalifice-
rade medarbetare for att bygga upp den
nya ledningen i Gétaverken, och Sture
Odner har som styrelseordférande satt in
mycken tid och kraft pi denna n"
verksamhetsgren. Till detta kommer in-
timt och l6pande samarbete mellan kon-
cernbolagen, ett samarbete som nu kom-
mer att kunna férdjupas i olika avseenden
— ekonomiskt, tekniskt och inte minst,
affarsmassigt. Ett fint exempel pd d
sistnimnda utgjorde Saléns bestillning av
en serie tankbatar 1972. Denna drog
faktiskt uppmirksamheten till fartygsty-
pen och blev inledningen till den stora
koprushen, dir priserna efterhand steg till
en sadan niva, att vi fann det limpligt att
avstd fran batarna och lata varvet fa hela
glidjen av prisstegringen. Detta dr en god
illustration av ett konjunkturutjimnande
samarbete, och detta kan visa sig bli det
stora virdet i foreningen rederi — varv.
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Kassett-TV fore
halvarsskiftet

Vilfardsradets ordférande Gosta Skog-
lund och Sven H Salén sammantriffade
den 27 mars med kommunikationsminis-
ter Bengt Norling i TV-kassett-fragan och
framholl darvid angeligenheten av att
statsmakterna snarast stiller medel till
forfogande fér programverksamheten.

Kommunikationsministern understrok
a sin sida vikten av att de ekonomiska
forutsittningarna for verksamheten ut-
redes noggrant, ej enbart fo6r det forsta
verksamhetsaret, utan for en flerarsperiod
innan ett beslut kan fattas i finansierings-
frigan. Arendet skall dven understillas
utbildningsdepartementet, innan det
kan forelaggas finansdepartementet for
slutgiltigt beslut. Kommunikationsminis-
tern ansag att kostnaderna for program-
verksamheten fram till 1978/79 skulle
uppgé till omkring 18 milj kr.
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Redarnas investeringar i TV-utrustning
m m fér samma period berdknas till om-
kring 13 — 15 milj kr.

Bengt Norling lovade paskynda dren-
dets behandling i departementen och an-
sag att ett principiellt beslut skulle fore-
ligga i kommunikationsdepartementet f6-
re den 20 april och ett slutgiltigt beslut i
finansdepartementet fore halvarsskiftet.

Arendet kommer inte att bli féremal
for riksdagsbeslut utan avgoras i departe-
menten.

Utrustning till Saléns fartyg ar bestilld
och installationer kommer att paborjas
snarast for att si manga fartyg som
mojligt skall vara utrustade den dag pro-
gramservicen kommer iging.

50 fartyg — 7 milj kr

Wilh. Wilhelmsen, Oslo, har hos Gota-
verken bestillt tva bulkfartyg pa 121.25/
tdw. Fartygen byggs vid Oresundsvarve.
och levereras 1977.

Det innebdr att Gotaverken nu har
order pa tillsammans 50 fartyg. Virdet av
dessa dr ndra 7 miljarder kronor. Det ir
under ungefir 18 méanader som alla dessa
bestillningar tagits.

Under 1973 var Gotaverkens varv
frimst i virlden utanfor Japan vad betrif-
far antalet levererade dodviktston.

Saléns koper aktier i Ahlén & Holm

Salénrederierna har kopt cirka 25% av
aktierna i Ahlén & Holm fran familjen
Ahlén. I samband med Ahlén & Holms

bolagsstimma nyligen invaldes Sven Orre,
Salénrederierna, i foretagets styrelse.




Torrlast

For torrlastrederiets rikning har Saléns
bestillt fyra stycken bulkfartyg om varde-
ra 23000 ton doédvikt vid Mathias-
Thesen-Werft i Wismar, Osttyskland. De
ir av samma typ som "Arctic Wasa”’, har
hog isklass och kommer att levereras
enligt foljande tidsplan:

Nybygge 106 mitten av 1976
Nybygge 107 slutet av 1976
Nybygge 108 mitten av 1977
Nybygge 109 mitten av 1977

Fartygen fir fem lastrum med fem
tvillingluckor och kommer att kunna ga
med full dédviktslast med rum 2 och 4

ama. De kommer att utrustas med fyra
75 tons hydrauliska kranar.

Nybyggen 106, 107, 108, 109
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Fartygen blir av samma typ som "Arctic Wasa”,
Bottenhavet. Foto: Per-Olow

bestiller fyra nya bulkfartyg
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Fraktmarknaden

TORRLASTMARKNADEN

Efter en mycket kraftig uppgang under
mars, da bland annat spannmail fran Gul-
fen till ARA fraktades till dollars 21.-/22.-
efter att i februari legat i dollars 15.-/16.-
har marknaden pa nytt gatt ner till februa-
+i manads niva, dir den for ndrvarande sy-

«_-s stabilisera sig. P4 samma siitt har mark-
naden ute i Pacific forsvagats. I detta om-
rade var emellertid marknaden under upp-
gingen i mars aldrig sa stark som pd At-
lantsidan. Frakterna ligger dock Overallt

rtfarande pa en tillfredsstidllande niva

“~och visar en pafallande motstindskraft.
Vi har heller inget intryck av att konjunk-
turerna hdiller pa att vika och minska till-
gingen pé laster. De nedgangar som triffat
marknaden i bérjan pa aret och nu igen
under de senaste veckorna kan mycket
vil ses som en normalisering av markna-
den efter tillfilliga toppar pa grund av
tonnagebrist i vissa omraden.

Liksom tidigare, efter det krisen pa ol-
jemarknaden satt in, fraktas en hel del
kombinerade batar for torrlast dock ofta
for dellaster. Inom spannmalsmarknaden
har de oftast visat sig for stora och inte
minst vid lastning i Mississippifloden— det
ojimforligt storsta lastningsomriadet for
spannmal — stott pa stora svarigheter rent
navigatoriskt. Da har de mera kommit till
sin ritt i djuphamnarna i St Lawrence.

De mindre bulkbatarna har inte haft
svart att hivda sin position och man har

inte nigot intryck av att det tonnage, som
kommit in frin oljemarknaden, i mérkbar
grad forsimrat deras marknadsomrade .
Snarast har vil tillforsikten Okat for de-
ras anviandbarhet dven i fortsittningen.

For ndrvarande ser vi darfor med viss
tillforsikt pa den nidrmaste framtiden. Re-
sultatet har riknats upp och ligger avse-
virt over det budgeterade.

TANKMARKNADEN

Sedan foregiende marknadsrapport i
februari har fraktmarknadsnivan forsva-
gats ytterligare trots att oljeembargot till
Amerika officiellt hidvts. 1 praktiken har
man ej kunnat mirka nagot tecken pa
O0kad produktion eller 6kad utskeppning
utan snarare tvirtom. Mer tonnage dn na-
gonsin tidigare, ca 4 milj. ton dodvikt, lig-
ger nu overksamt i Persiska viken i vin-
tan pa laster. ”Seven Stars™ som i februari
levererades pa en 3-drig time charter till
John S. Latsis har t.ex. i snart 7 veckor
legat till ankars i avvaktan pa lastorder.

”Seven Seas” som i mars blev aterle-
vererad fran tidigare time charter frakta-
des for full last crude oil fran Libyen till
Japan, vilket dr fOrsta giangen i rederiets
historia som en si stor oljelast gar i s.k.
traditionell ballastriktning.

Fran Persiska viken till Europa betalas
idag WS 57 1/2 for 200.000-tonnare och
ca WS 80 for 100.000-tonnare.

Pa periodmarknaden har ett ameri-
kanskt oljebolag nyligen fraktat in 4

VLCC’s fér 12 méanaders time charter,
varav 2 st 215.000-tonnare med ett djup-
gaende pa 65’ till $2.55 respektive $ 2.75
= WS 90och 2 st 280.000-tonnare med
djupgaende 72 till $2.75 respektive §
2.57 1/2, motsvarande WS 83. Anmirk-
ningsvirt dr att alla 4 fartygen som frak-
tats ar “'relets” fran tva andra oljebolag.
En viss aktivitet och ett visst intresse
har visats fér 40.000-tonnare, och ett an-
tal fartyg har fraktats for 3-drsperioder
till frakter omkring $ 5.-/6.-, som motsva-
rar omkring WS 185. Trots denna till sy-
nes relativt hoga fraktniva fér denna typ
av tonnage dr det emellertid inte nagon
I6nsam affir for fartyg under svensk

flagg.

Liget pd kylmarknaden kommenteras i
majnumret av Salén-Nytt,

BUNKERSITUATIONEN

Négra svarigheter att anskaffa brinsle
till fartygen foreligger inte lingre. Till-
gangen pa raolja tycks obegrinsad, men
av olika skil utnyttjas manga raffinaderier
inte till full kapacitet. Sirskilt i Europa
realiseras hamstrings- och sdsonglager, som
inte behovts pa grund av den varma vin-
tern. Bortsett frin Kontinenten, Skandi-
navien och Japan har vi dnnu inte lyckats
fa rabatter utan betalar ’posted prices”,
vilket innebidr ett genomsnittspris pa In-
termediate 1500 secs av § 78,- per Iton.
For ett ar sedan var priset $ 15-20!



Toyota okar stort pa den svenska marknaden

For fem ar sedan var det férmodligen
inte manga utomstdende som trodde att
Toyota skulle bli ett mirke att rikna med
pa den svenska marknaden. Men utveck-
lingen i Sverige har gatt precis som i
Ovriga virlden: Toyota har gatt fram med
stormsteg. I fjol 6kade Toyota sin mark-
nadsandel i Sverige fran 1,3 till 2,0
procent och blev med en forsiljning av
4.422 vagnar framst bland japanska mir-
ken pa den svenska “tio-i-topp”-listan.

Nir Toyota Autoimport vid arsskiftet
startade som ett dotterbolag till Salén &
Wicander var det alltsi med goda odds
infér framtiden. Pa bara drygt fem ar
hade en slagkraftig forsiljnings- och ser-
viceorganisation byggts upp och forsilj-
ningsframgangarna har inte uteblivit.

20 siljare till Japan

I januari i ar fick ett 20—tal Toyota-
aterforsiljare fran Sverige under en vecka
studera tillverkning och rutiner vid hu-
vudanliggningen i Toyota City utanfor
Nagoya i Japan.

De mest tekniskt bevandrade siljarna
kunde konstatera att Toyota inte prutar
pi nagra kvalitetskrav. Ett exempel: Aven
om Toyota siljs dver hela virlden och
kraven pa t ex rostskydd dr hogst varie-
rande, kan svenska koOpare kidnna sig
lugna. De rostskyddsbehandlingar som
foregar lackeringen dr gjorda med tanke
pé hart saltade svenska vintervagar.

En Toyota-aterforsiljare mottar en
present av en sot geisha.

“Fantasierna” om att Toyotas monto-
rer skulle arbeta i vita handskar visade sig
inte vara nigra fantasier. Fast det ska
erkinnas att “handskarna™ ér vita vantar.
Och de anvidnds for att hanteringen av
detaljerna vid monteringen skall bli sa
mjuk som mojligt.

En hel stad for bara bilar

Anliggningarna i Toyota City gor ett
imponerande intryck. Hir arbetar drygt
43.000 minniskor och bor tillsammans
med sina familjer och alla som svarar for

4

Toyotas elbil har vickt intresse over hela varlden. I maj visas bilen i Sverige i

samband med "Elbilsdagen’’ vid Motormdnnens Riksforbunds kongress i Karlstad.

stadens servicefunktioner. Toyota City ar
verkligen en stad enbart for biltillverk-
ningen och dess minniskor. Ingenting
saknas i denna virldens industriellt mest
specialiserade stad — hir finns all den
service som kan tdnkas, sjukhus, high-
school, sportanldggningar . . .

Sjukvérden ir fri, liksom utbildningen
dven vid high-school. Sportanliggningarna
ar till antalet fler dr 40 — allt fran
jattelika nidtklidda burar for golftrining
till simhall och basebollplaner.

Egen bilflotta

Egen hamn finns givetvis med parke-
ringsfilt for 32.000 exportbilar som skep-
pas ut pa egna kolar. Toyota-flottan
bestar av 13 jittelika biltransportfartyg,
som vardera tar upp till 2.400 bilar.

Den datorstyrda reservdelsdepin horde
till de oférglomliga intrycken. Varje be-
stillning matas in pad halkort. Med hjilp
av hilkorten mandvreras de i lingd- och
hojdled rorliga hisskorgarna snabbt och i

-~
mest tidsbesparande ordning till lagerh_

la efter lagerhylla. Operatoren i hisskor-
gen har bara att ldsa av bestillningssedeln
och plocka ut ritt antal delar.

Nir Toyota en kvill stod som vird for
en middag, gjorde man allt fér att ge en
bild av Japan och japansk gistfrihet. I den
man spraksvarigheter fanns klarades de
med gester och stora leenden. En jittelik
skylt 6ver hotellets entré hilsade Vil-
komna svenska Toyota-aterforsiljare”.
Den satt fortfarande kvar nir det av
studiebesok ganska trotta sillskapet lim-
nade Japan for en snabbvisit i Hong-Kong
och Bangkok.

Nir gruppen avslutat Bangkok-besoket
och med PanAms linje 001 littat pa v‘k
mot Sverige fick man ett bevis for @
Toyota halls hogt inte bara i Japan. I sin
vanliga hilsningsfras brot niamligen kapte-
nen mot rutinen och hilsade speciellt de
svenska Toyota-aterforsiljarna vilkomna
ombord. Nir far vi hora den hilsninge=s,
pa Linjeflyg?

John Lindberg

ticka de flesta behov.

Formanspris for Salén-anstiillda pa Toyotabilarna

Har Du varit anstilld minst sex méanader inom Salénkoncernen?
D4 kan Du goéra en verkligt bra bilaffir. Toyota Autoimport har
namligen ett speciellt férmanspris for koncernens personal — och det
handlar om en rejil prisreducering.

Toyotas ordinarie modellprogram omfattar 1200, 1600 och 2000
Sedan- och Combimodell. Det ir storleksmassigt modeller, som bor

Bilarna kan Du se pa hos nirmaste aterforsiljare.




”Sea Spray”’ repareras i Japan

Den 16 februari anlinde bargningsfar-
tyget “Mississippi” och fortdjde pa styr-
bordssidan av Sea Spray”, som grund-
stotte pa Ardasier Bank i Kinesiska Sjon.

Den 19 februari fortojde biargningsfar-
tyget Salviper” pd babordssidan och birg-
ningsfolk utférde undersdkningar av ska-
dorna.

Tankfartyget Cherry Winter’ anlinde
den 21 februari fér att ta emot olja som
liktrats fran forskeppet for att mojliggdra
for Sea Spray” att komma loss. Fartyget
tog emot 17.100 longton olja och avgick
till Singapore for lossning. Liktringen
astadkom att Sea Spray” kunde komma
flott fran grundet den 23 februari och ef-
‘er dykarundersokning avgick hon utefter
“wworneos nordvistkust for egen maskin
med ca 5 1/2 knop. "Mississippi” och
"Salviper” medféljde som eskort.

Den 28 februari ankrade ’Sea Spray”
utanfdr Borneos nordvistudde i vintan pa

terligare ldktringsfartyg. Vidret, som
hela tiden fran grundstotningstillfillet va-
rit mycket gynnsamt, forsimrades nu av-
sevirt varfor det bestimdes att “Sea
Spray” skulle avga till ny laktringsplats
nordvist Great Natuna Island beligen 100
sjomil nordvist om Borneo.

Den 4 mars ankrade “Sea Spray” pa
den nya ldktringsplatsen. Brostroms tan-

ker "Kronoland” om 131.450 ftdw for-
tojde den S mars lingsides “’Sea Spray”
och liktringen startade sa fort slangarna
kopplats. Liktringen var avslutad den 7
mars och “Kronoland™ avgick. Den hade
forsiggatt utan nagra komplikationer och
inget av fartygen erholl skador vid fortdj-
ning eller losskastning. Operationen gyn-
nades av fint vider.

Tankrengdring paborjades i avvaktan
pa foljefartyget "Daisy” fran Japan. ’Mis-
sissippi” och "Salviper” limnade Sea
Spray™ eftersom birgningen var avslutad.

Den 14 mars littade “Sea Spray” an-
kar och avgick, eskorterad av Daisy”,
mot Aioi Skeppsvarv i Japan for slutlig
reparation. Tankrengoring fortgick under
hela resan for att samtliga tankar skulle
vara rena vid ankomsten till varvet.

Vidret var under resan varierande och
medelfarten ungefir 7 knop.

Den 28 mars anlinde fartyget till Aioi,
nagot vist om Kobe. Efter ytterligare dy-
karundersokning intogs ''Sea Spray” i
dockan den 3 april och beriknas vara fir-
digreparerad i slutet av juni.

Enligt avtal hade vi mdjlighet att sub-
stituera ’Sea Spray” med Sea Spirit”,
som den 24 mars overtog C/P efter ca 40
dagars uppehall.

Ett bdrgningsfartyg ligger pa vardera sidan om “Sea Spray”. Grundet kan skénjas
svagt under vattenytan.

Attonde SNOW-fartyget levererat

Det sista av fartygen i SNOW-serien,
“Snow Hill”, levererades den 14 mars till
Salénrederierna AB fran Chantiers Navals
de la Ciotat. Samtidigt gick fartyget
liksom sina foregangare in i langtidschar-
ter for Salén Reefer Services. Jungfrure-
san gick fran Marseille till Mombasa med
Peugeotbilar och direfter till Sydafrika
for att lasta till Kontinenten.

Befilhavare under den forsta resan var
Otto Gustafsson, maskinchef Harald Karl-
graff och ekonomiférestandare Max Hodl.

I och med att samtliga dtta SNOW-far-
tyg nu ir i drift rekapitulerar vi leverans-
tiderna for samtliga av dem:

Snow Flower (279) 12/2 1972
Snow Flake (280) 28/3 1972
Snow Land (281) 17/6 1972
Snow Storm (282) 25/101972
Snow Drift (283) 15/2 1973
Snow Ball (284) 22/8 1973
Snow Crystal (286) 11/12 1973
Snow Hill (285) 14/3 1974

Personnytt

I samband med att Ekensbergs Mek
Verkstad overforts frin Finnboda-grup-
pen till Salén & Wicander-gruppen har ny
styrelse och verkstillande ledning utsetts.
Denna bestidr av Goran Axell, ordf, Len-
nart Lindau, Ake Lindbick, Joachim Bro-
man ocih Johan Jurkiewicz, tillika ny VD.

-
Johan Jurkiewicz

Sveriges Fartygsbefilsforening har till
ordinarie ledamot av Saléns rederiledning
utsett sjokapten Rolf G. Olsson, Kristian-
opel. Han idr fodd 1938, anstidlldes i
Salénrederierna 1967 och tjinstgjorde se-
nast som Overstyrman it/t ’Sea Soldier”.

Enligt 6verenskommelse skall Svenska
Maskinbefilsforbundet utse en suppleant
i rederiledningen fér Rolf Olsson, men
detta har dnnu inte skett.

Rolf Olsson
Dadsfall

Ekonomiforestandare Bernt Géothberg,
Skara, avled den 30 mars ombord m/s
”Sea Swallow”. Den avlidne var 40 ar
gammal och hade varit i Salénrederiernas
tjdnst sedan 1966.

-
Bernt Gothberg



Cementfartyg fran Solvesborg

Vid Soélvesborgs Varv doptes den 18
mars m/s “Ostanvik”, ett 4.700 tdw
cementtransportfartyg for Cementa AB,
Malmé. Dopet forrittades av Fru Maiki
Lindh, maka till chefen fér Euroc-koncer-
nen, ambassadoér Sten Lindh.

Vid dopet representerades Cementa av
Euroc-koncernens styrelse samt disponent
Ivar Bodegard.

Fartyget har en lingd av 107 meter, en
bredd av 16 meter och ett djupgiende av
6 meter. Huvudmaskinen ar av fabrikat
8PC2-5L, som utvecklar 5.000 mhp.
Fartyget har tre hjilpmotorer av fabrikat
Scania-Vabis och idr utrustat med last-
nings- och lossningsmaskineri fran Nord-
stroms Linbanor f6ér hantering av 16s
cement.

Alla bostadsutrymmen ar forlagda ak-
terut, dir varje besdttningsman har en
rymlig enmanshytt med dusch och wec.
Stor vikt har lagts vid att géra miljon
ombord trivsam.
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Gudmodern, fru Maiki Lindh, med
make lingst t v och ordf i AB Nya Sélves-
borgs varv, Ake Lindbdck, i mitten.

Den 21 mars levererades “Ostanvik”
till Cementa och gar nu i trafik mellan
svenska hamnar.

Fyra till fem kvillar i veckan sedan
hosten 1971 har Anders Rydberg pa
Saléns tankrederi dgnat at att bygga
sma nitta fartygsmodeller, 113 till
antalet, som nu finns till paseende pa
Sjohistoriska museet i Stockholm. An-
ders har dven byggt hamnen, som
fartygen ligger i, men den har ingen
motsvarighet i verkligheten utan iar en

ren fantasiprodukt. Samtliga fartyg ér i
skala 1:1.250. Materialet i skrov, dver-
byggnader, skorstenar, livbatar etc ar
balsatrda, medan master, lastbommar,
kranar etc har gjorts av knappnalar
eller tunn trad.

Ett besok pd museet rekommen-
deras.

’San Blas” paseglad
i Luanda

Den 10 mars ankrade “San Blas™ pa
Luandas redd for att lasta fisk direkt frin
tralare. Lastningen beriknades vara avslu-
tad den 13 mars. Pa kvillen den 12 mars
blev emellertid fartyget paseglat av det
brasilianska torrlastfartyget “Cabo Oran-
ge”’ pd 4.600 ton.

"Cabo Orange” var pa vidg ut tran
hamnen och skulle passera mellan de
ankarliggande fartygen. Under denna
manover, enligt utsago p g a fel pa mas-
kintelegrafen, stotte hon forst till ett
portugisiskt fartyg och gick sedan under
nistan exakt 90° vinkel in i San Blas”
babordssida. Cabo Orange” stiiv skar in

cirka 2,5 meter i lastrum 2 och bordligg ™=,

ningspliten revs upp sa att det frin
skadans underkant till vattenytan endast
var 15 c¢m fribord.

Vid olyckstillfallet var lastrum 2B

fullastat med fisk och 2A dellastat, Me N

inget arbete pagick i denna del av fartyge
och inga personskador intriffade.

Efter olyckan trimmades “San Blas’
med ndgra graders styrbords slagsida for
att fa nagot storre fribord och hilet
ticktes med presenningar for att kunna
kora kylmaskineriet och undvika skador
pa lasten.

Skadorna begrinsade sig till plat- och
isoleringsskador.

Ingen last hade blivit skadad vid sjilva
olyckstillfillet och tack vare snabb rigg-
ning av presenningar samt omsorgsfull
passning av flinsningsoperationen in-
skrinkte sig lastskadorna till det som
stuveriet orsakade i form av skadade
kartonger.

,

Rivning av isolering pabdrjades ome-
delbart for att bedoma skadans omfang.



Aret var 1924. Eller kanske 1925. Ang-
fartyget “Chr. Mattiessen” om 1.350 ton
dodvikt, tillhorande AB Banankompaniet,
“ade anlint till Kungl. Hufvudstaden med

“wrcts fOrsta last av bananer. Hon hade
lagt till vid Nybroviken, i nirheten av
Strand,och lossningen hade kommit iging.
De grona, dnnu inte mogna bananstockar-
na, lossades till tickta lastbilar och hist-
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CHR MATTHIESSEN ™

ETT SKEPP KOMMER LASTAT
dragna vagnar. Sven Salén var sjilv nere
vid kajen fOr att ta sig en titt pa “Chr.
Mattiessen”, hans forsta fartyg for banan-
transporter. Mingder av stockholmare ha-
de kommit ner for att beskdada det mirk-
liga fartyget.

Detta och mycket mera har konstni-
ren Bert-Hage Hiverd dtergivit i en olje-
milning, som sedan en tid hinger i Saléns

personalmatsal. Malningen har blivit om-
nimnd i pressen och i radio, dir Berndt
Friberg,skirgardskinnaren, gjorde ett pro-
graminslag om den. Alla konst- och salé-
nianaintresserade dr vilkomna att se konst-
verket i lunchrummet, didr det kommer
att forbli permanent hiéngande.

Erkinnande
till ’Scandic Wasa”’

Kommendor B.F. Engel, chef for
International Ice Patrol, New York,
har via rederiet framfort ett tack och
ett erkdnnande till befdlhavaren pa
Saléns bulkfartyg “Scandic Wasa” for
hans rapportering av vattentemperatu-
rer och observationer av annat slag
under issisongen 1973. Observationer-
. na har legat till grund for forutsigelser
betriffande isbergens livslingd, storlek
och rorelser. ”Scandic Wasa’ horde till
de 10 frimsta rapportorerna under
aret och kommer for detta att fa ett
speciellt omndmnande i tidskriften

"[ "AMVER Bulletin™.

Forts. fran sid. 6

Efter det att lasten var flinsad till oskad-
da rum konstaterades att en provisorisk
reparation skulle bli i stort sett lika
omfattande som en permanent, varfor det
senare alternativet valdes.

Alla tillgdngliga svetsare i Luanda enga-
gerades pa “’San Blas” och stélreparatio-
nerna kunde avslutas 21 mars.

Efter Luanda har “San Blas” sedan
lastat planenligt i Mocamedes, men pga
forseningen fick last i Cape Town tas med
annat SRS-fartyg.

De totala kostnaderna for reparationen
av “San Blas” kommer att uppga till cirka
250.000 kronor, men med reparationsti-
den och fraktbortfallet inriknade blir
rakningen betydligt hogre.

150 horde Karl-Evert
Strom pa Sjohistoriska

Nirmare 150 personer frin Saléns hu-
vudkontor och Salén & Wicander hade
mott upp i Sjohistoriska museet, nir
kapten Karl-Evert Strém en kvill i borjan
av april sakkunnigt och med en god
portion humor berittade om livet om-
bord i ett tankfartyg i allmidnhet och om
navigationen av ett sidant fartyg i synner-
het. Till foredraget visade han en rad

-~
Karl-Evert Strom i talarstolen.

bilder fran olika sidor av sjolivet och
OH-bilder i anslutning till avsnitten om
navigationen. Efter foredraget tog sig
ahorarna en titt pa den populdra utstill-
ningen “Att hitta Over hav”, som under
eftervintern dragit stor publik till museet.

Kapten Strom kommer att efter hand
upprepa sitt foredrag for intresserade fran
andra koncernforetag.

”Tor Finlandia” pa
premiirbesok i Goteborg

Tidigt den 5 april kom “Tor Finlan-
dia” for forsta gangen till sin hemma-
hamn, Goéteborg. Det dr Tor Lines femte
lastfirja i Tor Gothia-serien fran Fram-
naes Mek. Vaerkstedi Sandefjord. I Géte-
borg vilkomnades fartyget bl a av repre-
sentanter frin Goteborgs hamn, som Gver-
laimnade en glasstatyett till befidlhavaren,
Rolf Bergstrom.

For
Svrigt dr hon i stort identisk med systrar-
na i serien. Hon sattes genast in i trafik pa
Felixstowe och ersitter korttidsbefraktat
tonnage och fordubblar dirmed kapacite-
ten. Tvd dubbelseglingar i veckan star pa
programmet.

“Tor Finlandia™ ar isforstirkt.



Saléns batklubb

— vars standert kanske skulle kunna se ut
som ovan — bildades under stort intresse i
lunchrummet pa Styrmansgatan interi-
mistiskt den 13 mars, vilket fastslogs
definitivt pa Malma den 31 mars 1974.
Fem fOrndmliga fritidsbatar, tre st
Monark 606 och tva Maxi 77, har av
Salénrederiernas Personalstiftelse inkdpts

for leverans under varen — férsommaren.

Avsikten med batklubben dr att i
forsta hand forvalta och utlina dessa
segelbatar till medlemmarna, som ocksa i
SBK:s regi skall kunna utbildas i segling
och sjomansskap for att ritt kunna glid-
jas at och skota de lanade batarna. Utla-
ningen planeras ske fr o m innevarande
sommar i enveckorsperioder.

Benimningen béatklubb anger att klub-
ben ocksd skall kunna omfatta annan
batsport dn segling.

Till ordférande valdes Anders Berg,
vice ordf Stefan Ryott, till sekreterare Ulf
Blencke, vice sekreterare Suzanne Bohme,
till kassér och klubbmistare Mats Ruhne
och till materialforvaltare Fred Welander.
Jan-Erik Jansson valdes till klubbens re-
visor med Lars Spongberg som suppleant.

Arsavgiften faststilldes till 15:—. Seg-
lings- och batsportintresserade: Vil-
komna!

Lordagen den 8 juni anordnar Saléns
IF (SIF) motions- och friluftsdag pa
Malma. Medarrangor blir den nybild-
ade batklubben. Vi dterkommer i maj-
numret med ytterligare information.

Engelbrektsloppet

Stig Svensson, tankrederiinspektdr i
det vardagliga, valde i ar att dka Engel-
brektsloppet i stillet for Vasaloppet, som
han annars har for vana att stilla upp i.
Stig klarade de S50 kilometrarna pa
4.20.28 och pa den tiden blev han 411:e
man av 1.178 startande.
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Tor Line bygger

i TR

kontorshus

Sd hiar kommer Tor Lines nya kontorshus i Skandiahamnen att se ut i firdigt skick.

I februari 1975 flyttar Tor Line in i
nytt kontorshus i Skandiahamnen. Plane-
ringen av komplexet &r avslutad och
stommen borjar snart resa sig ca 500
meter fran den nuvarande terminalen.

Huset blir fem vaningar hoégt med en
kontorsyta av over 1.000 kvm i varje
plan.

En anledning till att Tor Line nu
bygger nytt dr att den nuvarande passage-
rar- och kontorsbyggnaden maste utrym-

mas for att smaningom limna plats for en
transportgata fram till rampen och termi-
nalen for Tor Lines nya passagerarfarty~™

Bottenplanet i det nya huset komme.
att disponeras av dels SE-Banken och dels
Tullen, som bada hittills hallit till i
provisoriska lokaler lingre visterut inom
hamnomradet. De Ovriga fyra vaningarna
far i princip identisk utformning med
undantag for den Oversta, dir lunchres-
taurang inrittas.

-

Pris Kr. 275 (Forhdjd moms inriknad)

Hogakeuell tll mitten av februari

Grinkipings Wechoblad

en gang | d
73 Are Ne g Organ I(:»r Gronkoping med omnejd yiawiard 194 —
Gronkoping skall nu fi  Kristiden nu i full gang
en arabisk vinort! i Gronkoping =

Delegation avreser snarast till

Persiska viken

Skall fortsiitta antingen det
behovs eller icke

I samband med oljekrisen uppmdrksammade Lars-Christer Holm pd Saléns
sjopersonalavdelning en rad ovanligt initierade artiklar i dmnet i Gronkopings

Veckoblad. Det gav honom idén att den utmdrkta tidskriften for Gronkdpin,

med

omnejd dven skulle kunna vara intressant for de ombordanstillda. Steget fran idé till
verkstdllighet var inte lingre dn att samtliga fartyg fick sig det aktuella oljenumret
tillsinda. Dessutom har rederiet tecknat drsprenumeration i tvd exemplar for alla
fartyg, ddr vi nu hoppas de skall cirkulera samt sprida glidje och bidra till en

forbdttrad samhallsinsyn,

»Sea Scout” hundrade stortankern i Torshamnen

Den 3 mars fortéjde “Sea Scout” i
Torshamnen, Goteborg, som den
hundrade stortanker, som anlépt den
goteborgska oljehamnen. 90.000 ton
rdolja fran Kharg Island i Iran lossade
hon i Goteborg for BP-RAFF s rik-
ning. Resten hade tidigare gatt iland i

Rotterdam.

Vad goéteborgarna menar med stor-
tanker vet vi inte sikert, men ’’Sea
Scout” fyller sikert storlekskravet, for
hon dr pa 256 050 ton dédvikt och
kan lasta 332.000 kubikmeter olja.
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