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SRS - jubilerande 5-aring

Salén-Nytts innehdll Zdgnas denna
ging i hog grad at kyldivisionen, den
till omsidttningen storsta rederienheten
hos Saléns.

Borjan till dagens moderna kylflot-
ta var sma angfartyg. Det forsta, ”Chr.
Matthiessen”, inkdptes av Banan-Kom-
paniet redan 1923,

Det forsta nybygget var R.H. San-
ders”, som byggdes som ventilated
fruitcarrier 1931. Tio ar senare tillfor-
des flottan m/s “Sandhamn”, det for-
sta helkylda fartyget i svenska handels-
flottan. SNOW-serien utgor det senaste
tillskottet.

Under artionden var hantering av
bananer nigot av en moderniring for
rederiet. Fraktvolymen har under dren
varit stindigt uppatgiende men frakt-
strukturen har dndrats. Forr var Saléns
och banantransporter nira nog ett
begrepp. Enbart si dr det inte idag.
Bananerna sysselsitter idag en tredje-
del av tonnaget, medan resten i huvud-
sak svarar fOor transporter av annan
frukt, kott och fisk.

For ett ar sedan flyttade hela kyl-
divisionen till Riddargatan 17 — huset
pd Styrmansgatan hade blivit for
trangt. Divisionen har tvd huvudbe-
stindsdelar: kylrederiet, som f n dger
17 kylfartyg, och Salén Reefer Ser-
vices AB — i dagligt tal kallat fér SRS
— som opererar dels de 17 kylfartygen
och dels ett stort antal inchartrade,
tillsammans en flotta pa 90—talet far-
tyg.

Pa sidan tva inleder Claes-Henrik
Zethelius, kyldivisionens chef och den
som varit med allra lingst i det spin-
nande spelet om kylfrakterna, med att
se pa det forgangna och dagens situa-
tion. Nagra av hans medarbetare redo-
gor direfter for olika delar av verksam-
Nir "Snow Land” for nagon mdnad sedan avgick frin Gdéteborg togs denna suggestiva heten.
bild av Per-Olow undet en ldgsniff med helikopter.




C-H Zethelius:

En aterblick

Under 50-talet och storre delen av
60-talet var resultatet av kylrederiets
verksamhet helt tillfredstillande. Om-
sittningen har didrefter stadigt Okat.
Efter en period av forsimrad 16nsamhet
ir nu trenden dter uppatgiende, vilket
till en viss del beror pa att det tonnage-
overskott, som foreldg under slutet av
60-talet, i stort sett absorberats av 6k-
ande godsmingder.

Vi ser optimistiskt pa mojligheterna
att under kommande 4r uppnad resultat
som motiverar fortsatt kylverksamhet
inom Salénrederierna.

Kylfartygen transporterade tidigare
huvudsakligen bananer mellan Central-
Amerika och Nordkontinenten med en-
staka mellanstick med annan frukt- eller
kottransport. Antalet kylfartyg totalt pa
marknaden var inte storre dn att man
kunde félja deras resor, vilket givetvis
underlittade fraktforslagen. Med undan-
fag av bananer var marknaden till langt
in pa 60-talet en typisk “’spotmarknad”.

Ett djiarvt steg togs av ledningen da
man bestillde kylfartyg pa 375 000 cbft
bale. Hur skulle man 6verhuvudtaget kun-
na fylla ett sa stort fartyg? Men nir
fartygen smaningom levererades visade
det sig att storleken pa intet sitt hindrade
befraktning av dessa “’giganter’” pa virlds-
haven. Kommentarerna om ’Snow’’-serien
har varit likartade och kanske kom-
mer det att ta lang tid att vinja befraktare
till denna storlek. Vi har kanske inom ky!
natt optimum nar det giller storlek.

60—talet innebar en koncentration av
kyltrafiken i Fjirran Ostern och ett utvid-
gat samarbete med Sunkist. Efter manga
utredningar borjade fruktskeppningar pa
pallar, som under senare ar visat sig med
undantag av bananer vara ett billigt och
effektivt sdtt att transportera frukt dnnu
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sa linge. Samtidigt oOkade den totala
kylflottan i virlden snabbt, betydligt
snabbare dn 6kningen av handeln. Det var
borjan till den period av daliga ar som vi
nu upplevt.

En uppbromsning av fartygsbestill-
ningar, Okad virldshandel, standardok-
ning i manga linder och forbittrade
lasthanteringsmetoder inger fOr nérva-
rande forhoppningar om en forbittring av
kylmarknaden under kommande ar. Ett
bdttre utnyttjande av ballastresor inte
bara med billaster utan ocksa med olika
typer av torrlaster, bidrar till férbittrad
l6nsamhet som vi hoppas péd inte bara nu
utan dven i framtiden.

Det linga och goda samarbete som
existerade mellan United Fruit (numera
United Brands) och Salén-rederierna se-
dan 30—talet fodde tanken att man skulle
skapa ett operationsbolag, som skulle
driva den gemensamma flottan. Diri-
genom skulle man kunna anvinda tonna-
get rationellare och i storre utstrickning
undvika kostbara ballastresor.

Jubileum 1/7 1974

Salén Reefer Services bildades for det-
ta indamal och bérjade sin verksamhet i
juli 1969. Fartygen tidsbefraktades av

SRS, som dessutom hade ett antal fartyg
pé charter frin andra rederier. SRS drev
redan frin starten ca 125 fartyg, vilket
var en betydligt stérre operation édn vi
tidigare varit vana vid inom Kkyltrafik-
avdelningen.

ett av SRS’ langtidsbefrak-

"Iris Queen”,
tade fartyg.

Fartygen var emellertid av sa olika
kvalitet att alla de fordelar vi riknat med
inte kunde uppnés. I samband med en
offert frain Maritime Fruit Carriers till
SRS att chartra hela deras stora flotta
pa over 40 kylfartyg Gver en lang tidspe-
riod dverenskoms mellan United och Sa-

léns att United igen skulle driva sina egna
fartyg men att SRS fortfarande skulle
transportera en stor del av United’s bana-
ner.

Det ansigs praktiskt att behilla SRS
som ett operationsbolag ocksa i fortsitt-
ningen. Detta ledde till en uppdelning
mellan kylrederiet,som iger Saléns egna
kylfartyg och SRS, som chartrar dem
och driver affirsverksamhet som ope-
rerar vira egna och alla de Ovriga kyl-
fartyg som befraktas pa kortare eller
lingre perioder.

36 milj kubikfot

Idag har kylrederiet 17 egna fartyg pa
sammanlagt 8,3 milj cbft av vilka de 8
”Snow”-fartygen dr de modernaste. SRS
opererar idag cirka 90 fartyg, inklusive
Saléns egna. Totalt forfogar vi Gver 36
milj cbft varje manad.

Storlek och fart har 6kat, kylmaskine-
riet forbittrats men annars dr skillnaden
mellan gardagens och dagens kylbatar
forsvinnande liten. De omvilvningar som
skett pa styckegodssidan frin breakbulk
till containers, fran lift on/lift off till
Ro/Ro har idnnu inte foljits av forind-
ringar i den stora, konventionella kyl-
flotta pid dryga 400 fartyg som existerar
idag. Detta torde bero pd att mer in
hilften av dessa fartyg dr sysselsatta i
bananfart, dir man fortfarande lastar och
lossar med elevator.

Pi andra omrdden tringer emellertid
enhetsbehandling av kylgods fram och
den stora fragan idr vil fortfarande hur
framtidens kylfartyg skall se ut. Svaret pa
den fragan dr i stort sett avhingig av hur
stor del av handeln med livsmedel som
kommer att gd pa s k trampfartyg inom
kyl och hur stor del som kommer att ga
inom linjekonferenserna. En annan prob-
lemstidllning dr den som nu diskuteras
inom UNCTAD i Geneve, nimligen for-
delningen av laster mellan flottor tillho-
rande exportland, importland och tredje
land.

Sven Saléns bananmonopol

Niir Suezkanalen stingdes i juni 1967
kom Saléns tillbaka till Somali efter ett
uppehall pa ca 30 ar. I mitten pa 30—talet
hade skeppsredare Sven Salén monopol
pa forsdljning av bananer frin Somali i
Italien och ordnade givetvis sina egna
transporter. Pa 50—talet arbetade vi i vart
tycke som pionjirer nir det gillde trans-
port av bananer fran Vistafrika till Ryss-
land. Fi av oss var medvetna om att Sven
Salén redan innan andra virldskriget varit
i Ryssland for att sdlja bananer.

Nigon schedule-avdelning behdvdes in-
te pd 50—talet. Vara fartyg gick fram och
tillbaka mellan Central-Amerika och
Nordkontinenten med bananer och den
enda schedule vi hade var viar banan-
schedule, som skottes av Sture Odner och
Adolf Stadtlinder i Bremen,

Sa regelbunden var denna trafik att far-




Bananlastning forr i en latinamerikansk hamn.

tygen alltid hade fullt antal passagerare,
som i de allra flesta fall kom till den
destination de tinkt sig.

Smaningom kom vi in pa andra mark-
nader dn bananer. Arskontrakt forekom
inte, vi arbetade i marknaden bade med
laster och fartyg. Det var betydligt mer
spinnande dn dagens kontraktsfart, som
mer liknar linjerederiernas operation.

I ballast fran Europa till Kina

Transporterna av idpplen och piron
kom iging pa allvar for Saléns del i mitten
pa 50—talet, da vi borjade lasta fler och
fler fartyg i Sydamerika under hog-
sisongen. Men det fanns mingder med
dpplen ocksi i Kina och under oktober/
november varje ar hade vi under en lingre
period ett tiotal fartyg sysselsatta frin
Kina till Tjeckoslovakien. Frakterna tillit
pa den tiden ballast fran Europa till Kina
men oftast hade vi potatis med frin
Europa till Colombo.

Under 60—talets forsta ar borjade vi
frakta bananer fran Ecuador till Japan
och deltog dven i transport av fisk. Det
var inledningen till den stora trafik vi idag
har pa Japan. Svingningarna pa banan-
marknaden var enorma. Cn dag begirde
en av de stora grupperna att vi med kort
varsel skulle stilla 25 fartyg inom loppet
av en knapp manad. Nir vi svarade att vi i
bista fall kunde stilla 15 fick Sture Odner
ett personligt telegram fran ordféranden i
gruppen att det skulle betyda katastrof
om vi inte kunde Oka antalet. Genom
omlédggningar lyckades vi pressa upp an-
talet till mellan 20—25 och tyckte att vi
gjort en insats. Dagen diérpa fick vi besked
att man inte behovde nagot fartyg! Mark-
naden hade svingt och nir vi insisterade
pa att vi i alla fall borde fa vira
kostnader tickta, ryckte man som vanligt

bara pa axlarna och talade sig varm for
“cooperation™.

Samarbetet med Sunkist borjade sa
sakta 1964 med ca 200.000 lidor. Sma-
ningom kom europatrafiken igiang via St.
John, New Brunswich, till Rotterdam.
Mindagsankomst var lika viktigt dd som
nu. Konferensen kunde inte garantera
detta och dirfor sinde Sunkist under
sisongen miljontals lador citroner med
jarnvdag till St. John didr vara fartyg
lastade. 1970 i januari kom Fjirran Os-
tern— trafikenfran Long Beach iging och
sedan drojde det inte linge innan St.
John-trafiken flyttades till Long Beach.
13 milj lador per ar idag, vad mande
komma i framtiden?

Vi har ocksa utvecklat vart samarbete
med Castle & Cooke (tidigare Standard
Fruit) under de senaste aren.

10% av lasten anvindbar

Det dr givetvis omdjligt att ens berdra
alla andra trafikgrenar vi idag ar syssel-
satta i. Gidrna vill man komma ihag
bananer frin Hongkong till Nahodka, dir
vi holl oss kvar s linge stridsaktiviteterna
inte var alltfér stora. Bananer fran Indien
till Italien och Ryssland var ett dventyr.
Kaptenen pa det forsta fartyget tvingades
sitta i sin hytt medan man lastade bana-
ner som aldrig skulle kunna levereras i
dtbart skick. Gudskelov friskrev man re-
deriet och det var sannerligen nédvindigt.
10% kunde anvindas!

Det slar mig ndr jag skriver om gangna
tider, att vi kanske nidgon giang borde ha
en tillbakablickskvill for att mojliggéra
for alla yngre medarbetare att fa ett
bittre perspektiv pa det vi gor idag och
avser gora imorgon.

Sven Lantz:

Ett dystert minne

S/S ”R.H. Sanders”, det férsta ny-
bygget for Banankompaniet, byggdes
1931 pé Fredrikstads M.V. som “ventila-
ted fruit carrier”, och forsiags med varvets
da nya konstruktion, den s k dngmotorn.
Med sina 15 knop var hon ett av de allra
snabbaste fartygen i Nordsjén och de1
snabbaste i Ostersjon. Den forsta tiden
sysselsattes hon pa den vanliga banantra-
den Rotterdam — Limhamn — Stock-
holm. Hennes hoga fart gjorde att rederiet
snart nog kom underfund med att hon
dven kunde hinna upp till norrlandsham-
nar for att dir lasta pappersmassa pi
hollindska hamnar.

1932 byggdes hon om till kylfartyg.
Alla lastrum, utom fyrans underrum iso-
lerades, och hon forsiags med kylmaskine-
ri. I det skicket timechartrades hon av ett
italienskt foretag och sattes in pa Somali
Pa Somalikusten fanns inga hamnar, utan
lastningen forsiggick till ankars, en halv
eller en sjomil frin land, och lasten
fraktades ut i sma liktare, som roddes
Smaningom anskaffades dock en "barca
motore” i Mogadiscio och den fick da,
nir det limpade sig, bogsera ut de andra.

Lastningen av ldktarna tillgick sa att
medan dessa vid lagvatten stod high and
dry” pa sandstranden bars stockarna
ombord, och nir sen hogvattnet kom och
liktarna blev flott, togs de ut till fartyget.
Hamnarbetare fanns inte utan varje plan-
tagedgare sinde ut nagra av sina negrer.
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“"R.H. Sanders”, uppkallad efter en vél-
kdnd engelsk bananman.

Lastningsplatserna var Mogadiscio.
Merka och Chisimayo och lastningen var i
synnerhet under monsuntiden mycket be-
svirlig. Lastningen tog aldrig mindre iin
fem dygn, men det hinde att vi bley
liggande dir i elva. Fartygsbotten hann d2
bli sd bevixt att farten avsevirt sattes ner,
varfor vi dockade i Genua fér bottenmiil-
ning varannan resa. En enda ging gjorde
vi tre resor utan dockning, men vira 15
knop gick da ner till 9,8!

Pa den tiden var den normala navige
ringsutrustningen for ett fartyg en mag-
netkompass och ett patentlod. Avsiind
frin land fick man genom fyrastrecks-
pejlingar av nagot landmirke, dvs na
dagen, nir man kunde se dem. Nattet:d
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Bengt Lidén:

SRS’organisation

I slutet av forra aret genomfordes en
omorganisation inom SRS, innebdrande
att tvd trafikavdelningar nu handhar alla
kontraktsaffirer. Inom dessa arbetar bade
marknads- och operationspersonal. Tra-
fikavdelning I med Thomas Liining som
chef koncentrerar sina anstringningar
fraimst till den vidstra hemisfiren, dvs
Nord- och Sydamerika, men dven Afrika
och Israel. Trafikavdelning II, dven kallad
“Far East Section”, leds av Lennart
Hofdell och bearbetar de japanska, austra-
lienska och nya zeelindska marknaderna.
Dessutom tillhér dven Asien och den
Osteuropeiska marknaden Trafikavdel-
ning I1:s arbetsfilt.

Affirer som ligger utanfor de biada
trafikavdelningarnas ansvarsomraden d v s
“spot”’-affirer och upptagande av tonnage
frin markanden, éligger den nybildade
Chartering-avdelningen.

Den nya Service-avdelningen med Ake
Friman som chef bestir av den gamla
lasthanteringsavdelningen samt hamnkap-
tenernas och ’super cargoes” verksamhet.

Ovriga funktioner: forindrades inte pi
niagot avgorande sdtt, men personbyten
genomfordes pa nagra poster. Speciellt
kan ndmnas att Fred Welander &vertog
chefsskapet fér Schedule-avdelningen och
att Robert Almstréom from den 1/1
1974 representerar SRS i Japan. Vidare
overtog Goran Norrthon Robert Alm-
stroms befattning som C-H Zethelius’
assistent inom kylrederiet.

Genom integrationen av marknads-
och operationsavdelningarna forbittrades
den interna kommunikationen och arbe-
tet effektiviserades i motsvarande grad.
Dessutom har Chartering-avdelningen gett
oss avsevirt storre mojligheter att bevaka
den viktiga spot™-marknaden.

Utlandsrepresentationen

Genom telefon och telegram men
framforallt telex kan SRS nistan stindigt
fa kontakt med vilken plats som helst pa
jordklotet. Man kunde dirfor tinka sig
att betydelsen av personliga besdk skulle
ha minskat. Det har dock visat sig att de
utvidgade kontaktmdjligheterna lett till
ett Ookat behov av att forstd och ldra
kdnna vara affirsforbindelser och de for-
utsittningar som péaverkar deras handlan-
de.

Det har darfor varit noédvindigt att,
forutom att féreta besoksresor, uppritta
Salénkontor med egen personal pa ett
antal nyckelplatser runtom i virlden. De
egna representanterna kan pa ett helt
annat sdtt dn agenter och miklare tillvara-
ta vara intressen och tidigt iaktta férind-
ringar som kan ha betydelse for var
verksamhet.
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En del av kyldivisionens ledning dr samlad till det obligatoriska morgonmdétet. Fr v
Mats Ruhne, Berndt Lindoff, Ake Markeland, Lars Hallman, Claes-Henrik Zethelius,
Goran Norrthon och Lennart Hofdell. Bortresta vid tillfillet var Rolf Sdterberg pd
Kontinenten och Bengt Lidén i Fjirran Ostern.

Long Beach

Vi har fyra egna utlandskontor. Det
storsta, Salén Interocean i Long Beach,
Kalifornien, startades tillsammans med
Marine Chartering i oktober 1969. Verk-
samheten expanderade snabbt och for-
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Erik Bau, chef for Salén Shipping Age;n-
cies, Long Beach.

utom agenturen for SRS’ egna Sunkist-
batar lyckades man fOrvirva agenturerna
for en del andra rederier, déribland det
ryska stillahavsrederiet FESCO. From
1/1 1974 dr SRS ensam dgare till bolaget
som samtidigt bytte namn och nu heter
Salén Shipping Agencies.

Tokyo

Japan med sitt enorma importbehov av
livsmedel har blivit allt intressantare for
SRS. Linge har vi haft en man statione-
rad hos vira agenter Interocean i Tokyo.
Emellertid har detta inneburit vissa be-
grinsningar for SRS att skapa nya affirs-

forbindelser och vi har dirfér helt nyligen
bildat ett eget foretag, SRS Tokyo, som
vi tror kommer att fi nigot av en
nyckelposition for att tillvarata vira
intressen i Fjirran Ostern.

Buenos Aires

Det idldsta kontoret dr Salén Argentina
i Buenos Aires, som startades 1958 for att
sk6ta om de stora fruktskeppningarna
frin Argentina. Under senare ar har vira
fruktskeppningar i det nirmaste upphort.
Buenos Aires-kontorets betydelse kvar-
star, da dess aktiviteter ej dr begrinsade
till Argentina utan har betydelse dven
som utsiktspost for hela Latinamerika.
Man har dven sokt sig till nya verksamhe-
ter.

Sydney

Transal, vart kontor i Sydney i Austra-
lien, ligger centralt pd denna intressanta
kontinent. Kontoret Oppnades 16/1
1973 tillsammans med Transatlantic. Idag
ir det forhallandevis lilla kontoret fullt
sysselsatt med att befrakta vira kylfartyg
med kott och frukt till olika destinationer
bl a Japan, Mellersta Ostern och Latin-
amerika,

Telex och interna informationsfloden

For manga iar det vilkint att SRS’
verksamhet bl a karakteriseras av en stor
miingd idndrade beslut vad betriffar far-
tygens destinationer. Bétarnas slutgiltiga
sysselsittning dr osdker dnda tills forsta
slinget har placerats i lastrummet. Stora
krav stills bade pa externa och interna
kommunikationsvigar for att plotsligt
forindrade  forutsdttningar  skall na
fram till ber6rda parter, och hur léser da
SRS sina kommunikationsproblem. Sva-
ret dr telex!

Forts. sidan 8




Thorsten Klenell:

Billaster under 1973

Bilar har befunnits vara mycket limp-
liga laster for vara kylbatar. De ir ldtta att
hantera, kriver korta hamnuppehill och
fordrar i regel foga rengoring efter utloss-
ning.

Frain Europa har SRS under 1973
skeppat 37 billaster med totalt drygt
17.000 bilar, varav ca 5 000 SAAB frin
Uddevalla, huvudsakligen till USEC. 10
laster har gatt till Centralamerika/USWC
och fyra till Tanzania/Kenya.

Oljekrisen har medfért 6kad efterfra-
gan i USA pa europeiska brinslesnila
smabilar, vilket har avspeglats i en starkt
Okad efterfragan pa tonnage. Dirtill har
den vikande efterfrigan i Europa tvingat
bilfabrikanterna att exportera for att und-
vika drastiska nedskirningar i produktio-
nen.

Enbart under januari 1974 slots itta
laster Kontinenten — USEC med notis pa
endast nagra fa dagar.

Fran Japan skeppade SRS nidrmare 40
billaster under 1973. De flesta gick till
Centralamerikas vistkust under kontrakt
till K-line och NYK, som uppritthaller
linjetrafik mellan Japan och Centralame-
rika. Ovriga laster gick till USWC. For
nirvarande rader en livlig efterfrigan pa
biltonnage i Japan och SRS har nyligen
avslutat ett par resor till mycket goda
frakter. Bilforsiljningen i Japan gick ned
med 43% under januari. Detta tillsam-
mans med de japanska bilarnas bensin-
snalhet och en forménlig vixelkurs mellan
dollar och yen ir bidragande orsaker till
Okad export av japanska bilar, speciellt
till USA.

L-E Cronberg:

Personalsituationen

Under 1973 utdkades kylflottan med
tre fartyg och totalt var vid arsskiftet
73/74 cirka 700 personer anstillda for
fartygen. Detta dr 100 flera dn vid fore-
gidende arsskifte. Av det totala antalet var
334 befil och 379 manskap. Det rederian-
stillda manskapet inklusive lirlingar 6ka-
de under dret med ca 13% och uppgick
till 237 vid arsskiftet.

Av de ombordanstillda erholl under
aret fyra anstillning i land inom kylrede-
riet och ytterligare 57 fast anstdllda lam-
nade sin tjinst efter egen eller var uppsig-
ning. Dessa utgor cirka 11% av den i
rederiet fast ombordanstillda personalen
av savil befil som manskap.

Utdkningen av flottan och inférandet
av de tidigare aviserade forkortade tjanst-
goringsperioderna, som borjat tillimpas
under aret, har medf6rt rekryteringsbe-
kymmer som dnnu inte helt dvervunnits.
Vi hoppas dock att kunna forbittra liget
under innevarande ar. Lediga platser finns
siledes for ett antal intresserade styrmin
och maskinister.

Goran Norrthon:

Sjopersonal pa SRS

En mycket stor del av personalen inom
SRS ir rekryterad bland sddana som
tidigare varit till sjoss. Inom SRS’ ledning
anser man det vara visentligt for forstael-
sen mellan SRS och fartygen och for en
effektiv operation av SRS manga kylfar-

Robert Almstrom, chef for det
nyoppnade Tokyokontoret.

Kontoren i Japan och Australien

David Newman, chef for kontoret i
Sydney.

tyg att personalen ir vil fortrogen med de
speciella forhédllanden som ofta rader om-
bord i ett fartyg.

For att ytterligare 6ka denna typ av
kontakter mellan de ombordanstillda och
kontorspersonalen beslét man fér ungefir
ett ar sedan att ha en operatorsplats inom
SRS besatt av en ildre styrman frin
kylfartygen.

Overstyrman Ingvar Wirén var den som
forst tjinstgjorde under 6 manader i
denna befattning och darefter L-G Lars-
son, som i samband med arsskiftet avlGsts
av K-J Melander. Erfarenheterna av denna
typ av verksamhet har varit positiva,
varfér nyligen besléts att utéka den till
att istdllet i fortsidttningen gilla tva styr-
min som tjinstgdér i 6-méanadersperiod
pd SRS. En kommer att vara placerad
inom Trafikavdelning 1 och en inom
Trafikavdelning 2. Férutom K-J Melander
har nyligen styrman A Svensson borjat pa
SRS.

Inom SRS dr man Overtygad om att
denna typ av verksamhet ger goda tillfdl-
len till utbyte av erfarenheter i bada
riktningarna.

Forts. fr. sid 3, Ett dystert minne

var enda chansen en pejling av en fyr.
Dock fann vi snart ut att vi pd ostafrika-
kusten, dir lingsta avstindet mellan tva
fyrar var 360 sjomil och det kortaste 70,
kunde fa ett skapligt avstind genom att
pejla infédingarnas eldar péd stranden, di
de alltid lag pa ett avstind av en halv till
en sjomil fran strandkanten.

Trots detta rinde vi den 18 nov vid
2—tiden pa natten, pa tredjestyrman-
telegrafistens vakt med full fart iland. Nir
befilhavaren och jag, som var forstestyr-
man, kom upp pa bryggan, fann vi att
stranden lig pad endast ett stenkasts av-
stind. Vi kom emellertid loss igen, och
fartyget hade inte fitt négra lickor eller
mirkbara skador. Detta skulle bli vir sista
resa for en tid, di vi skulle gi hem till
Sverige for att dandras om for oljeeldning.
Di “R.H. Sanders™ var pé vig frin Genua
till Valencia den 10 dec 1933 eldhiirjades
hon efter sjilvantindning i bunkerkolen.
Fartyget 6vergavs och strandade utanfor
franska statens ammunitionsfabrik i St
Tropez, kondemnerades, och togs till
Genua for upphuggning. Ett elindigt slut
for ett sa nytt och forstklassigt fartyg.



Att bygga bat

Under de senaste tre dren har ett
tankfartyg om 250.000 ton levererats
frin Kockums i Malmé varannan manad.
Sex av dessa var Saléns. Fartygen byggs i
serie, vilket innebidr att flera nybyggen

regel sex manader.

| e
Pldtarna har under tre mdnader sammanfogats till sektioner
i skrovhallen. Sektionerna lyfts till dockan med borjan med
akterdelen. Pd bilden ses lasttankarna forifran.

Propellern monteras pd sin axel.
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stindigt befinner sig i olika stadier av
produktionskedjan. Att bygga ett enda
fartyg tar fran kolstrickning till leverans i

For att nagot askadliggéra hur en
250.000-tonnare vixer fram, visar vi hir
en bildsvit fran byggandet av "’Sea Swift”,
tagen av Kockums fotografer.

Turbinerna till huvudmaskinen har installerats och pannorna
lyfts in.

Skrovet bérjar ta form. Det madlas i det flyttbara huset till vinster.

Dickshuset byggs pd land. Pd bilden transporte-
ras pannkappen med skorsten pa en specialvagn
for att lyftas pd plats.

= |

Fartyget har dockat ut.

Vid utrust-
ningskajen avslutas dterstdende installa-
tionsarbeten. Maskineriet provkores. Tva
mdnader senare levereras det fardiga far-

tyget.
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”Sea Spray”’ pa grund
i Kinesiska sjon

Turbintankern “Sea Spray” gick den
13 februari pa grund pa Ardasier bank i
Kinesiska sjon under resa fran Dumai i
Indonesien till Kalifornien. Vid grund-
stotningen blev fartyget lick i forskeppet
och blev staende kvar pa grundet. Inga
ombordvarande skadades och det forelig-
ger ingen fara for vare sig besidttning eller
fartyg.

IN RNA
VIETNAM

Ardasier Ban

100'E 120°E

Tva birgningsfartyg befinner sig vid
haveristen for att assistera samt ett
18.000 tons tankfartyg for erforderlig
liktring av lasten. ’Sea Spray” tas dir-
efter till laimpligt varv for dockbesiktning.

Omstindigheterna kring grundstot-
ningen dr under utredning.

Brand ombord
»”Seven Stars”’

Vid en brand den 12 februari ombord
t/t “Seven Stars” omkom den 57—arige
belgiske svarvaren Vladislav Szajnoha.
Overstyrman Sven Pettersson erhéll andra
och tredje gradens brinnskador pa framsi-
dan av kroppen, men i Ovrigt blev ingen
ombord skadad.

Fartyget befann sig i barlastresa fran
England till Persiska viken, nir branden
uppstod i centertank nr ett i samband
med att en mindre reparation utférdes pa
skottet mot den forliga barlasttanken.
Branden slicktes snabbt och nagra skador
pa fartyget uppstod inte.

”Seven Stars” idndrade efter branden
kurs mot Walvis Bay, dir den skadade
fordes iland med hjilp av helikopter.
Efter en tids vard pa sjukhus i Walvis Bay
kommer han att sa snart det iar mojligt
foras hem till Sverige for fortsatt vard.
Nagon fara for Overstyrman Petterssons
liv foreligger inte.

Eftersom inga skador uppstod pa "Se-
ven Stars”, fortsattes resan mot Persiska
viken via Kapstaden, dir den avlidne
fordes iland den 15 februari.

I Kapstaden besiktigades fartyget av
Lloyd’s Registers representant.

»”San Benito”’
fick brand i maskin —
inga personskador

Sondagen den 3 februari rakade Saléns
kylfartyg San Benito” ut for brand i
maskinrummet. Brandlarm utlostes pa
morgonen medan maskinrummet dnnu
var obemannat, men personal med tryck-
luftsmask var snabbt pa platsen. Det var
dock svart att avgdéra brandens exakta
omfattning eftersom maskinrummet da
var helt rokfyllt. Sedan man kunnat
konstatera att slickning med handeld-
slickare icke var mdjlig, utrymdes mas-
kinrummet och CO02-anliggningen utlds-
tes.

Efter ett par timmar kunde man kons-
tatera att elden var helt slickt och vid
inspektion av skadeplatsen visade det sig,
att skadan hade mycket begrinsad om-
fattning. I forkant av maskinrummet hade
eld utbrutit i ett par kabelknippen varvid
ett par meter kabel brunnit. Branden
hade dock forstort ca 85 kablar mellan
fartygets generatorer och huvudtavlan i
mandverrummet, varfor fartyget blev helt
utan elkraft.

Branden intriffade i starkt trafikerade
farvatten endast 5 nautiska mil fran
Ushant. Lyckligtvis radde mycket bra
vider, varfor det aldrig var nagon fara for
fartyget eller dess besittning. Sedan man
kunnat konstatera att det inte fanns
nagon mojlighet att fortsitta for egen
maskin bogserades San Benito” in till
Brest.

Fartyget gick i time-charter for ma-
rockanska befraktare och var fullastad
med citrus till Dieppe och Antwerpen.
Befraktarna accepterade dock att lossa
hela lasten i Brest och lossningen pabérja-
des den S: pda morgonen. Man kunde
konstatera nidr luckorna Oppnades att
lasten inte tagit skada av den avbrutna
kyl- och friskluftsbehandlingen.

Under lossningen i Brest utfordes pro-
visoriska kopplingar som majliggjorde att
fartyget for egen maskin kunde ga till
Lissabon dir fullstindig reparation har
utférts. ’San Benito” dr nu ater i trafik.

Koncern-kort

® Ferdinand Henning, befilhavare i Sa-
léns kylfartyg, har belonats av Svenska
Arbetsgivareforeningen fér en konst-
ruktion av mobila livbatsdivertar.
Konstruktionen innebir att ddvertarna
16per utefter en skena sa att de kom-
mer midskepps, varefter livbiten kan
firas i sjon.

® Biskopsd”, som sildes till New Kar-
teria Maritime Co. Ltd., levererades
den 28 december 1973 och erhdll i
samband dirmed namnet ’Arhanasia
Comninos™.

® Den 27 januari gick Gotaverkens forsta
licensbyggda B&W K90 GF iging for
provkorning i maskinverkstaden. Den
skall installeras i nybygge 870, varvets
forsta 138.000—tonnare i den linga
870—serien.

® Gotaverkens Angtekniska skall bygga
en komplett sodahusanliggning for
Fiskeby AB, Norrkdping. Ordern ar
vird 60 mkr och dr den storsta enskil-
da order Angteknik hittills fatt.

® “Snow Hill”, det sista SNOW-
fartyget, gir den 4 mars ut pa teknisk
provtur och kommer att levereras den
15 mars.

® Sea Swift” anlinde den 3 februari till
Torshamnen, Goteborg, pa sin jungfru-
resa. Fartyget kom frin hamnar i Per-
siska viken och lossade ca 81.000 ton i
Goteborg och fortsatte darefter till Bre-
merhaven for slutlossning. ”’Sea Swift”
var det storsta tankfartyg som lossat i
svensk hamn.

® Den forsta av Saléns 355.000-tonnare
kolstracks i april och kommer att leve-
reras i november 1974.

Bottenslagen miits
pa ”’Snow Drift”

For att fa bittre kunskap om botten-
slag som upptrider i bogen pd snabba
fartyg kommer Lloyds Registers forsk-
ningsavdelning att utfora en rad fullskale-
mitningar ombord i ”Snow Drift”.

Tradtdjningsgivare har installerats och
mitningar ombord péaborjats. Mitresulta-
ten skall senare jimforas med en teoretisk
undersokning som redan utforts av forsk-
ningsavdelningen.




Forts. fran sid. 4, organisation

SRS’ hjirta

Telexrummet dr SRS’ hjirta, maskiner-
na knattrar fram cirka 118 meter text per
dygn, vilket betyder 43.000 meter arli-
gen! Till helt nyligen spreds dessa viktiga
budskap, innehallande temperaturer, posi-
tioner, offerter och instruktioner m m
endast medelst 10 kopior. Enligt all till-
ginglig telexexpertis formér inte ens den
allra mest lojala telexapparat svilja mer
dn 10 kopior, varfor vi sag oss nodsakade
att inforskaffa nagra spokskrivare som
producerar ytterligare 5 kopior. Genom
att telexkopiorna sprids till ett stort antal
personer tjinar de som externt och in-
ternt kommunikatiansmedel. Somliga pa-
star att telex dr det sdkraste sidttet att
informera sin rumsgranne om det dr dags
att ga och dta lunch. Naturligtvis ér telex
inte det enda kommunikationsmedlet. Te-
lefonerna gar varma och varje dag passerar
en mingd post.

Trots alla tekniska hjdlpmedel sisom
snabbtelefon, telefon och telex krivs nog
en viss verbal forméiga kombinerad med
en blixtsnabb reaktionssnabbhet av SRS’
personal for att samtidigt kunna tala i
telefon, ldsa telex och svara pa fragor fran
den skrikande snabbtelefonen.

Neurosframkallare
Ett ovirderligt hjilpmedel for att
frambringa nervésa sammanbrott och

neuroser har nu lagts till gamla beprévade

Gunilla Westling dr en av de sex flitigt upptagna telexoperatriserna pa SRS.

medel sisom telefonen och snabbtelefo-
nen: den lilla personsdkaren, som piper sa
fort man lyckas avldgsna sig utom horhall
fran telefon och medarbetare.

Géran Norrthon:

Erfarenheter fran
SNOW-fartygen

Det édr nu tva ar sedan ”’Snow Flower”
levererades. Det sista fartyget, Snow
Hill”, kommer i mars alldeles fére 1974
ars hogsdsong. I samband hirmed kan det
vara pa sin plats att se pa vilka erfarenhe-
ter som hittills vunnits av SNOW-farty-
gen.

Dessa ir viirldens storsta helkylda far-
tyg och mainga har forutspatt att det
skulle vara svirt att hélla sa stora kylfar-
tyg i drift. Endast vid ett tillfille har
nagot av fartygen hallits sysslolost utover
normal vintetid pa last. Det var nar
”Snow Storm” under forra vintern i
Marseille saknade sysselsittning i cirka tva
manader efter leveransen. | Ovrigt har
SRS hallit fartygen vil sysselsatta men
detta har skett med ett storre antal
partlaster dn for det mindre tonnaget,
som ir littare att fylla. Att SRS det
senaste halviret har utnyttjat SNOW-ba-
tarna i mycket stor utstrickning for
torrlaster sdsom t ex socker, beror inte i
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SNOW-fartygen lastar 611.000 kubikfot
och gor 22.5 knop.

forsta hand pa att de har varit speciellt
svara att sysselsdtta med kyllaster utan in
mer pa att dessa fartyg har visat sig vara
utomordentligt anvindbara ocksa for den-
na typ av laster.

I alla hamnar som SNOW-fartygen
anloper har dessa fartyg vickt stor upp-
mirksamhet och rederiet har fatt motta
manga uppskattande omdomen om far-
tygen och dess lastvinliga lastutrymmen.
Fartygen har dock inte varit helt utan
driftsproblem i sitt inkdrningsskede. Flera
av de forst levererade fartygen i serien har
haft problem med propelleranliggningen
och det dr inte forrdn nu som rederiets
driftsavdelning tillsammans med leveran-
torerna borjar behidrska dessa problem.
Dessutom har forstirkningsarbeten mast
utforas pd fartygens viderdick. Dessa
forstirkningsarbeten har for fyra av far-
tygen utforts pa Gotaverken och idag ar
det bara “Snow Storm™ som inte fatt
dessa arbeten utforda.




Ake Friman:

Lasthantering

SRS har som bekant inlett pallhante-
ring pa vissa trader under senare ar, men
uppmirksamheten har dven inriktats pa
forbdattring av hanteringen av konventio-
nellt hanterad last. Forbédttringar har dar-
vid erhallits genom tex utplacering av
lastinspektorer i de viktigaste hamnarna.
Avlastarna uppmanas pa olika sitt att
forplanera leverans av last. Blockstuvning
till B/L utféres, vilket mdjliggér utlevere-
ring av last i destinationshamnarna utan
onddigt tidskrivande och kostsamt sorte-
ringsarbete. Lastkvaliteten och expeditio-
nen forbittras genom forslingning av last i
lucképpningarna. Produktionsbefrimjan-
de stuveriavtal, samt modernare lasthante-
ringsutrustning har inférts i manga ham-
nar. Sammanfattningsvis har vi funnit att
relativt begrinsade atgirder kan forbittra
fartygens expedition och reducera hante-
ringskostnaden hogst avsevirt.

I de flesta hamnar, speciellt i industri-
linderna, har vi emellertid erfarit att det
blir allt svirare att finna arbetskraft, som
ir villig att utfora det krivande kropps-
arbete, som idr forenligt med konventio-
nellt stuvad last. Det dr darfor realistiskt
att rikna med att det inom 5-10 éar
kommer att bli mer eller mindre omdjligt
att basera lasthanteringen pa anvindandet
av manuell arbetskraft. Exempelvis avise-
ras redan idag en extra straffavgift av 50%
av den normala stuverikostnaden vid kon-
ventionell hantering i en del japanska
hamnar. | vissa hamnar prioriteras de
fartyg vid tilldelning av kajplats, som kan
garantera en snabb expedition. Det ir
troligt att likartade svarigheter kommer
att bli allt vanligare inom de ndrmaste
aren. Kylfartygsoperatorerna maste i lik-
het med operatdrer av andra fartygstyper
ga Over till en mekaniserad hantering for
att overhuvudtaget kunna lasta och lossa
sina fartyg.

Storre delen av nu existerande kylfar-
tyg dr emellertid konstruerade for trans-
port av konventionellt skeppade kylda
och frysta livsmedel, t ex bananstockar,
hela djurkroppar etc. Fartygen ir foljakt-
ligen ej idealiska for tex hantering av
enhetslast pd grund av jaimforelsevis svag
och ojamn grating, sluttande fartygssidor
etc.

Ett undantag ar SNOW-serien, som ir
“pallvinlig” med flushdick, vertikala si-
doskott, jimn mellandickshojd etc. Dessa
fartyg representerar emellertid en liten
del av alla de kylfartyg som opereras av
SRS, varfor avsikten édr att anpassa si
manga som mojligt dven av de Ovriga
lampligare fartygen till de nya lasthante-
ringskraven.

Trallen ses over och testas for att mojlig-
gora hantering av pallar med gaffeltruckar
eller palltruckar. Olika typer av luftkud-
dar utprovas for sikring av enheterna. En
viss del av tonnaget bor troligtvis forses
med egen truckutrustning fér enhetshan-
tering, dd det pa manga hall i virlden ar
svart att genom stuverierna erhalla for
kylfartyg limplig utrustning.

SRS rdknar med att genom dessa
atgirder kunna anpassa fartygen till en
mekaniserad hantering. Dirigenom ges
mojligheter att erbjuda god service till
kunderna dven med dessa konventionella
fartyg.

Genom det halvpermanenta sidoskotts-
arrangemanget blir fartygen flexibla och
kan lasta savil enhetslast som konventio-
nellt stuvad last. De kommer att utgora
en tillfredsstillande Overging fran det
konventionella kyltonnaget till nista ge-
neration av kylfartyg, som fran bdrjan
blir bittre anpassad till en mekaniserad
lasthantering.

"Snow Flake” lossar Chiquim-bnaner i Goteborg.

Dessa fartyg kommer nu att forses
med vertikala, halvpermanenta sidoskott.

Pallskott av den nya halvpermanenta
typen. Nar lasten inte dr pallad, sdtts
pallskotten upp mot fartygsskotten.

Forts. kyldiv. ndsta sida
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Fred Welander:

Scheduling

Schedulegruppens malsidttning ir att
med minsta antal fartyg och Kkortast
mojliga ballasting tdcka alla kontraktera-
de laster cirka 5 manader fore lastnings-
dag. Da fartygens positioner inte kan
betraktas som nagorlunda tillférlitliga
férrin 4—6 veckor fore lastning har vi
indelat var planeringsperiod i 1 -4 veckors
definitivschedules och 5—12 veckors pre-
limindrschedules samt 13—20 veckors da-
taschedules. Scheduleringen édr rullande
vilket innebdr att 13—16 veckors data-
schedules var fjirde vecka rullarini 9—12
veckors prelimindrplaneringen under for-
utsdttning att datamaskinens schedullGs-
ningar dr godtagbara. Om sa ej dr fallet
gors manuella justeringar eller omkorning
med justerad input.

Forsening stiller till trassel
Omscheduleringar méste ibland goras i
vara definitiva 4—veckors schedules p g a
fartygens foOrseningar i hamnar och till
sjoss eller dndringar i lastdagar, laststor-
lekar m m. Dessa dndringar med kort
varsel stiller ofta till svarigheter for de
berdrda fartygens rederier med reservde-
lar, proviant, post, sjopersonal, torrdock-
ning m m. For befraktarsidan uppstar
dven problem vid dessa éndringar da
fartygen i allmdnhet redan dr nominerade
och alla forbindelser gjorda for att lasta
ett visst fartyg. Nominerat fartyg kan i
regel ej substitueras utan befraktarens
medgivande. Trots dessa nackdelar dr vi i
vissa situationer tvungna att géra dndringar

Saléns betjinas av Nordeuropas storsta datacentral, en CDC System 6600, beldgen i

Vistberga. Rederiets terminal, ddr bilden dr tagen, ligger pa Styrmansgatan. Fr v Per
Andersson, Lasse Lonnberg, dataterminalens chef, och Monica Nyberg.

for att klara vara ataganden eller for att
gora en extra affir.

Nordeuropas storsta datamaskin
Datascheduleringen kors via en termi-
nalanliggning pad nordeuropas storsta da-
tamaskin. Fore en korning matas maski-
nen med fartygens Oppetpositioner
(oppetdatum och hamn efter avslutad
resa i 1—12 veckors planeringsperioden)
och lastdata (lastningsdatum, laycan, last-
storlek i kubikfot eller bananboxar). Da-
tamaskinen matchar fartygspositionerna
mot lasterna tillsammans med fasta data i

form av distanstabell, fartygens fart, stor-
lek, flaggrestriktioner m m.

Output blir schedules sorterade per
befraktare och listor med hela flottans
sysselsittning samt nya Oppetpositoner.
En normal korning pa 8—10 veckor om-
fattande 90 fartyg och 120 laster upptar
hela datamaskinens minneskapacitet och
kostar upp till ca 2.500 kronor. I allmén-
het dr ca 80% av datamaskinens schedule-
forslag direkt anvindbara for schedule-
gruppens vidare planering.

Cargolux tar over
Loftleidirs underhalls-

tjanst

Den 1 januari 6vertog Cargolux Loft-
leidirs underhéllstjanst i Luxemburg. Det
innebar att Cargolux i fortsittningen
kommer att helt ta hand om underhall av
sina egna maskiner av typ Canadair
CL—44 med swing-tail och DC-8-61 jet.

Overenskommelsen innebir vidare att
Cargolux dven Overtar den till omkring
100 personer uppgiende personalen frin
Loftleidirs underhallstjinst. Dirmed 6kar
Cargolux personalstyrkan pd marken till
180 personer férutom 19 flygbesitt-
ningar. Huvuddelen av besdttningarna ar
islindare, men i Gvrigt har personalen ett i
hogsta grad internationellt mdnster med
inte mindre dn 14 nationaliteter represen-
terade.

Cargolux idgs av Saléns, Loftleidir och
Luxair, Luxemburg.
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Finnboda
till Gotaverken

Som en f6ljd av den beslutade samord-
ningen mellan varven inom Salénkoncer-
nen har Finnboda Varf inordnats under
Gotaverken.

I 6verensstimmelse hirmed har Sture
Odner limnat uppdraget som styrelseord-
féorande i Finnboda Varf och ersatts av
Hans Laurin, Gotaverken. Finnbodas
verkstillande direktor, Sven Johansson,
har limnat chefskapet for varvet och
knutits till Salénrederiernas koncernstab
for att bitrida koncernledningen i sdrskil-
da internationella forsiljningsuppdrag.

Ny verkstillande direktdr i Finnboda-
gruppen dr Lennart Lindau, koncernsta-
ben.

I samband med dessa forindringar har
Ekensbergs Mekaniska Verkstad dverforts
fran Finnboda Varf till Salén & Wicander.

396 ton kaniner i lasten

”Snow Flake” var den forsta av
SNOW-fartygen som lastade i Kina.
Det hinde under senare hilften av
forra aret. Och vad var det for typ av
last hon tog in? Jo, hir dr ett axplock:

210.000 grishalvor

396 ton kaniner

436 ton idgg, vitan for sig och gulan

for sig

167 ton grishjirtan, lever och tar-

mar.

Totalt lastade
gangen 7.600 ton i
Tsingtao.

I januari anlépte “Snow Flake”
Goteborg for forsta gangen med last.
Anlopet varade endast over en dag, da
250.000 kartonger bananer fran Pana-
ma lossades. Med anledning av sitt
besok i Goteborg blev "Snow Flake”
foremal for en hel del uppmirksamhet
1 pressen.

“Snow Flake” den
Shanghai och




Salénare pa kinaresa besteg ’muren”och giistade folkkommun

Den numera traditionella arliga resan till
Kina for forhandlingar med den kinesiska
befraktningsorganisationen Zhongzu be-
triffande kommande ars transporter dgde
rumi slutet av oktober/bdrjan novem-
ber. En delegation bestiende av Bjorn
Byrfors fran torrlastdivisionen, Janek von
Perner och jag sjilv fran kyldivisionen gav
sig i vdg fran Stockholm en kall fredag-
middag pa den linga resan. Redan i Ko-
penhamn blev resan plotsligt 7 timmar
lingre pa grund av att var maskin var
behiftad med ett tekniskt missdde. Nir vi
slutligen var pa vig, knastrade det till i
hogtalarna och kaptenen — pa det Over-
tygat lugnande sitt som dr flygkapteners
eget — ursiktade sig for forseningen med
foljande kommentar: Vi ber om ursikt
for forseningen, men den alternativa kirra
som vi skulle ha, dok aldrig upp sa vi fick
ta den som ursprungligen var avsedd for
denna flight”.

Ja, di sjonk man verkligen komfor-
tabelt tillbaks i fatolijen och kidnde sig
lugnad av denna psykologi for massorna
pa ett hogt plan™.

DC-8 fran Cargolux i Bangkok

Bangkok flimrade forbi som ett vit-
varmt omslag nir vi bytte plan for nista
stop, Hongkong. Nir vi skulle embarkera
Cathay Pacific-kdrran dék en syn upp
som kom Salén-hjirtat att klappa snab-
bare icke enbart av tropikvirme utan dven
av stolthet. En av de nya Cargolux-jetarna
landade och fick finna sig i att bli férevi-
gad.

Efter nagra timmars vila och justering
av tidsskillnader i Hongkong var delega-
tionen pa vig med tag till forsta anhalten
i Kina, Kanton. Forvintningarna var stora
hos "noviserna” Byrfors och von Perner
som skulle se Kina for forsta gangen och
glidjen var stor hos mig som skulle fa
iterse detta intressanta land for tredje
aret irad.

Kinesisk gistfrihet

Fran Kanton flog vi sedan med minsta
mojliga tidsmarginal till Peking, dir sent
pa sondagskvillen vira vinner frin
Zhongzu motte pa flygplatsen med den
virme, vinlighet och uppriktiga gistfrihet
som alltid gjort besdken i Peking till
angenama upplevelser.

Givetvis skulle Ian Fleming skildrat det
hela annorlunda.

"Ur mdngden av anonyma och frim-
mande gestalter losgjorde sig en Kines,
som ljudlost gled upp vid var sida och
viskade: 'l am your agent. The name is
Chiao. W.S. Chiao. Hand over your
passports quickly! ”’

Bjorn Byrfors i kretsen av medlemmar i en folkkommun

Aven firden fran flygplatsen till hotel-
let i den kinesiska natten skulle givetvis
kunna skildras pa olika sitt, speciellt som
uppenbarligen stralkastare betraktas som
onddig extrautrustning pa bilar i Kina,
dir man kanaliserar alla fordonets inne-
boende el-resurser via signalhornet i stil-
let.

Vira dagar i Peking fylldes av intres-
santa upplevelser pa samma sitt som vid
tidigare besok, tack vare den enastidende
vinlighet och gistfrihet som &r kinesens
adelsmirke. Den kinesiska muren bestegs
tillsammans med véra vinner fran Zhong-
zu, den forbjudna staden erdvrades,
Ming-gravarna nedstegs uti, Pekingankan
sloks, Pekingoperan appladerades och
Sommarpalatset beundrades i senhOst-
skrud.

80.000 tons arskontrakt

Affirerna da, kanske ndgon vidn av
ordning forsiktigt vill papeka. Joda, de
utomordentligt komplicerade f6érhand-
lingarna har avslutats med ett nytt kont-
rakt avseende allt fran frusna grisar till
grodlar. Totalt omfattar kontraktet dver
80.000 ton.

Utdver ovanstiende omfattande pro-
gram fick vi dven tillfdlle att besdka en
folkkommun och hilsa pa en familj bland
de ca 35 000 minniskor som bodde och
verkade didr. Som framgar av bilden ovan
tog folkkommunen torrlastdivisionen
spontant till sina hjdrtan.

Gardinforsedda limousiner

[ Ovrigt kan anmirkas att priserna stigit
ordentligt i Kina de senaste 12 manaderna
for hotell, taxi, antikviteter och andra
utgifter som drabbar utlindska gister.
Med kinesisk logik och sinne for det
ekonomiska dr det t. ex. betydligt dyrare

att firdas med en ny ehuru liten japansk
taxibil dn att virdigt lata sig framféras i
dldre, rymligare och gardinférsedda
limousiner av inhemskt mirke. Sic! Mat-
priserna har dven rort sig uppat, men inte
sa valdsamt. Numera far man dock betala
flera kronor for en generds portion kaviar
och vill man dirtill svinga en bégare kan
man med litthet bli av med ytterligare
nagon krona.

Séledes fyllda av nya och intressanta
intryck, Overvildigade av den kinesiska
giastfriheten och spontana vinligheten,
brot var lilla delegation upp frin Peking
efter en vecka; Janek von Perner for att
studera ndgra kinesiska hamnar, Bjorn
Byrfors for att atervdnda till Stockholm
och jag sjilv for att i Hongkong, Kuala
Lumpur och Bangkok vidare utforska
potentiella kylmarknader och andra pro-
jekt av intresse for kyldivisionen.

Bengt Lidén

Kassett—-TV

Saléns har bestdllt utrustning for
kassett-TV till samtliga fartyg. Pro-
gramservicen, som skall ombesorjas av
Viilfardsradet, kan dock inte komma
igang forrin tidigast i maj, enidr Kom-
munikationsdepartementet innu ej be-
viljat anslag till verksamheten frin Vil-
fardsradets fonderade medel.

Vi beklagar denna oférutsedda for-
drojning av igangsittandet. Allt gores
for att paskynda idrendets behandling
och vi hoppas att i nidsta Salén-Nytt
kunna meddela departementets beslut
i drendet.




C.0. Andersson

De besvirliga kalorierna,
del II

Forra gangen kom vi fram till de
besviar kalorierna stillde till med i vara
bostdder till lands och till sjoss. Vi kons-
taterade da, att kall luft kunde blasas in i
hytterna till sjoss for att sinka temperatu-
ren, och dirmed ir vi framme vid den
egentliga orsaken till dessa funderingar
runt kalorierna.

Den del av Salénkoncernen, som i dag
kallas SRS och Kylrederiet, har ju
byggts upp pd mojligheterna att bemistra
de svarigheter kalorierna stidller till, nir
det giller att transportera frukt och annat
kylt eller fruset gods.

Om frukt utsittes for den normala
temperatur, som rader, dir den odlas,
mognar den relativt fort och kan inte
transporteras nagra lingre strickor, innan
den blir 6vermogen och inte kan anvin-
das.

Kan man diaremot sinka temperaturen
i frukten, bromsas mognaden, och fruk-
ten kan transporteras linga strickor utan
att bli fordarvad.

Motsvarande forhallande giller manga
slags livsmedel och andra varor.

Detta ar grunden for tillkomsten av
kylfartygen, dir man behirskar tempera-
turen i lastrummen. Temperaturen ir helt
beroende pé tillgangen pé kalorier. Finns
det fo6r manga blir det, som tidigare
antytts, for varmt, och finns det for fa,

blir det for kallt. Man maste saledes tillse,
att tillgingen pa kalorierna idr lagom.
Normalt har vi for manga kalorier, for att
det skall vara nyttigt for lasten, och
diarfor giller det att minska antalet kalo-
rier, sa att det blir ritt temperatur i
lastrummen.

Lat oss forst se, varifrin kalorierna
kommer. Solen ir redan nimnd som den
storsta leverantoren av kalorier. De vir-
mer upp vira fartyg och forsoker tringa
in i hytter och lastrum hela tiden. Darfor
isolerar vi runt skott och dick i hytterna
och lastrummen, men trots detta tar sig
en del kalorier in och hdjer temperaturen.
Frukt, som haller pa att mogna, alstrar
sjdlv en mangd kalorier, och nir frukten
ar i lastrummet, héjs ju temperaturen av
dessa kalorier. Frukten andas och behdver
darfor frisk luft. Nir sidan bldses in i
lastrummen, tar den en mingd kalorier
med sig in, som ocksid hojer temperatu-
ren.

Vad gor vi da for att forhindra dessa
temperaturhdjningar? Jo, vi vet, att kalo-
rierna alltid vandrar frin en varmare plats
till en kallare, och darfér placerar vi
kylbatterier i alla lastrummen och i den
luft, som med fliktar cirkuleras i hytter-
na. Genom dessa kylbatterier pumpar vi
nagot kallt. Batterierna blir kalla, och
kalorierna borjar vandra in i dem. I
kylrederiets batar pumpar vi brine (salt-
16sning) genom batterierna, och nir kalo-
rierna kommit in i brinen, féljer de med
till den s k brine-kylaren. I denna passerar
brinen genom rdr, som hélles kallare pa
utsidan av kylmedium (vanligtvis freon),

som kokar (férgasas) under lagt tryck.
Detta liga tryck dstadkommes av en
kompressor, som pumpar runt kylmediet
och tar med sig kalorierna. Efter komp-
ressorn dr kylmediegasen varm och har
hogt tryck. Den maste di kylas och
kondenseras (forvandlas till vitska) i en
kondensor, dir tuberna halles kalla av
sjovatten. Eftersom sjovattnet dr kallare
in kylmediet, vandrar kalorierna over dit
och foljer med ut i havet.

Vi uppnar siledes en ligre temperatur i
vara lastrum och hytter genom att trans-
portera ut ett antal kalorier i havet. Ju
mera brine, kylmedium och sjovatten vi
pumpar, ju kallare blir det i lastrummen.
Havet, som tar emot alla kalorierna,
uppvirms givetvis i motsvarande grad,
men antalet av vara kalorier dr inte stort
tillrickligt, fér att detta skall kunna
mitas under normala forhallanden. Havet
péaverkas ju ocksd av naturens andra kalo-
rileverantdrer och kaloriférbrukare, men
det dir en annan historia.

Som nimndes i borjan av det hir
kédseriet, dr snart kaloriernas saga all och
vi Overgdr till att med kilowattens hjilp
transportera joule frin védra lastrum till
havet.
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strypa
bankkvinna

En 20-Arig beviipnad® rinare
kom vid 17.15-tiden ph tisdagen *-
pd SE-banken vid Dro
50 i Stockholm och kriv”
storre summa pengar. U

‘t strypa eller skjuta ¢

‘nate-

TTeng L8R

LA HDE e .

En kvill i januari var Lennart Kleberg
— inkOpare pa Saléns tankrederi — som
vanligt pa vdg hem efter arbetets slut, nar
han blev vittne till hur en yngling just
giorde hold-up mot SE-Bankens kontor
pa Drottninggatan.

Ranaren tvingade under pistolhot ban-
kens kamrer att stoppa ner cirka 30.000
kronor i en plastpase och med den och en
kvinnlig banktjinsteman som gisslan reti-
rerade han mot utgangen till Klarabergs-

12

gatan. Hir ingrep kamrern och Lennart
och kastade sig oOver ranaren och holl
honom nedtryckt mot golvet tills polisen
kom. Alla pengarna kunde aterlimnas och
ynglingen sitter nu bakom lias och bom.

Dagen efter det intriffade visade ban-
ken sin uppskattning genom att sinda ett
jittefing blommor och en check till
Lennart pa kontoret.

Lennart Kleberg — hard i nyporna.

Sevird utstillning
pa Sjohistoriska

"Att hitta 6ver hav” heter en utstiill-
ning om navigeringsteknik som pagar pa
Sjohistoriska museet i Stockholm. Be-
sokaren far stifta bekantskap med en rad
avancerade hjilpmedel, som utnyttjas av
navigatorerna i vara moderna fartyg.

For salénare kan det vara av intresse
veta, att en modell av “Sea Soldier”
(255.000 ton) ingar i utstillningen for-
utom en del firgfoton i storformat av
vara fartyg.

Museet har bett kapten Karl-Ewert
Stréom, var erfarne tankskeppare, att hilla
en serie foreldsningar i samband med att
utstillningen visas for storre grupper. Man
har dven lovat arrangera en speciell vis-
ning i mars for anstillda vid Saléns och da
kommer Karl-Ewert Strom att vara cice-
ron. Om nigon, som inte &r anstilld i
foretaget, dven vill vara med vid detta
tillfille, gar det bra. Anmil er i sa fall
direkt till kapten Strom.




Frakt- och bunkermarknaden «s/2-74)

Kylmarknaden

Den gynnsamma trend som beskrevs i
forra numret av Salén-Nytt har fortsatt
dven under den gingna perioden. De
storre fartygen har i stor utstrickning
varit sysselsatta med torrlaster till goda
frakter. I USA ir efterfragan pa utlindska
bensinsnila bilar mycket stor bla till
foljd av energikrisen. Detta har medfort
en kraftig efterfrigan pa tonnage for
fraktning av bilar till USA frin savil
Europa som Japan. Frakterna for dessa
skeppningar dr mycket goda.

Efterfragan pa kyltonnage idr stor och
fa fartyg rapporteras lediga for befrakt-
ning pa kortare period. Tillsammans med
de ovan nimnda faktorerna har detta
inneburit att SRS har kunnat hilla sina
fartyg vil sysselsatta ocksd pa de resor
som normalt idr i barlast.

Fruktskérdarna péa sddra halvklotet
rapporteras allmint vara goda, vilket bor
for kyltonnaget medféra gynnsamma
frakter de ndrmaste méanaderna. De hoga
bunkerkostnadernas inverkan pa frakter-
na medfér problem for vira befraktare
men det idr dnnu for tidigt att avgéra om
vi kommer att fa vidkdnnas minskning av
kvantiteterna av vissa varuslag pid grund
hdrav.

Tankmarknaden

Det rader fortfarande stor ovisshet pa
marknaden som kidnnetecknas av oljebola-
gens stora utbud pa eget eller tidsbefrak-
tat tonnage samt att det konstant finns
tillgdng pa ca ett 30—tal fartyg i Persiska
Viken om tillsammans 1 1/2 — 2 milj tdw
i spotprompta positioner. Trots detta
betalas nu for tonnage i 100.000—tons-
klassen, lastklara i prompta positioner
omkring W 110 och fér 250.000—tonnar-
na W67,5/80. Under simsta tinkbara
forhallanden i december manad fick vi
W 72,5 for ’Sea Spirit” for lastning pa tre
platser i Persiska Viken till tva platser i
Europa. “Seven Stars” fraktades for tva
resor med dellaster pa 64.000 respektive
84.000 ton fran Nordafrika till kontinen-
ten och fick W 134 respektive W 130.
“Seven Stars” har direfter fraktats och
levererats for en 3 ars T/C till §5.—,
vilket med dagens bunkerpriser motsvarar
W 150.

Innan en politisk 16sning av krisen i
Mellandstern dr nadd, ir oljebolagen osik-
ra pa sina leveranser av olja for framtiden,
vilket resulterar i mycket ringa aktivitet
pa periodaffarer. Ett snart beslut om att
hiva oljeembargot till Amerika och en
fortsatt tendens till ligre olje- och bun-
kerpriser kommer givetvis att ge stabilitet
it marknaden. Periodmarknaden dr darfor
avvaktande med mycket fa gjorda avslut.

Ett par bor dock ndmnas. Det statliga,
brasilianska oljebolaget FROTA fraktade
i slutet av december tva italienska nybyg-
gen pa 393.700 tdw for 5 ars T/C till
9 3.— for leverans i oktober 1977 respek-
tive maj 1978, vilket motsvarar W 85.

Torrlastmarknaden

Sedan rapporten i decembernumret
har marknaden stabiliserat sig pa en nagot
ligre men dock helt tillfredsstillande niva
och resultaten ligger fn Over vad som
budgeterats. Nigon kraftigare verkan av
den av ménga ekonomer férutspadda kon-
junkturnedgingen har vi dnnu si linge ej
kint av.

De mycket hoga bunkerpriserna dter
naturligtvis upp en stor del av inseglingen.
For ett fartyg som “Nordic Wasa”, som
brinner ungefir 40 ton bunkers per dag,
innebir dkningen av bunkers fran tidigare
cirka 75 kr per ton till nuvarande cirka
375 kr en kostnadsokning pa 12.000 kr
per dag. Det dr ju i och for sig helt
fantastiskt, speciellt med tanke pa att
bara for 18 manader sedan var den totala
inseglingen per dag inklusive bunkers cir-
ka 12/15.000 kr per dag.

Tiderna férindras och som ytterligare
exempel hirpa kan nimnas att ett 30.000
tons bulkfartyg, som det vi képt nyligen
frin USUKI-varvet i Japan fér 12 mén-
ader sedan, kostade ca 35 milj kronor.
Idag vill varvet ha cirka 55 milj kronor.

Att med dessa hiftiga svingningar i
kostnaderna sdga nagot om framtiden ar
svart, men dnnu si linge tycks det fore-
ligga ett stadigt behov av torrlastfartyg i
vara storlekar och de frakter som betalas
ir bra, varfdr vi tror att man kan se med
viss tillforsikt pa 1974.

For de storre storlekarna mirks utan
tvekan att manga kombinerade fartyg gatt
frin olja och in i torrlast. Frakterna har
darfér sjunkit mer for fartyg éver 50.000
ton men iven hir dr nivin fortfarande

hygglig.

Bunkersituationen

Oljekrisen ér delvis 6ver. Detta innebidr
emellertid inte att tillgdingen pa bunkers
ir obegrinsad. Restriktioner finns fortfa-
rande, men nagon risk att fartyg behover
liggas upp foreligger inte. Prismassigt kan
man skonja tre nivaer: de redare som
traditionellt opererat utan bunkerkontrakt
far ofta betala priser som ligger Over
oljebolagens prislistor. Pa nista niva ligger
kontrakterade redare som fortfarande be-
talar kontraktspris men hoppas pé rabat-
ter lingre fram nir tillgdngen pa olja
stabiliserats. Den tredje prisnivin, den
lagsta, finns i vissa begrinsade omraden,
dir man redan har oOverskott och dir
priserna kan pressas ner under prislistor-

Brollopsresa med
supertanker

Det ir sikert inte manga som gjort sin
brollopsresa med en 250.000—tonnare.
Det har emellertid Monica och Allan
Gyllenlind och baten de nygifta reste med
var Saléns “Sea Splendour”. Allan var
maskinist ombord och foér hans blivande
fru var det premiir pa ett sia stort
flytetyg.

-

qQ TaS
"a.‘i‘\’
-~ -~
2 /
- /

De nygifta skar bréllopstdrtan ombord.

De har bett att genom Salén-Nytt fa
tacka alla ombord for att de blev sd
utomordentligt vidl omhindertagna. Si
hir skriver Monica vidare: "Ordentligt
gifta blev vi. Forst vigdes vi i Sjomans-
kyrkan. Min bror var best man. Sedan
vigdes vi dnnu en ging pa svenska ambas-
saden. Myndigheterna ville ha det si. Sea
Splendour skulle gi till Lissabon pa varv
en vecka. Det blev en lagom tur for mig —
det var en upplevelse. Och sedan fick vi
en vecka i Portugal tillsammans. Det var
en underbar brollopsresa”.

Salén-Nytt ber att fa lyckonska.

Gamla Salén-Nytt
efterlyses!

Vart arkiv av tidigare argangar av
Salén-Nytt har tyvirr blivit aderlatet
och vi vidjar pa detta sitt till alla som
har exemplar av nr 1/68, 4/71 samt
4/72 och som kan tinka sig att avvara
dem att hora av sig till oss. Vi betalar
marknadens hogsta pris.

na. Pi grund av de héga bunkerkostnader-
na har frakterna i vissa fall nitt en niva
dir det dr svart att fé last i fartygen. Vissa
tecken indikerar att bunkers kan bli
avsevirt billigare lingre fram i ar.

Sedan december 1973 har vira priser
gatt upp med mellan 275 och 325 pro-
cent utom i USA dir fordyringen begrin-
sats till hilften.
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Konst for 7.000
utlottas i maj

Kulturféreningens konstsektion har re-
dan vind i seglen. Efter uppropet i forra
Salén-Nytt har ménga anmilningar till
varens stora utlottning av konst duggat in
bide frian fartygen och kontorsanstillda. |
borjan av februari lag siffran vid 80 och
var forhoppning dr, att denna innan feb-
ruari manads utging — anmilningstiden
har utstrickts skall ha oOkat till 150.
Det skulle betyda att konst f6r i runt tal
7.000 kronor kommer att lottas ut i vér -
3.500 kronor i anmilningsavgifter och
lika mycket fran foretaget.

Nir anmilningstiden utgatt den 28
februari kommer féljande att hinda. Var
och en som anmilt sig erhdller ett bevis,
som dels bir det nummer med vilket
vederborande kommer att delta i lotte-
riet, samt dels anger pa vilket sitt med-
lemsavgiften, 25 kronor, skall inbetalas.

Inképsnimnden, som dr av miniformat
denna forsta gang (Brita Bergschold och
Gosta Ekestrom), anskaffar direfter
konstforemal till ett antal som motsvarar
10% av antalet deltagare i lotteriet. En
forteckning 6ver inképen siands till samtli-
ga deltagare med uppgift om konstnirer,
teknik och konstverkens namn.

Sjdlva utlottningen dr planerad att dga
rum den 15 maj vid en festlighet, om vars
detaljer det dnnu dr for tidigt att orda.
Dragningen ger vinnarna valrdtt till det
stora tillfille ungefir 10 dagar senare, da
var och en av vinnarna i tur och ordning
kommer att fi utse det konstverk som
fallit vederborande bist i smaken. Mellan
dragningen och Dagen V (som i val)
kommer konsten att finnas till allmint
paseende i matsalen pa Styrmansgatan 2.

Minga av de ombordanstillda, som
deltar i lotteriet, kommer inte att kunna
stilla upp vare sig vid dragningen eller
valet. Omedelbart efter dragningen avser
vi darfér att sinda telegram till alla
sjofarande som vunnit, sa att de kan utse
och underritta nagon limplig, landbase-
rad suppleant, som i vinnarens stille
infinner sig till val. Tidigare hade vi tinkt
oss att sinda fotografier av konsten till
vinnarna, som med ledning didrav sjilva
skulle kunna gora sina val, men den
tanken har fatt Gverges av praktiska skal.
Uppdraget att vilja vinst kan dven limnas
till ink6psndamnden.

Vil mott i maj!
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Visans Vanner underholl pa Salens

En rad medlemmar ur Samfundet Vi-
sans Vinner i Stockholm var en kvill i
januari samlade i Saléns nya personalmat-
sal pd Styrmansgatan, dir de gav under-
héllning pa hogsta visniva for ett 100—tal
musikilskare frin foOretaget och deras
anhoriga. For manga av medlemmarna i
Samfundet var lokaliteterna ingenting
nytt — pa gamle chefens tid hade Samfun-
det och Svenskt Visarkiv en naturlig
forankring dar.

Initiativet till Samfundet Visans Vin-
ner tog Evert Taube 1936. Tillsammans
med borgmistare Gunnar Fant, sillska-
pets forste och maéngarige preses till sin
dod, och Sven Salén utgjorde han den
ursprungliga trio, som riknas som sillska-
pets tillskyndare.

Evert Taube kunde inte vara med pa
Saléns denna gdang, men det var diremot

Gull Akermark, som pd den hdir bilden
fran 50—talet ses tillsammans med vdr
nationalidol.

Genom sitt intresse och sin generositet
blev Sven Salén, sjilv vissingare och
visdiktare, Visans Vinners verkliga stotte-
pelare. Brita Troell sinde kallelser till
glada visaftnar, oftast pda Den Gyldene
Freden. Allt gick informellt till, utan
protokoll och érsavgifter, man sjong och
spelade luta och gitarr till inbordes for-
ndjelse. Prins Eugen och Prins Bertil —
fortfarande samfundets hoge beskyddare
— Arthur Engberg, Albert Engstrom,
Isaac Griinewald och manga andra konst-
nirer motte upp, liksom lutsiangare och
trubadurer.

Da Styrmansgatan 4 inkoptes till
Salénrederierna fick Visans Vinner en
vilkommen fristad hos det da nyinrittade
Svenskt Visarkiv, dir nu Sven Salén AB:s
kop- och forsiljningsavdelning haller till.
Nir Visarkivet flyttade blev Visans Vin-
ner utan fast adress, men ir detta oaktat
kanske just nu livaktigare dn pa linge. Tva
LP har givits ut, en ny Nordisk visbok har

Margareta Kjellberg sjong flera vilkdn-
da visor.

givits ut och interna och utatriktade
visaftnar har hallits i olika sammanhang.
Tillaggas bor slutligen, att Visans Vinner
kan rikna sig som moderforening till ca
25 yngre sammanslutningar Norden runt
med samma namn.

tackar Visans

Saléns kulturférening

Vinner for en fin afton och 6nskar dess
medlemmar vilkomna ater vid ett annat
tillfille.

Bo Sundblad, Samfundets preses, och
Brita Troell, som erholl Samfundets med-
lemsnal.



Akademisk examen till sjoss

Distansundervisning dr en ny undervis-
ningsform som hdsten 1973 pa forsok
startades vid universitetet i Umea. Slar
forsoket vil ut kommer denna majlighet
att finnas vid alla universitet i framtiden.
Den ir i forsta hand avsedd for personer
som av nagon anledning inte har mojlig-
het att f6lja den reguljara undervisningen
vid universiteten, tex sjofolk. Ansok-
ningstiden for studier i var gick ut den 1
december, varfor intresserade far inrikta
sig pa hostterminen 1974,

Som exempel kan nimnas att universi-
tetet i Umed varterminen 1974 ger dis-
tansundervisning i administrativ teknik,
ekonomisk historia, engelska, idéhistoria,
matematik, nationalekonomi och nu-
svenska. Kurserna ir avsedda att bedrivas
med fordréjd studietakt, vilket innebir
att man liser in 20 poing pa tvd terminer
mot normalt 20 poing/termin.

Undervisningsformen dr en utveckling
av korrespondensundervisning. Det mesta
av studiearbetet fir man siledes gora pa
egen hand. Liraren sinder kommentarer
och instuderingsfragor till litteraturen.
Aven forelisningar pid kassettband kom-
mer att utnyttjas.

Vad kostar det?

Det man behover betala idr kurslittera-
turen samt resor och uppehille under
samlingsdagarna. Som studerande far man
rabatt pa resorna. Till studentkiren beta-
las inskrivningsavgift (ett engingsbelopp

pa fn 50 kr) samt halv terminsavgift (40
kr per termin). Ovriga kostnader for
materiel, kassettband, telefonavgifter och
tentamina svarar universitetet for. Man
fir dven hjilp att skaffa bostad under
sammankomsterna. Studiemedel utgar en-
ligt gillande regler.

Vilka far lisa?

For distansundervisning giller samma
krav pad behorighet som for all annan
universitetsutbildning. Det innebdr att
den som inte avlagt studentexamen eller
motsvarande maste ha fyllt 25 ar (eller
gor det under det kalenderar man skriver
in sig vid universitetet) och ha varit
yrkesman under minst S ar.

Dessutom maste man uppfylla de sir-
skilda forkunskapskrav som giller for det
aktuella @mnet. Upplysningar om dessa
finns i en speciell amnesinformation som
sjopersonalavdelningens utbildningssek-
tion tillhandahaller. Utbildningssektionen
kan ocksd limna kompletterande upplys-
ningar om distansundervisningen.

Dispens

Den som inte uppfyller de formella
kraven har alltid mojlighet, att soka dis-
pens. Kom ihdg, att gora det i god tid
innan kurserna borjar!

Bilda studiecirklar ombord!

Sjopersonals utbildningssektion har in-
lett samarbete med Sjofolksforbundets
studieavdelning i syfte att pa skilda sitt
uppmuntra och underlitta olika typer av
studieverksamhet i fartygen.

En av grundforutsittningarna for att
en studiecirkel ombord skall fa ekono-
miskt stod dr, att den omfattar minst 3
personer cirkelledaren medriknad. Men
om det kravet uppfylls, da dr det fritt
fram for studier i stort sett i vilket amne
som helst. Sjofolksféorbundets studieav-
delning brukar forse fartygen med Brev-
skolans kursprogram och anmilningsblan-
ketter ett par ganger om aret och dir kan
miénga intresserade sikert finna passande
kurser. Men om inte det lyckas, kan ni
antingen skriva till rederiet eller till Sjo-
folksférbundet och tala om vad ni vill
lisa, sa kommer limplig kurs att om
mojligt tas fram.

En del bestimmelser giller for studie-
cirklarna och vi aterger hir nigra av de
viktigaste.

Statsbidrag utgar fér hogst tva sam-

mankomster i veckan med hogst tre tim-
mar vid varje tillfille. Totalt skall studie-
tiden vara ligst 20 lektioner om 45
minuter. Nirvarolista skall féras och in-
sindas till Sjofolksférbundets studieavdel-
ning efter avslutad kurs. Slutligen skall
cirkeln ha samma ledare hela tiden.

Den som utses till ledare behdver inte
behirska dmnet sa vil att han dven skall
fungera som ldrare — hans uppgift ar i
forsta hand att halla samman gruppen.

Anmilan tas emot av rederiets utbild-
ningssektion eller Sjofolksférbundets stu-
dieavdelning, som édven vill ha en rapport
efter avslutad kurs.

Och nu idr det bara att sitta igang. For
att ingen tidsspillan skall ske, foreslar vi
att den som dr intresserad, gér anmailan
och bestiller kurstyp telegrafiskt. Rede-
riet star girna for den kostnaden.

Personnytt

Thomas Sundberg har tilltritt en be-
fattning vid Saléns londonkontor for att
under varen eftertrida Sven H Salén som
kontorets chef.

Peter Winberg har eftertritt Thomas
Sundberg som chef for Gotaverkens kon-
cernstab och sekreterare i Gotaverkens
styrelse. Han har samtidigt utsetts till
chefsjurist i Gotaverken.

Goran Bergkvist har eftertriitt Thomas
Sundberg som VD i Rederi AB Zenit.

Huvudansvaret for forsidkringsfragor i
Gotaverken Overgir frin Thomas Sund-
berg till Torsten Séderstrom.

Fil.kand. Mats Jansson har anstillts
som marknadsanalytiker vid torrlastrede-
riet. Han kommer nirmast frin Wallenius-
rederiernas biltrafikavdelning.

Civilingenjor Alf Eriksson har anstillts
som teknisk expert vid torrlastrederiet.
Han kommer nirmast fran Club Line, dir
han var verkstillande direktor.

Daodsfall

Sj6ingenjor Arne Jansson avled den
15/2 1974 ombord m/s Kungshamn. Han
var fodd 1922 och anstilld i Salénrede-
rierna sedan 1964, varav sisom maskin-
chef frin 1966.
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Sjokapten Mats Lindstrom, fodd 1939,
avled den 11 december 1973 efter kort
tids sjukdom. Han var anstilld vid Salén-
rederierna sedan 1972 med placering pa
Salén Reefer Services.
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12.000 i
Gotaverken-gruppen

Antalet anstillda vid Gotaverken
Okade avsevirt under 1973. Vid ars-
skiftet 73/74 var siffran 11.114 inklu-
derande personal vid samtliga dotterfo-
retag. Motsvarande siffra ett ar tidigare
var 9.366. Gotaverken Reparation dka-
de i ett slag med 450 man, nir
Eriksbergs reparationsverksamhet den
1 oktober 1973 overfordes till Gota-
verken. Arendalsvarvets personalstyrka
okade med 300 under 1973.

Med Finnboda och Soélvesborgs
varvs drygt 900 anstillda star alltsa
idag cirka 12.000 personer pa Gotaver-
ken-gruppens lonelistor.

Felaktigt om bananer

I tidningen “Miljé och framtid” har
Bjorn Gillberg sagt att ethylenoxid an-
vinds for att paskynda bananernas firg-
forindring sd att frukten skall se mogen
ut utan att vara det.

I sjdlva verket forhdller det sig sa, att
ethylen anvinds uteslutande for att starta
mognadsprocessen. Det dr samma dmne
som frukten sjilv avger nir den mognar
och som gor att blommor i nirheten av
frukt vissnar fortare.

Nir vidl mognadsprocessen kommit
igang tar det 4 — 10 dagar innan bananer-
na dr fardiga att siljas.

Toxikologiska laboratoriet vid Statens
Livsmedelsverk har pa begiran av KO
undersokt ethylenets och ethylenoxidens
anvindning och funnit att Bjérn Gillbergs
artikel dr felaktig.

Skiljendimnd avgor priset pa
Gotaverken-aktier

Vid férhandling infér skiljendmnd
den 26 februari 1974 kommer att
avgoras vilket pris Salénrederierna skall
betala for de cirka 70.000 aktier —
cirka 1/2 procent av samtliga aktier i
Gotaverken — som bolaget icke tidiga-
re har férvirvat. Skiljenimndens utslag
kan forvintas nigon manad efter for-
handlingen.

Nytt telefonnummer

Den 25 februari erhéll Salénrederiernas
tankrederi och torrlastrederi samt Sven
Salén AB féljande nya telefonnummer:

| 08/226880

Diremot dr postadressen densamma
som forut, nimligen Box 14018,
104 40 Stockholm.

Langfirdsiakning pa
skridskor

Bland alla aktiviteter pa Saléns fritids-
program i vinter saknas skridskoikning.’
Det dr en fin sport, som passar sdvil éldre
som yngre. I Stockholm finns en mycket
aktiv skridskoseglarklubb, SSSK, som si
gott som endast dgnar sig at langfirdsik-
ning wutan segel. Som medlem erhiller
man varje veckoslut under sisong en
tryckt rapport om utfirder samt isforhél-
landen. Eftersom isarna nirmast Stock-
holm denna vinter ej alltid varit starka
nog for akning, har en hel del turer mast
forlaggas litet lingre bort frin Stockholm.

Jag skall hiar med nagra rader forsoka
skildra en sidan heldagsutflykt. Samling
skedde kl 7 f.m trettondagsafton vid Ka-
tarinahissen och malet var Hedemora, dit
vi anlidnde i strilande solsken kI 10 prick.
Vi startade skridskofirden efter en kort
busstur vid sjon Amungen. Isen kunde
inte varit bittre och solen sken frin en
klarbla himmel. Nir vi nédtt andra dnden
av sjon motte bussen for fard till Langs-
hyttan, dir vi gjorde ett kort uppehall
och tittade in pa det lilla muséet. Vi hade
en sakkunnig ledare, som visste allt om
jarnhantering forr i tiden pd de gamla
hyttorna. Sa gick firden vidare pa skrid-
skor over sjon Fullen samt dnnu ett par
mindre sjoar till Stjirnsund. Hir blev det
en liten avstickare for att titta pa det lilla
muséet, som visade hur de forsta Stjirn-
sundsuren tillverkades. Direfter fortsatte
vi till Sillhyttea, dir vi tog en kort
matrast och solade oss och beundrade den
vackra naturen. Mellan Sillhytted och
Fullen tittade vi pd en “multimmershytta”
och fick hora en del om den process
jdrnet undergick hidr. Sa gick firden vida-
re Over sjon Edsken, dir vi mitt ute pa

sion métte en annan grupp skridskodkare,
som befanns vara journalister frin Falun.
Efter dnnu en liten busstur kom vi till den
sjunde och sista sjon fér dagen. Det hann
bli alldeles nermdérkt innan vi kom i land
och pa grund av det soliga och varma
vidret hade det bildats si mycket smiilt-
vatten pa isen att det gick upp over

pjixorna.
Rut Malm

S-kamp i
”Dagmar Salén”
populiirt fritidsnoje

I ”Dagmar Salén” slir man ihjil friti-
den bla genom idrottsliga dvningar och
det 4r man ju inte ensamma om till sjoss.
Men dessutom har man roat sig med att
ett antal 16rdagar samlas pa fordick och
poop for att tivla i femkamp for treman-
nalag och individuellt. Detta meddelar
ekonomifdrestindaren ombord, P A
Strombom, i ett brev till Salén-Nytt.

1:e kocken i vild galopp

Grenarna var dragkamp, l6pning 100
meter, 16pning runt dick, sickhoppning
och pilkastning. Lagsegrare blev jungman
Pettersson och littmatroserna Vennlund
och Cederholm. Befilet lyckades efter
mycken svett och mdda placera sig som
tvda. | detta fantastiska lag ingick Gver-
styrman Alsfjill, maskinist Axelsson och
P A Strombom. Alsfjill passade iven pa
att foreviga 1:e kock Neuman i sickhopp-
ningens vilda galopp och framkallade sjilv
filmen i fartygets fotolabb.

I den individuella tivlingen tog jung-
man Pettersson sin andra seger med Venn-
lund som god tvd och Strombom som
trea. Yngste man i tivlingen var 17 ar och
den dldste 64.

Priser delades dven ut till deltagarna
och det gjorde man i rekreationshallen i
samband med sandwich och en pilsner.
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