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Aret lider mot sitt slut och totalt sett
kan vi dnnu en ging se tillbaka pa ett

framgangsrikt 4r. P4 maénga hall inom
koncernen har man brottats med stora
problem, pa andra har man haft tillfille
att skorda en gynnsam marknads frukter.
Over hela linjen har det varit ett ar av
intensivt arbete for att befdsta uppnadda
stillningar och for att staka ut nya ut-
vecklingslinjer. Vi vill gidrna vid detta
tillfille framféra ett varmt tack till alla
medarbetare for helhjirtade och skickliga
insatser under det gdngna aret.

Ett arsskifte dr ocksd ett tillfdlle att
blicka framat. Man brukar did girna se
framtiden holjd i ett tocken; i ar adr det
tjockare dn nagonsin. Marknadssvingning-

ar dr svarbestimbara, men detta hor till
branschens normala vanskligheter. I ar
forsvaras bedomningarna emellertid va-
sentligt av stora politiska osikerhetsfakto-
rer. Utgangen av den nuvarande oljekrisen
liksom utvecklingen av valutapariteterna
kommer att vara av avgorande betydelse
fér ménga féretag inom koncernen bade
direkt och indirekt. Bade tillgingen pa
olja att transportera och tillgingen pa
energi i vid bemirkelse for att halla in-
dustriverksamheten i ging i skilda linder
ir avgdrande for vért foretags framtid.
Man kan endast hoppas att utvecklingen
snart tar fredliga banor och att virlds-
handeln skall kunna fortsitta att utveck-
las fritt, dven om dess fOrutsittningar
blivit i grunden annorlunda.

Var verksamhet omges ocksa i hem-
landet av politiska orosmoln. Bade ideo-
logiskt och praktiskt har lagstiftningsarbe-
tet i vart land under de senaste aren
utvecklats i en riktning som gor att vi
noggrant och allvarligt maste omprova
sjilva de grundliggande forutsiattningarna
for koncernens verksamhet. Det kan inte
vara korrekt att de stora och konstruktiva
anstringningar som gors av si manga i
vart foretag fortlopande skall riskera att
devalveras och forsvaras genom att vira
foretag vid upprepade tillfdllen blir in-
rangerade tillsammans med diverse for-
ment ljusskygga aktiviteter som drabbas
av plotsliga och ofdrutsebara lagstiftar-
infall, stundtals t.o. m. med tillbakaver-
kande kraft. Dessa omstindigheter maste
darfor kommande ar uppta en betydande
del av vdra tankar kring en mer idn vanligt
osiker framtid.

Foretaget har emellertid ridit ut stor-
mar forr och vi dr Gvertygade om att vi
med gemensamma anstringningar skall
klara ocksi de kommande arens seglats.
Vi vill nu girna 6nska alla medarbetare
bade till sjoss och till land God Jul och
Gott Nytt Ar.
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Arets oljeborrningar pa
Hopen har avslutats

Bilden pa forsta sidan forestéller olje-
borrtornet och liagret pa 6n Hopen i
spetsbergsomradet. Den oljeborrning vi
utfor dar tillsammans med bl. a. Petrofina
har nu avslutats for sdsongen. Operatio-
nen har varit tekniskt lyckad och kost-
naderna hitintills har hallit sig inom de
givna ramarna, dvs. 5 milj. dollar. Klima-
tet tillaiter inte verksamhet pa vinterhalv-
aret och projektet har darfor lagts pé is
till i var. Liger och materiel finns kvar pa
6n och under vintern kommer nu labora-
torieprover och annan utvirdering att dga
rum.

Ovrig Salén-aktivitet pa oljeletnings-
omradet sker f. n. via Petroswede, dir vi
dger 20 %. Som tidigare namnts i Salén-
Nytt deltar Petroswede i ett konsortium i

den nu pagiende budgivningsrundan for
koncessioner i norska Nordsjon. Med bud-
givning avses det anbudsliknande férfa-
rande som norska staten genomfor for att
bestimma vem som skall tilldelas bloc-
ken. ”Blocken” kommer troligen att delas
ut nagon ging under 1974. Far vi ett
sidant kommer vi sa snart som majligt att
starta borrningsverksamhet i norska Nord-
sjon. Provborrningarna, troligen 3 hal,
beriknas i sa fall ta mellan 3 och S ar att
genomfora och kostnaden uppskattas till
omkring 11 milj. dollar.

Dirutdver har Petroswede kopt in sig i
engelska koncessioner utanfér Skottlands
ostkust. Dir berdknar man komma i gang
med en provborrning nagon ging under
sommaren 1974. Om resultatet blir lovan-
de, kommer Petroswede sannolikt att for-
virva ett 50 %-ig andel i koncessionerna
av det franska oljebolaget Total m. fl.

som nu dr koncessionsinnehavare. Kostna-
derna for provborrningen beridknas till ca
12 milj. kronor.

ENGLAND

Hopen for ett par manader sedan.

Omslagsbilden togs av Lasse Nordin, koncernstaben, som hade tillfille att fiélja med en isbrytare frin Nordnorge till




Frakt- och bunkermarknaden

Foljande 6versikt dver fraktmarknaden
s som den tedde sig i borjan av december
inleder dterkommande O&versikter i varje
nummer av Salén-Nytt. Nir anledning fin-
nes kommenteras dven bunkersituationen.

Kyltonnaget har haft full sysselsdttning
under hela hostsisongen. Marknadsfrak-
terna har legat pa en for perioden ovanligt
hog niva.

En av de viktigaste orsakerna till den
gynnsamma marknadsbilden dr att en icke
obetydlig del av tonnaget kunnat syssel-
sittas med transport av torrlaster limpade
for kylfartyg. Frakterna for dessa har pa
vissa trader varit fullt i klass med kyl-
marknadsfrakterna. Dessutom har SRS i
stor utstrickning kunnat frakta upp sa-
dana laster for att ticka fartygens ballast-
ben. Resultaten pa dessa trader har hir-
igenom viisentligt forbittrats.

Praktiskt taget samtliga drskontrakt har
redan forlingts for 1974. Frakterna for
dessa ligger avsevirt Over arets. I motsva-
rande grad har timechartermarknaden pa
arsbasis ocksa forbittrats.

Tankmarknaden har paverkats i negativ
riktning under den senaste tiden av fram-
for allt tre faktorer. For det forsta har
den politiska situationen medfort att de
stora oljebolagens planering lagts om, vil-
ket haft till foljd att de upptritt med
mycket fraktledigt tonnage som tvingat
ned fraktnivin Over hela linjen. Vidare
har de oljeproducerande lindernas ned-
skirning av produktionen med ca 25 % i
praktiken yttrat sig i att de flesta fartyg
endast far 75 % av sin lastkapacitet. Det
tredje och icke minst viktiga dr att det
blivit allt svarare att erhdlla bunkers till
de tankbatar som gar i fri fart.

Dessa faktorer har medfort att frakter-
na, speciellt for fartyg 6ver S0 000 ton,
sjunkit till féga 16nsam niva, och de flesta
fartyg pa den Oppna marknaden tvingas
dessutom acceptera partlaster.

For var del har vi hittills endast avslu-
tat Seven Stars” fran Forcados i
Nigeria med en partlast om 80 000 ton
till amerikanska ostkusten till WS 115. De
senaste avsluten fran Persiska viken har
gjorts till WS 55/70 for tonnage i motsva-
rande storlek.

Det dr nu ndrmast “Sea Spirit”, som
blir 6ppen i PG den 26 december, som ir
ofraktad men vi f. n. arbetar med diverse
olika fraktforslag

Situationen infOr nista ar dr oviss och
svar att bedoma och beroende pa vilken
16sning den politiska situationen i Mellan-
ostern far.

Torrlastmarknaden har under hosten
pé alla fronter varit vil hivdad. Oljekrisen
skapade hir, som pa alla andra omraden,
en pataglig oro och osiikerhet men frakt-
fallet var begrinsat och marknaden ir i

varje fall for december pa flera omraden
tillbaka till vad den var fore oljekrisen
och i vissa fall dr en del frakter t. o. m.
hogre. Dock maste man halla i minnet, att
de starkt 6kade bunkerpriserna dter upp
en stor del av inseglingen sa att vi trots
Okade frakter far ett nagot simre resultat.
Pa torrlastavdelningen har vi kunnat gora
en del malm- och kolkontrakt, som bor ge
en tillfredsstillande insegling under 1974.
Ett av bulkfartygen har dven fraktats till
kineserna over nasta ar pa villkor som vi
betrakta som foérdelaktiga. Vi har folj-
aktligen endast en begrinsad del av far-
tygen Oppna for spotbefraktning, da vi
ansett, att vi borde ta foérdel av en stark
marknad i stillet for att satsa alltfor
mycket pi en ytterligare stegring av frak-
terna nista ar, siarskilt som oljekrisen gor
utvecklingen mycket svirbedombar.

Extremt déliga viderleksforhédllanden
har sedan forsta veckorna i november
medfort storningar i Tor Line-trafiken.
Upprepade foérseningar och ett antal in-
stillda turer har negativt paverkat savil
last- som passagerartrafiken. Till bilden
hor ocksa skador och lastanhopningar i de
olika terminalerna.

Nigra inskrinkningar i trafiken med
anledning av oljekrisen har inte behovt
vidtagas.

Bunkersituationen kan bli utomordent-
ligt allvarlig om krisen i Mellandstern inte
nar en losning inom rimlig tid.

Leverantdrerna av bunkerolja har i fle-
ra fall deklarerat force majeure, och ran-
sonerar drivmedlen frin den 1 november.
I USA och Panama har leveranserna sku-
rits ned med 45 %, i Ovriga virldsdelar
omkring 25 %. Liget i Sydafrika och
Japan idr sa allvarligt, att bunkers knap-
past star att uppbringa.

Saléns fartyg har informerats om det
allvarliga ldget, och att storsta sparsamhet
med driv- och smoérjmedel dr nddvindig.
Mainga gar nu med reducerad fart.

Hojningarna i kontraktsprislistorna ar
legio. Atskilliga dealers, som de senaste
aren varit borta fran marknaden, dr ute
igen med olja till fantasipriser. 150 dollar
per ton for bunker C och 225 for marine
diesel kan man fa betala i Rotterdam om
man ir utan kontrakt. Kontraktspriset for
bunker C dr i skrivande stund dollar
43:40. Diesel noteras inte lingre officiellt,
men i oktober kunde ett fast pris av cirka
80 dollar erhallas for 4:e kvartalet. Inter-
mediate 1500 sec., kostade i Januari 30
cent extra, idag dr tilligget dollar 4:75,
vilket innebir att det f.n. l0nar sig att
ligga pengar pa ev. extra utrustning, som
gor det mojligt att kdra huvud maskineriet
i de moderna fartygen pa bunker C.

Biskopso sild

Rederiets ”’Biskopsd’ har i dagarna for-
salts till Komninos Bros. Shipping Co
S.A., Pireaus.

”Biskops6™, 19 300 tdw, byggdes som
bulkcarrier vid Kockums och levererades
till Rederi AB Rex 1956. Fartyget syssel-
sattes de forsta 10 aren i vanlig Rex-
trampfart men timechartrades 1966 till
Boliden, och byggdes da om sa att hon
dven kunde fora ca 4 000 ton i tankar.

Under de 7 ar “Biskopsd™ gatt for
Boliden har hennes trade varit Ronn-
skdar—Helsingborg till Immingham eller
hamnar i Weser med svavelkis, slig och
svavelsyra samt vid tillfdllen kalklaster
fran Gotland till Brahestad. Nir Arctic
Wasa” i somras levererades overtog hon
den traden och “Biskopsd™ fick aterga till
trampfart.

Samarbete Saléns-
Dagab- Ahléns

Ett samarbetsavtal har-underteck-
nats mellan JS Saba AB, som idgs av
Saléns och Johnsons, och Dagab (Dag-
ligvarugrossisternas Intresse AB). En
tredje viktig parti dr Ahlén & Holm,
som forbundit sig att kopa sina daglig-
varor fran Dagab.

Dagab bildades for ett ar sedan av
ett antal s. k. ASK-grossister. Deligare
dr ocksa detaljistkedjorna Vivo och
Favor. Saba har tecknat aktier i Dagab
for en miljon kronor och forbundit sig
att teckna aktier for ytterligare 10
miljoner, avsedda for foretagskop.
Dessutom har Saba forbundit sig att
stilla borgen for bankfinansiering pa
upp till 100 miljoner.

Avtalet innebdr att Dagab i framti-
den kommer att bli ett renodlat parti-
och distributionsféretag for dagligva-
ror, frukt och gronsaker med ett lands-

omfattande ndt av regionala lager-
centraler. Investeringarna under ut-
vecklingsperioden berdknas till 500

miljoner.

De foretag som omfattas av sam-
arbetsavtalet har en darsomsittning i
partihandelsledet av 2,5 miljarder och i
detaljhandelsledet av 5 miljarder. Ny
ordforande i styrelsen fér Dagab ir
Sture Odner och VD ir Bengt Fritz,
Handelskompaniet HK AB.




Tvenne dubbeldop:

Barbro Sdterberg doper “Snow Hill”.

Barbro Hallman tar emot dopminnet.
Bredvid henne ses varvschefen.

1,2 milj. kubikfot och en halv miljon ton

Sista paret ut i La Ciotat...

1973 slutade ungefir som det borjade
vad betriffar dop och leveranser av fartyg
till Saléns. Aret inleddes med att de bada
kylfartygen “Snow Ball” och Snow
Drift” doptes i februari och slutade med
att det sista tvillingparet i kylserien fran
Chantiers Navals de la Ciotat erhdll sina
namn vid hostliga ceremonier i oktober.
Dessa senare fartyg doptes av fru Barbro
Siterberg till ”Snow Hill” och av fru
Barbro Hallman till ”Snow Crystal” i
nirvaro av ett stort antal gister fran bl. a.
bestillarna, varvet och olika myndigheter.
Tva manader senare, ndrmare bestimt den
10 december, levererades ’Snow Crystal”
pa langtidscharter till Salén Reefer Ser-
vices, medan ”Snow Hill”’, som alltsa ar
det sista av de atta fartygen i serien, dr
beriknad att levereras den 15 mars 1974.

SNOW-fartygen idr pa 12 580 ton dod-
vikt och har en kyllastkapacitet av
612 000 kubikfot vardera.

Befidlhavare pia “Snow Hill” under
jungfruresan dr Ruben Freiman, maskin-
chef Johannes Breitstein och ekonomi-
forestandare Sverker Christiansson.

...och i Malmoé doptes en halv miljon ton pé samma dag.

Tio dagar fore festligheterna i La Cio-
tat dgde tva i sitt slag mirkliga fartygsdop
rum i Malmoé ndr de tva sista av Saléns
255 000-tonnare doptes samtidigt — na-
got dubbeldop hade tidigare inte fore-
kommit vid varvet. Det hela gick till sa,
att fru Birgitta Dybeck forst dopte ’Sea
Swift” vid Kockums utrustningskaj, var-
efter en mindre skara dopgister foljde
med bogserbaten Jirven” ut pa redden,
diar fru Gunnel Hallenborg gav namn at
”Sea Scout”. Denna ceremoni kunde fol-
jas i Kockums kontorshus via UKV-radio
av alla de dopgister, som inte fick platsi
bogserbaten.

”Sea Swift”’ — den sista i raden av sca.
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Fru Birgitta Dybeck doper "Sea Swift”

Omedelbart efter dopet gick ’Sea
Scout™ in i en trearig charter for BP till
raten 4.40 dollar per ton ddédvikt och
manad. Fartyget under befil av Svante
Nilsson har just i dagarna fullbordat sin
jungfruresa Persiska viken—Pembroke.
Maskinchef under resan var C.E. Manner-
heim och ekonomiférestindare Artur
Henriksson.

Aven 7Sea Swift” befinner sig som bist
pa sin forsta resa till Persiska viken efter
att ha levererats den 28 november.
”Swift” har ocksa gatt in i en trearig
charter for BP till raten 4.40 dollar.

Med ombord under den férsta resan var
som vanligt ett antal tekniker fran varvet
och underleverantérer. Aven veteranen
KIM Andersson, som féljt och 6vervakat

Kylfartygen av “Snow Hills” typ gor
22,5 knop.

de sex bjidssarna alltifrin vaggan, var med
till Las Palmas, dir han liksom en del av
teknikerna gick iland via helikopter. Dir-
emot foredrog Lars Severin, vilken lik-
som KIM A. varit med fran bdrjan, att
stanna iland.

Befilhavare pd “Sea Swift” idr Arvid
Posse, maskinchef Rune Larsson och eko-
nomiforestandare Michael Kadziolka.

Kockums har nu att bygga ytterligare
fyra fartyg i denna serie for andra bestil-
lare. Direfter kolstrickes den foOrsta
355 000-tonnaren for Saléns och i novem-
ber 1974 blir det leverans.

Fru Gunnel Hallenborg doper "’Sea Scout”




Rullager ersatter
glidlager i ’Sea Swifts”
propelleraxel

Pa “Sea Swift” finns en unik lager-
konstruktion. Propelleraxeln dr lagrad i
ett SKF rullager i stillet for ett konven-
tionellt glidlager av vitmetall. Konstruk-
tionen har tillkommit i samarbete med
Kockum — SKF — Salén och projektet
finansieras delvis med forskningsmedel
fran STU. De storre svenska varven och
rederierna stir som garanter for en spe-
ciell forsikring som avses tdcka kostna-
der, vilka kan uppsta vid ett eventuellt
lagerhaveri. Mitningar som utférdes un-
der provturen verifierar emellertid tidiga-
re berikningar och man har anledning att
se positivt pa driftresultatet i fortsitt-
ningen.

SKF:s rullager

Konstruktionen har bl. a. foljande for-
delar:

Lagret dr ’sjdlvinstallande’’, vilket un-
derldttar uppriktning och ger sikrare
drift.

Overvakning av lagerkonditionen kan
ske under drift med speciella instrument,
vilket ej dar madjligt med konventionella
glidlager.

Hogre total lagerbelastning kan tilldtas,
vilket underldittar lésning av problem med
lagring av mycket tunga propelirar.

Ldg friktion, som ger sdkrare drift vid
de laga propellervarvtal, som t. ex. fore-
kommer under mandéver samt vid hamn-
liggande.

Savil lagret som dess tdtningar kan
overhalas utan att docka fartyget. Tdtning
erhalles i sadana fall genom att blasa upp
gummiringar som dr permanent arrange-
rade lingst ut mot propellern.

Lagret viger 1 500 kg och har en dia-
meter av 1.3 m och dess imponerande
dimensioner framgar av bilden. Liknande
konstruktioner har tidigare funnits pa
mindre fartyg, dock ej med majlighet att
overhala utan dockning.

Representanter fran fackorganisatio-
nerna och sjofartsverket m. fl. var in-
bjudna till "Sea Scout” fore leveransen
och fick da tillfdlle att ndrmare se pd en
del av de forbdttringar som vidtagits om-

bord i jamforelse med tidigare leveranser i
serien. Pa bilden ses Sv. Fartygsbefilsfor-
enings VD Stig Wiebe t.v. i samtal pad
bryggan med Sven Jansson, Saléns.

Maskineriet i ’Sea Swift” utsiittes re-
gelbundet for prestationskontroll med
hjilp av fartygets dator. Datorn samlar in
ett antal mitsignaler fran strategiska
punkter i maskineriet och riknar fram
verkningsgrad for ingaende systemenheter
samt for hela maskineriet.

Resultatet presenteras i form av relati-
va avvikelser fran vad som dr normalt med
en anmirkning foér de eventuella resultat
som faller utanfor godtagbar avvikelse.
Programmet startas manuellt, varefter
mitningar och berikningar utféres under
ca fyra timmar. Resultatet presenteras
sedan pa datorns skrivmaskin, varefter
sindning till rederikontoret kan foretas
efter manuell order.

En kanal har upprittats mellan datorn
och fartygets telex, varfor informationen
sinds automatiskt i land efter att man
“tryckt pa knappen” for sindning.

Aven “’positionstelegrammen” kan siin-
das direkt fran datorn pa samma sitt, da

Konditionstest med dator i ”’Sea Swift”’

denna information finns att hdmta i da-
torns navigeringsprogram.

Detta ir ett av manga prov som utfores
i vara fartyg och syftar dels till att férenk-
la faststillande av fartygens kondition
och dels till att testa telexdverforing av
information fran datorn.

Nya fartyg till torrlast

Torrlastrederiet har kopt ett tank-
fartyg om 8 283 dddviktston frin
Japan for leverans omkring arsskiftet
1973/74. Det dr byggt 1973 till
japansk klass och avsikten édr nu att om
mojligt bygga om fartyget till svensk
flagg och standard. Torrlastrederiet har
dven Overtagit ett kontrakt pa ett bulk-
fartyg om 30.000 ton i Japan for
leverans i november 1974,

Salénflottan den 31.12.1973

Befintligt tonnage Bestillt tonnage Totalt

Antal Tdw Antal Tdw Antal Tdw
KYL 16 164.405 1 12.580 17 176.985
TANK 17 2.461.936 7 2,437.400 24 4.899.336
TORRLAST 19 346.515 S 91.431 23 437.946
TOR LINE 3 10.290 3 11.900 6 22.190
Summa S5 2.983.146 5 2.553.311 70 5.536.457




Person-Nytt

Till VD i Petroswede frian 1 januari
1974 har efter Mats Ruhne, Salénrede-
rierna, utsetts Arne Carisson, VD i OPAB.
Till vVD i Petroswede fran samma tid-
punkt har utsetts Nils Salander, som i
samband ddrmed blir tjdnstledig frin Sa-
lénrederierna.

Arne R. Carlisson

Civilingenjor Lennart Baveryd tilltrider
1 januari 1974 en tjinst vid Salénrederier-
na med placering i koncernstaben, dir
han foretridesvis skall syssla med teknis-
ka fragor inom oljesektorn. Han kommer
niarmast fran IVA, dir han varit avdel-
ningschef och akademisekreterare.
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Lennart Baveryd

Sjofolksforbundets ordinarie ledamot i
Saléns rederiledning heter Goran Smed-
berg. Han dr fédd 1944 och har 2 1/2 ar
bakom sig i Saléns, varav 1 1/2 ar som
rederianstdlld.

Till hans suppleant har utsetts Claes
Olausson, dven han rederianstdlld med
senaste tjanstgoéring som matros i Sea
Soldier™.

Gdoran Smedberg

Invandrare far extra platser
i OV:s klubbstyrelse

De finska och jugoslaviska arbetarna
vid Oresundsvarvet har som forsta invand-
rargrupper i Sverige fatt vilja in varsin
extra representant i verkstadsklubbens
styrelse. De bada nya styrelsemedlemmar-
na representerar cirka 200 finska och 200
jugoslaviska medlemmar.

Radevoje Kostic dr jugoslav och en av
de tvd nya i klubbstyret. Den andre heter
Pertti Ryyndnen och ar finlindare.

Gunnar Nilsson, som ér ordférande i
verkstadsklubben, tror att detta ir ett bra
sitt att 16sa kontaktproblemen med grup-
per, som inte klarar svenska spraket pa ett
tillfredsstéllande sitt. Systemet ger moj-
lighet att ta och ge information om de
speciella problem, som kan finnas bland
invandrargrupper. Pa sa sitt kan man i
god tid forsoka ritta till problem, som
annars skulle kunna bli akuta.

For att underlitta de nyvalda styrelse-
representanternas arbete har de fatt ge-
nomga en inledande facklig grundkurs.

Dédsfall

Sjokapten Gillis Sjolund har avlidit i en
alder av 59 ar. Han avlade sjokaptens-
examen 1939 och var sedan 1966 befil-
havare i Rexbolaget och Salénrederierna.
Hans sista fartyg var ”"Nordic Wasa™.

Gillis Sjolund

Melanders —
en annorlunda butik

Skoéldpaddsoppa ansags forr i tiden, —
nir jag var i gymnasiealdern, som nagot
exklusivt, man smélog nir den édterfanns
som delikatess péa restaurangmatsedeln.
Varje krog med go-go hade atminstone pa
matsedeln den exklusiva soppan... Nu-
mera finns den pa burk i de flesta ICA-
affirer.

I Klaras tidningskvarter i Stockholm
fanns restaurant Tennstopet. Aven kallad
”Platmuggen”, var den granne med
Aftonbladet-Stockholms Tidningen vid

Vattugatan. Guido Valentin, — utom-
ordentligt skicklig skribent pa gamla
"Stocken” inviterade mig en dag till

lunch pa Plitmuggen. Jag hade kommit
hem fran England med ett s. k. kullager-
plan och ett reportage som jag gjort skulle
firas. Vitt vin — jag vill minnas det var en
halvtorr Tokaier och skéldpaddsoppa som
foérrdatt. Nir vi avnjutit sjdotungan klagade
Guido hos killarméstaren Over transma-
ken i skoldpaddsoppan som fortagit de
skonaste aromerna i sjétungan.

Killarmistaren skyllde pa leverantdren.
Och pa kriget runt vara neutrala grinser.
Han bjéd pé lunchen.

I den nypska oktobervinden ute pa
Vattugatan tyckte Guido, medan han
med svirighet knidppte rocken kring den
omfingsrika magen, att vi skulle hilsa pa
hos Melanders pa Biblioteksgatan for att
handla en burk krildjurssoppa. Tanken
var att Tennstopets krogare efter avsmak-
ning skulle stélla andra krav pa leverantor.

Melanders delikatessaffir hade varit for
mig och skolkompisarna det stora skylt-
fonstret dir man kunde skida de mest
egendomliga burketiketter. En affiar dir
nog mest folk med dyrbara och underliga
matvanor gjorde spridda inkop. Jag min-
des skallerorm och grodlar, hajfenor och
svarta jaittemyror doppade i choklad . ..

Guido var en kindis hos Melanders. I
malande meningar invigde han mig om
hur feta grishoppor skenade ivig genom
svalget limnande efter sig en utsokt smak
som endast kunde tidvla med smaken hos
lickert anrittade balgetingar. Efter en
stunds inventering av Melanderska delika-
tessrikedomarna avligsnade vi oss med en
vilfylld storre kasse innehallande bland
annat en burk skdldpaddsoppa. Plus olika
burkar med andra egendomligheter.

Per vedeldad taxi firdades vi ner till
Vasagatan 38 dir malaren Curt Clemens
oftast fann sig i valdgistande vinners
olika entré-tider. I ateljén fanns redan vid
var ankomst Nils Ferlin, Bertil Malmberg
och Anders Clemens. Guido lossade vir
knytkalasrekvisita tillsammans med nagra
buteljer vin och ett antal pilsner. Efter att
olika forslag framforts hur vi skulle an-
ritta innehallet i de olika burkarna pa spis
eller i ugn etc., sa fastnade vi for Bertils
idé med varma smorgasar som limpligen
kunde belastas med grodlar, ormstjirtar



Finnboda bygger 31.000 tons produkttankers

Finnboda Varf har tecknat kontrakt
med Cherokee Shipping Corp. och
Arapaho Shipping Corp. of Liberia om
tva producttankers for leverans under
1975. Fartygen far nybyggnadsnummer
395 och 396.

Konstruktionen bygger pa en forsto-
ring och modernisering av Oresundsvar-
vets tidigare levererade serie om 4 pro-
ducttankers till samma rederigrupp, Kulu-
kundis-gruppen. Fartygen skall byggas till
hogsta klass i Lloyd’s Register + 100 Al
”0il Tanker” och far foljande huvuddata:

Lingd cal7l m
Lingd pp 162,5 m
Bredd 259 m
Malldjup 15,1 m
Djupgaende 11,125 m
Dodvikt 31 000 tons

Huvudmaskineri blir en Burmeister &
Wain typ 7K67GF, som utvecklar 13 100
BHP vid ca 145 r.p.m. Servicefarten blir
ca 15 knop. Maskinanldggningen inrdttas
for vaktfri drift.

Lasttankdelen bestdr av sju centertan-
kar, varav den aktersta idr delad till tva
sloptankar, samt 14 sidotankar. Total
tankkubik blir ca 1 460 000 cbft. Samt-
liga lasttankar blir epoxymalade.

Fartygen utrustas med fyra turbin-
drivna lastoljepumpar med en kapacitet
vardera om 900 m3/h. For drift av pum-
parna och for lastvirmning installeras tva
angpannor typ Babcock och Wilcox om
vardera 20 tons/h.

Alla lasttankar forses med virmeslingor
samt tankspolningsutrustning. For att
minska explosionsrisken installeras en
inertgasanliggning, varigenom tvittad
rokgas fran pannorna kan ledas till alla
lasttankar.

I maskinrummet installeras en sewage-
anliggning fran Salén & Wicander, typ
Neptumatic, till vilken allt avlopp frin
toaletter etc. ledes.

Besittningen pa 33 personer far bosti-
der i dickshuset akterdver, samtliga i
enmanshytter. Fartyget kommer att byg-
gas till grekisk flagg.

Bestillaren hade dven optionsritt pa
ytterligare tva fartyg av samma slag, vil-
ken dock inte utnyttjats.
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Finnboda far egen
foretagslikare

Gunnar Nerell tilltridde den 1 novem-
ber befattningen som heltidsanstilld fore-
tagslikare pa Finnboda Varf. Han kom-
mer narmast fran L.M. Ericsson. Till sin
hjdlp har dr Nerell syster Mirta Carlquist,
som dr gammal i giarden. Redan 1947
borjade hon som industriskéterska vid
Ekensbergs varv och kom 1970 over till
Finnboda i samband med att sammanslag-
ningen av de bada varven pabdrjades.

¥
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Gunnar Nerell

och svarta myror. Choklad-doppade griis-
hoppor och bin ansags bli njutbara till
vinet som tilltugg.

Nils tillignade sig en av de senare iord-
ninggjorda varma smorgasarna och hade

Den anrika affdren grundades 1884 av August Meander. Sedan 23 ar tillbaka dr

snart, utan kommentarer skoljt ner den
med en butelj vin.

Bertil prisade det knastrande ljudet nir
han tuggade balgetingarna medan Guido
och Curt smaskade pa de choklad-doppa-

.....

Arne Ericsson affarschef och till sin hjilp har han Berth Siderqvist och Gate Person.
Melanders tillhor Saléns sedan 1938 och ar ett dotterbolag till Meropa.

de grashopporna. Anders och jag satt i
kdket och friterade svarta myror och
grodlar som vi delade upp mellan oss
sialunda: en sked skdldpaddsoppa till en
myra som lades i skeden med Anders
frimédrks-pincett, — ett grodlar till en sked
soppa osv. Den proteinrika 50-grams-
maltiden tog nistan | timme i ansprak.

De fyra Uplandskubbarna hjilpte vil
till att fylla magarna till astundad mitt-
nad. Vid 6-tiden sov alla gisterna och
virden sedan vinet tagit slut ... Nagra
dagar senare da jag kom upp till Curt holl
han pi med en duk som var hirjad av
underliga associationer med grodlar, orm-
stjartar, jiattemyror och grishoppssvir-
mar. Jag vet inget om tavlans 6den annat
dn att den lir ha funnit en plats pa en
vigg i X:ateljén vid Bastugatan hos Sven
X-et.

Som sagt, — vi har sa olika mat-

vanor . ..

Per-Olow



Ekenbergs Mek. Verkstad
gar i héjden pa Sergels Torg
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Redan for 10 ar sedan planerades en
skulptur for Sergels Torg i Stockholm.
Edwin Ohrstréms forslag till en monu-
mental obelisk bestaende av ca 80 000
kristallprismor till en kostnad av knappt
miljonen kronor blev antaget.

Ekensbergs Mek. Verkstad, som bekant
ett Salénféretag anslutet till Finnboda-
gruppen fick uppdraget att utféra stom-
men for obelisken. Ingenjor Karlerik S6-
derholm, som haller i jobbet, berittar att
den 37 1/2 meter hoga stalkonstruktio-
nen innehaller 10 ton syrafast rostfritt
stal 2343 och 35 ton med niob mikrolege-
rat konstruktionsstdl med hog slagfasthet
och omslagstemperatur. For Ovrigt av
samma kvalitet som anvinds i vira kyl-
fartyg.

OV bygger bulkfartyg
for australiska staten

Gotaverken har skrivit kontrakt
med australiska staten om byggandet
av tvd 121 500-tons bulkfartyg. Farty-
gen skall levereras fran Oresundsvarvet
i juli och november 1976 samt kom-
mer att kosta 130 respektive 133 mil-
joner kronor.

Statsigda Australian National Line
skall anvinda fartygen fér malm- och
koltransporter fran Australien till
Japan och spannmalstransporter fran
Australien till Kina. Rederiet ligger i
forhandlingar med vidsttyska varv om
tva liknande bulkfartyg och ett avse-
virt storre fartyg av liknande typ.
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De 80 000 prismorna monteras under
Edwin Ohrstroms Overinseende. Glasvik-
ten ir 60—70 ton! Det svaraste jobbet
har varit att malla in de 112 32 m/m
bultarna som fanns ingjutna i betongen
sedan manga ar, siger Sven Soderholm,
som dr bas for de fyra montorerna.

Da kristallobelisken blir klar — kanske i
slutet av januari 1974 — ir Stockholm ett
sevirt konstverk rikare och ett avsevirt
belopp fattigare, for rikningen kommer
att sluta pa nagra miljoner — betydligt
mer dn vad som ursprungligen berikna-
des.

Servicebolag bildat
av Gotaverken
och Electrolux

Elextrolux och Goétaverken har gemen-
samt bildat Electrolux Goétaverken Global
Ship Services, vars uppgift dr att ge servi-
ce till den internationella handelsflottan.
Foretaget kommer att forfoga 6ver en rad
servicestationer i de viktigaste hamnarna
runt om i virlden.

Vid stationen i Buenos Aires har redan
ett 30-tal arbeten utforts for latinameri-
kanska och europeiska rederier. Forsta
uppdraget for stationen i Dubai, som
kallas Gulf-Lux-Marine Services, blir ren-
goring av maskinrummet i Wilh. Wilhelm-
sens tanker Taurus om 90 000 ton dod-
vikt. Arbetet utfors under fartygets gang
av en “flying squad” under Gverinseende
av en Electroluxingenjor.

”Renare Hav” vek sig —
ater i drift efter nyar

”Renare Hav”, Co6taverkens och Eriks-
bergs tankrengdringsstation, rikade nat-
ten till den 19 oktober ut for haveri, nir
fartyget delvis sjonk efter att ha vikit sig
pa mitten. Fartygets togs in pa Eriksberg
for reparation och beriknas vara helt
klart for drift igen strax efter nyar.

Anledningen till haveriet torde ha varit
for hoga tryckpakinningar i dick. Nagra
spar av en explosion har man inte kunnat
finna. For att forhindra att liknande olyc-
kor intriaffar, har “Renare Hav’ — eller
“"Rent Av” som de slagfirdiga géteborgar-
na dopt fartyget till — forsetts med ett
separatorsystem i stillet for sisom tidiga-
re tva parallella system.

Vid olyckstillfdllet var “Renare Hav”
klassad i American Bureau.

*

GV erbjuder 5 ars
service av egna nybyggen

En sirskild avdelning dr under upp-
byggnad vid Gotaverkens reparationsvarv,
vars uppgift det blir att svara for service
och underhill av fartyg som levereras av
koncernens varv i Goteborg och Lands-
krona. Gotaverken erbjuder sig att under
fem ar fran leveransen av ett fartyg svara
for underhall, reparationer och reservdels-
leveranser och forbinder sig att fartyget
skall vara i sadant skick att det godkidnns
av vederborande klassningssillskap, nir
servicekontraktet loper ut.

For dandamaélet kommer samarbete att
ske med strategiskt beligna varv vid de
stora fartygsrouterna, exempelvis i Lissa-
bon, Cadiz, Singapore och Japan.

Servicestationer planeras ocksa i nagra
av de storre europeiska hamnarna samt i
Panama, Kapstaden, Singapore, Hong-
kong och Japan. Kedjan beridknas bli fullt
utbyggd under 1974. Arbetet vid den
virldsomfattande kedjan av serviceforetag
kommer att samordnas vid Goétaverken
Ship Repair Center i Géteborg.

GV och OV har order
pa sammanlagt
5,1 milj. ton

Orderlidget fér Gotaverken med Ore-
sundsvarvet var den 15 november fol-
jande: Arendalsvarvet: 25 st. OBO-far-
tyg om vardera 154 000 tdw. Ore-
sundsvarvet: 10 st. OBO-fartyg om var-
dera 125 000 ton eller tillsammans 35
fartyg om sammanlagt 5,1 milj. tdw.




Ga med i konstklubben!

Nir en Kkulturférening bildades i
augusti pa Salénrederierna beslutades att
inom ramen for denna bl. a. inrdtta en
konstsektion. Brita Bergschold valdes till
ledare for denna verksamhet och hon
inledde med att som sig bor ta reda pa de
anstilldas eventuella konstintresse.

Det gjorde hon genom att inbjuda till
en forsta traff i matsalen pa Riddargatan,
dir Roland Svensson och Leif Jansson
berittade om hur en firglitografi kommer
till alltifran skiss till fardig lito. Intresset
visade sig vara stort — 80 personer kom
och lika manga tyckte nog att det hade
varit en ldrorik och trevlig kvill. Allra
trevligast tyckte kanske Rune Arnstad
och Gosta Ekestrom det var, eftersom de
vann varsitt konstverk av Spanien-Gustav
Rudberg och Roland Svensson, som de
donerat till konstklubben.

Med erfarenheten av denna forsta traff
anser nu Brita B. tiden vara mogen att
inbjuda samtliga inom Salénrederierna
samt Sven Salén AB, vare sig de ir land-
eller sjdanstillda eller pensionirer, att del-
ta i en konstutlottning, som beriknas ga
av stapeln ungefir vid pask 1974. Utlott-
ningen kommer att omfatta bl. a. etsning-
ar, litografier, grafiska blad, akvareller

Litografen Leif Jansson i arbete.

och kanske dven ndagon olja av kinda
konstnidrer. Ritt att delta i utlottningen
far alla som fore 31 mars inbetalat 25
kronor till Konstklubben. For dessa peng-
ar och lika mycket till, som foretaget
bidrar med, kommer konst att anskaffas
av en inkdpsndmnd, som utses senare.

For de ombordanstillda, som vill vara
med i konstutlottningen och klubbens
verksamhet i Ovrigt foreligger praktiska
svarigheter att exempelvis bevaka drag-
ningarna och val av ev. vinster. For att sa
langt det gar underlitta detta dr tanken,
att vi i samband med varje dragning skall
sinda ut en forteckning over inkopta
konstverk och dven nagon form av bilder
av dessa till var och en som betalt sin

Jag Onskar delta i Salénrederiernas konstklubbs utlottning av konst varen 1974,

Namn:
Adress:

30 befil i hosttriffen pa Lovik

Hostens informationstriff pa Lovik pa-
gick mellan den 8 och 12 oktober med
30-talet deltagare. Pa sedvanligt sitt
orienterades deltagarna om de olika re-
deridelarnas verksamhet, juridiska fragor,
inkOpsrutiner, tekniska nyheter, fartygs-
TV och mycket annat. Bland externa
forelisare mirktes Paul Swahn, ALI/
RATI, Lennart Sjostedt, Kommunika-
tionsdepartementet, Torsten Munter,
Berga Orlogsskolor och Kaj Janérus, Re-
dareforeningen, vid sidan av rederiets
egna krafter.

Foljande befil deltog i Lovikstriffen:

Birger Murray, Kaj Dahlén, Bo Hok-
strand, Stig Lundberg, Bjorn Bernefjill,
Borje Andersson, Bengt Sjéholm, Per-
Olof Olsson, Lennart Hillgren, Harry Fro-
din, Holger Nyman, Sixten Stenersby,

avgift, sa att dven en sjoburen vinnare
skall kunna pricka in ritt tavla.

Innan nagra vidare arrangemang om-
kring verksamheten gores vill vi nu som
en forsta etapp utréna hur manga som ér
intresserade att vara med i var forsta
konstutlottning. Nir vi vet detta kan vi ga
vidare och da aterkommer vi sisom en
andra etapp med vidare detaljer, dels i
Salén-Nytts februarinummer och dels ge-
nom personliga meddelanden till samtliga
anmilda. Fyll ddrfor i talongen hirnedan
och sind den till Brita Bergschéld, Salén-
rederierna, Box 14018, 104 40 Stock-
holm. Men din anmailan skall vara framme
senast 31 januari. Och betala inte in nagra
pengar dnnu — till den detaljen iterkom-
mer vi ocksa.

Lennart Anderberg, Bjérn Oberg, Lars
Wennberg, Ralf Carlsson, Oivind Herman-
sen, Ferdinand Teller, Jan Hansen, Ger-
hard Kucer, Sune Stromberg, Allan Jo-
hansson, Hakan Hammar, Stig Swahn,
Bjorn Hagstrém, Rolf Andersson, Oskar
Landin, Roger Carlsson, Sverre Buer och
Karsten Bolin.

Vid den avslutande middagen pad Lovik
delades minnesgdvor ut till éverstyrman
Arthur Johnson och maskinchef Lars
Mattsson, som bada gatt i pension, samt
till 1:e mask. Wiking Wessnert, som fyllt
50 och varit hos Saléns 6ver 10 ar.

Snabbt elddop for
Kawasaki-helikopter

Fem timmar efter det att Salén &
Wicander levererat sin tredje Kawa-
saki-helikopter till marinen pa Berga
fick den sitt elddop. Larm gick sedan
tva av forsvarets J 35 Draken kollide-
rat strax soder om Givle. En knapp
timma efter larmet var helikoptern pa
vig mot olycksplatsen medférande li-
kare, proviant och reservbrinsle och
vid Mirtsbo séder om Givle plockade
man upp den ene av piloterna, som
hade lyckats gora upp en eld som
vigledning i den stringa kylan. Den
andre piloten riddades av en helikop-
ter fran Visby.




Separat importbolag for Toyota

Salén & Wicander overfor fr. o. m. ars-
skiftet importen av Toyota till ett for
indamalet nybildat dotterbolag, Toyota
Autoimport AB (TAAB). Bildandet av
Toyota  Autoimport AB  markerar
Toyotas definitiva etablering i Sverige,
eller som Lasse Schultz uttrycker det i
SvD den 2 ds: “Japanerna tycks nu ha
bitit sig fast rejdlt pa svenska markna-
den”.

Forhoppningarna om framgang har
verkligen infriats — 1972 registrerades
3000 Toyota i Sverige och under 1973
kommer forsiljningen att oka till ca
4 300 bilar — en 40-procentig forsilj-
ningsékning.

Den nya Toyota-organisationen dr ock-
sa en naturlig konsekvens av den mycket
snabba expansion som dger rum inom
Salén & Wicander-gruppen med en 45-
procentig omsittningsokning under 1972
till 6ver 130 Mkr och ~n beriknad fort-

I samband med en konferens pd
Foresta for dterforsdljare av Toyota pas-
sade mdnga pd att ta sig en forsta titt pd
de nya 74:orna.
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sittning till ca 160 Mkr under inneva-
rande ar. | gruppens mycket diversifierade
verksamhet utgdr Toyota-importen savil
organisatoriskt som ekonomiskt en myc-
ket stor enhet och utgér darfor limpligen
en separat resultatsenhet.

Till VD for TAAB har utsetts Peter
Wieslander, tidigare VD for Banan-
Kompaniet. Vidare har Ingemar Falgard
utndmnts till vVD i TAAB samtidigt som
han fortsitter att vara chef for forsilj-
ningsavdelningen. Till teknisk direktor i
det nybildade bolaget har utnimnts Rune
Lundh.

I och med denna och andra vidtagna
forindringar har Salén & Wicander-grup-
pen nu den organisation som framgar av
diagrammet.

Peter Wieslander

Stalbalkar ger mindre vibrationer

i 255.000-tonnarare

De som sag de tva TV-programmen om
sjofart den 6 och 7 november noterade
sikert hur saftkaraffer, pipor m. m. ska-
kade ombord i "Sea Soldier”. TV-tittarna
fick litt uppfattningen att skakningarna
var ett patagligt inslag i vistelsen ombord.
Ingen fornekar heller att skakningar finns
ombord i fartyg och heller inte att de kan
vara mer patagliga i den ena baten in i
den andra.

Rederiets fyra forsta 255 000-tonnare
visade sig snart behiftade med skakningar
i hogre grad dn som féar anses normalt i en
turbintanker. Orsakerna hirtill har klar-
lagts.
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Undersokningar har verifierat att bo-
stadshusets egenfrekvens ligger strax dver
propellerns bladfrekvens vid full framfart.
Varvet har darfor sokt hdja husets egen-
frekvens genom att forbinda detsamma
till den akter om liggande maskinkappen
via tva kraftiga insvetsade stalbalkar. Den-
na operation har patagligt férindrat skak-
ningsfenomenen ombord till det bittre.

Med tillgang till dagens utvecklade be-
rikningsmetoder, kan det inte anses till-
fredsstdllande att forst bygga en kon-
struktion, for att forst darefter konstatera
om den idr bra eller dalig. Pa rederiets
bestillda 350 000-tonnare anvinds folj-

aktligen sofistikerade berdkningsmetoder
for att soka kartligga eventuella framtida
skakningsfenomen. Genom Kkonstruk-
tionsindringar soker man férhindra att
storande skakningar uppstar ombord un-
der normal framdrift.

Till sist kan ndmnas att bade rederiet
och Kockums arbetar pa att hitta 16s-
ningar till andra akterskeppsarrangemang
for tankbatar, bittre dgnade att mota
morgondagens berdttigade krav, inte
minst ur vibrationssynpunkt.

G. Hammarberg




Tor Lines forsta kryssningsfirija

kolstriacks i februari

Som vil alla ldsare vet har Tor Line tva
kryssningsfarjor i bestdllning vid Lubec-
ker Flender Werke. For att halla de an-
stillda vid Tor Line fortlépande underrit-
tade om hur arbetet med firjorna fort-
skrider utger foOretaget Talrdret”, en
stencilerad publikation med senaste nytt
om de bada nybyggena. Dirmed finns det
faktiskt tva "Talroret” inom koncernen —
Oresundsvarvet har sedan gammalt en per-
sonaltidning med samma namn.

Projektledare for de nya firjorna ér
Thomas Wigforss, som vid sin sida bl. a.
har Malte Edholm, Saléns, som fungerar
som teknisk konsult, och en rad erfarna
arkitekter, bland vilka den mest namn-
kunnige torde vara dansken Kay Korbing.
Arkitektens medverkan nir det giller att
skapa en praktisk och tilltalande fartygs-
miljo dr mycket visentlig. Hans uppgift
ar, framhalls det i "Talroret™, att bevaka
passagerarnas och besiittningens intressen
infor varv och rederi.

Vi far anledning att aterkomma till Tor
Line’s blivande flaggskepp i senare num-
mer av Salén-Nytt.

For nybyggena, som har nummer 607
och 608, giller foljande tidtabell:

Kdlstrickning februari 1974 resp. 1975
Sjosittning  augusti 1974 resp. 1975
Leverans april 1975 resp. 1976

Maskineriet blir fyra st. Pielstick PC-3
med 48 cylindrar och effekten 45 600
EHK. Toppfarten blir 26 knop (SNOW-
fartygen gor cirka 23 knop). Gamla
”Stockholm™ holl sig med 15000 HK
och Saléns 255 000-tonnare har ett
maskineri som ger 30 000 HK.

I firjorna av den hir storleken dr for-
brukningen av firskvatten avsevird — cir-
ka 600 ton per resa till England t/r. For
att minska forbrukningen kommer ett
vakuumsystem for toaletterna att installe-
ras. Systemet underlittar dven forbrin-
ning eller kemisk rening ombord. An sa
linge toms vitska och slam i havet efter
bestimda regler.

Nya i Tor Lines styrelse

Som styrelsemedlem i Tor Line AB har
invalts Torsten Larsson, representerande
Sjofolksférbundet. Torsten Larsson ar for
ndarvarande batsman pa “Tor Dania” och
har tidigare i flera ar arbetat ombord pa
bolagets passagerarbatar.

Som suppleant har valts Iréne Gud-
mundsson, kallskinka ombord pad “Tor
Hollandia™.

Utover ovanstiende kommer i styrelsen
att ingd representanter fOr personal-

organisationen inom TCO-gruppen. Dessa
ir dock dnnu ej utsedda.

Christer Salén, Torsten Larsson och
Sture Odner pad vdg till styrelsesamman-
trdde med Tor Line i Stockholm i septem-
ber.

Kungligt besok pa Saléns

Konungen skriver sitt namn i giastboken. I bakgrunden ses fr. v. Sture Odner, Konung-
ens adjutant och hovmarskalken. Foto: Thor-Bjorn Johansson

H.M. Konungen, forste hovmarskalken
Tom Wachtmeister och adjutanten dvers-
te Bengt Selander besokte pa Luciadagen
Salénrederierna. Dirvid gav Sture Odner
en allmin redogorelse for Salénkoncer-
nens verksamhet, och Peder Bonde orien-
terade om energikrisen och om dess kon-
sekvenser for sjofarten.

Vid en lunch som direfter gavs i rede-
riets nya gistmatsal fick cheferna for
tank-, kyl- och torrlastrederiet tillfille att
ytterligare orientera om sina respektive
rederiers verksamhet och besvara fragor
fran Konungen och hans uppvaktning.

Som avslutning visades Saléns bildspel.

Formanliga resor med
Tor Line

Sedan 1 oktober kan alla inom Salén-
koncernen resa till formanliga priser med
Tor Lines bada passagerarfirjor “Tor
Hollandia” och ”Tor Anglia”. Erbjudan-
det giller alla som varit anstillda minst
sex manader i foretaget samt en vuxen
medresendr och egna barn upp till 18 ars
alder. Erbjudandet giller fram till den
31/5 med undantag for perioden 17/12—
8/1 och mdjligen ocksa tiden omkring
pask eller annan segling som beriknas bli
fullbokad.

Biljettkostnaden &r 20 kronor per per-
son for enkel resa. For bil far man betala
fullt pris och maltiderna ingér ej i erbju-
dandet.

Bokningar av resor skall ske genom Tor
Lines Resetjinst i Goteborg eller Stock-
holm, vilka ocksa limnar vidare upplys-
ningar om resorna.

( Tur i oturen

Tur i oturen hade ca 300 resenirer
som var bokade pa en specialresa med
Tor Line for att titta pa matchen
Manchester City—Manchester United.
Resan som skulle gatt ut fran Sverige
den 29 november fick instillas, vilket
givetvis blev en besvikelse. Tva dagar
senare var nog dessa fotbollsresenirer
nojda over att man inte gjort Englands-
resan. Matchen fick instillas p.g.a.
sno.
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C.0O. Andersson och

”de besvirliga kalorierna”

Nir nu kaloriernas saga snart dr all i
och med att de kommer att omvandlas till
joule i vart nya mitsystem, kanske man
skulle forsoka sig pa ett litet sammandrag
av alla de besvirligheter, kalorierna stiller
till. Det ma framhallas redan i borjan, att
detta sammandrag icke pa nagot sitt gor
ansprak pa att vara fullstindigt.

Kalorierna har vil blivit bést kidnda i
samband med bantning, och de besvirlig-
heter, de bereder en bantande individ

med goda anlag fér fetma, behover vil

Gott om joule i julmaten

knappast relateras hir. Skrivaren har sjilv
lang erfarenhet av hur besvirliga kalorier-
na dr mot figuren, och nir de sedan for
det mesta dr talrikast i god mat, ir det
inte ldtt att komma tillrdtta med dem.

Nista omrade, dar kalorierna stiller till
besvir, later vi vara i skolan. For linge
sedan faststdlldes att virme skulle mitas i
kalorier, och herrar vetenskapsmin fast-

stillde, att den virmemingd, som atgick
till att uppvirma 1 g vatten fran 14,5—
15,5°C vid havets niva pi 40:e breddgra-
den skulle kallas 1 kalori. Detta faktum
har tragglats, inlidrts och missuppfattats av
skolelever i manga linder i langa tider,
tills man nu kommit underfund med, att
det dr heltokigt att anvinda kalorier, nar
man har joule. Siledes dr numera en
kalori forvandlad till 4,187 joule. Vi idldre
har dirmed fatt det dnnu besvirligare
med kalorierna, medan ungdomen i fram-
tiden slipper dem helt och hallet.

Dirmed har vi kommit fram till de
besvir vi i Salénrederierna har med kalo-
rierna. Forst maste vi se till att vara batar
far tillrickligt med kalorier f6r att kunna
ta sig fram Over haven. Detta tillgar sa att
bunkeravdelningen inkOper stora kvanti-
teter brinnolja av olika kvalitéer, i vilka
fler eller farre Kkalorier ligger lagrade.
Oljan forbrinnes i angpanna eller diesel-
motor och de da utvecklade kalorierna
driver fartyget framat.

Dessa kalorier borde fa betraktas som
nyttiga. Besviret ligger hir i att forbrin-
ningen av oljan skall ske pa ett riktigt
sitt, sa att den ger ifran sig sa manga
kalorier som majligt till maskineriet, och
att detta omvandlar dem pa vettigaste
sittet till propellerarbete eller elektrisk
energi. Teknikerna uttrycker det si hir:

"Verkningsgraden skall vara sa hog som
mojligt — om mojligt nagot hogre”. Det
ar det stora besviret med dessa kalorier.

Solen ir en annan stor kalorileverantor

Cargolux forst i Peking

Ett av Cargolux transportplan blev det
forsta charterplan som Over huvud taget
flugit pa Peking. Det skedde for en tid
sedan, da en last av teknisk utrustning
transporterades fran Frankrike till den
kinesiska huvudstaden for att dér inga i
en fransk vetenskaplig utstillning. Med i
planet var en kinesisk specialist, som kom
ombord i Rangoon.

12

Som vi meddelade i forra numret av
Salén-Nytt har Cargolux nu dven borjat
operera flygplan av typ DC-8. Hir kan vi
nu visa en forsta bild av Cargolux’ forsta
plan av denna typ med det egna mirket
malat pa stjartpartiet.

och de diarifrain kommande kalorierna far
vdl sdgas vara pa bade gott och ont. I
lagom proportioner haller de en jimn,
lagom temperatur savil inom- som utom-
hus. Far vi for fa kalorier frin solen,
maste vi skaffa oss nagra fler nagonstans
och konditionera luften, sa att tempera-
turen omkring oss blir godtagbar.

Da har vi vissa besvir med att elda och
stoppa in ndagra kalorier i hytterna om-
bord. Far vi for manga kalorier, maste vi
gora oss av med en del, och da kommer
andra delen av luftkonditioneringen in i
bilden. Vi kyler luft och pumpar runt i
inredningen. Vad dirvid sker, skall jag be
att fa aterkomma till i ndsta nummer.

C.0.

Griskotlett Hawaii

I ”Snow Flake” tycks man ha spe-
ciell tur med att fa skickliga ekonomi-
forestandare. For ett ar sedan eller si
var det Max Hodl som var chef for den
superviktiga ekonomiavdelningen om-
bord och denne hade strax innan blivit
fyra i en internationell mattivling i
Schweiz med 190 deltagare.

Och nu ldser vi i en tidning att Stig
Elenius som eftertritt Max Hodl i

Stig Elenius

”Snow Flake”, vunnit ett meriterande
pris i en recepttivling utlyst av kon-
sumenttidningen “Allt om mat™. Stig
vann pa ett egenhindigt komponerat
recept kallat “Griskotlett Hawaii”,
som han fatt inspiration till frin mat-
vanorna pa Hawaii, vilka han haft till-
fille att nidrmare stifta bekantskap
med. Receptet dr for laingt for att vi
hir skall kunna ge plats at det, men
om nagon dr intresserad, gir det ut-
markt att skriva till Salén-Nytt, sa skall
vi sinda det.




Tre giststugor byggs pa Malma

En rad fina erbjudanden foéreligger nu
fran Saléns Personalstiftelse vad giller fri-
tidshus under sommarhalvaret. Det har
for det forsta beslutats att pa Malma Gard
uppféra tre giststugor lagom stora for
familjer om 4-—5 personer. Pa Malma
kommer dirmed att finnas fem fritidshus
for de anstillda.

Vidare har ligenheten pa Ven bytts ut
mot en villa om tre rum och kok. Villan
pa Flaton star fortfarande till forfogande.

Dessutom kommer tva fritidshus pa
Aland att hyras och en nyhet for aret ar
en forhyrd stuga pa Oland.

For att gora dessa erbjudanden sa
attraktiva som maojligt har stiftelsens sty-
relse beslutat att husen skall fa disponeras
i en eller tva veckor. Skifte mellan gister-
na skall ske pa lérdagar k1. 12.00.

Stugorna disponeras av rederianstilld
sjopersonal, kontorsanstillda och rede-
riernas pensiondrer.

Salénrederiernas Personalstiftelse
att: Bo Burendahl

Box 14018

104 40 STOCKHOLM

Jag Onskar disponera sommarbostaden beldgen pa

under tiden

Alternativt tiden
eller

Adress:

A"/ 17 | R personer

Alternativt sommarbostaden beligenpa ...............
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Alla som Onskar komma ifraga skall
fylla i svarskupongen och sinda den till
stiftelsen senast den 31 mars 1974. 1|
borjan av april fordelas stugorna, varvid
efter jamkningar i sista hand lotten fér
avgora.

Andra nyheter pa Malma

Intresset har visat sig stort att under
hela sdsongen fa disponera en bryggplats
for fritidsbat i Malmafladen. Dirifran dr
det fyra distansminuter till Ndmdofjirden
och dir ligger hela Stockholms yttre skar-
gard 6ppen for batsportaren.

Till sommaren kommer dirfér perso-
nalstiftelsen att lata anordna en ponton-
brygga for 30 batar vid var strand mot
fladen. Dir skall ocksa finnas toalett och
sopstation. Fran bryggan dr det 600 m till
huvudbyggnaden, omkring vilken Ovriga
resurser grupperar sig och som batiagaren
givetvis ocksa disponerar over.

Intresserade kontorsanstillda har redan
besvarat en intern enkit i fragan. Nu ber
vi att rederianstillda pa vara fartyg samt
pensionirer med intresse for batplats pa
Malma hor av sig till Bo Burendahl, Box
14018, 10440 STOCKHOLM, snarast.
Limna da ocksa uppgift om battyp och
dimensioner.

Dagbesdkare pa Malma har tillgang till
terraingbana, vackra promenadstrak, ten-
nisbana, diverse spel, fiske, bastu, bad,
samlingslokal och kok. For att ytterligare
forbdttra servicen kommer att i vinter i
centrum av dessa verksamheter uppfdras
ett hus omfattande omkliddnadsrum, toa-
letter och duschar for damer och herrar.
Det dr en allvarlig forhoppning att Malma
skall bli ett populirt utflyktsmal under
lordagar, sondagar och vardagskvillar.

Seglingsundervisning

Ett annat dokumenterat intresse bland
de anstdllda dr seglingsundervisning. Dir-
for kommer under flera ar i foljd 20
anstdllda och deras barn att under en
vecka beredas sadan utbildning vid
Malma. Under sommaren 1974 sker den-
na utbildning under tiden 16 —20 juni.

Undervisningen blir elementidr och be-
drives av instruktorer fran KSSS samt pa
optimistjollar, som stills till forfogande.
Kostnaden for eleverna inskrinker sig till
att de sjilva far ordna sin mat.

Den som har intresse for denna utbild-
ning kan ringa eller skriva till Bo Buren-
dahl. Kursen dr dock tyvirr i det nirmas-
te fulltecknad.

270 pryade for sjon

I avsikt att ge ungdom med intresse for
sjon 6kade mdojligheter att lira nagot om
sjomansyrket har PRYO-verksamhet i Re-
dareforeningens regi under hosten varit
anordnad i Stockholm, Géteborg och Hel-
singborg. Verksamheten har omfattat all-
min information om sjon vid sjomans-
skolorna samt studiebesdk vid varv och
ombord inom avdelningarna i dick,
maskin och intendentur. Totalt har pa
detta sitt 270 elever, bade flickor och
pojkar, fatt kontakt med sjomansyrket,
var och en under en period av 14 dagar,
och i sinom tid kommer det att visa sig
hur méinga av dessa elever som efter av-
slutad skolgéing viljer sjomansyrket.

I samband med att den sista omgangen
pryor i Stockholm fick sina kursbevis i
slutet av november hade press och radio
trummats samman till ’Svea Regina”,
som bland en rad andra firjor hade funge-
rat som tillfidllig arbetsplats for presum-

tiva sjomin. Vid detta tillfdlle orienterade
Lars-Erik Cronberg och Borje Kjellstenius
frain Saléns — den senare verksamhetens
kontaktman i Stockholm — om hela pro-
jektet.

Tvd av pryorna med éverstyrman Chris-
ter Lindwall, Sveabolaget, och t.h. Saléns
utbildningsledare Borje Kjellstenius.

”Havens Hirskarinna” pa
premiirbesok i Goteborg

Saléns turbintanker Sea Sovereign”
med kapten Carl-Henrik Kahl som befil-
havare anlinde den 29 november till Go-
teborg, dir hon i Torshamnen lossade
80 000 ton crude (raolja) till BP:s raffina-
deri. Huvudparten av lasten — 120 000
ton — hade dagarna innan lossats i Rotter-
dam.

Det var forsta gangen som “’Sovereign”
anlopte svensk hamn efter leveransen fran
Kockums 1969 och hon var idven det
storsta svenska fartyg som nagonsin an-
16pt svensk hamn. De senaste tva aren har
”Sovereign” varit sysselsatt i trafik mellan
Persiska viken och Japan och mot Persis-
ka viken for order dr hon dven denna géing
pa vidg. Vart hon blir destinerad for loss-
ning blir klart forst senare. Men jul kom-
mer besittningen att fa fira nagonstans
till sjéss pa sydligare breddgrader.



”Sea Soldier” i dnnu ett TV-program

”Sitta i samma bat” var huvudrubriken
pa ett TV-program i tva avsnitt som sin-
des i borjan av november. Det var produ-
cerat av Torbjorn Willéen, Peter Fischer
och Margareta Koraen och delvis inspelat
ombord ’Sea Soldier” under resa mellan
Dakar och Rotterdam och delvis ombord
Nordstjernans containerfartyg ’’Antonia
Johnson”. Programmet gav en aktuell bild
av sjofartens villkor med tonvikt pa de
seglande sjominnens. Bl. a. poidngterades
hur ndringen befinner sig i en kris mellan
gammalt och nytt och hur Saléns férsok
med sjdlvadministrerande besidttningar

(SAB-projektet) hade planerats och fallit
ut.

Sven H. Salén intervjuas om utbild-
ningsldget for sjofolk av Thorbjorn Wil-
léen.

Programmet fick en genomgéaende god
uppfoljning i pressen och Stig Ahlgren i
Svenska Dagbladet hade for sin del valt
att skriva en recension pa vers. Vi tar oss
friheten att aterge en del ur Stig Ahlgrens
kria:

“Att sjomanslivet bytt karaktar
och att en annan anda besjdlar
livet ombord, dar det var affar,
vi som inte andas med gilar?

Tar hyra gor folk, som aldrig sett sjon,

i prydlig kostym med nykopta liderskor.
De spolar dicket och lyfter sin lon,

med tiden som fullbefarna stdderskor.

Att maten dr god hos Johnsons och Sa-
1éns,

men att intet finns for sjdlen att himta,
om det var man rorande overens,

och da bdtar det foga att klaga och
klamta.

Men den enda som perfekt bar upp atti-
tyden

av gammaldags sjobuss, saltstinkt i roten,
det var — ursikta sa spdttan om platt-
ityden —

autopiloten.”

Joda, enligt “'Sitta i samma bat”
i TV 1 pa tisdagskvillen

angdr det oss som i en gammal lat
ollonborren angick Ellen.

Ja, i hogsta grad sa angar det oss,

att i stallet for siomansvalsernas skutor
befar en lonsamhetskoloss

de hav som fordom besjongs till lutor.

I detta program gavs manga beligg
pa det gamla vanliga monstret,

att klasskillnaden fungerar som vagg
och jamlikheten som fonstret.

Visst ser man varandra och sager du,

det funkar nar man har brattom.

Men glidjelost som ndr kon sdger muh,
for glidje det har man faktiskt smatt om.

Skam den som tdnker illa ddrom,
det handlar till syvende och sist om olja
och ej om att leka av sig sin rom
som vore man lyrtorsk och kolja.

Malma-dag i
blast och kyla—
100 deltagare

Lordagen den 22/9 hade sj6- och kon-
torspersonalen med familjer inbjudits till
en motions- och trivsel-dag 4 Malma. Over
hundratalet anmilde sig — vidret var gott
vid anmilningen. Si kom lérdagen med
hiard blast och kyla. Flera gamla vackra
trid pa Malma hade stormfillts, kylan bet
i skinnet, men som vil var — regnet héll
sig borta.

Vid 10-tiden borjade bilarna komma
med anstillda och deras anhdriga och
vinner. | stort sett alla travade ivig pa
”bld sparet”. Rodblommiga tog de sig
efterit in i huvudbyggnaden, dir det
bjods pa hirlig rostbiff, korv och annat
gott. Minga gnuggade sina genikndlar
med uppgiften att frin de tio bokstiverna
pa triden tillverka svenska ord medan
paret Engstroms luculliska foéda intogs.
Bidst i tdvlingen av damerna var Karin
Backman, titt foljd av Ingrid Andersson
och Birgit Hilme. Av herrarna segrade
Leif Appelgren féljd av C.O. Andersson
och Arne Hilme. Uppgiften var for svar
for barnen, vilket jag skall komma ihig
till ndsta gang.

Barnen hade kul pa Malma som vanligt.
Gunilla, Ejan och Tommy tog hand om
dem i vilda lekar. De hade ordnat fisk-
damm och film bland annat. Vid matbor-
det hjilpte Arne Bjorklund, Gunilla, Ejan,
Karin och Lotta till pa ett foreddmligt
sitt.

Fyra hirdade kidmpar stillde upp i
tennisturneringen — en vansklig sak i den
blasten. Lyth vann med 3 segrar f6ljd av
Rosengren, Balkstrém och Speedy.

Speedy holl i det hela med stor bravur.
Allt fl6t fortriffligt, stimningen var god
och alla umgicks i den goda anda som
alltid ratt pa vart Malma. Forsta ordet i
motionstdvlingen var ocksa “’salénandan™.

Bickis

Sjoman och artist

Den som har anledning besdka Saléns
nya, trivsamma lunchmatsal pa sjitte va-
ningen, Styrmansgatan 2, kan dven avnjuta
ett par nyanskaffade oljemalningar, som
vickt mangas gillande. Den ena dr ett
vintermotiv fran Stockholms skdrgard, ut-
fort av Olof Bert-Hage, Hiverd, som dven
har en storre olja i Sjohistoriska Museets
entré. Den andra har Ulf Ekberg malat
och den visar en situationsbild fran The
Tall Ship Race sa som konstniren fore-
stiller sig denna vilkinda tdvling for se-
gelfartyg, bland vilka man ser flottans
ovningsskonerter Gladan och Falken.

Ulf Ekberg ar stockholmare och liksom
Bert-Hage autodidakt. Han har seglat pa
ddck i Saléns fartyg, avlagt sjokaptens-
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examen och seglat som styrman i rede-
riets fartyg. Nu har han gatt iland och ir i
vardagslag skadereglerare pa kylrederiet.

Bilden visar Ulf Ekberg vid sin 2,5 meter
langa tavla.



”Snow Storm” tog 36 700 idrottspoing
i B. A.

Det idr tyvirr alltfér sillan vi i Salén-
Nytt kan rapportera nagot fran alla de
idrottsliga och andra fritidsaktiviteter,
som vi vet dger rum ombord i Saléns
fartyg till sjoss och under deras korta
hamnuppehall. Nu dr vi emellertid i till-
fille att redovisa ett par tévlingar fran
”Snow Storm” tack vare forstemaskinis-
ten ombord, L.-G. Lindstrom, som sidnt
oss en knippe bilder fran friidrottstiv-
lingar, som hallits pa anrika River Plate
Stadium och i Palermo Park, Buenos
Aires.

Tiavlingarna hade arrangerats pa ett
utomordentligt sdtt av forestaindaren vid
Fundacion Johnson, Leif Gistrand, som

¥ i . dven ordnade utflykter och asado (grill-
k .‘_".; fest ute i det fria) for besdttningen pa
/ ”Snow Storm”. Over 36 700 poing blev
'h.. v — resultatet av idrottsdvningarna, ett finfint
. ‘ R Vet resultat, som vi gratulerar till samtidigt
: " som vi tackar for bilderna och rapporten.

. »
._._",,..» y B A B R . e Bidrag av liknande eller annat slag fran
e AR s W0 Y% vara fartyg vilkomnas. Som vi sagt tidi-
Hir hoppar matros R. Isaksson gare, har vi inte for vana att betala hono-
lingd . . . rar in cash for insidnt och publicerat mate-

rial, men vi star givetvis for film och
andra omkostnader. Hor av er!

The old man himself, S. Sjoberg,
springer 100 meter.
2 - e e
n‘.T]. 0 [ CIN/
...och L. Eriksson klarar ett hojd-
hopp med god marginal.
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Forstekocken B. Elevall stéter kula. Perfekta vixlingar i stafetten 4 x 100 meter.
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SQUASH!

Saléns squashsektion dr representerad
med. ett lag i Stockholmskorpen — ett
serie- och cupsystem med 66 lag fran
olika foretag och institutioner. Forsta
matchen spelades i borjan av november.
Salénfargerna forsvarades av Bjorn Byr-
fors, Stefan Ryott och C.G. Wass, som
motte ett lag fran Rontgencentralen. Sa-
léngrabbarna vann med 2-1. Lika bra
lyckades det inte mot 3M i nista match,
da det blev Salénforlust med 1—-2. Salén-
laget tog ddremot hem foOrsta platsen i
Foretagscupen som spelades under varen
1973.
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Peter Lyth i vitt i aktion vid matchen
mot 3M.

Saléns aktiva squashsektion med 30
spelare, varav 4 damer, disponerar 20
speltider i veckan. Ovriga intresserade pa
Styrmansgatan och Riddargatan ar vil-
komna att kontakta Claes Lanefelt eller
Rolf Martensson.

Lidingoloppet 1973

Endast tva salénare stillde upp i arets
Lidingdlopp, Sven Appelgren fran teknis-
ka avdelningen kom pa 155: plats med
tiden 1.29.6 bland veteranerna pa 16 km
och Rolf Hedlund, SRS, som sprang se-
niorernas langa bana pa 30 km, blev
1 266:¢ man med tiden 2.34.35.

Bland veteranerna kom 174 man i mal
och bland seniorerna 2 897 man. Biste
veteran hade tiden 58.26 och biste senio-
ren 1.38.21.

Limbo pa Kockums

Bara en meter skilde mellan skorstenen
pa Sea Swift” och tvirbalken pa
Kockums nya, vildiga bockkran, nir far-
tyget skulle docka ut for slutlig utrust-
ning i oktober. Balken hade hissats upp
till 53 meter och skorstenens topp lig pa
52 meter Over vattenytan. Ansvariga for
operationen pa Kockums tog inga risker
— man hade gjort noggranna mitningar i
forvig, som visade att allt skulle ga bra
vilket det ocksa gjorde. Operationen gyn-

nades av fint vdder och havsnivan var
normal. Oresund lag helt spegelblankt nir
”Swift” bogserades ut ur docka 14.

Kockums nya bockkran blir Sveriges
storsta stdlkonstruktion och skall vara
helt klar for provkdrning i januari 1974
och da skall underkanten pa tvirbalken
ligga 114 meter Over markytan. Nagra
manader senare kommer den att vara helt
driftsfardig.
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I samband
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med att Saléns fotbollslag besiékte Klaveness i Oslo togs den hdir
bilden av det framgdangsrika laget. Som bekant vann de vdara med 3—0 och tog en
andra inteckning i vandringspriset.

Klubbmaisterskap i golf

Salénrederiernas KM i golf anordnades
i ar pa Wermddé Golf & Country Club,
Virmdd den 7 oktober. Klubbmistare
blev Sture Odner, som noterade 83 slag
over 18 hal. Clarence Dybeck kom, lik-
som fOrra aret, tvaa i tivlingen pa 84 slag.

En poingbogeytivling med handicap
som spelades samtidigt vanns dven den av
Sture Odner pd 36 poing och tvda kom
Stefan Lidvall pa samma poing.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm

Tel. 08/63 55 60

Ansv. utg.: Sven H. Salén

Red.: Gosta Ekestrom






