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Torrlastrederiets nyaste fartyg heter
»Arctic Wasa”, som byggts i Osttyskland
och nu gér i trafik for Boliden. Bilden
ovan ir tagen av Per-Olow utanfér Hel-

. . s

sa’’ levererad—i trafik for Boliden

singborg under en av de fOrsta resorna.

Se vidare sidan 4.

Annu en 348-000 tonnare
bestilld

Ytterligare ett tankfartyg om 348 200
tdw (longton, 355000 meterton) har
kontrakterats vid Kockums fér leverans i
mars 1976. Fartyget har byggnadsnum-
mer 552 och idr av samma typ som de
tidigare bestillda sex 348 000-tonnarna.
Kockums édr meddeligare med 20 % i det
nya fartyget. Samtidigt har Kockums
dven forvirvat 20 % av nyb. 556 och 557,
tva 348 000-tonnare som tidigare igdes
till 100 % av Saléns.

Vidare har foljande forindringar i Sa-
lén-flottan skett.

Salénrederierna har salt sin andel om
75 % i1 "Nybyggnad 303” — ett malm/
tankfartyg om 265 000 ton — vid Ulja-
nik-varvet i Jugoslavien till Gringes, som
tidigare dger den resterande andelen i
fartygsbestillningen.

Whitwill, Cole & Co. har bestillt tva
27 000 tons bulkfartyg vid AESA:s varv i
Sevilla for leverans i november 1974 och
mars/april 1975, Bada fartygen kommer
att langtidschartras av Saléns torrlast-
rederi.

De bada aterstaende parcel-tankfarty-
gen har silts till Monterey Shipping Cor-
poration. Den 20 juli levererades “’Stolt
Spur” (f.d. ”Anco Spur”) och den 13
september Stolt Span” (f.d. “Anco
Span”). Bada fartygen kommer under de
nya dgarna att behdlla sina namn.

”Snow Ball”’ levererad

Den 22 augusti levererades Snow
Ball”, det sjitte av kylfartygen i
"SNOW”-serien frin Chantiers Navals
de la Ciotat till Salénrederierna. Efter
leveransen gick fartyget in i langtids-
charter for Salén Reefer Services AB i
likhet med sina foregangare.

Tva fartyg av samma typ aterstar nu
att levereras, nimligen ’Snow Crystal™
och ”’Snow Hill” som torde vara klara i
december 1973 respektive mars 1974,




VD har ordet

Arets koncernkonferens behandlade tva
amnen : langsiktsplanering och energi-
problematiken. Bida @mnena dr av vital
betydelse for oss.

Foretaget har stora resurser som maste
anvindas pa ett langsiktigt riktigt sitt.
Energiproblematiken har ett mycket nira
samband med var storsta verksamhet:

transport av olja och byggande av tank-
tonnage.

De till koncernkonferensen inbjudna ex-
perterna som stod for inledningsanfor-
ande var utmirkta. De féljande inliggen
och diskussionerna blev ytterst intressan-
ta och de slutsatser man kunde dra av
sammankomsten var vil i stort att de
flesta ansag att man borde inritta sig for
en inom kort tid vintad nedging av

den vdldsamma efterfrigan pa tank-
tonnage avseende savil transport som ny-
byggande. Nir sa skett borde vi kunna
planera f6r konsolidering pa litet lingre
sikt. For rederierna innebdr detta att
fortsitta att bygga maximalt effektiva
fartyg som kan overleva svackorna i
virldskonjunkturerna samt att avveckla
dldre olonsamma enheter.

Fér varven borde en liknande malsitt-
ning vara riktig. Bilden f6r varvens del dr
emellertid litet mera komplicerad. Dels
ir det fruktansvirt dyrt att genomfora.
en modernisering och dels ir vi i avse-
vird grad beroende av omvirldens, spe-
ciellt politikernas, handlande. Pa grund av
de mycket stora beloppen ir det dven
for Saléns del svart och riskfyllt att

sjdlv skaffa fram det nédvindiga kapi-
let. Vi avvaktar darfor med stort intresse
den utlovade statliga varvsstrukturutred-
ningen.

Jag vill ligga till ytterligare en reflektion
med avseende pa energiproblematiken =
energikrisen. Tydliga tecken borde gora
de politiska makterna observanta pa att
man mycket, mycket snart tvingas av
verkligheten att handla for att sikerstilla
vart energibehov. Darfor ter sig nuvarande
politiska balanslage som ytterst olyckligt.
Om man icke kan enas om nagot annat
vore det kanske en mdojlighet att fora den
fragan ovan den politiska stridens arena?

I samband med konferensen forelag resul-
tatet for forsta halvaret 1973. Ganska
stora variationer foreligger for de olika
verksamheterna med avseende pi resul-
taten jamfort med budget men totalt sett
har de positiva faktorerna 6vervikt varfor
allt pekar pa en visentlig forbittring for
helaret 1973 jaimfort med 1972.

Allmint har tank och torrlast gatt dver
forvantan. Kyl simre liksom Tor Line.
Finnbodas oljeplattformar var svarare

att bygga in beriknat och drar darfor ner
resultatet for Finnbodagruppens verksam-
het. En sirskild analys betriffande Gota-
verkengruppen inflyter sa smaningom i
Skeppsbyggaren men hir kan sdgas att
dollardevalveringen och problemen med
produktionen vid Arendal drastiskt drar
ned de i Ovriga avseenden goda resultaten
for gruppen.

Salen & Wicander liksom livsmedelsgrup-
pen overtriffar de hogt stillda maélen.

Bland mera noterbara affirer pa senare
tid kan nimnas att vi numera gatt ur
engagemanget i Jugoslavien. Vi hade ett
billigt fartyg tillsammans med viara Grin-
gesvinner men med det laga priset liksom
varvets dvriga diliga kontrakt radde stor
oklarhet om vad fartyget egentligen skulle
komma att kosta oss.

Istéllet har vi utokat 348.000-tons serien
med ett 7:e fartyg for leverans 1976.
Kockums har i samband med den nya
bestillningen dven blivit deligare med

20 % vardera i de tre sista fartygen.

Oljeborrningen har nu paborjats och om
nagon vecka vet vi om det forsta halet
uppe pa 6n Hopen skall ge oss nagon ut-
delning. Vi har nu lirt oss en smula om
amnet. Det dr en dyr och dventyrlig gren
av affarsverksamhet som om man har tur
kan ge stor utdelning. Vi bygger ut var
oljeprospekteringssektor som blir en del
av tankdivisionen med férhoppning att ut-
byte av information och kontakter skall
visa sig fruktbara.

Bland andra storre affdarer kan nimnas in-
kopet av Eriksbergs reparationsverksamhet.
En stor torrdocka har dessutom bestillts
fran Polen. Dirmed har vi bundit oss for
en utbyggnad av Gotaverkens reparations-
varv till en effektiv enhet, som vi riknar
med att ha klar 1975. Men som sagt, det
kostar fruktansvirt mycket pengar och
kriver stor arbetsinsats att modernisera
varvsrorelsen. Skall industrin &verleva blir
det emellertid nddvindigt. Utan riktiga
verktyg klarar vi oss icke mot omvirldens
billiga arbetskraft.
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”Ocean Voyager”
borrar for Shell
i Nordsjon

I boérjan av oktober levereras oljeborr-
plattformen “Ocean Voyager” till det
amerikanska bolaget ODECO. Som
Salén-Nytts ldsare sikert paminner sig
byggdes skrovet till plattformen av Finn-
boda Varf, som dirmed blev det foérsta
svenska varv som gav sig in i denna spe-
ciella bransch av varvsverksamhet.

Alltsedan skrovet levererades fran
Finnboda till Nylands Verksted i Oslo har
utrustning pagatt och den vildiga pjédsen,
kront av sjidlva borrtornet, har en tid
dominerat Oslo stadsbild. Den forsta
oktober gir ”Ocean Voyager” pa provtur
under nagra dagar, varefter leveransen
sker. Sedan skall plattformen bogseras ut
till oljefdlten i Nordsjon for att paborja
oljeletning for Shell.
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Det ir inte bara “bananjagare’ vi
har i Salén-flottan utan dven “tank-
jagare”, papekas det fran tankrederiets
operationsavdelning, som haller ett
stindigt och vakande 6ga Over bl. a.
tankfartygens genomsnittsfart under
olika resor och betingelser.

Sa gjorde t. ex. var 120 000-tonnare
”Sea Spirit” under tiden 12—14/8 en
genomsnittsfart av 20,4 knop under
ballastresa fran Lissabon till Ras Tanu-
ra och hade under ett av dygnen en
toppfart av 21,54 knop. Inte illa! Kap-
ten ombord under rekordresan var T.
Franzén och maskinchef K. Zetter-
lund.

Hur forhaller det sig inom torrlast-
rederiet, finns det dven dir fartyg som
skulle passa in under beteckningen
“’jagare”?

Tankjagare
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t/j ’Sea Spirit” i ballast.




Cargolux borjar flyga DC-8 i oktober
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Det dr ett plan av i stort sett denna typ som Cargolux skall borja flyga i oktober.

Under devisen ”You name it — we fly
it” dr Cargolux i fird med att ta steget in
i jetdldern. Foretaget har hyrt en DCS8-
61F med en lastkapacitet av 36 ton och
10 642 kubikfot och avsikten ir att
maskinen tills vidare skall flyga tre turer i
veckan pa strickan Luxemburg—Hong
Kong—Luxemburg. Detta motsvarar per
vecka en kapacitet av 4 CL44-flighter.
CL44 ir den typ av fraktplan med s. k.
swing-tail, som Cargolux hittills flugit.

Cargolux har sedan starten 1970 ge-
nomgatt en mycket Kkraftig expansion,
antalet flygplan har Okat fran ett till fem,
varav fyra dgs av Salén— Loftleidir, och
antalet tonkilometer har i stort sett for-
dubblats varje ar sedan 1970. 1973 berik-
nas det na 140 miljoner.

Sten Grotenfelt hos Salén & Wicander,
som dr chef for Saléns andel av dessa
flygaktiviteter, upplyser att Cargolux un-
der det senaste aret okat sin volym pa
Hong Kong sa kraftigt att man snart inte
har kapacitet att dgna sig at andra mark-
nader. Det anses ocksd ofrinkomligt att
Cargolux maste félja med i utvecklingen
och forsvara positionen i Hong Kong, dir
Cargolux nu dr det storsta icke schedule-
rade fraktcharterbolaget.

Lasterna till Hong Kong bestir huvud-
sakligen av industriprodukter, varav en
hel del gar vidare till Japan och Australien
med andra flygbolag. Frin Hong Kong till
Europa bestar lasten till storsta delen av

Tillgdngen pa last for Cargolux vixer.

textilprodukter och elektroniska produk-
ter frain Hong Kong och Japan.

En hel del intressanta uppgifter av del-
vis ny typ kommer att foreligga for de
CL44-or som nu blir 6ver i samband med
att flygplan av typ DC-8 sitts in i trafik.
Ett omriade dr transport av levande djur,
didr Cargolux redan gjort en del forsok. |
planeringen ingar dven en bearbetning av
nya marknader, exempelvis Sydamerika,
och en vidareutveckling av trafiken pa

you
name it
we f!(y
|

cargolux

Cargolux’ nya devis.

En del av CL44-kapaciteten kommer
att vara kvar pa Fjarran Ostern, huvudsak-
ligeén Singapore, men dven Hong Kong vid
behov. Slutligen finns en betydande sub-
chartermarknad, dvs. dir man flyger for
ett annat bolags rikning lingre eller kor-
tare perioder.

Utvecklingen hittills under 1974 f{6r
Cargolux har varit god och dven om intro-
duktionen av ett jetplan medfér stora
problem hyser man inom féretaget goda
forhoppningar om en fortsatt kraftig ex-
pansion.

*

Koncernkonferens
pa Hook

Under tiden 13—16 september holls
arets koncernkonferens pa Hooks Herr-
gard utanfor Jonkoping under temat ’Sa-
lénkoncernens strategiska planering”.

Leif Appelgren orienterade inlednings-
vis om koncernens budget- och uppfélj-
ningssystem och docent Lennart Strém-
berg, Handelshogskolan och Institutet for
Foretagsledning, gav sin syn pd hur man
lI6ser Salén-koncernens strategiska pro-
blem.

Bertil Torekull, Veckans Affirer.

Virldens oljereserver, utvecklingen av
oljeproduktionen under de ndrmaste 25
aren var temat for konsult Erik Moberg
och Anders Berg redogjorde for de nir-
maste drens oljetransporter, transport-
viagar, tonnagebehov och tonnagetillgang.

Hans Laurin orienterade om “Goéta-
verkens langsiktiga marknads- och investe-
ringsproblem” och Claes-Henrik Zethelius
gav deltagarna dels en bild av utveckling-
en inom kyltransportomradet och dels en
idé om hur nista kylbat kan komma att
se ut. Slutligen diskuterades strategiska
problem pa koncernniva.

Konferensen avslutades under mycket
trevliga former, vartill Mr. Trend, Vec-
kans Affirer, (Bertil Torekull), aktivt bi-
drog med ett tdnkvirt och uppskattat
kaseri.

Bananplantager forstorda

Den 28-29 maj skadade svdra stormar
Chiquitas bananplantager i Honduras,
meddelar man oss frain BK-Bananer.
Storsta delen av produktionen forstordes
och normala leveranser kommer icke att
kunna erhallas darifran forrdn i borjan av
1974 da sdsongsmaissiga efterfragan dr sti-
gande.

Knappheten pa bananer har inte blivit
s kdnnbar i Sverige eftersom forsomma-
ren har varit varm och banankonsumtio-
nen da minskat till forman for glass, liask,
jordgubbar m. m.
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Salénrederierna tog den 4 juli leverans
av bulkfartyget “Arctic Wasa” frin VEB
Mathias-Thesen-Werft i Wismar. Fartyget
doptes den 29/6 av fru Astrid Borresen,
maka till dir Tom Borresen, Stockholm.

Efter leveransen gick Arctic Wasa” in
i en 10-arig tidsbefraktning fér Boliden,
som huvudsakligen kommer att sysselsit-
ta henne med transporter av svavelkis och
jarnoxid pa traden RoOnnskir—Helsing-
borg—Immingham/Weser.

”Arctic Wasa” har en dodvikt av
23221 ton och en grainkapacitet av
1 046 000 kubikfot. Hon dr byggd till
hogsta isklass hos Det Norske Veritas med
extra isforstirkning och dr utrustad med
ett huvudmaskineri bestiende aven MAN
Diesel typ K8Z 70/120 E om 11 200
EHK vid 40 varv/min. Fartyget gor
151/2 knop och ir forsett med styr-
propeller pa 1 000 HK.

»”Arctic Wasa” har fem lastrum, varav
2:ans och 5:ans lastrum kan vara tomma

MS ARCTIC WASA
Newbuilding No 103

DZO:AY" v 5ta i50ves 17 2500 o o 176,50 m
LP.D o5 o ot syevs o1 shs s ave 167,40 m
BEADY o o« ois o wree s avm ateks 22,86 m
depth ................ 14,00 m
draft, summer freeb. 10,06 m
cargo capacity, grain, cbf . 1.046.000
DW, metr.tons .......... 23.221

MAN Diesel engine type K 8 Z 70/120E
(built on licence)

BHE et e eiolesiks Tlalnte 11.200
O Y] D O o Sl foros, e, A 140
speed, knots . .5 eewsam s 15,5

trots full dodviktslast. Hon ér utrustad
med fyra 25 tons kranar med hydrauliska
gripskopor.

Agare till fartyget ir Partrederiet Arc-
tic Wasa med deldgarna Rederi AB Trans-
oil, Rederi AB Rex och Rederi AB Go6tha.

Befilhavare ombord var vid dvertagan-
det Bengt Isberg, maskinchef Sven Wik-
dahl och ekonomiférestindare Charles
Olsson.

Vid sin ankomst till ROnnskdr pa jung-
fruresan var “Arctic Wasa” det storsta
fartyg som dittills hade angjort hamnen,
som f. 0. byggts ut for att kunna ta emot
fartyg av denna storleksordning.

Pd bryggan ses Bengt Isberg, fartygets
befilhavare, omgiven av stf divisionsche-
fen for Boliden-Helsingborg Goran Aresjo
och forsdljningsdirektor Lars Birkner.

Fru Astrid Bdrresen dopte “Arctic

4 Wasa”.

Vi har tidigare visat bilder av heli-
koptrar som fodrsett vara tankfartyg utan-
for Kap med proviant, post m.m. Hir
kan vi nu redovisa ytterligare en helikop-
terbild, men denna géing fran sjohavet
utanfor Las Palmas, ddr ”’Sea Spray” tog
ombord reservdelar till radarn och himta-
de fyra serviceingenjorer. SRS’ davarande
port captain i L.P., Tom Hoeybye, passa-
de vid tillfdllet pa att folja med “’to watch
operation”, som det stir i var sagesmans
rapport.
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Kapten Maria
anropas!

Alla horde vi vil talas om svenskan
Maria Bjornstam, kapten pa flotten
”Acali”, som i somras tog sig Over Atlan-
ten fran Kanariedarna till Mexiko. Men
ingen nimnde nagonsin ett trostens ord i
pressen om kapten Marias fistman, som
inte fick folja med pa flotten (eller kan-
ske han avstod) men som i stillet till-
bringade oroliga manader som 2: styr-
man pa Saléns bananjagare ”’San Benito”
under samma tid. Olle Widigsson heter
han och vi ser honom pé bilden tillsam-
mans med telegrafisten i ’San Benito”,
Tom Fridolf, som via fartygets radio for-
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sokte fa kontakt med fistmoén pa
”Acali”. Det lyckades nu inte, men dar-
emot fick som bekant flottiventyren ett
lyckligt slut, ndr man efter 100 dagar nad-
de on Cozumel utanfér Mexikos kust, just
in time for att undga orkanen Brenla, som
sopade rent 6ver Karibiska havet. Besitt-
ningen bestod av sex kvinnor och fem
min och det hela uppges ha varit ett
experiment i médnsklig samlevnad.

GV koper sju akterskepp
fran Lisnave

Gotaverken har vid Lisnave i Portu-
gal bestdllt sju akterskepp for
140 000-tons och 154 000-tons fartyg,
som skall byggas vid Arendal. Det fors-
ta akterskeppet levereras i slutet av
1974 och sedan kommer leveranserna
att pagd tre ar framat. For Arendal
innebir detta att kapaciteten dkas med
1—1 1/2 fartyg per ar och att omsitt-
ningen 6kas med 4—5 %.

Tankfartygen pa 154 000 ton dr en
forstoring av 140 000-tonnaren. Den
forsta ordern i denna serie kom fran en
av Gotaverkens gamla kunder, Ludvig
G. Braathen.




Ett personolycksfall i USA

Stuvare skadades pa Salénfartyg i USA krav pa
150.000 dollar krymte till 7.500

Assuransavdelningen har arligen att
handligga ett stort antal mer eller mindre
kvistiga forsdkringsfall. Det fall som ne-
dan relateras har sin upprinnelse i ett av
Saléns fartyg, som den 9 april 1971 lag i
New Yorks hamn. Under arbete ombord
blev en stuveriarbetare skadad med en
lingvarig rittslig tvist som f6ljd, vars ut-
gang vi hir kan folja.

I skeppsdagboken gjordes foljande an-
teckning:

“Lucka 4. — En stuveriarbetare fallit ned
fran B- till C-dick. Mannen var vid olyckstillfal-
let sysselsatt med att sticka ned s. k. rullbanor,
vilka tidigare anvints i B-dick och kvarlimnats
dir. Ingen besittningsmedlem var ogonvittne
till det intriffade. Enligt stuveriférmans utsago
tappade mannen balansen just dd han slippte
rullbanan. Den skadade férdes omedelbart till
sjukhus i tillkallad ambulans. Stuveriets siker-
hetsman upprittade en rapport varav fartyget
erholl en kopia. Han hade ingenting att erinra
mot fartyget. Fartyget hade dven fore lossning-
en bdrjade inspekterats av tvd s. k. safetymen.
Varken denna inspektion eller under lossningen
foretagna inspektioner foranledde négra som
helst anmarkningar eller papekande gentemot
fartyget. Vid fartygets avgang frain New York
hade inget meddelande erhillits, huruvida all-
varliga skador forelig eller ej. Fallhgjden var 9
fot.

Vakthavande styrman var vid olyckstillfillet,
2:e styrman j:r, som befann sig pa viaderdick vid
lucka 3.

Rederiet stimt pa § 150.000

For de flesta av oss tyder denna be-
skrivning pa, att olycksfallet icke berodde
pa fel eller bristfilligheter frin fartygets
sida. Hade det intriffat utanfér USA,
hade vi antagligen icke hort mer om
saken. Amerikanska ’personal injury
lawyers™ anser emellertid ytterst sillan,
att olycksfall ombord ej idr att hinfora till
nagot fel fran fartygets sida. Detta med-
forde, att i december 1971 uttogs stim-
ning mot Salénrederierna. Ersittnings-
anspriket uppgick till $ 150 000:—.

Stuveriarbetaren hade till foljd av fallet
asamkats flera skador, diribland en skall-
fraktur. Han vardades pa sjukhus i tolv
dagar och var sjukskriven under 39 vec-
kor. Mannens forlust av arbetsinkomst
under denna tid utgjorde § 7 605:—, var-
till kom diverse medicinska kostnader om

$2070:—. 1 yrkesskadeersittning fran
stuveribolagets yrkesskadeforsikrings-
bolag hade stuveriarbetaren erhallit

$ 4 448:—, vilket belopp detta forsik-
ringsbolag i sin tur aterkrivde fran Salén-
rederierna.

Den skadades egen beskrivning av
olycksfallet gick ut pa, att han hade
snavat i brutna “grating boards” vid luck-

karmen i B-dick. Det framkom seder-
mera, att detta knappast var riktigt; den
skadades advokat hivdade da, att det var
for stort mellanrum mellan luckkarmen
och gratingen, sa att mannen hade kunnat
fa foten i detta mellanrum och dirigenom
snavat. Detta ansidg advokaten borde med-
fora ersittningsskyldighet fér Salénrede-
rierna.

Juryn avgor

Enligt fartygsritningarna gick gratingen
pa staldacket fram till luckkarmen pa tva
tum nir. Ett vittne gjorde dock gillande,
att gratingen upphorde 2 fot fran luck-
karmen! Detta vittne forklarade ocksa,
att d4 mannen snavade, forsdkte han ater-
fa balansen men lyckades icke, darfor att
han fick foten i en recess avsedd for en
stege, som vid tillfillet icke var pa plats.

Som manga kinner till, har amerikans-
ka domstolar oftast en jury, som avgor
icke bara sjilva vallandefragan utan ocksa
en eventuell ersittnings storlek. Det stills
ytterst stringa krav betriffande innebor-
den av begrepp som ’seaworthiness” och
”negligence”. Hirtill kommer de svarig-
heter, som man har med en skadad mans
arbetskamrater. Dessa dr sa gott som un-
dantagslost beredda att vittna till den
skadades forman. Ibland forefaller dylika
vittnesmal innebidra ett icke alldeles obe-
tydligt tummande med sanningen.

Att lingt i efterhand fa fram alla om-
stindigheter omkring ett olycksfall &r
oftast svart och ibland omdjligt. Hartill
kommer att en rittegang i USA alltid drar
betydande kostnader, som man icke far
tillbaka frin motparten, dven om man
vinner malet. I vart fall skulle det i rena
advokatkostnader for oss rora sig om, sig
38 000:—, vartill skulle komma resor for
tva styrmin till New York och vistelse
dirstddes under rittegidngen jimte kostna-
der for deras avlosare under tiden.

Erbjudande om uppgoérelse i godo:
19.648 dollar

Om den skadade skulle lyckas vinna
sitt mal, ansdg vara P & I-assuradérer och
deras New York-ombud, att domstolen
sannolikt skulle ha utdomt ett ersitt-
ningsbelopp mellan 340 000:— och
$ 50 000:—.

I vart fall hade stuveribolaget godkint
fartyget. Fraga uppstod om medvillande
fran deras sida.

Att motparten var tveksam betriffande
sitt krav, visade sig genom att det si
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Person-Nytt

Civilingenjor Erik Bruce tilltridde den
15/9 befattningen som teknisk direktér
vid Finnboda Varf. Han kommer narmast
frin Johnsonkoncernen, dir han var chef
for nybyggnadsinspektionen.

Erik Bruce

Mats Ruhne har Overgatt fran Saléns
koncernstab till Salén Reefer Services i en
ny befattning som personlig assistent till
C.-H. Zethelius, chef for kyldivisionen.
Mats Ruhne kvarstar som VD i Petro-
swede AB fram till slutet av innevarande
ar.

Ansvaret for Saléns engagemang i
Petroswede AB och Gvriga oljeprospekte-
ringsfragor har Overforts till tankdivisio-
nen. Till chef for dessa fragor har utsetts
Nils Salander under ledning av Gunnar
Bjorkbom, chef for tankdivisionen.

Befattningen som chef fér den admi-
nistrativa avdelningen vid Salénrederierna
innehas tills vidare av P.O. Boman.

Som chef for exportavdelningen har
vid AB Meropa frian 1 september anstillts
direktor Leif Westerberg. Han var fran
1961—-68 inkops- och marknadschef vid
Kooperativa Forbundets huvudkontor i
Stockholm och 1968—72 chef fér Nor-
diskt Handelsférbund i London samt déar-
efter skandinavisk livsmedelschef for C.
Itoh & Co Ltd.

Daodsfall

Sjokapten Gdsta Palmgren, Malmé har
avlidit i en alder av 66 ar. Han avlade
sjokaptensexamen 1933 och var under en
lang fo6ljd av ar befidlhavare i Salénrede-
rierna fram till sin pensionering i mars
manad i ar.

Gosta Palmgren



Salénforetag 1 varvsu

Foretag inom Salén-gruppen deltog

CHA.DT under tiden 10—19 augusti i en special-

EXHMK A utstdllning i Leningrad for svenska varv

och tillverkare av fartygsutrustning. To-

1973 talt deltog 32 foretag i utstillningen, som

T e invigdes av HKH prins Bertil och besdktes

av mellan 80—100 000 bestkare frin hela
Sovjet och dvriga Comeconlinder.

Saléns representerades av Gotaverken,
Finnboda Varf och Salén & Wicander,
som tillsammans disponerade en monter-
yta om 200 av de 2 000 kvadratmeter
som hela utstidllningen omfattade. Intres-
set for utstillningen, som var arrangerad
av Exportmedia AB, var pifallande stort.
Till de flitigast besokta montrarna hérde
Saléns, vars stab av specialister och tolkar
— ett 15-tal — var i stindig verksamhet
under de tio utstidllningsdagarna. Sirskilt
stort intresse visades foér Arendal och
Géotaverken, vilket faller sig naturligt med
tanke pa de goda forbindelser — i synner-
het vad giller fartygsreparationer och
klassningar — som varvet har med sovje-
tiska rederier, varv och myndigheter.

\
\ %

Varvsutstdllningen “Sudotechnika 1973 invigs av HKH prins Bertil. Till hoger pa

. - . Under missan skrevs for Gotaverkens
bilden ses ambassador Gunnar Jarring.

reparationsvarv ett avtal med Sudoimport
innebdrande leverans av ett antal fryslador
for ryskbyggda fartyg av typen Slava”.
Dessutom fordes konkreta forhandlingar
betriffande andra objekt med ryska myn-
digheter och representanter for den ex-

anderande ryska varvsindustrin.
Bengt Karmert, chef for Salén & g y

Wicander, Goteborg, demonstrerar Gun- Mycket stort intresse tilldrog sig dven
clean med hjdlp av kvinnlig tolk. Salén & Wicanders manga produkter, av
vilka de flesta fanns till granskning i full
skala i montern. Speciellt intresse tilldrog
for hela Salwicos sikerhetsprogram och
miljoskyddsutrustning, dvs. eld-, rék- och
gasdetektorer marknadsférda av Salwico-
Stromberg, Salwicos Gas Sampling Sys-
tem for oljehaltmitare liksom Neptuma-
tic reningsverk for toalett- och kdksavfall,
vilket f. 6. numera ingar som standard i
Gotaverkens fartygsbyggen. Salén &
Wicander demonstrerade vidare Saxlunds
forbrinningsugn for fast avfall eller av-
fallsolja, samt Tanksapps inertgassystem,
som ir baserat pa s. k. Peabody-utrust-
ning. En framtridande plats i montern
intog Gunclean, Salén & Wicanders mest
kdnda produkt. Det bor i sammanhanget
dven noteras att Scan Marin, Helsingfors,
ett foretag i vilket Saléns dr deldgare,
deltog i missan och ingick i Salén-
montern. Scan Marin marknadsfor de fles-
ta av Salén & Wicanders produkter i
Finland och péa 0Oststatsmarknaden och
omsitter arligen cirka 100 miljoner mark.

Mycket stort intresse dgnade besdkarna
at en modell i skala 1:100 av den pa
. Finnboda Varf byggda oljeborrplattfor-
Tringseln var ofta stor i Salén-montern. men Ocean Voyager”.
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tstillning i Leningrad

I anslutning till méssan var en speciell
Salén-dag arrangerad i det nirbeligna
Kirovpalatset. Dirvid holl Sven H. Salén
ett orienterande foredrag om Salén-grup-
pens verksamhet. Goéran Bergkvist och
Thorsten Andersson holl foredrag om
Gotaverkens och Finnbodas nybyggnads-
resp. reparationsverksamhet och visade i
anslutning dartill en serie fiargbilder frian
varven. Vilhelm Ahgren och Bengt Kar-
mert presenterade Salén & Wicander-
gruppens olika produkter.

Foredragen holls pa ryska via tolk och
varje foredrag foljdes av en livlig frige-
och diskussionsstund. I panelen satt for-
utom foretagschefer och foredragshillare
dven professor Andreas Adahl, ledamot av
Salén & Wicanders styrelse.

Salén-dagen upptog iven en lunch for
framtridande representanter for varvs-
industrin i Sovjet och Oststaterna samt
ryska myndigheter. Pa kviillen samma dag
hiilsade Christer Salén cirka 70-talet press-
min vilkomna till visning av Saléns mon-
ter. Rapporteringen i sovjetisk press var
omfattande och positiv och vid fyra till-
fillen sindes ganska ingiende TV- och
radioreportage fran utstillningen.

Under utstdllningen visades ett bildspel
om Salén-gruppens samlade verksamhet.
Det dr uppbyggt av cirka 500 firgdiabil-
der, som visas under loppet av 11 minuter
med hjidlp av 12 projektorer. Bildspelet
visades 400 ganger under de 10 dagar
midssan pagick och sigs av omkring
12 000 personer.

Goran Bergkvist demonstrerar Arendalsvarvet vid pressvisningen.

Tolkarna var flitigt i elden. Har ses en
av dem, Einar Nikkinen (i mitten) frdn
Gotaverken i arbete.

Stort intresse visades Finnbodas borr-
plattform.

Kulturforening bildad pa Saléns

I viras sinde nagra intresserade pd Sa-
léns ut en forfragan till alla anstillda
ombord och iland for att utrona intresset
for att bilda en kulturférening. Over
hundra svarade och det bedomdes dérfor
angeldget att bilda en sadan forening,
vilket skedde den 20 aug., da ett 40-tal
anstidllda vid kontoret och ombord triffa-
des och beslot bilda féreningen, som om-
fattar alla inom féretaget och dess dotter-
bolag, som bedriver rederi- och skepps-
mikleriverksamhet, samt féretagens pen-
siondrer. Vid motet antogs stadgar och ett
uppgjort forslag till budget faststilldes.
Foretagsledningen har lovat ekonomiska
bidrag i form av subventioner vid biljett-
kop etc.

Foljande anstillda vid Saléns dr aktivt
arbetande inom foéreningens styrelse och
sektioner: Kjell Blixt, ordf., Brita Berg-

schdld, v. ordf. och ledare av konstsek-
tionen, Bo Burendahl, sekr., Brita Troell,
kassOr och ledare av musiksektionen, Go-
ran Norrthon, ledare av teatersektionen,
Eva Wenstrom, ledare av litteratursektio-
nen samt Gustaf Bickdahl, klubbmistare
och ledare av sektionen for historia m. m.

Alla anstdllda och pensiondrer ir nu
mycket vilkomna att ta kontakt med
nigon av dessa om ni har nagot pa hjartat
med anknytning till kulturféreningens
verksamhet.

Vinn en lito!

Miéndagen den 8 oktober har alla in-
tresserade en jdttechans att utan kostnad
vinna en originallitografi dels av Roland
Svensson och dels en av Gustav Rudberg
— Spanien-Gustav, bada lika kidnda skild-

rare av svensk natur. Dessutom far vi alla
ett fint tillfdlle att ldra oss hur det gér till
att gora en litografi. Vilket egentligen ar
huvudsyftet med arrangemanget. Roland
S. har nidmligen lovat att den 8:e stilla
upp i matsalen pa Riddargatan 17 och
visa oss hur en litografi blir till. Med sig
har han en av vart lands fraimsta litogra-
fer, Rolf Jansson, som lovat ta med sig
litografiska stenar. Kl. 17.30 bjuds det
forst pa forfriskningar i matsalen och vid
18-tiden borjar forelisningen, som avslu-
tas med utlottningarna. Alla dr vilkomna,
girna med nagon anhdrig som dr konst-
intresserad.




Citrus till Sovjet

Skeppningar av citrus frian Kalifornien
till den sovjetiska marknaden med kyl-
fartyg opererade av Salén Reefer Services
pagick under viren. Frukten lossades i
bl. a. Leningrad och Nachodka. Den ena
bilden visar en rysk kontrollant i Long
Beach som tillsammans med D.F.
McMillan, vice president i Government
Affairs Sunkist Growers, kontrollerar
fruktkvaliten. Den andra bilden visar hur
citruslidorna lastats pa pallar fér att med
truck transporteras till fartygssidan.

Tene
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Forts. fran sid. 5

sméiningom framkom erbjudande om upp-
gorelse i godo for § 19 648:—. Hirav skul-
le § 15 000:— betalas till den skadade och
hans advokat och resterande belopp till
yrkesskadeforsikringsbolaget. Forhand-
lingar mellan parterna ledde direfter till,
att yrkesskadeforsikringsbolaget visade
sig berett att aterta sitt krav, medan
stuveribolaget for sin del var berett att
bitrida till uppgorelse med $ 7 500:—.
Vira P & I-assuradérer gick med pa denna
uppgorelse. Fallet har salunda for oss
kostat § 7 500:—, som vira P & I-assura-
dorer har ersatt. Hirtill kommer deras
kostnader.

Noggrant ford skeppsdagbok

Det fortjinar papekas, att med en
mindre detaljerad beskrivning i skepps-
dagboken skulle fallet antagligen ha blivit
dyrare. Samtidigt kunde saken mahinda
ha fatt ett bittre utfall, om man ombord
genast hade rapporterat det intréiffade till
P & l-ombudet. Denne hade da skickat
ombord sirskilda “investigators” och
dven eventuellt en fotograf. Frigan om
gratingens tillstind hade da icke behovt
uppsta.

Man kan konstatera, att det hir fallet
ar langt ifran sirskilt extremt med tanke
pa amerikanska forhallanden, da det gal-
ler personskador. For det forsta inskrin-
ker sig kravet enligt stimningen till
$ 150 000:—. Oftast brukar kraven vara
avsevirt hogre. Miljonbelopp dr numera
icke ovanliga. Dirndst forekom i fallet,
enligt vad man kunde se, inga osmakliga
forsok att framstilla den skadades till-
stind, som visentligt virre dn vad det
verkligen var. Med tanke pa andra fall
skulle ett pastaende om, att mannen hade
blivit till hélften invalid till foljd av rygg-
ont och/eller huvudvirk eller nagot lik-
nande medicinskt  svarkontrollerbart
symptom icke ha varit férvanande. Slut-
ligen var det i detta fall en stuveriarbeta-
re, vilken som vittne kom med ett egen-
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domligt uttalande betriffande fartygets
utrustning; i det hir fallet gratingen.

Egendomliga vittnesmal

Vira P & l-assuradorer har meddelat,
att det tyvirr langt ifran dr sillsynt, att
stuveriarbetare dr beredda att limna vitt-
nesmal, som fartygsbefilet for sin del
skulle finna mycket egendomliga. Det ir
snarare regel an undantag, att da stimning
med anledning av ett olycksfall inkommer
ett och annat ar efter olycksfallet, det
gors gillande, att allahanda brister och
felaktigheter férekommit ombord. Situa-
tionen dr sadan, att da olycksfall intrif-
far, man bor rikna med som sannolikt,
att dylika pastienden sa smaningom fram-
kommer. Om en man exempelvis halkat
utan pavisbar orsak kan man senare fi
hora, att mannen i sjilva verket halkat i
en oljeflack. Sarskilt giller detta om man-
nen har snava‘ i nirheten av vinschar eller
kranar. Vid fall fran lejdare eller plattfor-
mar gors girna gillande, att lejdaren hade
nagot 10st eller tillbucklat steg eller nagon
annan bristféllighet.

Intriffar olycksfall under arbete i
skymningen eller pa kvillen gér man
klokt i att fOrvinta sig pastienden om
bristfillig belysning. Har ett olycksfall
nagot samband med anvindandet av far-
tygets vinschar eller kranar, kan det seder-
mera heta, att dessa var ryckiga och be-
svirliga och dirfor osdkra. Dylika pa-
stdenden kombineras girna med en upp-
lysning om att stuveriarbetarna hade
framfort klagomal till nagon uniformerad
person ombord utan att denne brytt sig
om saken. Att ingen av fartygets styrmin
kan erinra sig dylika klagomal, kan infor
ritta viga litt mot 4 eller 5 stuveriarbeta-
res vittnesmal om motsatsen.

I november 1972 inférdes vissa dnd-
ringar i USA Longshoremen Workers and
Harbors Compensation Act. En viktig
andring var att i fortsittningen kan en
stuveriarbetare, som drabbas av olycksfall
i arbete, icke lingre basera sitt krav mot
rederiet med pastaenden att fartyget var

“unseaworthy”. Aven om olycksfallet be-
ror pa nagon bristfillighet ombord, skall
numera ersittning utdver vanlig yrkes-
skadeforsikringsersittning icke utga. Dir-
emot svarar rederiet fortfarande om
“negligence” har utvisats fran fartygets
sida. Det dr svart att bedoma, om detta i
realiteten kommer att medféra nagon
dndring; uttalanden frin amerikanska
advokater synes tyda pa, att sa icke blir
fallet. Vara P & l-assuradorer menar, att
det ocksa i fortsdttningen ir klok politik
att handla utifran det antagandet, att
varje stuveriarbetareolycksfall i ameri-
kansk hamn — hur bagatellartat det dn
kan forefalla vara — bor betraktas som
mojligt upphov till betydande skade-
standskrav. Mycket skulle vinnas, om far-
tygsbefilet undantagslost och utan drojs-
mal anmiler intriffade olycksfall till far-
tygsagenten eller direkt till P & I-klub-
bens agent.

Da man i skeppsdagboken skall redo-
gora for ett intriffat stuveriarbetare-
olycksfall bor man ocksa kortfattat be-
skriva, i vilken utstrickning man fran
fartygets sida har haft styrmin pa vakt pa
dick eller gjort inspektionsronder samt
alldeles speciellt infora, huruvida nagot
klagomal framkommit frin stuveriarbe-
tarnas sida. Dylika anteckningar i skepps-
dagboken kommer att vara till stor hjilp
for att bemoéta pastienden om, att man
ombord har utvisat negligence”, om
efter manader och ér stimning framkom-
mer.




Farliga fripassagerare hittades i kyllast

Lennart Froberg, kylmaskinist och bli-
vande supercargo i kylrederiet, gjorde har-
omdagen Salén-Nytts redaktion den dran.
Med sig hade han en kapsel, som visade
sig innehalla ett osdkert antal minimala
sma djur, icke hemfdérda fran en resa i
Orienten, som fallet var med en litterdr
resendr, som ar manga av oss vilbekant,
utan fran ett av lastrummen i ”Ballade”,
dir Lennart hade varit monstrad. Han
hade hittat krypen i vindruvslador under
resa fran Cape Town till Montreal.

De vickte givetvis Lennarts stora in-
tresse och vid ankomsten till Montreal
limnade han Over ett antal av dem 1
avlivat skick till representanter for
USDA (Jordbruksdepartementet) for ana-
lys. Deras experter kunde genast konsta-
tera att det rorde sig om exemplar av den
i Amerika fruktade Mediterranean Fruit
Fly. Nu blev inte herrar inspektorer sir-
skilt alarmerade, for tack vare ’cold treat-
ment’’ under Overresan, dvs. ett par vec-
kor vid nollgradig temperatur, hade alla

de farliga insekterna givit upp andan.
Lossningen av de cirka 270 000 kubik-
fotterna vindruvor och édpplen kunde dir-
for paborjas utan forsening.

Men hade inte “cold treatment” satts
in fran resans borjan och krypen dirmed
avlivats, hade fartyget antingen fitt kyla
ned lasten under 14 dagar eller ocksa
limna den till speciella kylrum iland,
atgiarder som skulle kostat stora pengar.

For den som vill lisa mer om de farliga
insekterna hidnvisar vi till Salén-Nytt nr
5/72, dir C.O. Andersson redogjorde tim-
ligen ingdende for dessa problem.

Vinster bakben pa fruktflugan och . . .

... ena ogat, bada bilderna i 550 gangers
forstoring med hjdlp av en elektronkamera

Tala om oviader...

Om rederiets kyl- och tankfartyg oftast
seglar pa trader, diar det dr gott om
virmen alltfor gott manga ganger — si
hinder det inte sa sillan att torrlastfarty-
gen har att rida ut tuffa tag med vidrets
makter. Ibland hinder det t. ex. att kvick-

silvret krupit en bra bit under nollan
samtidigt som det blaser smaspik.
Bertil  Stenstrom, overstyrman i

”Segerd™ 1 vintras, beridttar om nagra
sadana resor. Vid det forsta var fartyget
pa vig fran Baie Comeau i Canada till
New York med papper. Det var 15 grader
kallt, full storm. Fartyget blev fullstin-
digt nedisat. Inte en pryl stod kvar pa sin
ritta plats. Nidr vidret blev bittre sattes
all arbetskraft in pa isbankning och med
Golfstrommens hjidlp blev fartyget rent
lagom till ankomst New York. Aven de
tva efterfoljande resorna blev likadana
eller virre. Vid bada dessa var fartyget sa
nedisat vid ankomst till New York att det
fick ligga ett dygn och knacka is innan
lossningen kunde borja.




Biblioteken ombord utokas —forbéttras

Som sikert manga erinrar sig fran ett
tidigare nummer av Salén-Nytt atog sig
Roland Svensson, konstnir och forfatta-
re, frivilligt att férmedla bokkop till vira
fartyg, ett erbjudande som vi med tack-
samhet accepterade. Frukterna av erbju-
dandet har nu borjat skordas i form av
uppfrischade och visentligen utdkade
bokbestiand i 16 av fartygen, som erhallit
tillsammans 1 407 volymer till en kostnad
av 14 750 kronor. I beaktande av dagens
bokpriser blir det ett férbluffande mode-
rat pris for varje volym och dnda ger en
granskning av listorna over gjorda inkop
vid handen att det inte édr friga om nagot
avskrap frin bokhandelsdiskarna. Hittills
har bokkdpen fordelat sig pa foljande
sitt:

Fartyg Summa Volymer
Sea Serpent 1 000:— 95
Sea Spray 1 000:— 63
Sea Serpent 1 000:— 92
Sea Serpent 250:— 13
Sea Splendour 500:— 66
Sea Sovereign 1 000:— 118
Pacific Wasa 500:— 80
Sea Soldier 1 000:— 110
Seven Stars 500:— 65
Scandic Wasa 350:— 47
Sea Spirit 1 600:— 176
San Blas 500:— 70
Korshamn 500:— 39
Antilope 500:— 69
Sea Sapphire 3000:— 250
Sven Salén 1200:— 139
14 750:— 1 407

I samtliga fall har bokladorna utan
forsening kunnat levereras till fartygen
nir de anlopt europahamnar.

Roland Svensson hade en ambition nir
han satte igidng Operation biblioteks-
forbéttring”: att for de penningmedel
som stilldes till forfogande inkdpa storsta
mojliga antal goda bocker. Genom viss
kunskap om bokhandeln visste han att
bokhandlare alltid ligger inne med bokla-
ger fran foregaende ars utgivningar. Dessa
lager luftas med jimna mellanrum genom
realisationer.

Dir skall ink6pen placeras — men inte
vid REA-tillfdllen, siger RS, utan genom
kontinuerlig granskning av utvald bokhan-
dels inneliggande lager. Roland valde, ef-
ter viss prévning, Hedengrens Bokhandel
vid Stureplan i Stockholm.

Varje fritidsklubb ombord har fatt sina
egna synpunkter tillgodosedda och om-
giende svar frin RS, som direfter sint
en kopia av listan Over utvalda bocker
ombord. Systemet har fungerat fortriff-
ligt och kommer sdkert att gora det i
fortsittningen ocksia, dven om Roland
tidvis dr pa resande fot. (I november
stiller han t. ex. kosan till sitt omhuldade
Tristan da Cuna i Sydatlanten).
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De flesta bockerna har kostat ungefir
en tia, vilket visar sig vara 1/4 av ordinarie
pris.

Ldslusten bland de ombordvarande har
alltid varit stor.

Roland Svensson sidger sig med stor
tacksamhet och glidje ha deltagit i detta
arbete att sprida kunskap, trivsel och
glidje ombord i fartygen och han har ofta
erhallit skriftliga bevis pa att hans verk-
samhet uppskattats. Bokldsningen torde
vara av central betydelse under sjéfolks
tjanstgdring ombord.

Nya onskemal om bokinkdp kan adres-
seras till Roland Svensson, c/o Salén-
Nytt, Box 14018, 104 40 Stockholm.

s

Fritidskurs i navigation

i ”Ariel” Chiefen tar
skepparexamen

Ombord i de flesta av vara fartyg be-
drivs en flitig fritidsverksamhet till stor
batnad for den enskilde och den allmidnna
trivseln ombord. Hir foljer ett farskt
exempel hirpa i ett brev vi fatt frin K.E.
Viebke, befilhavare pa m/s "Ariel”. Sa
hir skriver denne:

Vill hirmed beskriva hur fritidssyssel-
sittning bedrives ombord. Kurs i naviga-
tion halles 2 ginger i veckan under led-
ning av 2:e styrman B. Bernefjell. Féljan-
de har erhillit intyg for erhéllande av
skepparexamen: maskinchef Wirners,
Monica Edmark samt Kurt Andersson.

2:e styrman Bernefjell leder dven gym-
nastik ombord 2 ginger per vecka med
gott deltagande och stort intresse. Berne-
fiell har pa ett fortjanstfullt sitt delgivit
sina kunskaper i navigation samt dr upp-
skattad ledare av motionsgymnastiken.
Likasid dr bordtennis en god och populir
motionsgren.

Da tillfille gavs senast i Melbourne
anordnades uppskattade idrottstdvlingar
iland med 12 deltagare. Sjomanskyrkan
himtade i buss och deltog som kontrol-
lant. Insamlad podngsumma cirka 17 500.

Filmforevisning till sjoss. TV-underhall-
ning samt bandservice dro uppskattade
program under fritid och samtliga upp-
skattar att apparater fordrats oss ombord.

Dessutom tippas allsvensk fotboll, sif-
fertips enligt en sirskild poingbedémning
samt for narvarande stryktips med god
anslutning. Varje vecka utkommer sj6-
idrottsbladet.

Den 8/7 holls gemensamt grillparty un-
der gemytliga former.

Samarbetet ombord édr gott och det
arbete som nedligges for fritidssysselsitt-
ning i olika former virderas hir ombord
och skinker trivsel och gott forhallande
ombord.

Teaterdags —ga med i Skadebanan!

Skadebanan har fatt en filial pa Saléns,
vars syfte det dr att formedla teater- och
konsertbiljetter till formamliga priser.
Goran Norrthon pa SRS har atagit sig att
svara for verksamheten och till honom
kan alltsa alla vinda sig som dr intresse-
rade av medlemskap i Skadebanan. Ars-
avgiften dr 10 kronor och for den far man
ritt att kopa tva biljetter till varje fore-
stallning till ett pris som ligger mellan
5—10 kronor under ordinarie biljettpris.
Men inte nog med det. Sedan betalar
Saléns Kulturforening (se sirskild artikel
om denna) hilften av det salunda reduce-
rade priset.

Erbjudandet om medlemskap i Skade-
banan giller dven pensionirer och alla har
givetvis ritt att dven utnyttja formanerna
for familjemedlem. Ring eller skriv till
Goran Norrthon!

)



Motionslokal pa Riddargatan i bruk

86 aterforsiljare

av Toyota i Sverige

Den 21 september holl Salén &
Wicander sin arliga Toyota aterforsil-
jarkonferens — denna ging pa Hotel
Foresta pa Lidingd. Sa gott som samt-
liga av Sveriges 86 aterforsiljare av
Toyota med damer fanns med. Dagen
upptogs av ett digert konferenspro-
gram och pa kvillen gavs middag for
deltagarna. I samband dirmed gjorde
Martin Ljung ett mycket bejublat
framtridande. Ett bildspel visades dven
om Salén-gruppens verksamhet, i vilket
Toyota-programmet utgjorde ett in-
tressant inslag.

Intresset i Sverige for Toyotabilar
har dven i ar okat starkt, vilket pa flera
sitt dokumenterades under konferen-
sen. Vissa modeller dr tyvirr f. n. slut-

Aldrig tidigare har si mycket gjorts
som nu inom vart foretag for frimjande
av den personliga hilsan och spinsten.
Vid sidan av diverse arrangemang for vara
halvproffs, dvs. vara duktiga fotbolls-
spelare, golfarna, tennis- och squash-
spelarna, ordnas det friluftsdagar, tester,
hilsokontroller och mycket annat for oss
ovriga dodliga.

Som ett led i allt detta har nu en
fornamlig motionshall stillts iordning i
kidllarlokalen till kylrederiets lokaler pa
Riddargatan 17. Den trivsamma och rym-
liga hallen inrymmer bordtennisbord,
gymnastikmatta, ribbstolar, test- och
motionscyklar, vag, hopprep och i anslut-
ning till hallen ligger det som manga anser
vara bist av allt: bastu och dusch.

Lokalerna dr 6ppna mellan 07-8.30
samt mellan 17—-23 och tills vidare har
foljande fordelning av dagar och tider

gjorts: sialda, men nya skeppningar hai just i
Damer: tisdag- och torsdagkvillar dagarna kommit in via Sédertdlje och
onsdag- och fredagmornar Helsingborg. 1974 ars modeller dr nu
Herrar: Mandag-, onsdag- och fredag- pa vig ut till de manga aterforsidljarna.
kvillar
mindag-, tisdag- och torsdag- Lennart Andersson kollar Claes-Gunnar
mornar. Johanssons kondition
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Leif Beckman dr en av manga pingislirare
pd Saléns.

Premidr i bastun:
Eivor Hultman och Gunilla Bolin
och bakom kameran — Per-Olow

”Snow Land”’ lastade 500 SAAB i Uddevalla

Efter att ha legat pa Gotaverken for
reparationsarbeten avgick ”Snow Land”
den 15/9 till Uddevalla, dir hon lastade
500 SAAB personbilar frin fabrikerna i
Trollhidttan. Bilarna skulle lossas i Balti-
more, varefter ”Snow Land” inbokats for
en sockerlast frin Brasilien till Kina. Far-
tygets anlop av Uddevalla sammanfoll
med flera andra anlép av fartyg i liknande
storleksklass. Nagon motsvarande anhop-
ning av tonnage hade enligt hamnmyndig-
heterna inte tidigare férekommit i Udde-
valla.

Befialhavaren ombord, L.H. Blomquist,
och overstyrman Ulf Anér ser pd ndr en ’
SAAB firas ner i ett av lastrummen.
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60-tal familjer
utnyttjade Saléns
fritidshus i somras

Under sommaren har personalstiftel-
sens stugor pd Flatén, Ven, Aland och vid
Malma fritidsgard haft sammanlagt Gver
60 gistande familjer, vartill kommer Gver
hundra Overnattande gister under vecko-
sluten samt flera hundra dagbesokare pa
Malma. Man kan konstatera, att dessa
anlidggningar utnyttjats i full utstrickning
och varit bra tillgangar fér personalen.

Personalstiftelsens styrelse och det sir-
skilt tillsatta utskottet for Malma Over-
viager nu vilka atgirder, som skall vidtas
for att ytterligare forbittra utbudet av
fritidshus lampliga for avkoppling och
motion.

Personalstiftelsen vill sdarskilt papeka,
att husen vid Malma och det pa Flaton
samt ligenheten pd Ven ir vinterbonade
och saledes kan ta emot gister praktiskt
taget hela aret. Det kanske finns rederi-
anstillda i fartygen med semester under
host och var, for vilka det skulle passa att
boka in sig for en eller annan vecka i
nagon av stiftelsens stugor. Det gar dven
bra att bo i husen enbart 6ver veckoslu-
ten.

Ring girna Bo Burendahl pa tel. 08/
63 55 60 eller skriv till honom. Saléns
pensiondrer dr ocksd mycket vilkomna
att kontakta Burendahl och tala om sina
onskemal.
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Lastfirjan Tor Dania’’ levererades till Tor Line i juni, vilket omndmndes i forra

numret av Salén-Nytt.

efter leveransen.

Férjan dr insatt i Nordsjétrafiken, som nu ombesdorjes av
sammanlagt nio roll-on/roll-off-fartyg. Vi visar hdr en bild av "Tor Dania”,

tagen strax
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Mote over Kolen

Det traditionella motet mellan idrot-
tens utévare hos Klaveness Chartering i
Oslo och Saléns gick av stapeln den 16
september i Oslo under sedvanligt triv-
samma former. Huvudnumret var dven
denna gang fotbollsmatchen, som slutade
med seger for Saléns med 3—0. Milen
gjordes av Thorsten Klenell och Peter
Rotschild. Saléns har nu tva inteckningar
i vandringspriset och Klaveness en. Ett par
bilder fran Oslo-resan hoppas vi kunna
visa i ndsta nummer av Salén-Nytt.

Salénare i Rudanloppet

I idealiskt vdder anordnades det s. k.
Rudanloppet den 12 augusti, en tivling i
frisim 6ver 1 400 meter i sjon Rudan pa
Soédertorn. Bland 70 simmare deltog ett
par salénare, nidmligen Claes-Gunnar
Johansson, SRS, och Lennart Kleberg,
tankrederiet. 17 startade i motions-
gruppen, dir den forre kom pa 4:e plats
med tiden 24 min. 40 sek. (segrarens tid
var 15 min. 11 sekunder), medan Lennart
fick tiden 29 min. 40 sek. och belade 9:e
plats. S& hoppas vi pé fler startande fran
Saléns i ndsta drs Rudanlopp.

Saléns idrottsdrikt klar

Den i Salén-Nytt tidigare omnidmnda
idrottsdrikten dr nu klar och kan bestil-
las. Trianingsoverallen finns dels med Sa-
lén-mirket pa brostet och Salénrederier-
nas IF pa ryggen, dels i en annan variant
med enbart mirket pa brostet. Firgen dr
bla och kvalitén hog. Hela setet kostar 58
kronor, vilket @r ett pressat pris.

Goran Thorstensson mannekingar pd
Kungl. Djurgdrden.

Innertréja, innerbyxor och strumpor
finns ocksa i lager och den uppsittningen
kostar 40 kronor, dven det ett fyndpris.

Ombordare kan bestdlla idrottsklider
direkt fran rederiets inkopsavdelning via
fritidskassan ombord. De som dr hemma
pa semester kan skriva direkt till inkdps-
avdelningen i Goteborg, som har adress
Salénrederierna, Froknoppsgatan 2, V.
Frolunda.

Kontorspersonalen kan gora bestillning
genom Lennart Andersson.

Schack

Saléns livaktiga schackklubb inledde
den 20 september en ny sidsong under god
tillslutning. Torsdagarna kommer under
hosten att bli ordinarie speldagar med
sisongslut den 6 december. Styrelsen
efterlyser ett aktivare deltagande frin far-
tygens sida. Hittills dr det bara ’Sing6”
som visat sitt intresse med tre spelade
partier mot kontorets schackklubb. Fér
nya ldsare kan vi meddela, att denna typ
av korrespondensschack tillgar sa, att dra-
gen utvixlas telegrafiskt eller per telefon i
samband med ordinarie positionsangivel-
ser eller tjanstesamtal. Ett sidant medde-
lande kan lyda sia hidr: ETA X-hamn
schack BE4ES, vilket innebir att bonde
flyttas fran E4 till ES.

Fartygen erhaller alltid vita pjdser i
forsta partiet och borjar alltsd. Vilkomna
med en utmaning, som i férsta hand sinds
till Gunnar Johnsson.

Skida i Are!

Personalstiftelsen har under tiden frin
jul till pask, dvs. frin den 22 dec. 1973
till den 15 april 1974, tillging till tva
ligenheter i ett hus i Are, vardera bestaen-
de av 2 rum och kok. Det finns 4 resp. 6
singplatser i varje ligenhet. Ligenheterna
har fullstindig kdksutrustning och dusch.

Are har riklig tillging pa liftar och
slalombanor, men man kan ocksd gora
hirliga dagsutflykter dérifran. Platsen har
valts for att bade turdkare och slalom-
akare skall kunna fa sina Oonskemal till-
godosedda. Huset ligger ca 800 m fran
jarnvigsstationen i nidrheten av Tott ho-
tell. For den, som inte vill laga mat sjdlv,
finns det bl. a. mojlighet att dta pa detta
hotell, dven enstaka mal.

Ligenheterna kan fa disponeras av sjo-
eller kontorsanstillda under en vecka fran
16rdag till 16rdag. Ligenhetsbyten sker pa
sondagsmornarna. Den som Onskar kom-
ma ifriga ombedes att skriva till Saléns
Personalstiftelse, Bo Burendahl, Box
14018, 104 40 Stockholm, och tala da
om Onskad tid, girna med flera alternativ.
For onskemal avseende jul—31 jan. maste
denna anmilan vara framme senast den
15 november och for Ovriga Onskemal
senast den 15 december. Familjer med
barn i skolaldern far prioritet till jul-
nyars-, vinterlovs- och paskveckan. I 6v-
rigt kommer lotten att avgora savida flera
dn tva vill komma i atanke fér samma
vecka.
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