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Nir ”Sea Swan” for en tid sedan an-
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Det kan vara en kinkig historia att

docka in vid mandvrera ett fartyg av "Sea Swans”

16pte Hamburg for att
Blohm & Voss vickte fartyget synnerligen
stor uppmirksamhet i massmedia. Farty-
gets ankomst foljdes av alla stora tidning-
ar, radio och TV och tusentals médnniskor
kantade kajerna fOr att nidrmare ta den
vildiga i skidrskadande. En av tidningarna,
Hamburger Abendblatt, bedémde hindel-
sen sa intressant att man slog upp en bild
av fartyget Over forsta sidans samtliga 7
spalter. I texten nimndes att ’Sea Swan”
ar tre ganger sa lang som Hamburgs stors-
ta hotell, Loews Plaza, dar hogt och att
fartyget dr 69 meter lingre dn hojden pa
Hamburgs TV-mast.

Flera bogserbdtar hjilpte till att fa
“Sea Swan”’ pd plats. Har har fotografen
fangat ett par av dem genom ett av
gatten.

dimensioner till kaj genom trdnga passa-
ger. Hdr ses en tysk lots ge order via
walkie-talkie medan befdlhavaren, Karl-
Evert Strom, avvaktar.

”San Bruno” i riddningsaktion for s}unkande grek

Enligt uppgifter frin en internationell pressbyri riddade
»”San Bruno” i midsommardagarna besittningen fran ett gre-
kiskt fartyg som hade kolliderat med en annan grek utanfor
den mexikanska kusten. Denna uppgift visade sig vara felaktig
satillvida som “San Bruno” i sjilva verket aldrig hade anled-
ning att bistd besittningen fran det sjunkande fartyget, vilken
redan tagits ombord i det andra grekiska fartyget. Kapten Kaj
Karlsson, befilhavare pa “San Bruno”, meddelar foljande i
anslutning till det intriffade:

"Erholl nédmeddelande att fartyg kolliderat i position N 31
W 117. Vi var nira platsen och stivade dit. Tdt dimma radde.
Efter tva timmar siktade vi grekiska Marina L med stort hal i

bogen. Tva livbatar lag ndra henne. Via radio meddelade
“Marina L att det andra grekiska fartyget, M/S "Theokeetor”
sjunkit men att besittningen blivit riddad av Marina L”. Vi
ville ta de riddade till hamn, men de skeppsbrutna ville stanna
pa ”Marina L”. Vi cirklade runt olycksplatsen och fann en tom
livbat och en livflotte samt en del vrakspillror. ”Marina L”
meddelade oss att assistans ej var nodvindig men Onskade
position. Vi limnade position och forsikrade oss om att alla
var riddade och ombord i Marina L” och fortsatte sedan
resan till Long Beach. ”Marina L” fortsatte sin resa mot San
Pedro for reparation.”




Hans Laurin,
Gotaverkens VD,
har ordet

Liksom férra aret dterger Salén-Nytt
hdr vdsentliga delar av Hans Laurins
kommentarer i Gétaverkens personal-
tidning "Skeppsbyggaren” till det
gangna drets verksamhet.

Det gar att rikna ekonomiska resultat
for ett foretag pa olika sétt utan att man
kan sdga att nagot ir felaktigt. Den kom-
muniké som for nagon tid sedan skicka-
des ut via massmedia talade om en forlust
fore s k bokslutsdispositioner och skatt
pa 109 milj. kronor. En férsimring med
79 milj. kronor jamfoért med 1971. Jag
kommer i den hir artikeln att pasta att
det riktiga” resultatet for 1972 ér en
forlust pa 61 milj. kronor och att detta ar
en forbdttring med 11 milj. kronor jam-
fort med aret innan.

Det dr varken ett forsok att skimta
med ldsaren eller att dra dimridder 6ver
ett i och for sig mycket daligt ekonomiskt
resultat. Det ligger i stillet till sa att de
siffror jag baserar resonemanget pé i den-
na artikel dr det foretagsekonomiskt rik-
tigare resultatet. | det formella bokslutet
kommer andra faktorer in. Vad som fram-
for allt forrycker jamforelsen mellan de
bada aren 1971 och 1972 ir att vi 1971
inte hade mgjlighet att gora avskrivningar,
medan vi 1972 tog igen skadan med hjilp
av bidragen fran rekonstruktionen. For
att ytterligare forsvira det hela har vi haft
ett langt redovisningsir pid 18 mdanader
fran 1 januari 1971 till 30 juni 1972 och
ett kort redovisningsir omfattande 1 juli
till 31 december 1972.

1972 ars resultat jamfort med
forvintningarna

I borjan av 1971 gjordes en rad utred-
ningar betriffande Gotaverkens situation
och framtid. Salén gjorde en egen utred-
ning, som delvis var en sammanfattning av
alla de andra. Vi har vid olika tillfdllen
Jjamfort utfallet med de berikningar som
dir gjordes och som Oppet redovisades i
Sture Odners och min artikel i Skepps-
byggaren nr 3/1971.
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For 1972 ser jamfo

Forv. Redar-
Mkr nettores.  bidrag
Arendalsvarvet 9157 +40,8
Oresundsvarvet 31,4 +12,2
Reparation 1153
Motor - 13,7
Angteknik 6,3
Ovrigt + 0,6
Summa -160,0 +53,0
Andrade avskrivningsprinciper -16,0
Faktiskt resultat -61,0

Slutsiffran, 61 milj. kronors forlust, dr
alltsa det resultat som vi egentligen har
uppnatt, ndr man gar efter kalkylmassiga
avskrivningar och faktiska rintekostna-
der. Det ir i stort vad andra foretag skulle
redovisa som sitt resultat fore boksluts-
dispositioner och skatt.

Av tabellen framgar att dret gick 62
milj. kronor bittre in bedomningen frin
april 1971. I Skeppsbyggaren nr 2/1972
fanns en artikel, dir jag kommenterade
resultatet for 1971. Motsvarande jaimfo-
relse gav den gingen ocksa en forbidttring
om 62 milj. kronor. Det dr faktiskt inget
tryckfel utan en lycklig slump. 1971 var
forbdttringen av rorelsenettot 37 milj.
kronor och finansnettot 25 milj. kronor,
medan finansnettot 1972 svarade for den
overvigande delen, SO milj. kronor. For-
bdttringen av rorelseresultatet har saledes
inte varit lika stark. Det beror i forsta
hand pa Arendalsvarvet, till vilket jag
aterkommer litet lingre fram.

Gotaverken Arendalsvarvet

Mina kommentarer i Skeppsbyggaren
och Talréret varen 1972 andades en stark
tillforsikt att alla de atgdrder som vidta-
gits skulle ge snabba, positiva effekter. Sa
har dnnu inte blivit fallet. Resultatférsim-
ringen har dessutom fortsatt de tre forsta
ménaderna 1973. Visserligen har vi hallit
leveransprogrammet och dérigenom kun-
nat undvika de stora forluster som foljer
av uteblivna tdckningsbidrag till de fasta
omkostnaderna. Men detta har skett till
priset av hogre kostnader. Salunda har
inkdp av legoarbeten behovt dkas. Anta-
let entreprenadfolk har inte kunnat hallas
nere pa onskvird niva, dven om siffran ar
betydligt ligre dn 1970 och 1971. Anda
har vi haft en glidjande utveckling av
tillgangen pa egen arbetskraft. Antalet
kollektivanstillda dr nu i maj 1973 uppe i
2900 att jamfora med 1 600 man i april
1971. 600 av dessa idr under utbildning.
Nettotillgingen har emellertid inte for-
bittrats lika mycket, eftersom franvaron
fortsatt att stiga.

Faktiskt Total Varav Varav

resultat  forbittr/ forb. forb.

-72 forsdmr  rédnten. rorelseres.

-74,3 -17,4 +23,1 -40,5

+12,9 +32,1 +14.6 +17,5
2,9 + 8,4 + 2,4 + 6,0

+ 99 +23,6 4+ .3.1 +20,5

+ 6,9 +13.2 + 4,2 + 9,0

+ 2,5 + 2,1 + 2,8 - 0,7

-45.,0 +62,0 +50,2 +11,8

Personalrekryteringen fortsitter att ga
bra, dven om vi fortfarande har stor brist
pa utbildad personal. Det finns goda
chanser att vi kan komma upp till ett lige
dir vidare 6kning inte lingre dr onskvird.
Trots den allmdnna konjunkturforbitt-
ringen finns det skidl att tro att omsitt-
ningen av personal skall sjunka, och att vi
inte ska behova rika ut fér samma Kkris-
artade Overhettning pa arbetsmarknaden
som 1969/1970. Samtidigt gar just nu —
maj 1973 — byggnadsprogrammet in i ett
lugnare skede. Allt detta bor kunna ge en
storre stabilitet at forhallandena pa Aren-
dalsvarvet.

Oresundsvarvet

Med risk for enformighet kan jag upp-
repa att Oresundsvarvet dter haft ett bra
ar med bittre resultat dn vintat, bade
programmassigt och ekonomiskt.

Oresundsvarvet har siledes, till skillnad
fran Arendal, arbetat under stor stabilitet.
Investeringsnivan har varit mycket lig.
Men forindringar maste pa sikt komma
till stind for att inte ett foretag eller en
enhet skall halka efter i utvecklingen.

Gotaverken Reparation

Av ovanstaende tabell framgar att repa-
rationsvarvet i Goteborg gick bittre dn
vintat men inte heller i fjol uppnadde full
l6nsamhet.

Gotaverken Reparations anldggningar
dar mycket aldersstigna och utgdr i stor
utstrickning de ytor, byggnader och
maskiner som limnades kvar nir nybygg-
nadsverksamheten flyttades ut till Aren-
dal pa 60-talet. For ndrvarande gors en
ansiktslyftning, som tar bort de virsta
oligenheterna fran bla miljosynpunkt.
Men trots detta dr anliggningen sa forsli-
ten och illa anpassad till modern repara-
tionsverksamhet att man knappast kan
kriva god lonsamhet. Reparationsvarvet
star dirfor forst pa listan Over storre
planerade investeringar.




Gotaverken Motor

Denna resultatenhet uppvisar en god
forbittring av de tidigare mycket daliga
rorelseresultaten. Aven hir spelar det si-
kert en stor roll att aret varit mycket
stabilt. Personaltillgingen har varit till-
ricklig, och beldggningen av kinda motor-
modeller har varit hog. Kostnaderna for
utveckling och konstruktion har sjunkit
starkt som en foljd av beslutet att ligga
ner Gotaverkenmotorn och inleda sam-
arbete med Burmeister & Wain. De in-
direkta kostnaderna har dessutom kunnat
nedbringas.

Som bekant har under flera ar diskus-
sioner forts mellan de svenska varven
betriffande mojligheterna till samarbete
inom tillverkningen av lingsam gdende
dieselmotorer. Ett avtal undertecknades i
april 1973 mellan Eriksberg, Uddevalla-
varvet, Gotaverken och Kockum. Av des-
sa dr de tre forsta numera licenstillverkare
for Burmeister & Wain.

Gotaverken Angteknik AB

Gotaverken Angteknik AB ir det nyli-
gen beslutade nagot enklare namnet pa
Gotaverken Angtekniska AB. Denna re-
sultatenhet har liksom under tidigare ar
haft en framgangsrik verksamhet med klar
l6nsamhet.

Angtekniks specialitet ir sodahus for
cellulosaindustrin. Utbyggnaden av denna
industri dr pa vag upp ur en svacka, men
det har visat sig att de definitiva besluten
har forsenats for ett antal anldggningar
som vi riknar som troliga order. Detta har
medfort en otillricklig orderingang for
1973, och prognosen for detta ar har
behovt justeras ned till ungefar + 0.

Ovriga engagemang och dotterbolag

Jag har tidigare uttryckt principen att
Gotaverken bor avsta fran att engagera sig
i verksamhet utanfor ramen for véra stora
enheter. Denna grundinstidllning bestar,
men flera undantag foreligger. Sédlunda
har Gotaverken Byggaluminium AB (fd
Gotaverken Fonster) visat en sa fram-
gangsrik och sjilvstindig utveckling att en
utvidgning skett genom forvirvet av AB
KW-Fasader i Virserum och Robertsfors.
Trots att byggmarknaden totalt dr pa
tillbakagang vixer efterfrigan pa ldtt-
metall sd snabbt att Gotaverken Bygg-
aluminiums framtidsutsikter ter sig lovan-
de.

Engagemanget i AB Monitor har inne-
burit betydande forluster. En rekonstruk-
tion har nu skett. Aktiviteter inom atom-
kraftens omrade vintas pa sikt bli Ilonsam-
ma efter ménga besvikelser.

Det hilftendgda Gotaverken-Daros AB
har i likhet med Monitor krivt speciella
insatser utan att full l6nsamhet dnnu kun-
nat aterstillas.

Innehavet av andelar i fartyg och rede-
rier via dotterbolaget Rederi AB Zenit har
genom uppgangen pa fraktmarknaden vi-
sat sig vara en virdefull tillgang.

Bruces Mekaniska Verkstad i Lands-
krona gér i stort sett ihop efter kalkyl-
missiga rantor. Foretaget har administra-
tivt knutits nirmare Oresundsvarvet.

Koncernorganisation

Arbetet med en ny organisation har
fortsatt. Uppdelningen i resultatenheter
har i stort sett visat sig ge avsedda resul-
tat. Under 1973 boér en o&versyn och
fortsatt utveckling av organisationen kun-
na paborjas for att forenkla beslutsgiangen
och minska riskerna att i ett stort foretag
fa en tung och stor administration.

Under 1972 har de forindringar inom
foretagsdemokratins och partsamverkans
omrade genomforts som aviserades i bor-
jan av detta ar. Sdlunda har personaldele-
gationen, dir de anstilldas representanter
har beslutsmajoritet, varit i funktion se-
dan sommaren 1972 och bla anstillt
personalchef och foretagslikare samt ut-
arbetat ett arbetsprogram for sin framtida
verksamhet.

Utsikter for 1973

Tyvirr ser det inte ut som om vi for
tredje aret i rad skulle kunna overtriffa
bedémningarna med 62 milj. kronor. For
detta krdvs att effekterna av valutaind-
ringarna i vintras pa nagot sitt trollas bort
och att svdrigheterna pd Arendalsvarvet
mycket snabbt ritts till. Visserligen for-
blir jag pa bada dessa punkter optimist,
men negativa effekter 1973 kan inte und-
vikas. Troligen kommer vi dven 1973 att
ga med forlust. Detta dr klart simre dn
ursprungligen forvintat.

Den andel av den totala férlusten pa
grund av dollarns devalvering och schwei-
zerfrancens och D-markens revalvering
som med dagskurserna skulle drabba
1973 utgdér ca 35 milj. kronor. Bokfo-
ringsmassigt kommer detta delvis ta sig
uttryck som avsittning till en “valuta-
regleringsfond”™ som kan tas i ansprak for
framtida valutavixlingar.

Oresundsvarvet, Gotaverken Repara-
tion och Gotaverken Motor vintas fort-
sitta sina resultatforbiattringar och na god
lonsamhet. Framfér allt giller detta Ore-
sundsvarvet, som redan i borjan av 1973
kommit in pd sina l6nsamma kontrakt.

Forts. ndsta sida.

Jordbir fran Italien med Cargolux

Med jimna mellanrum dimper det ned
Cargolux-plan pa Arlanda for att lossa

olika slag av livsmedel fran fjdrran linder.
An idr det fraga om firskt koétt frin

Australien, dn paprika fran Ostafrika eller
isbergssallad fran Amerika. For ett par
veckor sedan landade under tre dagar i
foljd lika manga av de for Cargolux karak-
teristiska CL-44-planen med s. k. swing-
tail pd Arlanda med 27 ton jordgubbar
fran Italien i varje omgéang. Si snart pla-
nen tagit mark vidtog lossningen och nag-
ra timmar senare fanns jordgubbarna ute i
handeln. Snabba bandage. Och dyra?
Nej, sarskilt. 2:50 per
detaljisterna.

inte liter hos

Lossningen med hjilp av flinka hinder,
transportband och truckar dr i full ging.
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Gotaverkens VD... forts.

Arendalsvarvet kommer ddremot att fort-
sdtta att leverera fartyg till alltfor laga
priser dnda fram till hésten 1973. Att det
1969 gick littare att sdlja Arendalsvarvs-
batar har salunda inte alls varit till fordel
for det ekonomiska resultatet for det
varvet.

Under hosten 1972 tecknades som be-
kant ett stort antal kontrakt, ndrmare
bestimt 18 st 140 000-tonnare fo6r Aren-
dalsvarvet och 6 st 122 000-tonnare for
Oresundsvarvet. Detta ger beldggning
fram till varen 1976. Direfter har vi tagit
paus, som bl a utnyttjas for en detaljerad
uppféljining av kalkylerna for de silda
fartygen. Det visar sig nu att kostnaderna
fortsitter att stiga for bada varven. Be-
démningen idr idag att de namnda kon-
trakten trots allt skall limna en full kost-
nadstickning och rinta pa eget kapital
dven efter det att devalveringen av dollarn
beaktats.

Fraktmarknaderna har fortsatt att vara
goda och tom forbdttrats for torrlast-
tonnaget. Gotaverkens bada varv ir idag
belagda kortare tid dn de flesta andra
varv. Detta uppfattar vi som en fordel, da
vi kan erbjuda attraktivare leveranstider
och dessutom har mojlighet att gora sik-
rare kalkyler.

Vira rintekostnader har minskats, och
vi har idag en god likviditet och till stor
del fasta lan. Detta kan vara virdefullt i
en konjunkturuppging. Samtidigt dr det
emellertid uppenbart att virt nuvarande
egna kapital och det kapital som verksam-
heten kan generera de nirmaste aren inte
ar tillrackligt for att genomfora ett stort
program for mode nisering av alla verk-
samheterna.

Under borjan av 1973 har vi utrett
maojligheterna och Kkostnaderna for att
modernisera vara bada nybyggnadsvarv.
Tillsammans med vad som ndmnts om
reparationsverksamhetens, motortillverk-
ningens och i mindre skala Angtekniks
behov ger en sddan “Onskelista” slutsum-
mor pa miljardbelopp. Vi kan-nu dgna
tiden at att ndrmare penetrera utform-
ning, 16nsamhet och prioritering av olika
projekt, innan det kan bli dags att besluta
i dessa fragor. | alla dessa sammanhang
gar sjdlvklart finansieringen igenom som
en rod trad. Vilka former av finansiering
man dn tdnker sig och oberoende av
forhallandet mellan lanat och eget kapi-
tal, fordras en tillricklig Ionsamhet for att
motivera tillskott av nytt kapital och for
att ge en grundpott av eget kapital. Det édr
darfor av langsiktig betydelse om vi i ar
lyckas aterstilla en total 16nsamhet. For
detta krdvs att utvecklingen for Arendals-
varvet férbattras och att den tillfredsstil-
lande trenden f6r de andra resultatenhe-
terna fortsitter.

Vi far inte heller lata forbattringarna av

resultatet skymma det forhéallandet att vi
ar 1972 hade en foérlust pa 61 milj.
kronor, vilket i alla andra foretag skulle
kallats for en kris. Utsikterna for de
kommande aren dr sa pass svaga att dven
sma bakslag vad giller kostnader eller
valutakriser kan ge fortsatta forlustar.

Ibland mdéter man inom foretaget den
instdllningen att problemen nu dr over
och att vi ddrfor kan sla oss till ro. Tyvirr
gar det inte att ta ut i forskott vad som
aterstar att utritta.

Hans Laurin

Diplom till
”Sea Sovereign”

For andra gangen har Tokyo Tan-
ker Company tilldelat t/t Sea Sover-
eign” en uppmirksammad utmirkelse
for gott lossningsresultat i kvantitets-
hinseende — endast 0,05 % kortloss-
ning. Fartyget uppnadde det bista re-
sultatet av de 45 fartyg, som ingick i
Tokyo Tankers flotta under 1972.
Som en erkinsla for prestationen har
fartyget erhallit dels ett diplom samt
dels en summa pengar, som tillfaller
fritidskassan ombord. Vi gratulerar till
den fina insatsen, som givetvis manga
enskilda ombordsanstillda ligger ba-
kom, och kan samtidigt meddela, att
man pa tankrederiet beslutat tillskjuta
en lika stor summa pengar till fritids-
kassan.

Vi later dven Salén-Nytts lisare fa
ta del av det vackra diplomet, som nu

SEA SOVEREIGN ZX
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kommer att pryda sin plats bredvid det
diplom som fartyget erhéll 1970 efter
att ha placerat sig fraimst bland Tokyo
Tankers manga fartyg.

Tre pristagare fran Saléns
i miljotiavling

Sveriges Redareforening utlyste i vin-
tras en pristivling bland handelsflottans
seglande personal om forslag till atgirder
for att begriinsa sjofartens andel i miljo-
forstoringen. Tiévlingen har nu avgjorts av
en jury av representanter for sjofartens
organisationer. Forsta pris gick till matros
Per Erici, m/s “Ingrid Gorthon” och an-
dra pris till steward Kurt Wiklund, m/s
"Stove Friend”. Befilhavaren i Saléns
tankfartyg t/t Sea Sovereign” tilldelades
tredje pris for ett forslag till forbatt-
ring av load on top”-metoden. Metoden
innebir att efter sloptanken seriekopplas
tva settlingstankar, till vilka det oljeblan-
dade vattnet frin sloptanken pumpas.
Settlingtankarna utformas enligt forslaget
med fortringd Overdel fran vilken oljan
aterpumpas till sloptanken. For sitt for-
slag erhaller Gunnar Ajnefors 1 500 kro-
nor av den totala prissumman pa 10 000
kronor.

A :
Ajnefors

ABE

Gunnar

Bland flera tdvlande som framlagt for-
slag for uppsamling av sopor ombord
fanns tvd salénare: elektrotekniker H.
Edtmayer ombord t/t “Sea Spray™ och
kapten E.L. Olausson i m/s Atlantide”,
som vardera erhaller 400 kronor.

Inom Saléns har den hir tivlingen
foljts med stort intresse och det dr med
tillfredsstillelse vi kan notera att av totalt
9 pristagare inte mindre dn tre dr anstill-
da i Salénrederiernas fartyg. Vi gratulerar
och kan samtidigt meddela, att rederiled-
ningen beslutat tilldela de tre frin Saléns
belopp motsvarande de tdvlingsjuryn re-
dan tilldelat dem. Pengarna kommer inom
kort.

Rederiledningen vill girna dven ta till-
fillet i akt att genom Salén-Nytt uppma-
na anstdllda hos oss att lata hora av sig
med andra forslag som i nagot avseende
kan forbattra forhillandena till sjoss nidr
det giller fartygets drift och underhall
eller miljéfragor i allmdnhet. Forslag kan
antingen limnas till befilhavaren, som ser
till att de kommer till ritt forum, eller
sindas direkt till rederiet. For anvindbara
forslag kan upphovsmannen alltid périk-
na en storre eller mindre dusor. Vil-
komna!




Nytt om sjopersonalutbildning

Hostens prelimindra Kursprogram ar nu
klart. Av tabellen framgar att programmet
omfattar 20 kurser i 11 olika d@mnen
ordnade i tidsfoljd. Vidare har angivits
kursort och det antal platser som star till
forfogande for respektive kurs.

Under hosten kommer sikerligen flera
kurser att tillkomma och en del omarbet-
ningar och tidsindringar att goras. For
den som dr hemma pa ledighet och da vill
avsitta en del av tiden for vidareutbild-
ning erbjuder programmet dnda ett under-
lag for planering.

Givetvis maste vissa prioriteringar goras
och i kursbeskrivningarna finns angivet
vilka befattningshavare som i férsta hand
bor fa tillfdlle att genomga de olika kur-
serna. Anmailan till respektive kurs bor
vara Sjopersonalavdelningens utbildnings-
sektion tillhanda senast 3 veckor i forvig.

De kurser i reglerteknik, som arrange-
rats i sjobefdlsskolornas regi, kommer un-
der hosten att omarbetas sa att de blir
bittre anpassade till sjobefilsskolornas
liroplaner och uppdelas i sirskilda kurser
for fartygs- respektive maskinbefil. Dessa
kurser beriknas starta i oktober.

Saléns informationstriff pa Lovik kom-
mer att dga rum 8.10—12.10, som vanligt
med tiotalet deltagare fran varje rederidel.

Hir foljer en presentation av de olika
kurserna.

Brandskyddskurs, allmin

Malgrupp: Befidl, forhandsmin, matroser
och motormin i samtliga rederier.
Kursbeskrivning: Kursen syftar till att ge
allmdnna kunskaper om brand och brand-
orsaker, kdnnedom om skyddsanord-
ningar och gillande foreskrifter om
brandskydd i fartyg samt praktisk erfa-
renhet av materielens handhavande och
brands bekdmpning.

Kursarrangdr: Sjofartens Brandskydds-
kommitté
Brandskyddskurs, tankfartyg

Malgrupp: Fartygs- och maskinbefil i
tankfartyg.

Kursbeskrivning: Som ovanstiende men
med speciell tonvikt pa brandbek@mpning
i tankfartyg.
Kursarrangor:
kommitté

Sjofartens Brandskydds-

Brand- och arbetarskyddskurs

Milgrupp: Rederianstillda férhandsmin,
matroser och motormén.
Kursbeskrivning: Kursen avser att ge 6kad
kdnnedom om arbetarskyddsbestimmel-
ser, personlig skyddsutrustning, forsta
hjilpen vid olycksfall och brandskydds-
organisation ombord.

Kursarrangor: Svenska Sj6folksforbundet

Simulatortraning, TNO
Malgrupp: Befilhavare, 6verstyrmin, and-

restyrmin i turbintankfartyg.
Kursbeskrivning: Studier av stora tank-
fartygs mandverkarakteristika i samband
med kustangoring, farledsnavigering, ank-
ring och hamnangéring med hjdlp av si-
mulator.

Kursarrangér: Instituut TNO voor wer-
tuidkundige constructies, Delft

Specialkurs B & W-maskineri

Malgrupp: Maskinchefer och féstemaski-
nister i fartyg med B & W-maskineri.
Kursbeskrivning: Genomgéng av nya kon-
struktioner pa 2-takts respektive 4-takts-
maskinerier, 6verhalning, bedémning av
cylindertillstind, lagerkontroll, omkast-
ningsmekanismen, 6verladdningssystemet,
utstromningsventiler, kedja, Woodward-
regulator, automatikutrustning m. m.
Kursarrangor: Burmeister & Wain A/S,
Koépenhamn

Sprik: engelska

Tankfartygsoperativ kurs

Milgrupp: Fartygs- och maskinbefil samt
rederianstillda forhandsmin i tankfartyg.
Kursbeskrivning: Syftar till att ge ingien-
de kunskaper om gillande sikerhetsfore-
skrifter och om utrustning och skydds-
anordningar i samband med transport av
petroleumprodukter.

Kursarrangor: Skoloverstyrelsen, Sjobe-
filsskolan i Malmé

Forfattningskunskap

Milgrupp: Fartygs- och maskinbefil med
minst S drs tjinst i svenska handelsfartyg.
Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutford kurs ha 6kad kinnedom om
sammanhanget mellan olika lagar, forfatt-

Maritex

Milgrupp: Telegrafister som tjinstgor el-
ler vintas komma att tjinstgora i fartyg
med telexanliggning.

Kursbeskrivning: Genomgéng av telex-
anldggningens funktion och handhavande.
Kursarrangor: Televerket

Meteorologikurs

Milgrupp: Befilhavare, dverstyrmin och
andrestyrmidn med tjdnstgéring i fartyg
med telefaxanldggning.

Kursbeskrivning: Grundlidggande meteoro-
logi och anvindning av vdderkartor med
avsikt att ge deltagarna kinnedom om hur
man pa bista sitt utnyttjar den informa-
tion som erhdlles genom viderfaksimil-
utsindningar.

Kursarrangor: - Magnetic AB, Stockholm

Personalledning
Milgrupp: Befilhavare, Gverstyrmin,
andrestyrmdn, maskinchefer, foreste-

maskinister, andremaskinister och ekono-
miforestandare.

Kursbeskrivning: Kursdeltagarna skall ef-
ter slutférd kurs ha fatt fortrogenhet med
befilets uppgifter att inpassa, utveckla
och behalla sig understilld personal, grun-
dad péd kunskap om minniskan samt for-
staelse for ansvars- och skyddsfrigor samt
ekonomiska och ergonomiska frigor om-
bord.

Kursarrangor: SAF ALI/RATI

Avancerad Radarnavigering

Malgrupp: Befilhavare, Gverstyrmin, an-
drestyrmin.

Kursbeskrivning: Kursen omfattar appa-
ratlira, med felsokning, plotting, plotting-
Ovningar, genomging om radars tillforlit-
lighet och navigeringsmetoder samt prak-
tiska ovningar i simulator.

ningar och avtal samt ha foérbittrade in- Kursarrangoér: Skoldverstyrelsen, Sjobe-

sikter i olika juridiska sporsmal som berér filsskolan i Goteborg

tjdnsten.

Kursarrangor: Skol6verstyrelsen, Sjobe-

filsskolan i Stockholm
Preliminirt program for Salénrederiernas kursverksamhet hosten 1973
Kursbeteckning Kursort Kurstid Platser
Brandskyddskurs, allmin Stockholm 11.09-14.09 10
Avancerad Radarnavigering Goteborg 03.09-07.09 3
Specialkurs B & W-maskineri Koépenhamn 17.09-21.09 2
Simulatortrining, TNO Delft 17.09-21.09 7
Meteorologikurs, Magnetic Stockholm 24.09-28.09 5
Brandskyddskurs, Tankfartyg Stockholm 01.10-05.10 8
Avancerad Radarnavigering Goteborg 01.10-05.10 3
Maritex, Televerket Goteborg 04.10-05.10 6
Tankfartygsoperativ kurs Malmo 01.10-19.10 8
Avancerad Radarnavigering Goteborg 15.10-19.10 3
Brandskyddskurs, allmédn Goteborg 16.10-19.10 8
Brand- och Arbetarskyddskurs Viskadalen 21.10-27.10 4
Avancerad Radarnavigering Goteborg 29.10-02.11 3
Simulatortraning, TNO Delft 12.11-16.11 7
Avancerad Radarnavigering Goteborg 12.11-16.11 3
Forfattningskunskap Stockholm 19.11-23.11 5
Personalledning, ALI-RATI Lidingd 26.11-30.11 10
Tankfartygsoperativ kurs Malmo 26.11-14.12 8
Specialkurs B & W-maskineri Kopenhamn 03.12-07.12 2
Avancerad Radarnavigering Goteborg 10.12-14.12 3




Malma Gard invigd — en str:
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Malma Gard invigdes lordagen den
26 maj i stralande forsommarvider och
med ett par hundra personer niarvarande,
bidde land- och sjoanstillda, och manga
med sina familjer eller andra anhdriga och
vinner. Programmet inleddes med en liten
motionspromenad runt en del av de vida
markerna, lagom ling for att stirka apti-
ten infor de vilférsedda bord, som vin-

Husen dr praktiskt och smakfullt inredda. Har en bild frdn salongen i nedre vdningen
i huvudbyggnaden.

Lunch i det grona framf

Tvd av mdnga nojda besokare: Stig Okdind skénhet vid strandens vass.
Larsson och Valter Axelsson.

Sven Soderberg underholl med sitt balgaspel

Oxlarna i parken dr urdldriga. Nagra mdter drygt 4 1/2 meter i diameter! [Fmo: Alex Jensen o«
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alande plats for avkoppling

¥y

tade pa deltagarna i den svala gronskan
framf6ér huvudbyggnaden.

Vi aterger hir ett bildsvep frin invig-
ningsdagen, som vi hoppas skall ge ritt-
visa at den forndmliga anliggningen och
stimulera vdra manga anstillda till sjoss
och iland att besdka Malma pa dagsturer
eller under nagon del av semestern.

I djupa kdllarvalven skall det smdningom bli bl. a. bodega. Alla férutsdttningar
finns for att det skall kunna bli toppen-trevligt.

Anders Rydberg och Ylva Gustafsson tar Torst . . .
ett dopp idet 12-gradiga vattnet.

Pd@ promenad i varlig gronska bland
hundraariga trdd.

: L~ :
- — . e = At i
och Gésta Ekestrom | Tre optimistjollar och ett par roddbdtar hor till Malmas flytande inventarium.




“‘Wenn, jemand eine ReiSe tut...

eller ’En resandes vedermodor”’.

I egenskap av fartygsinspektor har jag
da och da anledning att besdka Portugal
och da oftast Lissabon.

Att resa till ovan nidmnda stad ar alltid
lika trevligt, att resa darifran vicker oftast
inga lustkdnslor, inte infér utsikten att
komma hem, utan infor utsikten att be-
héva passera formaliteterna pd Lissabon
Airport med de irriterande och ofta rent
kaotiska forhallanden som rader dir.

Nagra exempel:

Vid avresa uppsoker man som vanligt
avresehallen. Vid vissa incheckningsdiskar
upplyser hingskyltar om att disken ifraga
ar stingd, resten av diskarna har en blank
skylt hidngande, vilket péa inget sitt bety-
der att disken dr oppen. Darfor uppsokes
for sikerhets skull en redan etablerad ko
pa cirka tio resendrer — alla koer ir lika
linga. KOerna avancerar langsamt framat,
det hir med incheckning idr inte sa litt
minsann. Omsidttningen av resendrer blir
inte storre genom att tjinstemidnnen bak-
om diskarna ideligen maste konsultera
varann i tveksamma fall, vilket forefaller
vara de flesta, dessutom dryftas med in-
tresse Benficas och Sportings chanser i
kommande match. Min k6 avancerar ling-
samt framat tills jag har endast en resendr
framfér mig. Hoppet borjar atervinda att
resan i alla fall skall komma till stand.
Ko6n har hela tiden fyllts pa bakifran och
omfattar fortfarande cirka 10 personer.
Ett fullstindigt stillestind intrider. Efter
en kvarts vintan tillfrigas nirliggande

disks tjansteman om orsaken till stoppet,
denne upplyser da mycket vinligt efter
att ha konsulterat granndisken att hans
kollega vid “var” disk troligen gatt till
lunch!!! Den vane lissabonreseniren tar
dock sadana incidenter med upphdojt lugn,
vil vetande att avgiende plan nidstan un-
dantagslost dr forsenade, och stiller sig
sist i en annan ko efter att ha forsikrat sig
om att denna disks incheckningsman re-
dan intagit sin lunch.

Vid nidsta besoks returresa frin Lissa-
bon till Stockholm kunde jag forst pa en
16rdagskvill bestimma avresan till man-
dag morgon paféljande vecka. Oron att pa
méandag morgon behdva std i ko forst for
bokning och sedan for incheckning drev
mig att redan pa sondag morgon i taxi
bege mig till flygplatsen for att ombesorja
bokningen. Med min Gppna returbiljett i
handen stillde jag mig i en ko vid en disk
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med en skylt forankrad ’ticket issuing
counter”, i min enfald Overtygad att
“ticket issuing” och bokning pa sitt och
vis dr ndrbesliktade. Efter femton minu-
ters vintan blir jag tagen ur denna villfa-
relse och hinvisas till disken “Informa-
tion” i yttre hallen. Vid denna disk har
begreppet kobildning ingen som helst me-
ning utan djungelns lag rader bland de
cirka tjugofem informationstdrstande
vintande. Tva unga damer i prydliga hat-
tar med en pudervippa baktill (pa hattar-

na) gor sitt bista att svara pa fragor som
exempelvis, hur mycket klockan ir, var
herrtoaletten ligger och nir flygande an-
forvanter i forsenade plan kan tédnkas
anlinda. Nir cirka tjugo av de ursprung-
liga tjugofem, som enligt min mening var
fore mig, betjinats, dr det slutligen min
tur. Ena damen med vippan upplyser da
att TAP inte flyger till Skandinavien pa
mandagar och att hon ej kan boka pa
annat flygbolag, i och for sig naturligt, da
det dr sondag. Damen och jag beslutar oss
for att den enda mdjligheten ir att resa
nagon annanstans dit TAP flyger pa man-
dagar och vi beslutar oss fér London, som
ar en trevlig stad och dessutom har regel-
bundna foérbindelser med Stockholm.

Jag ber damen arrangera en bokning
och hon sitter genast i gang att skriva ut
vad jag tror dr en ny biljett, jag kan ej se
detta da disken déljer hennes férehavan-
de. Efter vad jag tycker vara ett ovanligt
omfattande skrivande for att dndra en
biljett, ger hon mig tillbaka min ursprung-
liga biljett tillsammans med ett ifyllt for-
muldr och visar mig tillbaka till ticket
issuing counter’, Jag protesterar natur-

.
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ligtvis och hinvisar till att jag just varit
dir. Hon pdpekar att detta ar ett typiskt
fall av ticket issuing och forsikrade att jag
nu ér inne i slutfasen av proceduren. Efter
ett nytt odramatiskt kdandc, da jag smet

- forbi en vintande medresenir i ett 6gon-

blick av ouppmirksamhet fran dennes
sida, far jag slutligen mina biljetter och
kan atervinda till den vintande taxin,
vars forare med dterseendets glidjetarar i
ogonen forklarar att han nidstan gett upp
hoppet och trodde jag befann mig i frim-
mande land, vilket jag vid denna tidpunkt
mycket vil kunde ha gjort.

Dessa rader dr endast ett forsok att
aterspegla sma problem, som fullt beta-
lande passagerare kan raka ut for och inte
som ett underlag for en administrativ
omorganisation av Lissabon Airport.

Sune Andersson

*

Borrplattform nr tva sjosatt vid Finnboda Varf

Borrplattform nr tvd har nu sjésatts vid Finnboda Varf och den hdr gangen gick
allt som smort. Bjdssen gled ut i Saltsjon med en mjuk nigning och drogs sedan
till kaj for montering av sidopontonerna och utrustning m.m.

I september blir det leverans.
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ROLAND SVENSSON PA HEMON:

Raserat paradis som byggs upp pa nytt
av idoga obor

Likt fageln Fenix skall en ny stad med hjialp av modern teknik stiga ur askan pa den
av vulkanutbrott drabbade Hemon utanfor Island. Den gamla staden, Vestmanndarna,
har av lavastrommar och askregn till stor del brints och begravts. 400 hus ir utplinade
och de aterstiende 800 ar mer eller mindre skadade. Fyra manader efter utbrottet
rapporterar Roland Svensson om situationen pa Hemon.

Lava, aska och mianniskor

Det behovs passersedel fran myndig-
heterna for att bege sig till Hemon. Nir
den utfirdats, fir man ett instruktions-
hifte, som understryker hur riskabel si-
tuationen dnnu dr. Alla maste bira
skyddshjialm och vara rustade for att
kunna tillbringa 24 timmar under bar
himmel, heter det i en av paragraferna.
Skulle det bli avsevdrt asknedfall, undvik
att std ndra husviggar, dd dessa kan rasa
samman, fOrmanar en annan paragraf.
Man varnas ocksa for giftiga gaser i bygg-
nader och svackor.

Jag bodde pa Hemon i fyra dygn under
de provisoriska forhdllanden som rader.
Det blev aktiva utetimmar frin gryning
till morkning. Mina pjixor ndéttes ut i
lavabergen.

En ny stad skall byggas

200 man sliter héirt i kampen mot lava
och aska. Det skulle ha varit en depri-
merande upplevelse om inte folkets install-
ning var sa osentimental, buren av fast
forvissning att en ny stad skall byggas upp
och att hamnen skall bli &nnu bittre efter
det lavaflode, som lagt nytt land till det
gamla. Aven vetenskapsminnen anser att
det finns fog for realistisk optimism™ —
en viktig gradering av uttrycket.

Det djupa lager av aska som tdcker
staden skall flyttas till ett vidstriackt hed-
land vidster om staden och bredas ut i ett
plant skikt. Dir kan nya rérsystem plogas
ner utan dyrbara springningar. Asklagret
anses bli bra grund for den framtida
staden. Transporten av askmingderna har
redan borjat.

Vulkanen dr alltjamt aktiv. Det hors ett
Vjetvral” foljt av tordon, som frian avlig-
set artilleri, nir med jimna intervaller
plymen av eld och aska stiger mot mol-
nen. Lavaflodet ar kraftigt och rinner
med en hastighet av 12 meter i timmen —
gudskelov flyter magman mot 6ppna ha-
vet vid Ostkusten. Tephra-nedfallet har
minskat temporirt.

1 Maj firades sidlunda med att hela
dagens arbetsloner gavs till fonden for
stadens uppbyggnad. Arbetet avblastes kl.
19 den dagen. Direfter samling for fot-
boll pa idrottsplatsen, dir askan 1ag deci-
meterdjup. Efter matchen andra lekar och
till sist privata pokaldvningar i hédrbiérget.
Ett sillsynt avbrott i den pressande ar-
betsrytmen. Man jobbar i 10-timmarsskift
under tolv dygn och far darefter tvé
vilodagar for att besoka sina familjer, som
ar skingrade over Island.

Vestmannafartyg fiskar fortfarande
runt sin hemd. Torskfisket, som just bor-
jat ndr vulkanen gick till anfall, lider mot
sitt slut for sisongen. Flottan seglar nu
till Thorlakshépn pé fastlandet och leve-
rerar sina fangster. Ddr har man snabb-
rustat sig for denna ovintade vilsignelse
och stora mingder fisk landas for att
distribueras till industrier lings kusten.

Fiskeindustrin evakueras

Storm hindrade lokalflyget att landa
eller limna 6n under mina sista dagar dair.
Jag fick istillet folja med en konverterad
tralare in till fastlandet. Det passade mig
fint, jag ville se hela 6gruppen fran havet.
Tralaren hade ett berg av dicklast, vil
surrat; maskiner som evakuerats fran fis-
keindustrien.

Det bliaste en rykande fnysare med
gronlandsskirpa — men fisket var i full
ging trots det bistra vadret. I alla vdder-
streck sdg jag trekopplade bojar som an-
gav var torskgarnen var satta. Skepparen
svor och fingrade pa sin automatstyrning
for att undvika att skada redskapen. Han
menade att utlindska stortrilare ofta
struntar i dylik hidnsyn. De kor rakt ige-
nom och sliter sonder garnen.

Vi kom in till Thorlakshépn efter fyra
timmars sjoslingring. Dér hirskade Klon-
dyke-stimning. Fartyg pé torn i vintan pa
att komma in och lossa sina laster — ivriga
att komma till sjoss igen for att skrapa
ihop nya fangster. Hets och slammer un-
der ett tak av skriande vitfagel.

Pa fastlandet talade flyttfagelstrick om
att vdren var’ pd vig trots den isande
vinden. Ljungpipare och rédbenor i stora
flockar holl konsert hela den ljusa natten.
I dagningen hordes “horsgdkens” gnig-
gande fran myren, dir dven korpens stri-
va klonkande blandades med flygplanens
tjut fran Reykjaviks flygplats.

Aska i malarladan

Turligt nog har under ling tid rétt
gynnsamma vindar, som fort askan bort
fran staden. Men en dag svingde vinden
och genast var luften fylld med ndtstora
askflagor eller kulor som regnade Over
husen. Att sitta ute och teckna var inte
att tinka pa. Papper och malarldda fylldes
med stoft. Pjaxorna maste tommas flera
ganger om dagen. Vid ett tillfdlle slog jag
mig ned pa nagot som liknade en stubbe
for att rensa pjixorna. Men stubbar kan
ju inte finnas i denna triddlosa nejd, tank-
te jag. “Stubben’ var toppen av en tele-
fonstolpe. En annan ging rastade jag pa
skorstenen till ett hus, som for Ovrigt
doldes under maktigt asklager.

Brinda och begravda byggnader.

Hemoén far fortfarande vatten och el-
kraft fran Island, trots att vissa ledningar
dr brutna. Men elkraften dr utékad med
ny anldggning och extra dieslar ger kraft
till pumpstationer frin vilka grova rér
dragits langt in Over lavabergen. Dygnet
runt arbetar pumparna och kallt havsvat-
ten begjuter den heta lavan for att minska
dess rorlighet.

Forts. ndsta sida sp. 3
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Forsiljningen av Toyota uppat

Under ledning av motorred. Lennart
Ojesten langtestar tidningen Expressen 18
olika bilar i 10 000 mil. Lagsta kostnaden
hittills har Toyota Corolla: Kr 2:21/mil.
Vi citerar Lennart Ojesten: "Toyota Co-
rolla dr inget lyxbilsmirke. Det édr heller
inget mirke som med konstlade medel
fatt laga kostnader. Ja, nu har dven Toyo-
ta infort vagnskadegaranti m. m. Men
Expressens Corolla klarade av de 10 000
milen utan sidan hjilp. Anda stannade
reparationskostnaden vid 0:38 kr/mil,
driftskostnaden blev bara 1:23 kr/mil och
totalkostnaden 2:21 kr/mil.

I dagens ldge tror jag att det ar ett
slutresultat som blir svart att pressa sig
under.”

Toyota 1200 de Luxe

Artikeln fortsdtter: “Det dr ungefir
lika billigt (eller dyrt) att kdra en Toyota
1200 Corolla som en Volkswagen typ |
eller en liten Peugeot-diesel.”

Pa Salén & Wicander glidjer man sig
mycket at de goda siffror som Expressen
redovisar, speciellt den laga bensinfor-
brukningen 0,77 liter per mil (ldgst bland
testbilarna). Néagot som man har anled-
ning att observera i dessa tider da bensin-
priserna bara stiger.

Toyota har nu 1,8 % av marknaden.
Motsvarande siffra fér 1972 var 1,1 %.
Grattis.

Chiquita aker A-Ford

Wi

W BANANER

NWAF MAN

| KR Si16
LITESUGEN

En av virt lands fa kvarvarande lastbi-
lar frin bilismens barndom har engagerats
for Chiquita av Banan-Kompaniet. Det ar
en A-Ford frin 1929 i mycket gott skick
tack vare ett hingivet restaureringsarbete
av dgaren, Karl-Gustav Nyholm, Skir-
holmen. En intresserad skara minniskor
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samlas alltid ndr Chiquita-bilen dyker upp
och finns kameror tillgiangliga tas alltid en
plat pa bilen. | sommar kommer aket att
lanas ut till storre livsmedelshallar, som
dd ordnar Chiquita-forsidljning direkt fran
lastbilsflaket.

Roland Svensson . . . forts.

Fore vulkanutbrottet maste staden va-
rit idoga Obors paradis. Det som dnnu
syntes vittnade om flit och vilstiand.
Hemmen var stora, dyrbara villor amfi-
teatriskt byggda pa sluttningarna runt den
finaste naturhamn som Gud skapat pa en
havsspolad 6.

Vid hamnen ligger vad som éterstar av
fiskeindustriens stora fabriker. Lavabloc-
ken lutar sig tungt Over tak och viggar
och manga av byggnaderna har rasat som
korthus.

Runt staden bjod forr grona marker
behag for 6gat och kreatur ramade vid
mjolkvallarna. Over hela nejden singlade
lunneféaglar, stormfaglar och havssulor,
vittnande om de rika fagelberg som likt
fastningar reser sig ur havet runt Hemon.

Nir fisket var i sving dunkade trdlarna
ut och in i hamnen med lastrum fyllda av
den isade fangst som horde till sisongen.
Déi avstannade aldrig arbetet, varken pa
hav eller iland. Alla hade jobb, gamla som
unga, och pengarna placerades i hus eller i
nya fartyg.

Floki, Nial och Hravn

Nu var allt svart i olika valdrer och i
svackorna mellan asktickta huskullar lag
luften tung av giftiga gaser.

Minnen som kdmpar mot vulkanen ar
till storsta delen barnfodda pa Hemon.
Stadiga, grovvixta karlar med namn som
Floki, Nial och Hravn — snus under ldp-
pen eller i nédsan dr stilen. Nordmidn som
inte vansliktas sina forfdader.
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TRS ’Renare Hav”
i tjiinst

Den 8 maj invigdes den till tankren-
gbringsstation ombyggda tankern
"Esso Montevideo” om 26 500 tdw.
Den fick namnet “Renare Hav” och ir
forlagd till Hjartholmen utanfér Aren-
dalsvarvet. Deldgare i stationen dr Go-
taverken och Eriksberg samt andra in-
tressenter i omradet. Man riknar med
att arligen kunna betjiana 40-talet far-
tyg pa 45000 tdw och ta hand om
cirka 400 000 ton oljehaltigt vatten
fran ballast- och sloptankar. Férutom
reparenter kommer stationen att kun-
na betjana bl a OBO-fartyg, som efter
utlossning av oljeprodukter skall lasta
malm eller kol.




Gotaverken tar over Eriksbergs reparations-

verksamhet

Vy dver Eriksbergs reparationsenhet.
80 000-tonnare och som skall flyttas dver

Eriksbergs Varvs reparationsrorelse in-
kluderande den vid Lindholmens Varv
Overtas fran | oktober i ar av G6taverken.
Overenskommelsen innebir att Eriksberg
didrefter blir ett renodlat nybyggnadsvarv,
vilket bedoms fordelaktigt med tanke pa
varvets produktion av tankfartyg i stor-
leksklassen 300 000400 000 tdw. Gota-
verkens nuvarande reparationsvarv kom-
mer att helt byggas om fram till 1975 till
en kostnad av drygt 300 milj. kronor.
Gotaverken betalar nigot over 60 milj.
kronor for forvirvet av Eriksbergs repara-
tionssektor med tillh6rande utrustning.

Positiv reaktion fran fackklubbarna

All personal som dr sysselsatt med re-
parationsverksamheten hos Eriksberg er-
bjuds anstillning vid Gotaverken. Perso-
nalorganisationerna har stillt sig positiva
till samgdendet. Samradsgrupper har bil-
dats och oOverldggningar har hallits med
representanter for foretagen och berérda
personalorganisationer om handldggning
av bl a personalfrigorna vid sammanligg-
ningen.

I mitten ses 4:ans flytdocka som kan ta
till Gotaverkens reparationsvary.

Strukturrationalisering

Avtalet mellan de tva varven medfér en
kraftig strukturrationalisering av fartygs-
reparationer i Sverige, eftersom det nu dr
landets tva storsta reparationsvarv som
slas samman. Vid flera andra storre varv
har reparationsverksamheten antingen
minskats eller helt lagts ned. Inom Salén-
gruppen bedrivs dock fartygsreparationer
dven vid Oresundsvarvet, Finnboda Varf
och Soélvesborgs Varv.

Innan det nya reparationsvarvet pa
Gotaverken blir fardigt om cirka 2 1/2 ar
kommer reparationer att bedrivas som nu
vid sdvdl Eriksberg som Lindholmen och
Gotaverken, men under gemensam led-
ning. Vid Lindholmen kan verksamheten
komma att fortsidttas minst 10 ar framat.

Personalstyrka pa 2 600 man

Vid Gotaverken finns cirka 1 200 kol-
lektivanstillda och 300 tjinstemdn och
arbetsledare vid reparationsvarvet. Till-
sammans med cirka 500 anstillda fran
Eriksberg blir personalstyrkan alitsa drygt
2000 man. Det beriknas att ytterligare

Olof Palme pa GV

Nir statsminister Olof Palme for en tid
sedan gjorde besok pa Arendalsvarvet
hade han som ciceroner bl. a. Hans Laurin
och Bengt Tengroth. Men vad dr det
mdnne som Arne Berglie, chef for kon-
struktionsforvaltningen, har i handen och
som statsministern forefaller vara sd in-
tresserad av?

cirka 600 man behdver rekryteras fram
till 1977, da alltsa cirka 2 600 personer
kommer att vara anstillda vid reparations-
varvet.

Ny stor docka planeras

Det nya reparationsvarvet vid Gota-
verken kommer 1975 att disponera fem
dockor. Planer foreligger att bestilla en
ny stor docka med mycket god kran-
utrustning for fartyg pad upp till cirka
200 000 tdw.

For att bereda plats for de nya dockor-
na maste Gotaverken ta ytterligare vatten-
omrade i ansprik. Detta medfor att segel-
leden i dlven maste flyttas soderut, vilket
i sin tur har till foljd att Stenpiren maste
kortas av.

En ny kaj utefter vad som nu ir staple-
omradet skall byggas tillsammans med en
ny lingre och bredare dockpir. Storre
delen av den nuvarande bebyggelsen pa
varvsomridet skall saneras. De gamla bid-
darna rivs, liksom manga dldre byggnader.
I stillet uppfors en ny maskinverkstad pa
5 000 kvadratmeter, en blister- och mal-
ningsstation, personalbyggnad m m.

Kranparken skall forstirkas med tva
100 tons kranar, tva 40 tons kranar och
en 50 tons kran med stor utliggning.

50 % storre verksamhet

De undersokningar som gjorts infor
byggandet av det nya reparationsvarvet
har visat att det finns underlag for en

Thorsten Andersson

reparationsrorelse i Goteborg som ar cirka
50 % storre @n summan av Gotaverkens
och Eriksbergs nuvarande verksamheter.
Man riknar med att den nya tankrengdo-
ringsstationen “Renare Hav” skall hjdlpa
till att dra kunder till reparationsvarvet i
Goteborg. Den kraftiga 6kningen av dock-
ningskapaciteten, fran nuvarande 80 000
tdw 1 Eriksbergs storsta docka till
200 000 tdw i den nya dockan far givetvis
stor betydelse, sdrskilt som man riaknar
med en kraftig 6kning av fartyg pa Over
70 000 ton i trafiken pa Skandinavien.

Chef for det nya reparationsvarvet blir
Thorsten Andersson, som tidigare bl a
varit chef for Lisnave-varvet.
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”Tor Dania”
levererad till Tor Line

»»

M/S "Tor Dania” doptes av fru

Eva Bergelin, maka till direktor Magnus

Bergelin

“Tor Dania”, den fjirde lastfirjan i
samma serie, levererades i mitten av juni
till Tor Line fran Framnaes Mek. Vaerk-
sted i Sandefjord.

Liksom sina tre dldre systerfartyg kom-
mer “Tor Dania” att sittas in i Tor Lines
Nordsjo-trafik, som nu bl. a. omfattar nio

olika roll-on/roll-off linjer Skandina-
vien—UK/Kontinenten och dessutom
UK—Kontinenten. Genom leverans av

"Tor Dania” kan korttidsforhyrt tonnage
tas ut ur Tor Line-trafiken. Det betyder
att en efterlingtad 6kning av kapaciteten
kan erbjudas.

Befilhavare pa “Tor Dania” ir Bert
Carlsson, maskinchef N-E Flink och eko-
nomiférestindare Eskil Norberg.

»Tor Dania” har féljande huvuddata:

1.0:a.; 136,8 m

Bredd: 20,6 m

Djupg.: 6,2 m

Dodvikt: 5500 ton
Servicefart: 18,4 knop
Maskinstyrka: 12 000 BHP
Lastkapacitet: 232 st 20 fots cont.

eller 95 st. 33 fots
trailers + 135 bilar

ALEN
a0

PORT

Redericupen:

Salén I-Salén Il 6-0

I redericupen i fotboll mottes forsta
dagarna i juni Saléns bada lag i en uppgo-
relse som |:an tog hem med overtygande
6—0 efter en halvtidsledning med 3-0.
Biste malspottare var Peter Rotschild
med tva fulltriffar, medan Bjorn Sjoberg,
Torsten Klenell, Pehr Lofstrom och
Thomas Liining gjorde ett mal vardera.
Matchen var vilspelad och spdnnande det
ojimna resultatet till trots. Tyvirr intrif-
fade ett olycksfall i matchens slutminu-
ter, nir Goran Torstensson rikade fa ena
benet avsparkat ovanfor fotleden. Han gér
nu gipsad och far bereda sig pa en stillsam
sommar.

Redericupen gar vidare och i ett host-
nummer redovisar vi slutresultatet.

Peter Rotschild signalerar fulltrdff nr tvd.

Saléns simmar

Som en del redan vet har en simsek-
tion inom Saléns IF bildats. Ett 50-tal
medlemmar har registrerats, som tills vi-
dare skoter sin trining/motion indivi-
duellt pa for var och en limplig bana.
Miéngfrestaren Lennart Kleberg, som fatt
lagga alla planer pa Vasalopp och liknan-
de kraftsporter pa hyllan efter en besvir-
lig senskada, har atagit sig att halla i
simsportandet inom foretaget och han har
nu ett konkret forslag att stdlla till alla
som kidnner sig manade att motions-
simma: Still upp i Rudanloppet den]2/8!
Och vad ir nu detta? Jo, det ir en tdvling
over 1400 meter i sjon Rudans (vid
Handen) cirka 20-gradiga vatten i Svenska

Simférbundets regi. Forra arets lopp blev
en folkfest i och omkring sjéns strinder
och i dr blir det inte simre. Anmil dig till
Harriet Arnault senast den 3/8 och fraga
girna henne eller Lennart K. om du vill
veta mer om tdvlingen eller som simsek-
tionens verksamhet.

Lennart Kleberg bytte sné mot vatten
Foto: Carl-Magnus Dahlgren

Toyota 1200
for bra skepparhistoria

2 Oljetankern befann sig i mitten av
Atlanten. I salongen holl befilet pa med
att dta en “vat” lunch. Det ridde full
storm och plotsligt brots tankern av pa
mitten i en valdsam brottsjé. Efter en
stund rakade “Chiefen” se ut over sjon
och utbrast: Har du sett pa f-n, hir
kommer en bat med samma namn som
vi! 7

Med den historien vann Elisabeth So-
derstrom pa LB Resebyra i Goteborg, 1:a
pris i en tdvling som under varen arrange-
rats for resebyraforsiljare av Tor Line.
Dessutom hade hon svarat ritt pa tio
olika fragor om Tor Lines passagerar-
trafik.

3

Elisabeth, som arbetat pa KAK Rese-
byri/LB Resebyrd i 22 dar sammanlagt,
har korkort men har aldrig tidigare haft
egen bil. Pa bilden ses pristagarinnan med
sin nya Toyota 1200 De Luxe.
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