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Salénpersonalen far fritidsgard pa Fagelbrolandet

1.8

g

wnt‘:’:nff, ’ n

Pad bilden ses Malma gdrds huvudbyggnad och vid stranden av Storsjon den s.k. Sjovillan.

Salénrederiernas styrelse beslutade i
samband med arsskiftet att — som erkins-
la till personalen for gott arbete till sjoss
och till lands under 1972 — avsitta upp till
5 miljoner kronor foér andra insatser pa
personalomridet in i form av kontant er-
sittning.

Fortroenderadet foreslog att inom den-
na ram bl.a. en fritids- och semesteranligg-
ning skulle anskaffas i Stockholms nirhet,
helst vid Saltsjon, och att ett sidant ob-
jekt borde ges hog prioritet.

Efter omfattande undersdkningar av
marknaden och i samrad med represen-
tanter for personalen har nu kdp verk-
stillts av Malma Gard pd Fagelbrolandet
soder om Viarmdo i Stockholms skirgérd.
Malma har tillférts personalstiftelsen, som
tidigare disponerat andra fritidsanligg-
ningar i form av bl.a. en fastighet pa
Flatén i Bohuslin och forhyrda ligenhe-
ter pa Aland och Ven.

o/

Foto: Per-Olow.

Fiskrik sjo
Malma Gird omfattar ca 100 hektar
mark och 50 hektar vatten. Av marken
ar ungefidr 30 hektar dngsmark och resten
park, skog och berg. Den storsta delen av
vattenomradet utgors av del i Storsjon, en
vacker, fiskrik insj6 med mycket fint
vatten, men dven mot Saltsjon finns nagra
hundra meter strand med vatten utanfor i
Malma flad. I kopet ingar en huvudbygg-
nad samt tva stycken tvavaningshus.
forts. sid. 8




VD har ordet

Annu ett bra ar

Omsittningen i koncernen har under
1972 inte Okat sirdeles mycket i jim-
forelse med 1971, men driftséverskottet
har blivit betydligt hogre. Detta forhal-
lande beror huvudsakligen pa tankresul-
tatet. Kostnadsstegringarna ger samtidigt
anledning till eftertanke. Vi har gjort en
analys av de senaste fem arens kostnader
och kommit fram till att de 6kat med i
genomsnitt inte mindre dn 12 procent per
ar. Vid en jimforelse mellan budgeterade
och faktiska kostnader har vi sjilva blivit
Overraskade av dessa stegringar. Om nu
inte — vilket tycks vara fallet — omvirl-
den drabbades av motsvarande kostnads-
utveckling skulle det bli svart att fortsitta
med rederi i Sverige.

Tankrederiets mycket stora betydelse
for 16nsamheten i koncernen framstar si-
ledes klar. Vir tro pa att det fortfarande
skall 16na sig med tankrederiverksamhet
belyses av att vi under 1972 bestillde fyra
deligda fartyg om 348.000 ton vardera
vid Kockums. Hittills i 4r har vi bestallt
ytterligare tvd heldgda fartyg i denna im-
ponerande storleksklass.

Mot slutet av 1970 fraktade vi som
bekant av flottan for 2—3 érs tidsbefrakt-
ningar. En del av dessa l6per nu ut. Var
fromma férhoppning dr att marknaden
skall ga upp sa att de dyra kolosserna kan
fraktas till acceptabla siffror. Det ser just
nu si ut. Den “dldre” delen av tankflot-
tan bor klara sig bra, tack vare sin liga
kapitalkostnad.

Kylrederiet eller som vi numera beteck-
nar dess totala verksamhet — kyldivisio-
nen (Salén Reefer Services AB och kyl-
rederiet) — har det kimpigt. For néagra ar
sedan utsattes virldsmarknaden i kyl for
en sillsam upplevelse. Rederigruppen
Maritime Fruit Carriers bestillde snabbt
ett 40-tal fartyg, vilket var klart for myc-
ket, varigenom fraktnivin, som hade be-
hoévt hdjas, istillet pressades ned. Det tar
tid att fa upp virdet och frakterna, vilket
tillsammans med ovan relaterade kost-
nadsstegringar gor att man far stilla in sig
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pa endast lingsamt forbittrat resultat. En
styrka dr naturligtvis att alla de billiga,
effektiva "SNOW”-bitarna snart @r i tra-
fik, vilket avsevirt forbattrar den delen av
kyldivisionens verksamhet. Tyvirr mdste
"SNOW?”-bitarna dock forstirkas, med-
férande fordyring och stillaliggande under
innevarande ar.

Torrlastrederiet gjorde under 1972
ungefir samma resultat som foregiaende
ar, men fér 1973 och négot ar framit ar
det bidddat for en avsevird forbittring.
Detta sammanhinger dels med en forbitt-
rad marknad, dels med stort forutseende
frin avdelningens ansvariga som kopt en
del fartyg och fraktat andra pa time-
charter innan marknaden borjade rora sig
uppit pa allvar.

Tor Line gir nu bra — si bra som en
styckegods- och passagerarlinje pa nir-
distans rimligen kan gi. De tdta turernas
filosofi har ur kundsynpunkt visat sig vara
riktig och satsningen pa nya, stérre och
snabbare, kombinerade firjor bekriftar
att vi tror pa trafikens framtid. Dessa
fartyg dr emellertid ocksd betydligt dyra-

re, varfor vi far hoppas att vi inte felaktigt
beddmt utsikterna.

Sammantaget ser det alltsd bra ut for
rederiverksamheten for de ndarmaste aren.
Jag varnar emellertid for kostnadssteg-
ringarna, som otvivelaktigt kommer att
sld ut de mindre enheterna med atféljan-
de problem f6r de berérda ombordanstill-
da.

Tyvirr gar det tydligen inte att diffe-
rentiera 16nerna efter fartygens 16nsamhet
pi annat sitt dn att ombordanstillt befil
far tilligg efter fartygens storlek. Denna
differentiering dr emellertid otillrdcklig
och medfor att de mindre fartygen belas-
tas av orimligt hoga kostnader i forhallan-
de till utlandet. Var uppfattning ir visser-
ligen att det oftare stiller mindre krav att
skota ett stort, modernt fartyg dn ett dld-
re, mindre och mera svirarbetat, men det
ir trots allt en realitet att storre fartyg
kan bira hogre kostnader. Kanske borde
man sitta sig ned och diskutera dessa pro-
blem innan antalet enheter minskas allt-
for fort i den svenska handelsflottan.
Minskningstakten accentueras naturligtvis
ocksa till foljd av de nya partrederireg-
lerna.
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Ett annat orosmoment ir den osikra
valutasituationen som givetvis i hog grad
paverkat och paverkar rederiverksamheten.
Det ir nimligen svart att fa annat 4n dol-
lar och pund som fraktbetalning. Riktigt
hur mycket var rederirdrelse kommer att
forlora pid den senaste valutaforindringen
ir inte klart. Uppskattningsvis cirka
50.000.000 kr torde vara i 6verkant efter
den senaste tidens relativa forbidttring av
dollarkursen.

Dollardevalveringen drabbade istillet
varvsverksamheten si mycket svarare. Det
ir ocksd littare att avlidsa forlusterna
inom varvssektorn eftersom det hirvidlag
rér sig om stora objekt och stora lin. Jag
tror att jag aldrig under min tid inom
shipping blivit sa ledsen som vid den
senaste devalveringen av dollarn. Inte sa
mycket for den troliga forlusten av
150/200 000 000 kronor som for det
faktum att den grupp medarbetare, som
under tva ar slitit till det orimliga for att
fi Gotaverken pa fotter — och skenbart
lyckats — skulle drabbas av ett sadant
bakslag just nir man stod fiardig att re-
gistrera framgingarna. Vi hade foljt all
virldens bankexpertis och medvetet par-
kerat oss med dollarkontrakt. Navil, sam-
tidigt hade ytterligare order tagits till
goda priser, varfor det hela vil ordnar sig.
Vi kidnner dock oro over att produktio-
nen pad Arendal inte ir vad den borde
vara. Vi kdnner oro over den stor frin-
varoprocenten vid varven — liksom i all
annan svensk industri — som gor att
produktionskostnaderna snedvrids. Skat-
tetrycket har nu drabbat alla och vi far
hoppas att makthavarna snart vaknar upp.

Nista ir bestimmes tillsammans med
staten vilken dgarform varvsgruppen far
och vi fir kanske darefter dela bekymmer
och glidjeimnen med andra dgarintressen.
I Ovrigt skall jag vad angar Gotaverks-
gruppen som vanligt lita verkstillande
direktéren kommentera runt sitt fégderi.

Istillet skall faststdllas att Finnboda/
Solvesborgsvarven nu firdigbyggts. Resul-
tatet féor 1972 ir bittre dn koncernled-
ningen vintat — nagot simre dn varvs-
chefen hoppats. Det senare beroende pa
att den forsta oljeborrplattformen var
mera komplicerad att bygga dn forutsetts.
Finnboda ir belagt endast kort tid och
kan ta snabba leveranser, vilket i dagens
lige borde vara bra. Soélvesborgs resultat
1973 blir intressant da personalen nu
raskt forsetts med en produktionsapparat
som kan anses tillfredsstillande.

Resultatet for Ekensbergs Mekaniska ar
over all forvintan, medan Alvsbyverken
limnat en orimlig forlust.

Salén & Wicander skots fortraffligt och
har fordubblat sitt rorelseresultat. Flyget
har dverforts dit, varfér gruppens omsitt-
ning kommer att stiga snabbt. Vi hade
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riknat med ett betydligt simre resultat i
inledningsskedet for var flygverksamhet.
Nu ir fem plan i ging (i luften for det
mesta) och planer finns for storre enhe-
ter. Antalet anstillda
Det S0-procentiga innehavet i Saba be-
reder oss enbart glidje. Det uttalades fran 1971 1972
en del hall farhagor att de “miktiga’ kon- Rederierna 2300 2504
cernledningarna i moderbolagen skulle go- Gotaverks-
ra det besvirligt for herrarna som gor job- gruppen 8 883 9 366
bet. S har nu, savitt vi kan se, inte visat Finnboda-
sig vara fallet. Med hinsyn till att 1972 gruppen 691 1145
var inkOrningsir blev resultatet sensatio- Livsmedels-
nellt bra och bdrjan av 1973 visar en sektorn 1 025 810
ytterligare forbittrad tendens. Vi gratu- Salén & Wicander-
lerar ’fruktgubbarna” i Saba. gruppen 214 216
Tor Line 665 681
Sven Salén AB gor mycket affirer bade Ovrigt 54 57
i Stockholm och London. Fler finns er-
bjudna och det nirmaste aret far vi an- Foua 3834 14772
vinda till att sortera upp vad vi ytterligare
skall syssla med.




En annan gren som nu borjar vixa ut ar
oljeprospektering. Utlindska vinner er-
bjod oss att delta samtidigt som staten tog
initiativ till ett svenskt samarbete. Verk-
samheten dr sa dir lagom spinnande och
intressant att vi inte hade karaktar att sa-
ga nej. Det dr naturligtvis rent lotteri, men
vi tror dock att runt energikrisen i virlden
finns det mycket att gbra och lira. Den
forsta satsningen dr 20.000.000 kronor.

Koncernen visar siledes upp ett gott
bokslut. Under den virsta depressionen
for nagot ar sedan erbjod myndigheterna
speciella investeringsavdrag, vilka vi kunde
utnyttja med hinsyn till var goda ekono-
miska stdllning och villighet att ta risker.
Vi bestillde alltsa de stora tankfartygen
vid Kockum. Av samma skil, bortsett frin
investeringsavdragen, kunde vi for tva ar
sedan ta pa oss dventyret Gotaverken.

Man har nu anledning att noga tinka
igenom Overhetens attityder och hand-
lingar. | samband med det plotsliga in-
greppet mot partrederierna har vart fore-
tag och andra fimansrederier tekniskt sett

stillts i samma “skamvra” som en del miss-
brukare av regelsystemet, vilka myndighe-
terna beslutat klimma at. Detta innebir
praktiskt att vara mojligheter att planera
forsimras visentligt. Vi hindras salunda
att forgrena foretagets verksamhet for att
i den utstrickning det beddms onskvirt
fordela riskerna mellan gungor och karu-
seller. Vidare har vi fatt en tredrig dis-
pens att verka under befintliga skattereg-
ler; denna period dr givetvis otillricklig
nir man skall 6verviga investeringar i dyra
fartyg, som kanske inte levereras forrin
om fyra ar. Vara borsnoterade kollegor har
sluppit dessa bekymmersamma kast i regel-
systemet.

En allmin reflektion. Enligt de nya sig-
nalerna skall myndigheterna hallas a jour
med fdretagens langsiktsplanering. Denna
planering himmas och den forutsatta vil-
jan att ta noga Overvigda risker minskas
forvisso av dylika dskadningsexempel pa
retroaktiv lagstiftning med féga impone-
rande sakunderlag.

En annan reflektion. Enligt lag skall an-
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SALENKONCERNENS OMSATTNING 1972

MILJONER KRONOR 1972 (1971)
SALEN REEFER SERVICES AB 670,5 762,9
TANKREDERIET 361,7 245,4
TORRLASTREDERIET 129.3 138,6
TOR LINE (75%) 107.8 86.7
SUMMA REDERIERNA 12693 12336
JS. SABA AB (50%) 243,0 189,7
AB MEROPA 21,5 20,7
SALEN MORGAN (60%) __ 23.4 206
SUMMA LIVSMEDELSGRUPPEN 287,9 231,0
AB FINNBODA VARF (INKL ALVSBYV.) 89,4 51,6
AB NYa SOLVESBORGS VARV 18,4 - -
EKENSBERGS MEK. VERKSTAD AB 13,0 108
SUMMA FINNBODAGRUPPEN 120,8 62,4
SALEN & WICANDER AB 83.4 61.4
AB A WIKLUND 26,9 25,4
CARGOLUX (33% 14,6 7,7
SUMMA SALEN &WICANDERGRUPPEN  124,9 945
SVEN SALEN AB 3.4 2,6
OVRIGA BOLAG 3,8 5.9
50TAVERKENKONCERNEN 1126,3 90156
AVGAR INTERN OMSATTNING -488 537
SUMMA SAL ENKONC ERNEN 2887,6  2591,9

stillda nu beredas mdjlighet att delta i f6-
retagens styrelser. Jag tror att detta ir bra
dven fran delvis andra aspekter dn som ti-
digare redovisats. En bittre forstielse for
foretagandets vanskligheter torde dirmed
kunna spridas. Alltfér linge har avundsju-
kans apostlar fritt fatt angripa foretagen
och deras foretridare.

/M,(, Sodscc ..

Ny VD i Salénia

Pa grund av nya lagregler betriffande
famansbolag har det beddmts dndamals-
enligt att i vissa avseenden dtskilja verk-
samheten i Rederi AB Salénia och Salén-
rederierna AB.

Vid bolagsstimmorna den 17/5 1973
avgick dirfér Sture Odner som VD i
Rederi AB Salénia och i hans stiille intrdd-
de Ake Lindbick, som samtidigt avgar
som vVD i Salénrederierna AB. Sture
Odner kvarstiar som koncernchef och VD
i Salénrederierna AB, som ir det centrala
rorelsedrivande koncernbolaget.

Bankdirektor Peder Bonde intrider den
1 juli 1973 i Salénrederiernas tjinst och
kommer att ingd i gruppens koncernled-
ning, som dessutom bestar av Sture
Odner, Sven H. Salén, Christer Salén och
Ake Lindbick.

-



Haint i Salénkoncernen 1972

® [everanser togs av bulkfartyget “Paci-
fic Wasa” om 68 820 tdw, tankfarty-
gen Sea Swan”, "Sea Soldier” och
”Sea Splendour™ om 255 350 tdw, kyl-
fartygen "Snow Flower”, "Snow
Flake”, Snow Land” och "Snow
Storm™ om 12 580 tdw och 612 000
kbft kapacitet samt bulkfartygen
"Cornish Wasa” om 20 022 tdw och
"”Finnish Wasa™ om 26 636 tdw.

® Fyra tankfartyg om 348 000 tdw be-
stilldes vid Kockums samt en ny last-
firja om 5300 tdw for Tor Line i
Norge.

® De s k. B-bitarna, Ballade™, “Bar-
carolle” och "Bolero”, sildes under
aret liksom “Hispaniola™, “Antigua”,
"Pilhamn™ (f. d. Brodin-fartyget “Ing-
rid Brodin™) och specialtankern ’Anco
Spring”.

® Tva tankfartyg om 81 000 tdw och tva
om 89 000 tdw chartrades pa tio ar
frin Sanko Steamship Co.

® Flottan drabbades av tva storre have-
rier: "Atlantide”™ grundstotte i februari
vid Mona Island och Seven Seas”
drabbades av en explosion i tankarna i
juli.

® ].S. Saba AB bildades vid nyaret 1972
med Johnsons och Saléns som igare till
vardera hilften.

® Cargolux forvirvade tva
flygplan av typ CL-44.

® | anslutning till ett storre fraktavtal
med Cementa erholl "Cornish Wasa”
specialutrustning for att minska miljo-
problemen i samband med lossning av
cement.

® Ekensbergs Varv salt till Stockholms
kommun.

ytterligare

® Egna kontor Oppnades i London,
Tokyo (f.d. Gotaverken Japan) och
Sydney. Cargolux overflyttades till
Salén & Wicander.

® Saléns beslutade om engagemang i olje-
prospektering i Nordsjon.

® Gotaverken tecknat order pa 18 tank-
fartyg om 140 000 tdw och 6 OBO-
fartyg om 122 500 tdw.

® Gotaverken levererade under aret tio
fartyg om 1 157 000 tdw. Reparatio-
ner och klassningar utférdes pa 280
fartyg vid reparationsvarvet och Ore-
sundsvarvet.

® Containerfartyget “Nihon” levererades
fran Oresundsvarvet den 17 maj.

® ’lle de la Cité” om 229 000 tdw
levererades — GV:s hittills storsta byg-
ge.

® Gotaverken och Burmeister & Wain
beslutade om samarbete pa motorsi-
dan. GV skall tillverka B & W-motorer
pa licens.

® Triverkstiderna i Goteborg lades ned.

REDERIERNAS TILLVAXT |

Tdw (NETTO)

1955 - 1977

2,54 MILJ Tdw

2 <+
KYL ==
TANK s |
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1,54 TOR LINE NN

0,54

1955 -60 -65

Beslut fattades om

investering av 60
mkr i Gotaverken, varav 32 mkr pa
Arendal.

15 mkr anslogs till personalanliggning
pa Arendal.

Minadslon infordes for alla kollektiv-
anstdllda pd Arendal. Tjinstemin och
arbetsledare borjade med tidsstimp-
ling.

Gotaverken Fonster AB idndrade nam-
net till Gotaverken Byggaluminium
AB.

Solvesborgs varv stilldes under Finn-
boda Varfs ledning. 22 mkr investerades
i varvet, varav Saléns tillskot 9, staten 9
och Solvesborgs kommun 4 mkr.

Finnboda Varf aterinvigdes 27/6. M/S
»Sibelius” levererad. Den forsta borr-
plattformen, “Ocean Voyager”, sjosat-
tes for leverans i januari 1973.

Finnboda tecknade kontrakt med
Cementa pa 4 700 tons cementfartyg.

Bergenstroms Verkstider i Solvesborg
forvirvades.

Tor Line Oppnade ny linje mellan

y!

Immingham—Rotterdam. En ny firja
av "Tor Gothia”-typ bestilldes och le-
verans togs av T/C-firjorna “Tor Bel-
gia” och "Tor Nerlandia™.
® Fortroenderad bildades
huvudkontor.

vid Saléns

® Tillfillig kontorsanstillning fér om-
bordvarande inleddes.

® Nytt semestersystem for sjofolk
fordes (4—2).

in-

*

Utredning om
bekvimlighetsflagg

Kommunikationsminister Bengt Nor-
ling har tillkallat fem sakkunniga for att
utreda fragor i samband med registrering
utomlands av svenskigda fartyg. Departe-
mentsradet Bertil Voss dr gruppens ord-
férande och ledaméter dr Clarence Dy-
beck, Saléns, Gunnar Karlsson, Sjofolks-
forbundet, Bengt Rickard, Sjofartsverket
och Karl Rude frin Fartygsbefilsfor-
eningen.



KYLREDERIET Byggn.
ir Tdw Kbf

M/S "ARAWAK" ..... 1965 8456  374.000
M/S "ARGONAUT™.... 1964 8400  375.000
M/S“ARIEL" ........ 1964 8400  375.000
M/S "SAN BENITO™... 1968 8440  408.000
M/S "SAN BLAS™ .. ... 1967 8.440  408.000
M/S "SAN BRUNO” ... 1967 8440  408.000
M/S "ATITLAN" .. ... 1960  8.600  361.000
M/S "ATLANTIDE” ... 1960  8.600  360.000
M/S "ANTILOPE™ . ... 1964 8.625  371.000
M/S "SNOW DRIFT” .. 1973 12580  612.000
M/S "SNOW FLAKE™.. 1972 12.580  612.000
M/S "SNOW FLOWER"™ 1972 12580  612.000
M/S "SNOW LAND™" ... 1972 12570  612.000
M/S "SNOW STORM™.. 1972 12580  612.000
Nybyggnader:

M/S "SNOW BALL™ ... 1973 12580  612.000
M/S "SNOW CRYSTAL™ 1973 12,580  612.000
M/S "SNOW HILL".... 1974 12580  612.000

Totalt 17 kylfartyg om 177.031 tdw och 8.336.000 kbf

TANKREDERIET Byggn.
ar Tdw
MIE T SEARA s s » 708 1958 36.510

M/S "SEA SWALLOW” (Malm/olja) 1960 38.675
19

M/T "SVEN SALEN"........... 58 42,930
BT TSBANNG", i 5o atvanss 1959 43.045
T/T "DAGMAR SALEN™. ....... 1963 60.328
T/T "SEA SAPPHIRE 1963 60.328
TIT"SEVENSEAS",.......... 1967 97.550
T/T "SEVEN STARS”........... 1967 97.550
T/T "SEASRIRIE™ . .cosucvvons 1966  121.185
TR "OEAIBERIY " 5 5siasiais /.o e 1966  121.185
T/T "SEA SOVEREIGN™ ....... 1969  210.550
T/T "SEA SERPENT".......... 1971  255.350
T/T "SEA SOLDIER".......... 1972 255.350
T/T "SEA SPLENDOUR™. . ..... 1972 255.350
TIT "SEASWAN' . .coon e . .. . 1971  255.350
Nybyggnader:

T/T "NYB. 541" 1973 255.350
T/T "NYB. 544" . 1973  255.350
M/S "NYB. 303" (Malm/olja) .... 1975  265.000
TITSNEBASNE™ < . s ctpaans sums 1974  348.200
BTNV o oas o vaiae o s o 1975  348.200
P "NYBISANR . el . v 1975  348.200
TR TNERSATT ., . . s s ma oo 1975 348.200
TIT "IN BNGIO” o csgnn st oo 1976  348.200
T NYD. 3872 o e o s 1977  348.200
Specialtankfartyg

M/T "STOLT SPAN". ..... «os va DT 23.450
M/T "STOLT SPUR™....cccccv0 1970 23.450

Totalt 26 tankfartyg om 4.863.036 tdw.

Salénflottan den 16/5 1973

TORRLASTREDERIET
Bulkfartyg Byggn.

ar Tdw
M/S "SCOTTISH WASA™. . ... .. 1961 15912
M/S "IRISH WASA™ .. ........ 1959 16.070
M/S "BALTIC WASA™. 1963 18.340
M/S "BRITISH WASA™ 1969 19.207
M/S "CORNISH WASA™ .. ... .. 1966 20.022
M/S "BISKOPSO™ ............ 1956 20.060
M/S "SCANDIC WASA™ ....... 1963 20.280
M/S “"FINNISH WASA™. . ... ... 1966 26.636
M/S "NORDIC WASA™ . ....... 1968 27.300
M/S "PACIFIC WASA™ ........ 1972 68.820
Malm/olja-fartyg
M/S™SINGO™ ............... 1962 7.170
M/S"FOGLARO”. ....c. o4 1945 12.770
M/S "LEDARO™ . ............ 1955 12.600
Tweendickade fartyg
M/S"HUBARD"” .......cc00n 1961 9.230
M/S "SEGERO™. ............. 1962 9.280
Linjefartyg
M8 "VISBAMN®, . . s o5 0nvvs 1953 8.475
M/S "KUNGSHAMN™ . .. ...... 1958 9.740
M/S "KORSHAMN™, . ......... 1957 12.980
Nybyggnad bulkfartyg
MY “NYB, 103" ¢ ccnnoias s 1973 23.400
Totalt 19 torrlastfartyg om 358.292 tdw.
TOR LINE
Passagerarfirjor Byggn.

ar Tdw
M/S "TOR HOLLANDIA™. .. ... 1967 2.290
M/S "TOR ANGLIA™ ......... 1966 2.500
Nybyggnader
M8 "NXB.I81" oe. s cvoan s s 1973 5.500
M/S "NYB. 182" 1974 5.300
MIBZNYB.60T™ . sxscosnsios 1975 3.200
MIS "IRYB S0 . o s vvavasssni 1976 3.200
Totalt 6 firjor om 21.990 tdw.

Totalt omfattade Salén-flottan den 16/5 1973 68

fartyg, nybyggen inriknade, om 5.420.349 tdw. Av
fartygen var foljande delvis dgda enligt angivna pro-
centtal:
“Sea Soldier” 70%, nyb. 541 80%, nyb. 544 80%,
nyb. 546 55%, nyb. 547 59%, nyb. 548 59%, nyb. 549
57%, nyb. 303 75%, “Tor Hollandia™ 75%, "Tor Ang-
lia" 75%, nyb. 181 75%, nyb. 182 75%, nyb. 607 75%
esmt nyb. 608 75%.

Pan i schackeln

Den som till dventyrs tror att fotografen trol-
lat med kameran 3 la “Teskedsgumman” nir
han tog den hir bilden misstar sig skindligen.
Den forestiller namligen skimtaren och 3:e
styrmannen Gustav Tornkvist spelande tvirflojt
i schackeln till reservankaret pa “Sea Solidier”.
Bilden togs av villkinde stjarnfotografen Bertil
Waollner en tidig morgon i Persiska viken medan
de flesta ombord dnnu sov sin sota sdmn.
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Ytterligare tva 348.000-ton-
nare bestiilllda vid Kockums

I mitten av mars bestillde Saléns hos
Kockums ytterligare tva turbintankfartyg
om vardera 348.000 tdw utdver de fyra
fartyg i samma serie, som tidigare bestillts
vid varvet. I de fyra sistnimnda har ande-
lar tecknats av Kockums, Trans, Beijerin-
vest och Clipper-rederierna medan Saléns
ir ensamma av de tva senast bestillda en-
heterna.

Sé hir ser leveransprogrammet ut for
de sex fartygen:

Nyb. 546 trol. lev. nov. 1974
Y by e febr. 1975
SEA S48 Mt o apr. 1975
» 549 7 aug. 1975
» 556 lev.enl kontr. dec. 1976
i I O & apr. 1977

Med de innu ej levererade tva tankfar-
tygen i 255.000-tonsklassen omfattar
Saléns bestillningar vid Kockums nu
2.598.700 tdw.

SIF-ansluten:
Varfor inventeras inte
de anstilldas kunskaper?

Frin en SIF-ansluten medarbetare pi
Finnboda Varf har Salén-Nytt mottagit
foljande inldgg i anslutning till aktuella
fragor, som vi girna vill lita lisarna ta del
av. Andra inligg av liknande slag ir vil-
komna.

Vi gar med stora steg mot viren. Det
mirks framfor allt pd mornarna och pi
kvillarna ndr man dker hem frin jobbet.
Den ljusa delen av dygnet Gkar snabbare
och snabbare.

Arbetsmarknaden ljusnar inte lika fort.
Det idr fortfarande svart, inte minst pa
tjidnstemannasidan, och hogre arbetslds-
het dn vad som kan anses normalt.

SIF rekommenderar 6kad studieverk-
samhet for att dels oka forbundets slag-
kraft och férbereda medlemmarna fér en
vintad konjunkturférbittring och dels att
bygga upp en plattform och félja med i
utvecklingen och dirmed motverka ar-
betslosheten. Alla forstir att en examen
som dr avlagd t.ex. 1940 inte dr "up to
date™ idag utan det giller for alla att folja
med och vidareutbilda sig med foretagets
hjdlp — yrkesinriktad — eller 6ver for-
bundet. Man kan forvina sig 6ver att inte
foretagen i hogre grad ser sin chans att
Oka den egna slagkraften med en duglig,
vilutbildad arbetskraft. En sidan investe-
ring dr vilplacerad om nagon.

Nir jag dnda dr inne pa studier kommer
jag osOkt pd en annan fraga till foretags-
ledningarna. Varfor inventeras inte de an-
stilldas kunskaper? Nyanstillningar skul-
le kunna undvikas, bra personal som re-
dan har erfarenhet frin fOretaget och
erforderliga examina eller kurser skulle
kunna befordras.

Ja, frigorna hopar sig och problemen
ir manga. Ett medinflytande behdvs —
och det har vi fitt, genom lag. Nigon
annan vig for forstdelse for Omsesidiga
problem och respekt har inte hittats. Det
var synd, for det hade kunnat leda lingre.

Candid

|

Anstiillda in i varvens styrelser |

I Oresundsvarvets styrelse har de an-
stillda utsett Gunnar Nilsson och Ake
Persson med Lennart Hansson resp. Malte
Nilsson som suppleanter.

Till ordinarie ledamoter av Finnboda
Varfs styrelse har de anstillda utsett Val-
ter Widell och Evert Eckerheim med
Gotthard Berglund och Tore Lundevall
som suppleanter.

I enlighet med den nya lag, som tridde
i kraft den 1 april och som ger foretagens
anstiillda ritt att utse tva styrelseledamo-
ter, har foljande anstillda vid Gotaverken
invalts i dess styrelse: Per Fritzson och Inge
Carlsson som ordinarie ledamdter samt
Karl-Erik Borjesson och Sten Ostlund som
suppleanter.
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Som forsta SNOW-fartyg i svensk
hamn anlépte Snow Drift” den 14 april
Helsingborg for lossning av frukt fran
Kapstaden. Hela rekordlasten — for en
sadan var det fraga om — bestod av drygt
520.000 kubikfot sydafrikanska dpplen,
piron och druvor, varav 152.000 lador
och kartonger lossades i Helsingborg och
resten nagon dag senare i Hamburg.

Anledningen till att Helsingborg valts
som lossningshamn och inte Stockholm
eller Goteborg idr bl.a. hamnens geogra-
fiska ldge, distributionsférhillanden, lag-
ringsmojligheter men kanske framfor allt
en hog lossningsproduktion.

Det kan sikert for ménga ldsare ha sitt
intresse att veta, att man i ”Snow Drift”
denna ging hade lastat varm frukt i 4:ans
A-dick — sidledes ej pre-cooled frukt.
Denna frukt och sadan frukt som lastas
pre-cooled kommer for att jimforas med
annan frukt att lagras till juli manad och
man kommer under lagringsperioden och
efter dess slut att jimfoéra kvalitéerna
Detta experiment dr mycket intressant
och det kan betyda mycket for framtiden
om det ges klartecken att skeppa varm
frukt irederiets fartyg fran Sydafrika, dér

Premiéranlop i svensk hamn av SNOW-fartyg
W o Leedil I

pre-cooling av frukt dr nddvindig. Ett
positivt resultat kan siledes betyda att
exportorerna kan besparas en stor kost-
nad samt 6ka deras utlossningsflexibilitet
genom rederiets moderna tonnage.

For att skaffa underlag for framtida
virderingar stuvade man denna ging 5:ans
lucka med palletiserad last och som
manga kinner till ar SNOW-fartygen ut-
rustade med vertikala, rorliga skott och dr
salunda utmairkta for palletiserad last.

Slutligen kan nidmnas, att for att und-
vika skador pa lasten samt for att snabbt
skapa utrymme for stuveriarbetarna med
utrustning, hade man i lastningshamnen
latit pre-slinga pallar och stillt dessa i
lucképpningarna.

Chiquita-tivling

Tidningen Allers utlyste tillsammans
med Chiquita i hdstas en bananrecept-
tivling. Ett par tusen recept kom in och
juryn iter sig just nu igenom dessa for att
kunna kora den lyckliga vinnaren.

Parallellt hade ocksa anordnats en ex-
poneringstivling for Chiquita bland buti-
kernas folk. Slutstriden i denna tévling
blev hird och Tempo i Kristianstad utsags
slutligen som den mest virdiga segraren.
Affirschefen Ingvar Strom och medhjil-
perskan fru Inga Hallberg ser nu fram mot
att fa utnyttja sitt pris: En tvaveckors
flygresa till Vistindien.

Personnytt

Till direktor har utsetts Rolf Bergkvist,
f. n. vid Sven Salén (UK) Ltd. och Whitco
i London, samt Nils Friberg, chef for
tankrederiets driftsavdelning.

Till Overingenjorer har utsetts Arne
Gellermark, chef for torrlastrederiets
driftsavdelning, samt Berndt Lindoff,
chef for kylrederiets driftsavdelning.

Per Welin tilltridde den 15 maj en
nyinrdttad befattning vid koncernstaben
inom Salénrederierna. Hans arbetsuppgif-
ter ligger huvudsakligen inom oljesektorn,
dir Saléns deltar i skilda projekt for bl. a.
oljeletning. Welin kommer nidrmast frin
Gotabanken didr han varit chef fér ban-
kens industriavdelning.

Carl Bark tilltridde den 15 maj en
befattning inom Salénrederierna som
assistent till administrative direktdren
med bl. a. utredningsuppdrag gillande sa-
vil ombordanstillda som landpersonal.
Bark kommer ndrmast frin Svenska Phi-
lips, ddr han varit bitrddande personal-
direktor.

”Vishamn’ vann
sikerhetsligan 1972

Torrlastrederiets fartyg fortsitter att
vara framgdangsrika nir det giller den sk.
sikerhetsligan — tédvlingen om det sikras-
te fartyget i Salén-flottan. 1971 var det
”Kungshamn” som tog hem segern och
nir siffrorna nu blivit klara for 1972
visade det sig att ’Vishamn” placerat sig
som klart bidsta fartyg och lade dirmed
beslag pa de 1.000 kronor, som ir den
arliga tdvlingens forstapris. Tvéaa blev dn-
nu ett torrlastfartyg, “Segerd”, som fick
sin fritidskassa forstirkt med 750 kronor
och trea “San Bruno”, som erhdll 500
kronor.

For alla Salén-fartyg anmildes totalt
274 olycksfall under det gingna dret,
vilket innebir 0,14 olycksfall per arsarbe-
tare, en siffra som i det ndrmaste &r
identiskt med 1971 ars. De av olycksfall
foranledda sjukdagarna uppgick till 2.745
eller 1,4 dagar per arsarbetare, dven denna
siffra ungefir motsvarande den for 1971.

Under aret avled beklagligtsvis en per-
son till foljd av olycksfall. Inga fall med
bestiende invaliditet intriffade.

Hir foljer listan over de 15 bista
fartygen med angivande av de framrikna-
de relationstalen.

1. Vishamn 1,6
2. Segerd 38
3. San Bruno 3.7
4. Sea Serpent sl
5. Seven Stars 4,0
6. Foglard 4,7
7. Biskopso 438
8. Kungshamn 48
9. Ledaro 4.8
10. Atitlan 59
11. Husard 8,0
12. Sea Swallow 9,6
13. Sven Salén 10,0
14. Arawak 10,6
15. Singd 10,6

Salén-Nytt och P-listan
till alla rederianstillda

I syfte att Oka mojligheterna for
anhoriga till de ombordanstillda att
folja det som hinder i fartygen och
inom foretaget kommer Salén-Nytt
och Personallistan i fortsdttningen att
sindas till alla rederianstilldas hem-
adresser. Detta kommer att ske obero-
ende av om den anstillde befinner sig
till sjoss eller ar hemma pa ledighet. Vi
inleder den nya distributionsrutinen
med nista nummer av Salén-Nytt och
med nummer 3/73 av Personallistan,
som utkommer omkring 8 juli. Om det
skulle visa sig att nagon inte fir de
bada publikationerna enligt ovan, ber
vi vederborande meddela detta till
Ingrid Akselsson pd informationsavdel-

Uingen.




Forts. fran sid. 1 "Malma”

Malma Gard ligger vackert och har gam-
la anor. Huvudbyggnaden tillkom under
forsta hilften av 1700-talet och dr nyre-
noverad och i mycket gott stind. Aven de
andra byggnaderna, kallade Sjovillan och
Ekbacken, dr nidstan helt nyrenoverade
med moderna kék och toalettutrymmen.

Bra forbindelser

Avstandet till den nya fritidsgarden ér
40 km fran Stockholm via Gustavsberg
och Stromma bro. Vigarna ir bra. Som-
martid giar det bussar alldeles i nirheten
under tiden fredag-sondag, vilka utgar frian
Slussen.

Tillgang till anldggningarna har befil
och rederianstillt manskap, kontorsan-
stillda samt pensiondrer i Salénrederierna
och Sven Salén AB, alla med eller utan fa-
miljer eller andra anhoriga. Alla ér lika vil-
komna.

Villor for familjer

Forsta sisongen blir delvis en forsoks-
period for att fa erfarenheter infor framti-
da ev. utbyggnad. F.n. pagar moblering av
byggnaderna samt utredning av skotseln
av dngar och skog. Villorna mébleras for
familjer om tillsammans fem personer och
stilles till férfogande efter ansékan till per-
sonalintendenten. Gemensam mathallning
ar inte planerad — utom kanske vid spe-
ciella tillfdllen — utan blir normalt de be-
sokandes ensak att ordna sjilva.

Huvudbyggnaden kommer i sommar att
hallas 6ppen for dagbesdkare med tillgang
till kéket samt for tillfdlliga “ensamma’,
forhandsanmilda nattgister som dven far
tillgang till samma kok.

Bad, tennis och smabatar

Vid Storsjons strand ligger en bastu med
omklidnadsrum. Dir finns tillgang till bra
strand for bad i hirligt vatten. En i ndrhe-
ten beligen tennisbana har idrottsfore-
ningen lovat gora i ordning och ta hand
om. Likasd avser intresserade fran denna
forening att anligga en terringbana om
ca 2 1/2 km, med utging frin bastun, som
t.v. far bli omkladnadsrum dven for denna
aktivitet. Badminton, krocket och bocchia
skall ocksa anskaffas. Sportfiske kommer
att kunna erbjudas enligt vissa regler med
hinsyn till krav pa sund och framsynt fis-
keviard. Skogsomraden finns det gott om
pd Malma och i dess omgivningar for den
som vill strova omkring pa egen hand.

Nere vid Saltsjon — Malmafladen stills
bryggan i ordning och liggs nagra bojar ut
for besdkare. Aven en angoringsboj skall
std till férfogande i sommar. Tva roddba-
tar och tre optimistjollar kommer att fin-
nas i Storsjon.
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Gustavsberg

Alstaket

Farstalandet

Ingarélandet

Véarmdélandet
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Malma ligger 40 km fran Stockholm. Vigen gar éver Gustavsberg och Stromma bro.

Stugfogdar efterlyses

Personalintendenten Bo Burendahl ef-
terlyser nagra intresserade frivilliga som
kan hjilpa till som stugfogdar négra helger
var i sommar. Uppgiften bestar i att halla
reda pa nycklar, spel, det gemensamma
koket o.dyl. samt se till att det lases nir
besdkarna gett sig av pa sondagskvillen.

Den som rakar ha enstaka hela och
praktiska inventarier till Overs”, t. ex.
radioapparat, idrottsredskap, fiskegrejor
el. dyl., som han eller hon kan tédnkas vilja
bidra med fér gemensamt utnyttjande, ar
givetvis likasd vilkommen att anmila
detta till intendenten.

Hamnanliggning planeras

Den framtida utvecklingen av anligg-
ningen ir naturligtvis beroende av i vilken
utstrickning de anviindes men dven avidéer
och initiativ och i vilken omfattning fri-
villiga krafter stiller upp inom olika om-
raden.

Det ir foretagsledningens forhoppning
att anliggningarna pa Malma skall visa sig
bli en god tillgang for avkoppling, idrott
och motion i olika former och efter skilda
onskemal for s manga som majligt av per-
sonalen. Forutsittningarna for ett varia-
tionsrikt utbud pa aktiviteter och fritids-
bostider ir goda dret runt.

Om villorna kommer till god utnyttjning
avses successivt nya enfamiljsstugor att till-
komma. Likasa tinker man sig anldgga par-
keringsplatser, samlings- och lekplatser
utomhus samt en samlingslokal under tak
att anvindas i hindelse av daligt vider. Vi-
dare erfordras utbyggnad av toalettméjlig-
heter och omklddnadsrum. I anslutning
hirtill kan man téinka sig tillkomst av lo-
kal for motion, bordtennis, skivstaingsgym-
nastik m m. En hamnanliggning vid Mal-
mafladen fér sommarforliggning av de an-
stdlldas batar till ett antal av ca 40 st. lig-
ger inom planerna. Vid en tillvixt enligt
vad hir skisserats maste troligen en till-
synsman anstillas men utdvandet av mo-
tion och idrott maste alltjamt drivas av fri-
villiga entusiaster.

Invigning den 26 maj

Personalstiftelsen, som dger anligg-
ningarna, kommer att inbjuda hemmava-
rande ombordanstdllda och alla kontors-
anstillda att tillsammans med anhdriga be-
soka och bekanta sig med Malma Gird
I6rdagen den 26 maj. Sirskild inbjudan
kommer att utfirdas. Fortroenderadet
tinker da ordna med utspisning och
idrottsforeningen ordna mojligheter till
motion i form av 16pning, tennis, badmin-
ton, promenader m. m. samt bastubad.

Jogga pa bryggan

Nir “Sea Sapphire” fick ombord sin
senaste sindning av proviant, stores och
reservdelar fanns det dven ett par rejila
skumgummiplattor med, som av namnet
att doma — Jogga-Jogga — i forsta hand
var tinkta som ett hjilpmedel till att halla
spinsten uppe och fettvalkarna borta.
Men nautikerna ombord upptickte att
plattorna dven kunde anvindas pa annat
sitt, nimligen som underligg nir de tog
sol-, stjirn- och planethdjder. Det visade
sig att plattorna absorberade skakningar-
na i fartyget forbluffande bra. Pa bilden
ser vi fartygets befilhavare, Hans Ostberg,
pa Jogga-plattan.




Trivseln ombord togs upp vid Lovikstraff

Virens sedvanliga informationstriff
for Salén-befdl pa Lovik holls under tiden
7—11 maj med deltagande av 12 befil
frin tankrederiet, 10 fran kyl- och 9 frin
torrlastrederiet, eller sammanlagt 31.

Som vanligt holls foreldsningar dels av
foretagets egna krafter och dels av en rad
gistforelasare. Peder Sjogren ledde diskus-
sioner och Ovningar i samarbetsmetodik,
Torsten Munter fran Berga redogjorde for
och visade olika metoder vid chock och
aterupplivning med hjilp av oxyvacappa-
rat och Bengt Erik Stenmark fran Sjo-
fartsverket talade om arbetarskydd om-
bord och skyddsombuds funktion i

Foljande befil deltog i triffen:

Hilbert Jakobsson, Christer Strom,
Hans Hermansson, Sven Nyberg, Carl-Erik
Dahlberg, Sven Widell, Karl-Erik Petters-
son, Oskar Skjiveland, Kurt Ringblom,
Benny Jorgensen, Nils Sparre, Ake Eriks-
son, Nils Kristiansson, Karl-Johan Melan-

svenska fartyg. Om brandorganisation och
brand6vningar orienterade Tore Hagstrom
fran Clipper Line, Hans-Erik Werthén vid
Goteborgs Universitet redogjorde for re-
sultatet av den vilbekanta undersdkning-
en om de ombordanstilldas trivsel och
arbetsforhillanden och Kaj Janérus fran
Redareféreningen tog upp fragor betrif-
fande avtalstolkningar och hur man for
arbetstidsjournal.

I anslutning till Loviks-triffen delades
minnesgivor ut till tre pensionerade sj6-
befil, namligen till Lars Mattsson, Allan
Olofsson, Emil Nilsson och Thore Eden-
roth.

Fred Nilsson,

Nummelin,
Lars-Erik Larsson, Bo Wideman, Hans-
Erik Borgstrom, Guy Munck, Ake Saming,
Stig Ehrlander, Lars Johansson, Gunnar
Sinclair, Staffan Hartzell, Hans Faugust,
Lars Osterman, Stig Thomasson och Leif
Henningsson.

der, Aatos

On way again—with
loaded
pockets

med fickorna fulla”
lyder i dversidttning rubriken till bilden

"Pa vig igen

ovan, som visar Overstyrman Borje
Grondahl pa ”San Benito” dagen efter
det att han kammat hem en avsevird
summa pengar pd Wrest Point Casino i
Hobart, Tasmanien. Enligt "The Mer-
cury”, en australisk tidning, varifran vi
tagit oss friheten lana bilden, spelade
Borje fransk roulette och boérjade vac-
kert med en insats av en dollar och tog
hem atskilliga tusen dollar i vinst innan
det var dags att atervinda till ’San
Benito” for att torna till. ’Ingen om-
bord gick egentligen lottlés fran detta
syndens niste i Hobart. Man hor dag-
ligen sma faglar sjunga om bade stora
och sma vinster” skriver Bertil Cra-
foord som en kommentar till strand-
hugget pa casinot.

Asfalttanker fran Solvesborg till Nynas

Vid Solvesborgs Varv doptes den 3 maj
asfalttankern “Framnis™ om 5.075 tdw
for AB Nynis-Petroleum. Dopet forritta-
des av fru Ellen Mortensen, Kopenhamn, i
niarvaro av direktér Bo Ax:son Johnson
och hovrittsradet Allan Bjorklund, John-

sonkoncernen, Finnbodachefen Sven Jo-
hansson och ett stort antal gister repre-
senterande bestillarna, varvet, Saléns, lo-
kala myndigheter, Sjofartsverket, Vigver-
ket och massmedia.

Inom nagra veckor sker leverans av det

-~

Varvschefen omgiven av gudmodern med make och Bo Ax:son Johnson med maka.

nya fartyget, som sedan skall sittas in i
trafik mellan Nynids’ raffinaderier i Ny-
nishamn, Goteborg och Malmd till de
olika distributionsdepderna runt
svenska kusten.

“Framnis” dr forsett med fristiende,
isolerade tankar. Forutom att de ger god
virmeekonomi
temperaturer upp till grader C ar
de formanliga ur miljésynpunkt. En ev.

den

asfalt transporteras vid

17§

bordliggningsskada medfdr inget lickage
av lastolja

m/s "Framnds” har foljande huvud-
data:

i Lingd 6.a. 122,83 m

Lingd mellan p.p. 113,64 m
! Bredd, mallad 15,60 m
‘ Djupg., mallat 5,72 m
\ Lastkapacitet 4.782 m?

Dodvikt
Fart

5.075 ton
14,4 knop
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Ny omgang motionsledare utbildad

Kursdeltagarna samlade pa torget i Norrtelje: Gothe Ellemar, Hans Andersson,
Ake Saming, Lars Danielsson, Ulf Sandgren, Lars-Goran Lindstrém, Willy Elg,
Ake Berglund, Sten-Ove Jénsson, Rune Bennarsten, Bjorn Bernefjell, Sixten
Esberg och Allan Pettersson.

I maj forra dret anordnades en motions-
ledarkurs i Norrtilje da 12 av viara ombord-
anstdllda under en vecka fick lira sig ett
och annat om hur man leder motionsverk-
samhet ombord. Men en svala gor ingen
sommar och hiaromveckan var det dags for
en ny kurs.

Aven denna ging samlade kursen 12 del-
tagare. Gothe Ellemar fran Handelsflottans
Vilfirdsrad fungerade som kursledare och
svarade fOr genomgangen av regler samt
hur man ligger upp olika Gvningar och
tavlingar. Professor Arne Ljungqvist frin

Hans Andersson och Willy Elg i mus-
keltrdning.

Karolinska Institutet foreliste om de me-
dicinska aspekterna pa konditionstrining
och motionsidrott samt om sjukdomaroch
skaderisker i samband hdrmed och gym-
nastikdirektor Anders Lundin frin GIH
svarade for testledarutbildningen. Varje
dag stod ocksda simning och livriddnings-
Ovningar pa programmet. Deltagarna fick
avslutningsvis ocksa doma en bordtennis-
match mellan lag fran finlandsfirjorna
Apollo, Diana, Svea Regina och Botnia.

Testledarcertifikat

Efter genomgangen kurs kinner sig si-
kert deltagarna nu bittre rustade att i far-
tygen hjilpa till med att hilla de ombord-
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varande i fysiskt'trim genom att anordna
exempelvis motionsgymnastik, bordtennis-
tavlingar och friidrottstavlingar med de be-
grinsade och speciella mdjligheter som
star till buds for sj6folk. Motionsledarna
skall ocksa kunna tolka reglerna for olika
idrotter och lidra ut dessa samt ge instruk-
tioner i hur olika redskap skall anvidndas.
Ledarna skall dven kinna till en del om
medicinska aspekter pa konditionstrining
och manga av dem har testledarcertifikat
och kan utféra konditionstest med ergo-
metercykel.

Fran rederiets sida kommer det att go-
ras anstringningar for att pa olika satt stod-
ja motionsledarna i deras arbete i Gverty-
gelse om att deras insatser ombord skall
kunna ge virdefulla bidrag till den allmén-
na trivseln i fartygen.

En motionshandledning i form av en
A4-pirm haller pa att forberedas med pro-
tokollstyper, regler, tabeller och nyttiga
adresser. Denna piarm kommer att till-
stillas samtliga motionsledare och telegra-
fisten i varje fartyg eftersom denne ofta
ansvarar for fritidskassan.

Saléndrikt

De som ir intresserade kommer ocksa
att kunna rekvirera en idrottsdrikt till
sjidlvkostnadspris fran inkdpsavdelningen i
Goteborg. Triningsoverallen kommer att
vara av vindtit typ i bla farg med Salén-
miirket pa brostet och texten Salénrede-
riernas IF pa ryggen. Idrottsbyxan blir vit
och trdjan bld samt forsedd med Salén-
mirket, Naturligtvis kan dven landanstill-
da rekvirera denna utrustning, men be-
stillning maste da goras via idrottsfore-
ningen. Priset péd idrottsdrikten dr dnnu
inte klart.

”Pacific Wasa”
tvaa i Neptuniaden

I Neptuniaden 1972, Vilfirdsradets
stora satsning pa allaktivitet i svenska
handelsfartyg, har avgjorts och segrare
blev Gringes "Pajala”. Som god tvia
placerade sig ’Pacific Wasa”, som fick
méinga goda poing bl. a. for fartygets
egen tidning, och dven "’San Blas™ holl
sig vidl framme och erhdll heders-
omndmnande.

Viilfirdsradet har motiverat beslutet
att placera “Pacific Wasa” pd andra
plats pa foljande sitt: Pa kort tid har
en innehallsrik verksamhet under fritid
med idémissigt rika variationer byggts
upp ombord.

Vi bugar oss for alla de ombord i
fartygen som medverkat till de fina
insatserna och ber att fa gratulera!

KM i pingis
hos Wiklunds

Hos Wiklunds siljer man inte bara To-
yota bra — man spelar dven bordtennis
med framgang. Nyligen avgjordes klubb-
misterskapet i grenen bland 30 deltagare,
som efter att forst ha rankats i seriespel
under vinterns lopp stillde upp till slutlig

grand final. I denna segrade inte helt oviin-
tat Willy Wirstrom, som pa bilden ses ta
emot det vilfortjinta priset, vilket liksom
Ovriga priser skinkts av féretaget. Finalen
omramades av festliga arrangemang och
stort publikintresse.

Buss till Goteborg

I anslutning till firjornas avging och
ankomst kor Tor Line med buss fran och
till Stockholm och édven sidana som inte
avser att resa med nagon av firjorna kan
boka in sig. Resan tar cirka 7 timmar och
kostar 70 kronor t/r. For enkel resa ir
priset 35 kronor och for barn tillimpas
halva biljettpriser. Bokning kan ske pa
nagot av Tor Lines kontor.

Tidtabellen dr denna: Fran Stockholm
sondag 07.00, mandag 10.00, torsdag
07.00 och fredag 09.00. Frin Goéteborg
sondag 14.30, mindag 18.00, torsdag
14.30 och fredag 17.00.



Forsta veckan i maj togs den hir
bilden pa Kockums. Den visar delar av
pumprummet av vart nybygge 541, som
skall levereras i borjan av oktober i ar. Till
vinster pa bilden syns en del av stiven pa
en Esso-tanker i samma serie, som skall
docka ut pa forsommaren och levereras

Sista paret ut..
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kort tid ddrefter. I samband med utdock-
ningen kommer dven 541:an att flyta och
bogseras da till bakre delen av dockan for
att ge plats for pumprummet till den sista
av vara tankfartyg i 255.000-tonsklassen,
nybygge 544. Detta kommer att levereras
i december i ar.

Saléns med i dnnu ett oljeletningsbolag

Utdver medlemskap i det konsortium,
som skall borra efter olja pa 6n Hopen vid
Spetsbergen, har Saléns dven gitt in som
intressent i ett aktiebolag for prospek-
tering och utvinning av olja och naturgas, i
vilket Vattenfall och LKAB tillsammans
disponerar 6ver 50 % av aktierna. Pa den
enskilda sidan skall férutom Saléns, vars
andel dr 20 %, OK ga in med 15 % samt
Asea, Johnsons och KemaNord med 5 %
vardera.

I forsta hand skall bolaget bedriva
prospekteringar i Nordsjon och an-
grainsande havsomraden. Under den forsta
femarsperioden beriknas intressenterna
komma att bidra med 100 miljoner kro-
nor tillsammans.

On March 16th the ice-reinforced
vessel “Norhope” left Tromso heading
for Edgeoya with the advance crew of
12 men and a helicopter (Lama) on
board.

The first drifting ice has been en-
countered 20 nautical miles south of
Serkapp two days later.

On March 20th the “Norhope” had
a position 30 miles off Kvalpynten
(southwest tip of Edgeoya). The tem-
peratures were —30 centigrade and the
”Norhope” ran with half a mile per
hour through the ice having a thick-
ness of about two feet. It had been
attempted in this stage already to
reach the camp Finabravo by helicop-
ter. But due to failure of the fuel

Forberedelserna for forestiende borr-
ningar pa Hopen fortskrider helt program-
enligt. Den arktiska sommaren 4r som
bekant kort och det giller att snabbt fa
nddvindig borrutrustning, bostidder, for-
nddenheter och tusen andra saker pa plats
sa fort som mojligt. En forsta rapport
frin dessa inledande forberedelser dr vi
hir i tillfédlle att aterge — en rapport som i
sin kdrvhet inte saknar den spinning och
dramatik som kinnetecknar maénga klas-
siska skildringar av och om berémda
upptickare i de arktiska regionerna. For
att inget skall ga forlorat av sprakets valor
aterger vi originalrapporten pd engelska,
konsortiets vardagssprak.

pump the helicopter was not ready for
work.

Meanwhile the ship continued sail-
ing to Russebukta which was reached
on March 23rd. Spare parts for the
helicopter were dropped by a small
plane on March 25th. The repair was
successful and unloading the advance
crew and the equipment could be
done.

The “Norhope” left Russebukta on
March 26th, 19.00 hrs, after unloading
operations and reached Tromseo after S
days.

On Edge preparations have been
started for transportation of the equip-
ment to shore.

Alla tidsstamplar
pa Finnboda

I férra numret av Salén-Nytt med-
delades att nirvarostimpling skulle in-
foras vid Gotaverkens huvudkontor.
Detta har foranlett péapekande fran
anstillda vid Finnboda Varf, som gir-
na vill ha framfért till Salén-Nytts
ménga ldsare, att alla anstidllda vid
Finnboda sedan lang tid tillbaks nir-
varostimplar utom VD. Och pa det
gamla, nu nedlagda Ekensbergs Varv,
infordes nidrvarostimpling for alla

tjinstemidn och arbetsledare inkl. VD
redan i borjan av 40-talet.

Toyota okade 30% 1972

Forsiljningen i Sverige under éret re-
sulterade i 3.000 silda vagnar — en
Okning med ca 30% fran foregdende ar.

For att mota den allt hardare konkur-
rensen har Salén & Wicander AB som
forsta generalagent i Sverige infort
"Toyotas trygghetspaket”, som innehaller
foljande fyra garantier:

® 3 irs vagnskadegaranti

® Trygghetsgaranti

® Fabriksgaranti 12 ménader eller
2.000 mil

® 3 irs rostskyddsgaranti

Det unika med Toyotas trygghetspaket
ir trygghetsgarantin, som innebir att ko-
parens amorteringsansvar dvertas vid sjuk-
dom, olycksfall eller dodsfall. Drabbas
koparen under amorteringstiden av full-
stindig arbetsoférméga, som varar lingre
in 90 dagar — trader garantin i kraft och
betalar de amorteringar, som forfaller till
betalning efter karenstiden (pa 90 dagar)
— under sjuktiden. K&paren ir ej aterbe-
talningsskyldig. Alla fyra garantierna in-
gar i bilens pris.
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Tor Lines nya kryssningsfirjor kommer att gora 26 knop.

Tor Line bestillde i februari tvdi kom-
binerade passagerar-/lastfartyg av en ny
avancerad typ vid det visttyska varvet
Libecker Flender Werke i Liibeck. De
bada fartygen, som skall ersitta “Tor
Anglia” och “Tor Hollandia”, kommer
att innebdra en Okning av passagerar-
kapaciteten med ca 50 % till 1 200 passa-
gerare och av lastkapaciteten med ca
70 %. Firjorna blir 180 meter linga och
far en toppfart av 26 knop, vilket gor
dem till Europas stérsta och snabbaste i
sitt slag.

De senaste fem édrens positiva utveck-
ling ligger till bas for denna satsning pd
ett andra generationens passagerarfartyg.

Besiittning/Crew

Salonger/Hytter
Salons/Cabins

Restauranger/Hytter
Restaurants/Cabins

=

Hytter/Butiker
Cabins/Shops

45

IHITHEILTHI

Sovbritsar/Couchettes

Maskinrum/Machinery

Seg Bl

Den ekonomi som mdjliggors av storleken
och farten hos dessa tva avancerade fartyg
bdr bidra till att halla sjétransporten av
passagerare och frakt konkurrenskraftig
under en lang framtid.

Den svenska utlandsreseniren sdker i
allt storre utstrickning ett alternativ, eller
komplement, till badsemestern lingre s6-
derut. P4 motsvarande sitt blir Sverige for
varje 4r som gir mer och mer populirt
som resmal for engelsmin, hollindare,
belgare och fransmin. Tor Lines nya
kryssningsfirjor blir en jdttesatsning pa
bl. a. denna utveckling inom reseindu-
strin. Det blir silunda genom den férkor-
tade Overfartstiden och den kraftigt for-
bittrade komforten ombord, en avsevird
standardhdjning for Tor Line-reseniirerna.

De nya fartygen blir en kombination av
ett modernt och bekvimt passagerarfar-
tyg och ett avancerat lastfartyg. Bl. a.
tack vare lastning/lossning av last resp.
passagerarfordon frin tvd olika delar av
fartyget ar avsikten att genomfdra en
turlista med hogst 4 timmar vid kaj.

Bland detaljer i passagerarinredningen
kan nimnas att samtliga hytter far privat
toalett och dusch och utrustad med hel-

5‘,".......
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tickningsmattor. Sidngarna star bredvid

varandra i 2-bdddshytter. Passagerar-
utrymmena ir i stor utstrickning flexibla
for att mojliggora bdsta mojliga utnytt-
jande under resp. sisong, bl. a. med tanke
pa konferenser. Matsalarna fér ca 300
gister vardera blir dels for betjining, dels
for sjdlvbetjaning. Stor vikt kommer att
laggas vid att fartygen i sin helhet fir en
lag ljudniva.

Besiittningen far en mycket hdg boen-
dekomfort. Samtliga hytter far toalett/
dusch och dr med fa undantag enkelhyt-
ter. Dessa, liksom Ovriga besidttnings-
utrymmen, ir placerade hogt upp i farty-
get. :

Fartygen kommer att levereras varen
1975 och 1976. Bestillningen har for-
medlats av Sven Salén AB i Stockholm
och den totala investeringen beriknas till
ca 250 milj. kronor.

1-1 i teleschack
”’Sing6’’—rederiet

Som sikert manga kommer ihag spela-
des fOrra aret ett parti tele-schack mellan
besdttningen i ”’Singd”’ och Saléns schack-

V. ,
”’Singd "’ forbereder sista draget.

klubb. Det gick till pad si sdtt att dragen
“hingdes pa” de ordinarie telegrammen
mellan rederiet och fartyget. Forsta par-
tiet blev en segsliten historia, som till sist
rederisterna vann.

Nu har emellertid "’Sing6”’ tagit en oblo-
dig revansch i ett parti, som var ytterst
spinnande och drog ut pa tiden dn mer dn
det forsta. Trots att Filip Anger, klubbens
grand old man, stillde upp pé overtid —
han gick i pension vid arsskiftet — lycka-
des det inte for landfolket att upprepa se-
gern fran forra aret.

Medlemmarna i rederiets schackklubb
tycker att matcherna mot ’Singé” varit
spinnande och stimulerande och ser nu
gidrna att fler batar hor av sig. Gunnar
Johnson skall i sa fall kontaktas.

Snabb sjoman i Vasaloppet

Trots ett miserabelt fore stillde fem
man fran Saléns upp i drets Vasalopp. Det
var ju jubileumsar och da gillde det att in-
te svika. Forutom det vanliga ginget star-
tade for forsta gangen en aktiv sjoman for
Saléns. Det var Torbjorn E. Algotsson, som
hade monstrat av fran sin 2:e-maskinist-
tjanst ombord Sea Swan” i januari och
forberett sig vil iland for det tuffa loppet.

Ombord hade han dessférinnan sprungit
manga diacksmil for att stirka konditio-
nen. Och att han hade tagit triningen or-
dentligt pa allvar framgér klart av resulta-
tet: 884:¢ man med tiden 6.52.55!

Resultat:

884) Erik Algotsson 6.52.55
2081) Birger Simonsson 7.52.54
4903) Stig Svensson 9.51.18
5003) Gunnar Lindbergh 9.56.31
7143) Valter Axelsson 11.53.28

Far vi mdnne se flera av vira sj6farare
i fadrens spar mellan Silen och Mora nis-
ta ar?
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