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”Ocean Voyager” pa Strommen

Leveransen fran Finnboda Varf i janua-
ri av den forsta av tva skrov till oljeborr-
plattformar, som varvet bygger for Aker-
gruppen i Oslo, blev i hog grad uppmark-
sammad. Den 15/1 bogserades skrovet ut
pa Stockholms strom och fortdjdes vid
bojar och blev dir ett intressant blickfang
for tusentals stockholmare. Under for-
tojningen cirklade “Lodbrok™, Stock-
holms stads vildiga pontonkran, som i
detta sammanhang forefoll tamligen liten,
runt skrovet med varvschefen Sven Jo-
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hansson och manga representanter for
press, radio och TV ombord.

Efter ett par dygns vintan pa Strom-
men pa grund av daligt vider paborjades
den linga bogseringen till Oslo runt svens-
ka kusten med hjilp av Aiolos” om
5 600 bhk och "Herkules” om 3 500 bhk
fran Norsk Bjergningskomp. och fem dygn
senare lag skrovet vil fortdjt vid Nylands
Verksted berett for den slutliga utrust-
ningen. Bogseringen hade skett med cirka
5 knops fart och forflutit i stort sett utan
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storre svarigheter. Ndr man passerade ge-
nom Drogden i Oresund stoppades all
annan sjofart temporirt for att inte riske-
ra nagon kollision i den eljest starkt tra-
fikerade farleden. Senare var man tvungen
att ankra upp med skrovet i Skilderviken
pa grund av snotjocka.

Skrovet i det skick det limnade Finn-
boda vigde 6 700 ton, hade en bredd av
81 meter, en lingd av 100 meter och en
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VD har ordet

I december 1972 antog riksdagen en
lag om styrelserepresentation for de an-
stillda i aktiebolag. Den nya lagen har
bl. a. som syfte att mojliggora férsdk och
omfattar en period om drygt 3 ar frin
den 1 april 1973 till och med den 30 juni
1976. | princip ger lagen de anstillda i
alla svenska bolag med minst 100 arbets-
tagare rdatt att utse tvd ledamoter och en
suppleant for vardera av dessa i bolagets
styrelse. I Saléns dr vi positiva till denna
styrelserepresentation och vill medverka
till att forsdket skall bli till gagn och falla
vdl ut. Vi har ocksa goda erfarenheter
sedan tidigare eftersom bade i Gotaver-
kens och i Finnboda Varfs styrelser redan
ingar en facklig fértroendeman inom var-
dera foretaget.

Givetvis uppstir nu en del praktiska
problem. Salén-gruppen &r numera en
ganska omfattande koncern bestiende av
atskilliga bolag och hel- eller deligda dot-
terbolag inom olika branscher. Inom re-
derirérelsen dr det naturligtvis i forsta
hand styrelsen fér moderbolaget Salén-
rederierna AB och styrelsen for Tor Line
som dr mest intressanta och aktuella.

Vissa andra, samseglande rederibolag (Sa-
lIénia, Rex och Disa) har visserligen varde-
ra mer an 100 anstillda i de fartyg som de
dger men deras verksamhet dr sa intimt
integrerad med Salénrederiernas att sty-
relsearbetet i dessa dotterbolag snarast ar
en juridisk formsak. Arbetet i praktiken
for deras del, dvs. 6verviganden och be-
slut, skots i stillet i moderbolagets styrel-
se. Andra koncernbolag som omfattas av
lagen dr t.ex. Salén & Wicander, Wik-
lunds, Finnboda, Gétaverken, Oresunds-
varvet och Nya Solvesborgs Varv.

I foretag med verksamhet i land och
med arbetsplatser och bostider i regel
geografiskt koncentrerade dr lagens till-
lampning i friga om hur personalens
representanter skall utses relativt enkel.
Beslut fattas av den eller de lokala fack-
liga organisationer som har kollektivavtal
och under vissa i lagen beskrivna forut-
sittningar betriffande medlemsantal och
fordelning. Det blir alltsi dessa lokala
organisationer som féar avgdra om styrelse-
representanter skall utses. Samrad kom-
mer dirvid att dga rum dels mellan de
lokala klubbar som tillhor samma centrala
organisation (LO, TCO etc.) och mellan
dessa organisationer inbdrdes.

Svarigheterna ir storre nir det giller de
anstillda som dr sjofarare, sdrskilt i utri-
kes fart. For Tor Lines del gar det sikert
dndd att utse tva styrelserepresentanter
for de anstdllda utan storre bekymmer.
Knepigare dr det vid Salénrederierna i
Stockholm, som ju dels dr operationsbo-
lag for samtliga stockholmsrederier och
dels ir det egentliga moderbolaget i hela
koncernen.

Lagstiftarna har naturligtvis funderat pa
de speciella problemen for rederier med
overvigande utrikes sjofart. Lokala fack-
foreningar finns t. ex. inte ombord, man
byter bat — och dirmed faktiskt ibland
formellt bolag, trots att det fortfarande ir

en Salén-bit, bostadsorterna i land dr
spridda, avlosningarna blir téitare, resorna
oftare osv. Dessutom finns pa de ombord-
anstilldas sida tre huvudorganisationer.
Kontakter pagar ocksd mellan dessa och
Redareforeningen for att l16sa de svarig-
heter det hir giller. Antalsmissigt dr for-
delningen sddan att det torde falla pa
Sjofolksforbundets medlemmar att utse
en ordinarie ledamot och en suppleant i
var styrelse, medan befilsférbunden ge-
mensamt far svara for motsvarande antal.

I princip far de anstilldas representan-
ter samma stillning och ansvar som resten
av styrelsen. Det giller t. ex. skyldighet
att iaktta sekretess om sadant, vars of-
fentliggorande i otid kan skada foretaget.
De anstilldas representanter far enligt la-
gen inte delta i fragor som giller strids-
atgirder och fackliga forhandlingar om
kollektivavtal.

Inblick i foretagsekonomi och organi-
sation, orientering om personalfragor, ar-
betsmarknadsfragor, produktion, mark-
nader och finansieringsfragor liksom for-
maga att uttrycka sina synpunkter dr
nagra av de krav som stills pa styrelse-
representanter i allmidnhet. For den i des-
sa sammanhang mindre befarne blir kra-
ven och ansvaret inte mindre. For styrel-
sens ledamoter giller darfor att ldra kinna
foretaget och dess verksamhet i stort och
folja utvecklingen pa olika omraden for
att med bista forutsidttningar kunna delta
i styrelsens arbete.

Vi ser nog alla fram mot en intressant
och givande forsoksperiod i den nya la-
gens tecken.
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SAB-projektet pa is

For drygt ett ar sedan lanserades inom
Saléns tanken péd en forsoksverksamhet
med vad som kallades sjilvadministre-
rande besdttningar (SAB). En visentlig
férutsattning for att projektet skulle kom-
ma till stind var att tillrickligt manga av
viara ombordanstillda var intresserade av
att delta. For befilets del krivdes for-
utom intresse ocksa erfarenhet av fartyg
med vaktfritt maskinrum.

En summering av de inkomna anmil-
ningarna visar att antalet intresserade med
de nodviandiga forutsdttningarna for att
tjdnstgéra i de tdnkta projektfartygen
dnnu dr alldeles for litet. Det hade preli-
mindrt riknats med visentligt fler in de
drygt 13 % av de ombordanstillda som nu
anmilt sig. Man har ute i fartygen bl. a.
varit delvis oklar Over intentionerna med
SAB-projektet. Det sedan gammalt be-
svarliga problemet att formulera och spri-

2

da skriftlig information fran rederiet har
hirvid spelat en stor roll.

Erfarenheterna under det gingna dret
ger alltsd vid handen att tiden dnnu inte
iar mogen for ett projekt av detta slag i
den omfattning och utformning som ur-
sprungligen tinktes. Att nu gi vidare med
projektet innebdr darfor att man troligen
skulle komma vid sidan av den ursprung-
liga malsidttningen, att lata de som berdrs
av olika forindringar sjilva fa paverka och
om mojligt styra dem. Beslut har darfor
fattats att tills vidare avsta fran att driva
projektet i den utformning det hittills
haft. De tankegiangar och idder som legat
till grund for projektet bedéoms emellertid
som riktiga och de bor dirfor i nigon
form provas i Salénrederiernas fartyg, ju
forr dess bittre. Utforligare beskrivning
av bade projektets utveckling och vilka
atgirder som nu i stillet planeras inom
rederiet kommer att utsindas som Salén-
Information till fartygen.

Nya order till GV/OV

Gotaverken och Oresundsvarvet har
fatt ytterligare ett antal nybestdllningar.
Det giller fér Gotaverkens del tvd tank-
fartyg i 138 000-tonsklassen, som be-
stillts av Carnation Corp., Monrovia, och
Costa de Marfil Corp. S.A., Panama. Vid
Oresundsvarvet har skandinaviska redare
bestiillt tva 122 000 tons OBO-fartyg och
tvd andra utlindska redare ytterligare tva
fartyg i samma serie. Totalt ror det sig
alltsd om nybestillningar pa 764 000 tdw
vid de bada varven.

Over 10.000 vid Gotaverken

Antalet anstillda vid Gotaverkengrup-
pen Oversteg i mitten av februari for
forsta gangen i féretagets historia 10 000.
Den 21 februari stod nirmare bestimt
10 032 personer pa lonelistorna.



Saléns med i oljeletning i Svalbard

Saléns har gatt med i ett konsortium,
som skall borra efter olja pa 6n Hopen i
Svalbard. Tillsammans med den norska
skeppsredaren Gotaas-Larsen och det fins-
ka statsigda bolaget Neste OY samt fyra
tyska bolag har Saléns forvirvat 30 % av
en koncession omfattande 10 km? pa 6n
Hopen, vilken forra dret gavs till ett dot-
terbolag till det belgiska oljebolaget
Petrofina tillsammans med tva norska
foretag. Den totala satsningen dr initialt
begrinsad till 25 milj. kronor. Borrningar-
na beriknas kunna paborjas under senare
hilften av 1973.

De skandinaviska bolagen star for var-
dera 20% i den nya gruppen medan
aterstaende 40 % fordelas pa de fyra tys-
ka bolagen, av vilka det ena, Gelsenberg
AG, skall vara konsortiets operatér, men
borrningen skall utféras av Petrofina. Gel-
senberg AB har tidigare erfarenheter av
oljeletningar i Nordsjon och Libyen.

Svalbard (isl. = kylig kust) dr ett
sammanfattande namn pa egentliga Spets-
bergen, en norsk Ogrupp i norra Ishavet,
samt ett antal 6ar 6ster och soder dirom
bland vilka kan nimnas Bjornén och Ho-
pen samt Viton, dir Andrée och hans
min omkom 1897. Avstindet fran norska
kusten till Spetsbergen dr nagot over 60
mil. Omkring 60 % av Svalbard ir tickt av
glacidrer. Det forekommer rika fyndig-
heter av stenkol, diabas och basalt i
ogruppen. Tack vare Golfstrémmen har
omradet ett mycket gynnsamt klimat
med vistkusten isfri aret om. Under tiden
november—februari gar solen inte upp
over horisonten — stindig polarnatt — me-
dan frin slutet av april—mitten av augusti
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solen stindigt befinner sig 6ver horison-
ten.

Brytning av kol har férekommit pa
Svalbard sedan detta sekels borjan, bl. a.
av Svenska stenkols-ab (Sveagruvan), som
1934 salde sina koncessioner till ett
norskt bolag. Pa 1800-talet var Svalbard
annu ett herrelost land. 1920 erkdndes
Norges suverinitet Over Svalbard av
manga linder samt 1924 dven av Sovjet-
unionen.

On Hopen ir 35 km ling och cirka en
till 3 km bred. De hogsta bergen pa on dr
cirka 350 meter hoga. Pa 6n finns radio-
station men en mycket fatalig befolkning.

Den forsta i serien pa 7 tunga
helikoptrar avsedda for svenska mari-
nen levererades fran Japan islutet av
forra dret exakt sasom utlovats vid
kontraktstecknandet ett och ett halvt
ar tidigare. Vid en hogtidlig Shinto-
ceremoni i Gifu-fabriken, med gister
bl a fran svenska fOrsvaret, Boeing
Vertol, Rolls-Royce, MITI och japan-
ska forsvaret framholl Salén & Wican-
ders VD Goran Axell att en viktig
milstolpe passerats i och med leveran-
sen fran Japan.

Efter ankomsten till Sverige kom-
mer varje helikopter att genomga om-
fattande modifierings- och komplette-
ringsarbeten i Salén & Wicanders regi
fore den slutgiltiga leveransen till mari-
nen. Som underleverantér hiarfor
fungerar Svenska Flygverkstiderna AB
samt Decca Navigator och Radar AB,
dessutom skilda tillverkare av radio,
pejl- och andra utrustningar.

Forsta Kawasaki-helikoptern till Sverige

Leveransceremonien gick helt i ja-
pansk tradition, ndr forsta Kawasaki-
helikoptern levererades fran Japan. Pd
bilden tillforsikrar Shinto-prdsten heli-
koptern lycka och flygsikerhet med en
helig tradkvist.

Kawasaki-helikoptrarna kommer att
ge ett efterlingtat tillskott till sjoridd-
ningsresurserna savil pa vist- som
ostkusten,

Cargolux
till Salén & Wicander

Hela ansvaret for Saléns flygverksam-
het overférdesi december till Salén &
Wicander, som tidigare haft det tekniska
ansvaret. | samband didrmed flyttade Sten
Grotenfelt sasom varande den direkt
ansvarige och medlem i Cargolux’ execu-
tivekommitté till Salén & Wicander, vars
VD Goran Axell skall ingd i Cargolux’
styrelse.

Cargolux producerade for ar 1972 cirka
ca 10 000 flygtimmar, vilket ndstan dr en
fordubbling mot foregdende ar. Omsitt-
ningen uppgick till ca 40 milj kronor och
resultatet har beskrivit en lovande utveck-
ling. Totalt opererar nu 5 flygplan i
internationell frakttrafik pa charterbasis.

Saléns inkop gor
matdrive

Salénrederiernas inkopsavdelning i Go-
teborg har utarbetat en omfattande infor-
mationspirm kallad “Bekvidma livsme-’
del”, som har distribuerats till rederiets
samtliga fartyg. Pirmen innehéller anvis-
ningar och tips etc. om det mesta som ror
kosthdllet i fartygen och ir i forsta hand
riktad till ekonomiforestandare och koc-
kar. Den innehaller redogorelser for vira
viktigaste niringsimnen, niringsfysiolo-
giska synpunkter, kostrad, olika former
av hillbarhetsbehandling, anvisningar for
behandling och tillagning av djupfryst
kott och fisk, forpackningsstorlekar etc.

Ur innehdller noterar vi sdrskilt att man
rekommenderar storre konsumtion av
matbréd men minskad av sotsaker och
fett. Till den dndan sinder inkopsavdel-
ningen som bist ut mindre kvantiteter av
olika sorters matbréd, som sedan efter
onskemal pa vanligt sitt kan rekvireras
fran inkdpsavdelningen.

Med informationspirmen har fartygen
aven fatt sig tillsinda en idébok avsedd
att tjdna som inspirationskilla till storre
variation i kosthallet, vilket pa sitt sitt
torde kunna i icke ringa grad bidra till
bittre trivsel ombord i vara fartyg.

Samarbete GV /Kockums

Gotaverken och Kockums har beslutat
att frin 1 januari 1973 samarbeta om
lastfordelningsinstrument. For dindamilet
har ett bolag bildats, till vilket GV alltsa
overfor Lodicatorn och Stalodicatorn.
Gotaverken dger 35 % i det nya bolaget,
som heter AB Lastférdelningsinstrument,
och Kockums resten. Konstruktion, till-
verkning och férsiljning skall ske hos eller
genom Kockums och i deras namn,
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"Snow Flower” fotograferad fran systerfartyget Snow Land’ i Indiska Oceanen.

“Eftersom det ir sillsynt att tva syster-
fartyg frin samma bolag triffas ute pé
Oppna havet Oversinder jag ett foto av
”Snow Flower”, da vi siags den S januari
1973 i Indiska Oceanen, bada fartygen pa
vig till Japan med fisk. ”Snow Flower”
hade 9 845 m/tons, 404 000 c/s och vi
9 575 m/tons och 399 414 c/s, sikerligen
de storsta laster fisk som nigonsin samti-
digt kommit till Japan.”

Si skrev Hans Ostberg, befilhavare pi

”Snow Land”, till oss i ett brev fran
Singapore den 8 januari och sinde oss ett
foto frin det mirkliga moétet i Indiska
Oceanen, taget av motorman Bertil Jons-
son. P4 SRS sidger man, att lasterna av fisk
med all sannolikhet var de storsta kyl-
laster som Overhuvudtaget skeppats och i
varje fall de storsta for Saléns del. Det tog
nirmare en manad att lasta varje fartyg
och i stort sett lika lang tid att lossa.

Stugor att hyra

Personalstiftelsen vid Salénrederierna
har beslutat utstricka ansokningstiden av-
seende forhyrning av sommarhus till den
31 mars. Vi hinvisar till den artikel be-
triffande stugornas lige, storlek m. m.
som var inférd i férra numret av Salén-
Nytt, och hoppas att s mdnga som mdj-
ligt bland den rederianstillda sjopersona-
len och kontorsanstillda utnyttjar stiftel-
sens erbjudanden. Fyll i och sidnd in
svarskupongen snarast maojligt.

Till Salénrederiernas Personalstiftelse, att.
Gunnar Johnson, Box 14018, 104 40 Stock-
holm 14

Sommarbostad 1973
Undertecknad 6nskar
bostaden
beligen pa
under tiden
alt. tiden

utnyttja sommar-

Alternativt:

Sommarbostaden pa
under tiden
alt. tiden

Befattning: .........................

Anstilld pa:

Antal anstillningsdr: ..................

Anm: Stugorna fir disponeras frin l6rdagar
kl. 12.00.

Utbildning av pumpmin pégér f. n. vid
sjomansskolan i Stockholm. Det giller tva
kurser pa vardera fyra veckor som anord-
nas i Arbetsmarknadsstyrelsens regi. Den
forsta kursen, som genomfordes under
tiden 22/1-16/2, samlade 16 deltagare
bland de som fanns uppsatta pa sjomans-
formedlingarna och tidigare hade varit till
sjoss, exempelvis matroser eller motor-
min. Kurs nr 2 startade den 19 februari
och till denna har rederierna kunnat sin-
da egen personal, vilket dven Saléns gjort.

Kursplanen har sammanstillts i nira
samarbete med aktivt sjobefil och olika
rederiers tekniska avdelningar. Den i&r
koncentrerad pd de praktiska uppgifter
som aligger pumpmannen i moderna tank-
och OBO-fartyg. Flera studiebesok ingar,
instruktorer fran olika foretag har anlitats
och aktivt sjobefdl har fungerat som ldrare.

Avsikten dr ocksaratt kursen iland skall
kompletteras med ’’styrd” praktik om-
bord. Den blivande pumpmannen kom-
mer dirfér att placeras i limpliga fartyg
utdver ordinarie besittning. Han monstras
i samma befattning som han haft tidigare
men meningen dr att han under overstyr-
mans ledning skall bitrida den ordinarie
pumpmannen i arbetet ombord och i
samband dirmed utféra vissa arbets-
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Pumpmin pa Kkurs

moment som finns upptagna pa en sir-
skild checklista, som tillstdlls fartyget da
vederborande monstrar pi. Denna kom-
bination av teori och praktik tror vi kom-

~

mer att ge en god introduktion i yrket for
den blivande pumpmannen och tillféra
fartygen ytterligare ett antal goda med-
arbetare.

S
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Bild fran pumpmanskursen: fr. v. ldraren vid Sjomansskolan Ake Karlsson samt
pumpmdnnen Manno Piikkio och Roland Sundstrom fran Salénrederierna.




Utveckling av automatikutrustningar och system

Under den senaste tiden har utveckling
av system och metoder for fartygen livligt
diskuterats och i vissa sammanhang helt
ifragasatts. Leif Johansson pa tekniska
avdelningen belyser dirfor nagra av de
problemstillningar man vanligtvis har att
brottas med vid val och utvirdering av
nya utrustningar och system.

-
Leif Johansson

Hur finner man den utrustning pd
marknaden som uppfyller vdara behov och
hur finner man ut dess funktionssikerhet,
noggrannhet, miljotalighet m. m.?

Denna fragestillning kommer fortsitt-
ningsvis att diskuteras ur nagra olika syn-
vinklar,

Nir det giller utrustning och kompo-
nenter for kinda, sedan tidigare definie-
rade funktioner har vi ju vira egna drifts-
erfarenheter som utgingslige. Vid byte
till annat fabrikat eller annan typ av
utrustning kan vi dirfor definiera vilken
forbittring vi onskar, t. ex. bittre tillfor-
litlighet, mindre underhall, storre siker-
het etc. Man kan hirvid ofta ocksa bilda
sig en uppfattning om hur férbittringarna
bor vara utforda.

Hur vdljer vi dd mellan olika fabrikat?

I detta fall har vi mojlighet att infor-
skaffa referenser fran andra rederier eller
varv. Eventuella utlitanden fran klass-
ningssillskap eller testanstalter kan ocksa
inhdmtas for att tillsammans med referen-
ser och teknisk beddmning anvindas som
underlag vid valet. Detta forfaringssitt
som dr rdtt allmént har tyvirr visentliga
begrinsningar. For att referenser Over-
huvudtaget skall finnas tillgingliga maste
utrustningen i friga ha funnits pa mark-
naden i minst 3—4 ar (installerad i fartyg
1-2 ar). Samma giller om klassningssill-
skap och myndigheter skall ha hunnit
limna ett anvidndbart utlitande. Vidare
kan virdet av referenser ofta vara disku-
tabelt da ett frimmande rederi troligen
ger ett subjektivt utlitande. Om mojligt
bor referenserna komma fran seglande
personal som sjdlva arbetat med utrust-
ningen i fraga en tid. En annan aspekt
betriffande referensers virde dr att olika
rederier kan se helt olika behov av och i
nyttan och anvindningen av olika funk-
tioner. Skillnader i behovsbilden ar givet-

vis storst mellan redare i olika linder men
kan vara helt olika dven mellan narliggan-
de rederier. Foljande anledningar kan
nimnas som exempel: Tillgang till kvali-
ficerad personal, nationella bemannings-
bestimmelser, nationella bestimmelser
och krav pi utrustning, sikerhetsfilosofi,
krav pd underhdll och utvecklingsplaner
for framtiden m. m. Naturligtvis kan be-
hovet vara helt olika mellan olika typer av
fartyg.

Behovet styr i sin tur sittet och meto-
derna i anvidndandet av utrustningen i
friga. Tyvirr har vi i fartygen pavisbara
exempel, dir vi installerat vil utprovad”
och rekommenderad utrustning, som i
vara fartyg dnda inte visat sig hdlla mat-
tet. Dirfor ir referenslistor, som uppvisas
av tillverkare, ofta helt virdelésa, varfor
referenser och utlitanden ofta endast kan
anvindas for en “grovsortering” vid sidan
av egna tekniska utredningar.

Kan vi dd bara lita pa oss sjdlva? Ja, i
de flesta fall fair man nog anse en utrust-
ning som vi tidigare inte har erfarenhet av
i vara egna fartyg som nagonting nytt och
folja upp dess funktion med speciell nog-
grannhet.

I vissa fall, da en utvirdering kan anses
speciellt vansklig eller da det giller kom-
ponenter med stor betydelse for fartygets
sikerhet, kan det dirfor ofta anses befo-
gat att utfora en provinstallation i seglan-
de fartyg och prova komponenter vid
sidan av ovrig utrustning eller i funktion
som ej visentligt paverkar fartygets fram-
drift. Ett sadant prov dr anvindbart fram-
for allt da det giller att testa noggrannhet
och i viss man miljotalighet och liangtids-
drift etc. Ett verkligt totalt resultat far
man endast om man testar en produkt i
sin verkliga miljé och ddr man dr mer eller
mindre beroende av den. Hirvid maste

Ett exempel pd provutrustning utgor
NorControls "DATABRIDGE”, som in-
stallerats i ”Tor Anglia’’. I systemet, som
dr databaserat, ingdr bl. a. automatisk kol-
lisionsvarning med vektorpresentation av
fartygs kurs och fart pa PPI och automa-

betonas samarbetet mellan seglande per-
sonal och personalen i land, vilket &r
mycket viktigt for att en god uppféljning
skall kunna genomfdras.

Utvecklingen av utrustningar och sys-
tem for hogre teknisk standard och for
nya funktioner och behov.

Det dr hidrvid en stridvan att halla sidan
kontakt med marknaden (tillverkarna) att
vi redan pa utvecklingsstadiet for speciellt
intressanta produkter kan delge vira
driftstekniska erfarenheter samt framféra
de krav vi stiller pa produkten i friga. Jag
anser didrvid att det dr en fordel att fa
mojlighet att ombord i vira seglande
fartyg prova utrustningar och komponen-
ter av speciellt intresse under utvecklings-
stadiet, da vi darvid har mgjlighet att fé in
vara drifttekniska aspekter i den slutliga
produkten, vilket for vir del ger en hogre
funktionsduglighet hos installerade sys-
tem. Detta forfarande ar relativt arbets-
krivande savil for teknisk personal pa
rederiet som for den seglande personalen,
men dr utan tvivel fordelaktigt da det
giller att fa fram utrustning for vilken
kravet pa driftssikerhet dr stort eller far-
tygets totala sikerhet dr med i bilden.

Mdste vi da (citat) "dras med en massa
utrustningar som inte fungerar ombord i
fartygen”’?

Ja, vill vi fora utvecklingen vidare fram-
at maste vi nog alltid “riskera” att fa
lagga ned arbete pd nya utrustningar som
inte alltid fungerar som vi férvintat oss.
Det dr knappast realistiskt att tinka sig
att vi alla nagonsin skall bli helt néjda
med den tekniska standarden pa vira
fartyg. Detta skulle i sa fall tyda pa att
utvecklingen avstannat och vi vant oss vid

forts. sid. 8

tisk navigering mellan férprogrammerade
brytpunkter. "DECCA NAVIGATOR?” dr
ansluten till systemet som kontinuerligt
berdknar och presenterar aktuell position.



Fortroenderadet

Fortroenderadet vid Salénrederierna
har till syfte att verka for information till
de anstillda om visentliga problem for de
anstillda och foretaget, om viktigare for-
dndringar av forhallandena vid foretaget,
dess ekonomiska resultat och framtids-
utsikter, om koncernbolagens verksamhet
m.m. Det skall dven soka fanga upp
onskemadl och asikter i fragor, dir exem-
pelvis arbetsmiljon och de anstilldas ar-
betssituation dr paverkad. Alla anstillda
vid Salénrederierna, som har forslag i
nagon angeligenhet inom denna ram att
framldgga, dr alltid vilkommen att vinda
sig till fortroenderadet.

Medlemmar i radet dr f.n. Sixten
Ackermark (ordf.), Gunnar Lindbergh (v.
ordf.), Brita Bergschold (sekr.) samt Len-
nart Andersson, Kjell Blixt, Bjorn Byr-
fors, Ake Markeland, Leif Oskarsson (In-
kopsavd. Goteborg) och Birger Simons-
son.

Maritex dven for
ombordsanstillda

Maritex-utrustning, dvs. telex ombord i
fartygen, blir allt vanligare och utgor ett
smidigt och snabbt sitt att kommunicera
mellan fartygen och telexabonnenter
iland samt vice versa. Sedan televerket nu
limnat sitt medgivande dr det dven fritt
fram fér ombordanstillda att utnyttja
anliggningen for privata meddelanden.
Kostnaden dr 13 kr. per minut till abon-
nent i Sverige, medan det for meddelan-
det till utlandet tillkommer en tradavgift
av varierande storlek. Om telexanligg-
ningen anvinds for meddelande till mot-
tagare som saknar egen telex giller vanlig
telegramtaxa, som innebdr att avsindaren
far erldgga avgift per ord.

Kyl och SRS flyttar

Saléns kylrederi och Salén Reefer
Services AB flyttar den S mars fran
Styrmansgatan 4 till Riddargatan 17,
dir moderniserade, ljusa och rymliga
lokaler iordningstillts for de omkring
100 anstillda som berérs av flyttning-
en. | ndsta nummer av Salén-Nytt skall
vi ndrmare presentera hela kyldivisio-
nens verksamhet och da dven se pa de
nya lokalerna. Hir meddelas darfor
endast den nya adressen etc:

Riddargatan 17, Stockholm

Box: 14018, S-104 40 Stockholm
Tgm: Sailing

Telex: 10870 SRS S

Tel: 08/14 11 80

Vid tva separata ceremonier namngavs
den 14 februari de femte och sjitte
SNOW-fartygen i den serie om atta lika-
dana kylfartyg, som Salénrederierna byg-
ger vid Chantiers Navals de la Ciotat,
Frankrike. Namngivningarna &dgde rum
dels i La Ciotat, dir pa formiddagen
”Snow Ball” doptes av Mrs. Bessie Wu,
maka till Mr. Newman Wu, som ir Sun-
kist Growers generalagent i Hong Kong,
samt dels pa eftermiddagen samma dag i
Marseilles hamn, dir Mrs. Sachi Susaki,
maka till chefen fér Sunkists generalagent
i Japan, Mr. Tats Susaki, dopte ’Snow
Drift”.

Anledningen till att det denna ging
inte blev nagot dubbeldop i La Ciotat
liksom vid de tva tidigare tillfdllen, ndr
SNOW-fartyg dopts, var befarade orolig-
heter av politisk natur i La Ciotat. Cere-
monielet omkring dopet av ”Snow Ball”
blev dirfér ytterligt forenklat med for-
utom gudmodern och hennes make en-
dast en handfull representanter nidrva-
rande fran bl. a. Saléns, varvet och Sun-
kists. Den lilla ceremonin — liksom den
som senare pa dagen holls ombord i
”Snow Drift’” i Marseille — missgynnades
f. 6. av ett miserabelt vider med snoblan-
dat regn och blast, vilket bidrog till att
ligga sordin pa arrangemangens festliga
prigel.

I desto hogre grad medverkade a andra
sidan en liten incident vid dopet av

»”Snow Drift” till att forhdja stimningen
— i synnerhet vad de nidrvarande norska
gisterna betriffar. Nir alla gister hade
samlats pa kajen vid fartygssidan spelades

Mrs. Sachi Susaki déper "Snow Drift”. . .

Snofall niar Mrs. W

forst Marseljisen under allmédn tystnad
och strama honndrer alltmedan den frans-
ka nationalsymbolen halades. Nir sedan
den svenska flaggan hissades gjordes en —
far vi férmoda — oavsiktlig forvixling av

skivor med resultat att Ja vi elsker”
dinade ut 6ver hamnomradet i stillet for
den svenska nationalsingen. Misstaget
astadkom inledningsvis stor forvaning,
som dock ganska snart forbyttes i allmin
munterhet.

Sedan kimonoklidda Mrs. Susaki dir-
efter klippt av sidenbandet till fartygets
fallrepstrappa och alla gister kommit om-
bord dopte hon fartyget och dnskade det
vilging genom att mot en pallare pa
forddck krossa den sedvanliga champagne-
flaskan.

-




dopte ’Snow Ball” Saléniana

”Snow Ball”’ och ”Snow Drift”
En av Salén-Nytts flitigaste och

mest palitliga informatorer vad giller

L?ngd B e 169,0 m gammalt Salén-tonnage dr Tomas Jo-
Lgngdcp. p- 160,0 m hanesson i Viken utanfor Hilsingborg,
D_!upg;jende, banan 7,46 m i vardagslag laroverksldrare och pa fri-
Djupgdende, max. 9,25 m tiden redaktér for Klubb Maritims
BRI, g cLGA (Salén-Nytt 1/72) tidskrift “Bitolo-
Djup, mallat - 14,90 m gen”, som i huvudsak redovisar resul-
Lastrumskuplk 3 tat av fartygshistorisk forskning. Av
Dﬁ(ct:(a;;t:l:t::;imm (5)61,(2)888 ::1 hans senaste rapport framgar bl. a. f6l-
41 . y 2 jande intressanta fakta.
vk st 800001 || N1 g S, o 193
Dédvikt for d=9 25 m 12.580 ton vid Oresundsvarvet, 9 500 tdw. 1948

rikade fartyget i brand pd Atlanten.
Hela midskeppet utbrindes och farty-
get kondemnerades. Vraket sidldes av

Fart under provtursfor-
hillanden for d=
7,46 m 22,8 knop

'tur  utanfor Marseille.

Efter visning av fartyget samlades gis- Av aterstiende tva SNOW-fartyg leve-
terna till dopmiddag pa Pallais Pharo. I reras det forsta i oktober 1973 och det
samband med middagen holls tal av de andra och sista i februari 1974.
bada gudmodrarna samt av Mr. Tats Susa-

ki, varvschefen Jean d’Huart och koncern- “Snow Ball” beriknas vara klar for assuransen till norsk redare och efter
chefen Sture Odner. Sedan “Snow Drift” leverans i juni. omfattande reparationer sattes farty-
formellt hade levererats till Saléns av var- get pa nytt i trafik. Efter flera dgare-
vet och medan gisterna som bidst holl pa Befilhavaren ombord “’Snow Drift” dr byten sildes hon for nedskrotning i
att sitta sig till bords hade ”Snow Drift” Stig Lindell, maskinchef Bertil Hellbom Bilbao och anlinde dit pad nyarsafton
tagit hem fortdjningarna och avgitt pa sin  och ekonomiforestandare Max Hodl. 1972.
jungfruresa till Centralamerika for last- M/s "Carishamn”, byggd 1950 pa
ning av bananer for den europeiska mark- For den som vill veta mer om SNOW- Ekensbergs Varv, 2 963 tdw. Efter fle-
naden. fartygens utrustning etc. hdnvisas till ra dgarebyten sildes fartyget i januari
Salén-Nytt nr 5/71. Hir éterges enbart 1973 till Cypern och omddptes till
De bida fartygen liksom sina tva efter- sedvanlig faktaruta. “Isodia”.
foljare har 1 jimforelse med de fyra tidi- M/s "’Christer Salén”, byggd 1945
gare levererade SNOW-fartygen forsetts vid Eriksberg, 9 100 tdw. For detta
med en forbittrad inredningsstandard for fartygs mirkliga haveri i Japanska sjon
manskapet, som bl. a. innebdr att varje och hemresa till Bremen redogjordes

hytt har egen dusch och toalett.

ingdende i Salén-Nytt 6/71. Efter flera
agarebyten anlinde fartyget den 18
november 1972 till Kaohsiung pa Tai-
wan for nedskrotning.

M/s "Buccanero”, byggd 1940 vid
Oresundsvarvet for norskt rederi,
4 020 tdw. Fartyget forvirvades 1959
av  Salénrederierna och avyttrades
1964 i Taiwan. I september sildes
fartyget for neskrotning i Kaohsiung,
Taiwan.

Slutligen noteras, att gamla
"Skarpo”, som ingick i Rex-flottan,
sprang lick och Overgavs i sjunkande
tillstaind den 7 november forra dret
cirka 90 sjomil nordést om Cape
Orange utanfoér Brasiliens nordostkust.
Av besittningen riddades samtliga me-
dan fartyget gick till botten.

... och Mrs. Bessie Wu ’Snow Ball”’,



Forts.fran sid 1 "Ocean Voyager’. . .

hojd av 40 meter. Akterut i vardera av de
bada centerpontonerna ligger maskinrum
med en 3 350 hkr elmotor, som driver de
bidda propellrarna. Dessa skall inte anvin-
das for langre forflyttningar utan endast
for kortare inom oljeletningsomradet.

"Ocean Voyager” bogseras med god fart
genom Oslofjorden av "Aiolos” och
“Herkules”” frain  Norsk Bjergnings-
kompagni i Bergen.

”QOcean Voyager” ir en s. k. ’semisub-
mersible” plattform, vilket innebir att
den under borrning ligger forankrad med
itta ankare, varvid deplacementet ligger
lingt under vattenytan. Vardera ankar-
kdttingen har den imponerande lingden
av 1,1 km och viger 138 ton.

Den aterstiende av de bada skroven till
oljeborrplattformar, som Finnboda byg-
ger, borjar skjuta i hojden pa varvet och
kommer att vara klart for leverans i sep-
tember i ar.

Barnkalas i Uddevalla

Stor glddje blev det for en tid se-
dan pd Uddevalla lasarett, dd barnen pd
barnavdelningen packade upp en hel lada
fylld med presenter. Dessa kom fran
besdttningen pd Salénrederiernas kylfar-
tyg m/s “Antilope”, som dr uddevalla-
barnens “adoptivfartyg” sedan ett par dr
tillbaka.

Pd bilden ses de fortjusta barnen
tillsammans med t.v. syster Birgit och t.h.

docent Kurt Holmdahl.

Forts. fran sid 5 Utveckling av. . .

vara problem. Det ir vidare var dverty-
gelse att det arbete som liggs ned ombord
pa uppfoljning och forbittring av utrust-
ningsstandarden av de flesta inte uppfat-
tas som negativt och betungande. Vi tror
ocksd att en kontinuerlig utveckling av
utrustningen ombord medfoér att infor-
mation och utbildning ldttare kan fo6r-
medlas 4n om standarden forindras i allt-
for stora steg, vilket litt blir féljden om
man later utvecklingen slipa efter.

Da vi for 6—7 ar sedan inforde vaktfritt
maskinrum innebar detta stora forind-
ringar for méanga eftersom automations-
graden dirvid 6kades i etz stort steg.

Sedan dess har utrustningsstandarden
visentligt hojts, varvid t.ex. elektronik
alltmer inférts och nu anvinds i regler-
system, alarmsystem och sidkerhets-
system. Provinstallation med dator har
ocksa forekommit., Detta har emellertid
sillan inneburit nigra problem ombord,
da utvecklingen forts framat mera kon-
tinuerligt.

De navigationsdatorsystem som instal-
lerats i vadra senaste fyra tankfartyg har
naturligtvis inneburit ett stort steg i ut-
vecklingen om man hirvid jaimfor mot de
forandringar i sdvdl utrustningsstandard
som metoder for navigering som gt rum
(eller inte &gt rum) under de senaste
10—-20 aren. Behovet av utbildning ar
darfér nu stort och detta medfor i viss
man svarigheter och extra arbetsbelast-
ning for tillgodogorelse av de nya hjilp-
medlen.

Det steg som nu tagits har varit stort,
men di vi dr Overtygade om att dator-
tekniken i framtiden kommer att utnytt-
jas for navigeringsindamal, skulle detta
steg bli allt storre ju lingre man avvakta-
de, och dirmed ocksd verkningarna av
det. For att fortsitta parallellen med
vaktfritt maskinrum, si tror vi inte det
skulle vara littare att inféra denna teknik
idag dn det var for 67 ar sedan trots att
tillganglig utrustning blivit bittre.

Vi tror vidare att det dr viktigt att vi
ombord i fartygen haller en jimn takt
med utvecklingen inom industrin i land.
En efterslipning hdr tror jag innebir sva-
righeter att rekrytera och kanske framfor
allt att behdlla var kvalificerade personal
ombord. Vi tror dirmed ocksa att tek-
nisk utveckling dr ett konkurrensmedel
gentemot andra rederier da det giller att
rekrytera och behailla personal.

Leif Johansson

Personnytt

Lennart Lindau har Svergatt fran tek-
niska avdelningen vid Salénrederierna till
dess koncernstab.

Valter Axelsson har utsetts till over-
ingenjor och ansvarig fér samordning av
nybyggnadsverksamheten inom tekniska
avdelningen.

Civilingenjor Bo Burendahl tilltridde
den 15 februari 1973 en tjinst vid perso-
nalsektionen inom Salénrederierna. Hans
huvuduppgifter ligger inom personalvards-
omradet sasom drift och underhall av
semesteranliggningar, idrotts- och annan
fritidsverksamhet och ovriga aktiviteter i
bl. a. personalstiftelsens regi gillande si-
vil kontors- som ombordanstilld perso-
nal. Burendahl kommer nirmast frin
KSSS, dir han varit verkstillande direk-
tor.

Bo Burendahl

Som skyddsinspektor vid Salénrederier-
na frin 1 mars har anstillts sjokapten G.
Frisk. Han skall i samarbete med drifts-
avdelningarna inom respektive rederier,
tekniska avdelningen, inkdpsavdelningen
och sjopersonalsidan vara sammanhallan-
de i skydds- och sikerhetsfragor i farty-
gen. Bland skyddsinspektorens uppgifter
kommer att ingd ansvaret fOr presentation
och tillimpning av instruktioner ombord
inom dessa omraden, kontroll, urval och
underhdll av materiel ombord, utbildning
och information (kurser och &vningar),
inspektion av skyddstjinstens effektivitet
samt utredning och dtgirder i samband
med olycksfall ombord.




Solvesborgs Varv aterinvigt. Order pa 4.700 tons cementfartyg

Solvesborgs varv aterinvigdes den 24
januari av industriminister Rune Johans-
son i nidrvaro av landshévding Thure An-
dersson, Salénkoncernens chef Sture
Odner, kommunfullmiktiges ordf. i Sol-
vesborg, Curt Johansson, varvschefen
Sven Johansson och ett stort antal gister
fran stat, kommun och det svenska ni-
ringslivet.

Varvet har under det senaste aret ge-
nomgitt en omfattande ombyggnad, som
kostat totalt 22 miljoner kronor, varav
Solvesborgs kommun bidragit med 4 mil-
joner samt staten och Saléns med vardera
9 miljoner kronor. For dessa pengar har
en helt ny plat- och svetsverkstad med
moderna arbetsmaskiner anlagts. Den &r
utrustad med tva 20 tons traverser som
kan parallellyfta 100 tons sektioner ut ur
yerkstaden och direkt ner i byggdockan.
Sektionerna forskjuts dir i byggdockans
lingdriktning enligt ”Arendalsprincipen”.
Traversbanan ir édven forlingd cirka 25
meter pa andra sidan av byggdockan och
ddr overbyggd med tak.

Industriministern samtalar med en av
svetsarna.

Vidare har ny maskinverkstad samt
huvudférrad och verkstadsférrad anlagts.
En helt ny reparationskaj har byggts med

Vy oéver varvsomrddet. I flytdockan ligger firjan
hoger dirom Cementas m/s "Vistanvik”. T. v. syns

varvet bygger for AB Nynds-Petroleum.

en 15 tons utrustningskran och jarnvigs-
spar. Kajanliggningar har anlagts genom
medverkan av Solvesborgs kommun.

Ombyggnaden innebdr nu att varvet
kan bygga fartyg pd upp till 4 000 ton
och ta emot reparenter i den nya flyt-
dockan, som flyttats fran Ekensbergs
varv, pa upp till 12 000 ton.

I ett anférande i samband med invig-
ningen angav statsrddet Johansson den
svenska varvsindustrins investeringsbehov
under 70-talet till 5 miljarder kronor for
att den dven under 80-talet skulle ha
internationell konkurrenskraft. Varvs-
chefen Sven Johansson uppskattade var-
vets behov av arbetskraft under inneva-
rande ar till cirka 350 anstillda mot 209
vid Overtagandet for nédgot Over ett ar

“"Gotland” for oversyn och till
”"m/s 82", en asfalttanker som

sedan. I en framtid kan ytterligare om-
byggnad av varvet bli aktuell med majlig-
heter att sysselsitta maximalt 500 man.

Interior av skrovhallen.

Solvesborgs Varv har f. n. order pa ett
4 700 tons cementfartyg for AB Cemen-
ta.

Tillfillig kontorsanstillning

for sjopersonal — ett led i utbildningen

Kyldivisionen har som ett led i en
forbittrad internutbildning frin 1 januari
1973 limnat en plats 6ppen i SRS’ opera-
tionsavdelning for, till att bdrja med,
kylrederiets Gverstyrman.

Tjdnstgoringsperiodens lingd har be-
riknats till 6 manader och om forsoket
faller vidl ut betyder detta saledes att tva
Overstyrmin per ar kan beredas mojlighet
att pa detta sitt erhalla en forbdttrad
kunskap om rederiet och dess sitt att
arbeta och i synnerhet mdgjligheter att lira
sig kylshipping, nagot som naturligtvis har
stor betydelse for vara Gverstyrmidn och
befilhavare.

Vidare undersdkes mdjligheten att er-
bjuda en plats pa var kyltekniska avdel-
ning for en forstemaskinist. Detta projekt
ligger dock dnnu sa linge pa idéstadiet,
men framemot sommaren hoppas man
kunna sitta igang idven detta. Tjdnstgo-

ringsperioden berdknas hdr bli cirka 3
manader.

Koncernchefen har tidigare uttalat en
forhoppning att man framdeles skall kun-
na erbjuda rederiets sjogdende personal
tjdnstgdring iland under vissa perioder
och kanske, ehuru mera hypotetiskt, den
landgaende personalen mojligheter att tid-
vis arbeta ombord i fartygen. Det ir
sikert manga som har synpunkter pa det-
ta som limpligen kan tillstillas Salén-
Nytt.

I detta sammanhang kan dven nimnas
att kyldivisionen sedan december 1972
systematiserat kontorsbesok sa att befil-
havare och maskinchefer fore utresa till
fartygen reser via kontoret for ett endags-
besok. Dirvid ges tillfille till ”briefing”
angdende det mesta som berdor resp. farty-
get samt nyheter inom SRS rérande nya
trader, omorganiseringar etc.

Exit Gotaverkens FonsterAB

Gotaverkens Byggaluminium AB dr det
nya namnet pa Gotaverkens Fonster AB.
”Fonsterbolaget” har inte varit ett sir-
skilt lampligt namn; det dr ju egentligen
fasader man tillverkar, och eftersom man
sedan nagra ar helt arbetar med alumi-
nium dr det nya namnet betydligt béttre.
Man har passat pd att gora namnbytet nu

GOTAVERKEN |

byggaluminium ab

nir bolaget utékats i och med kopet av
KW-Fasader i Virserum och Robertsfors
med ett 60-tal anstdllda. Det kdpet inne-
bdr att man nu ticker hela landet med sin
forsdljnings- och serviceorganisation, och
att GV Byggaluminium ir landets storsta
foretag i branschen.



Rendez vous Green Point

Servicebdten anldnder ...

FOr manga salénfartyg har detta 18sts
genom at! fartygen néstan utan undantag
mots av en servicebat cirka 2 till 3 sjomil
vister om fyren Green Point utanfér Cape
Town i Sydafrika. Forutom farskvaror,
post, viktigare reservdelar och ibland be-

. som snabbt tas ombord med
hjdlp av manga villiga hander.

Suezkanalens stingning medfoérde for-
lingda resor for en stor del av tanksjofar-
ten till och fran Persiska viken. Detta har
haft till foéljd att provianteringar, post-
himtning, utbyte av besittningar etc, som
tidigare ofta skedde i Suez eller Port Said,
fatt lov att arrangeras i andra hamnar och
pé annat sitt.

sittningsmin och tekniker medfor servi-
cebiten ibland idven efterlingtade filmer
frin Handelsflottans Vilfirdsrdd. Over
trehundra sidana serviceanlop har sedan
1968 gjorts till salénfartyg, vart och ett
medférande en total tidsforlust av endast

Fiérskvaror, post och reservdelar dr vil ombord.

10

... och avgdr medfdrande fartygets post
till anhoriga, rederiet etc.

ett par timmar. Nir vidret ibland varit
daligt har servicebiten inte kunnat kom-
ma langsidan fartyget och dd har man i
stillet tagit sindningen ombord med hjilp
av kastlina.

Vid enstaka tillfdllen har det dven
forekommit att helikopterservice an-
litats i stdllet for servicebdt och dd
har bdde kurs och fart kunnat bi-
behallas.

Fotograf: Lars Lindell



”’Sea Song” riddade fyra fran lustjakt

Tva av de nodstdllda firas ned pa "Sea Song”

Nir m/t ”Sea Song” om 43 000 tdw
den 29 januari pa eftermiddagen hade
passerat Dover pa resa frin Nigeria till
Goteborg med crude observerades om ba-
bord nodraketer. ”Sea Song’ saktade in
och upptickte pa ungefir en sjomils av-
stind en engelsk lustjakt, som uppenbar-
ligen rdkat ut for maskinhaveri. Besitt-
ningen pa fyra man uppgav att jakten tog
in vatten och att man darfor ville bli
tagen ombord i tankfartyget.

Eftersom det forelag risk for grund-
kinning om “Sea Song” gick alltfor nira
haveristen varskoddes den engelska kust-
riddningen, som kom ut med en helikop-
ter och forde de fyra besittningsmédnnen,
av vilka tre var engelsmin och en cypriot,
ombord i ”’Sea Song”, dir de firades ned
pa backen. Operationen forlopte helt
utan missdden och de riddade fick sedan
félja med till Géteborg, varifrin de éter-
vinde till England.

Lustjakten, en elegant dansktillverkad
Coronet med tvda motorer, kvarlimnades
pa platsen for haveriet.

Gotaverken bygger tankrengoringsstation

Ett gammalt 6nskemil om en rengo-
ringsstation for tankfartyg kommer nu att
intligen kunna forverkligas i Goteborg.
Ett konseljbeslut om ett statsbidrag pi
25% av kostnaden innebdr att man pa
Gotaverken nu sitter iging med att bygga
stationen.

Det var for exakt ett ar sedan som
27 000 tons tankfartyget “Esso Monte-
video™ inkoOptes och placerades vid Gota-
verken i vintan pa att finansieringsfragan
skulle losas. Stationen beriknas nu vara
helt klar i mitten av april, da den placeras
vid Hjirtholmen.

Rengoringsstationen kommer att kun-
na ta hand om spolvatten, oljeblandat
ballastvatten och liknande fran fartyg
som besoker Goteborg. Oljan franskiljs,
och anvinds sedan antingen for drift av
sidlva stationen eller levereras till nagot
oljeraffinaderi. Stationen skall ocksa fa
kapacitet for att limna spolvatten och
anga till rengéring av tankar pa sadana
reparenter som inte kan klara det arbetet
sjdlva.

Man riknar ocksd med att rengdrings-
fartyget skall kunna bogseras ut till plat-
sen for en eventuell grundstétning, och
dir hjdlpa till med att forhindra en olje-
katastrof vid vistkusten.

Stationen far kapacitet nog for att
betjina ett tonnage pa cirka 2 miljoner
ton d.w. per ar. Utnyttjas den helt skulle
det innebidra att den tar hand om cirka
10 000 ton olja, som annars till stor del
skulle ha slippts ut i havet.

Stationen kommer att betjina fartyg
som gir till Goteborg for att repareras
eller for att lasta, men man riknar med
att dven fartyg som inte av annan anled-
ning besdker Goteborg skall utnyttja sta-
tionen. Ett exempel dr de malm-tankers
och obo-fartyg som efter att ha lossat olja
pd kontinenten gir in i Ostersjon for att
lasta malm.

Niagon rengoringsstation av denna typ
och storlek finns inte forut i Sverige, och
endast nagra fa i norra Europa. Det har
darfor varit ett gammalt 6nskemal att fa

en siddan anldggning, och redan pa 50-
talet hade man vissa planer. 1971 tillsat-
tes en utredning, som konstaterade att
den bista 16sningen pa problemet var just
att bygga om ett fartyg till rengdrings-
station.

—

Oljan fangas in och pumpas ombord i tankrengioringsstationen for separering.



”Tor Hollandia” forsta civilfartyget med vapenskold

Besdttningen pa "Tor Hollandia’ har
vid ett flertal tillfdllen blivit hedrad med
vapenskodldar fran olika hall i Sverige,
England och Holland, vilket haft till f6ljd
att fartyget nu skaffat sig en egen skold.
Den har tillkommit efter en idé av
overstyrman Bert Carlsson. Kapten Kjell
Palm tog upp forslaget pa ett skeppsmote,
dd man enades om att besdttningen sjilv
skulle inkomma med forslag till skdldens
utseende.

Efter cirka tvd maénader forelig fem
forslag. Dessa forevisades under en resa en
jury bestdende av tre personer ur passage-
rarskaran pd “Tor Hollandia”. Efter ju-
ryns sammantride avsldjades att designer
och ansvarig for det vinnande forslaget
var 2:e styrman Kent Ringborn.

En provskodld framstilldes och god-
kindes av Tor Lines direktion, varefter
ett antal skoldar anskaffades for distribu-
tion till foretag eller personer laimpliga att
uppmirksammas med en hedersgiva. Vi-
dare har bestimts att varje besitt-
ningsmedlem med en sammanhingande
tjdnstgoringstid i fartyget av minst tva ar
dger rift att inkOpa skolden till sjalvkost-
nadspris.

Vasje nybliven dgare till skélden re-
gistreras i en liggare. Hitintills dr ett 30-tal
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Styrman Kent Ringborn dr designer av
"Tor Hollandias” skold.

skoldar i besdttningsmedlemmars ago,
medan flera vidntar otaligt pa att bli
kvalificerade. Med andra ord en liten
succe.

”Webblash” i Tor Line-fartyg

Ett system har konstruerats for for-
ankring av tyngre enheter sisom trailers,
lingtradare samt flak och containers om-
bord pa roll on/roll off fartyg. Surrningen
som fitt namnet Webblash ersitter de
tungarbetade systemen sdsom Kkitting-
spannbjorn samt wire-vantskruv.

Systemet, som utarbetats i samarbete

mellan konstruktoren, sjokapten J.C.
Ericsson, Goteborg, och Salénrederierna
har slagit si vil ut att “Tor Hollandia”
och ”Tor Anglia” helt utrustats med den-
na nya konstruktion. Erfarenheterna fran
dessa fartyg, dir systemet nu anvints i |
ars tid, ar sdpass goda att de resulterat i
att 5 fartyg fran olika skandinaviska rede-
rier nu kontrakterats for denna typ av
surrning.

Webblash bestir av en robust vinsch
som alternativt dr forsedd med elefant-
fotsfiaste eller krok att koppla i fartygs-

dicket. Ett kraftigt vivt polyesterband
med brottstyrkan 22 ton kopplas via krok
i enheten som skall surras. Webblash spin-
nes med tillhérande spiarrnyckel. En 14
tons surrning viger endast 6 kilo, alltsi
mindre dn hilften av vikten pa exempelvis
kitting-spinnbjorn. En 10 meters topp-
surrning vager cirka 10 kilo.

En av fordelarna med denna surrning ar
det elasticitetsvirde man lyckats fa fram
genom speciell vivning av polyesterbandet.
Elasticiteten medfoér att alla pa en enhet
anbringade surrningar “samarbetar” till
jamn fordelning av kraftpakdnningar. Vid
surrning med stumt material sker inte
denna kraftférdelning med foljd att den
surrning som dr mest spind forst springes
varefter de andra foljer i den ordning de
ar spinda.

Webblash marknadsfores av Container
Safe AB, V. Frélunda.

Nirvarostimpling vid GVG

Omkring 1 mars inféres ndrvarostimp-
ling dven fér tjinstemin och arbetsledare
vid Goétaverkens huvudkontor och vid de-
lar av GVG. Sméningom skall alla anstall-
da vid GVG anvinda stimpelklockor pi
samma sitt som redan ir fallet for samt-
liga anstillda vid Arendalsvarvet. Perso-
nalorganisationerna deltar i projektet.

Goteborg-Felixtowe
ny Tor Line-linje

Tor Line har 6ppnat en ny ro/ro-linje
mellan Goteborg och Felixtowe, var-
igenom Seaways tidigare trafik pa linjen
kommer att uppritthallas och vidare-
utvecklas. Tvd dubbelturer i veckan er-
bjuds som ett attraktivt komplement till
redan existerande Tor Line-trafik mellan
Goteborg och Immingham.

Felixtowe-linjen kommer att betjinas
av Tor Lines stora moderna ro/ro-fartyg
och det dr nu mdjligt att snabbt na
kunder och exportdrer dven i sddra Eng-
land. Denna linje dr ett ytterligare till-
skott till de Ovriga existerande sju last-
linjerna for att skapa ett kombinations-
rikt och vilplanerat trafiknit 6ver Nord-
sjon.

Med de atta snabblinjerna kan trans-
porteras alla typer av enhetslaster for
vilka Tor Line stiller containers, flak etc.
till forfogande.

Sda nyligen som i borjan av januari
skedde Tor Lines senaste utbyggnad av
ro/ro-trafiken pa tva fronter dels da en
forbindelse i veckan mellan Képenhamn
och Immingham startades och dels da Tor
Lines trafik mellan Goteborg och Ant-
werpen utokades till tva seglingar i vec-
kan.

Inom en snar framtid kommer Tor
Line att ta leverans av ytterligare tva stora
ro/ro-farjor av Tor Gothia-typ varvid yt-
terligare expansion av trafiken kommer
att ske.

Saléntrio i
Engelbrektsloppet

Tre man frin Salénrederiernas huvud-
kontor deltog i arets Engelbrektslopp pa
skidor, som kordes den 18 februari i
trakterna av Norberg—Fagersta over en 56
km ling bana. I veteranklassen kom Val-
ter Axelsson pa 107:e plats med tiden 5
tim. 54 min. medan Stig Svensson var
nagra minuter snabbare och belade 278
plats i oldboysklassen. Snabbast av de tre
var Birger Simonsson, som med tiden 4
tim. 38 min. kom pa 151:a plats bland
totalt 400 deltagare i seniorklassen. Lop-
pet genomfordes i en temperatur som
pendlade mellan O och 3 grader ovan
strecket — ett typiskt klisterfére med
andra ord.
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