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Det gangna dret har rymt bdde glidje-
dmnen och motgdngar. Det har inneburit
en anspdnning for manga — bdde for att
l6sa foreliggande uppgifter och for att ge
sig i kast med nya. Vi kommer att kunna
se tillbaka pa 1972 som ett av de mest
intressanta och framgdngsrika dren i fore-
tagets historia. Vi vill darfor rikta ett
varmt tack till alla medarbetare — till
lands och till sjoss — for det gangna arets
insatser och dnskar Er alla

En God Jul och Ett Gott Nytt ar

Vnu bl hlek

Gotaverken

I Gotaverkens personaltidning
"Skeppsbyggaren”, som nyligen utkom
med sitt sista nummer for dret, kommen-
terar foretagets VD Hans Laurin pd
ledarplats bl a strejkerna vid Arendals-
varvet, behovet av fortsatt reformarbete
och det aktuella orderliget for Gotaver-
ken. Salén-Nytt dterger har Hans Laurins
ledare i sin helhet.

Hans Laurin

Gotaverken utsattes med nio dagars
mellanrum f6ér tva strejker. Den ena
ingick i ett spel som gillde en helt annan
konflikt, men kopplades ihop med en oro
bland foretagets tjinstemidn, orsakad av
nigra atgirder som det sedan tog ett par
timmars férhandlingar att bli dverens om.

Det andra strejkforsdket -- eller snara-
re upploppet — var en politisk aktion frin
revolutiondra grupper. De ville lata Gota-
verken bli den snoéboll som skulle starta
en lavin av vilda strejker i vart land. Det
ir ytterligt glidjande att se hur litet
gensvar deras appeller fick, trots att de
hiinsynslést spelade pa den oro som
inférandet av manadslonesystemet gav
upphov till hos en del av de anstillda.

Gotaverkarna i gemen visade under de
hir oroliga dagarna en sammanhallning
och en lojalitet mot foretaget som kidnns
som en vildig styrka for framtiden.
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Kloka och forsiktiga roster har hojts
som sidger att man inte skall gi for fort
fram med forindringar i ett stort foretag.
De résterna har onekligen ritt till en bit.
Hur hért det dn arbetas med nya system
och regler och hur fint de anstilldas
organisationer in medverkar, sa synes det
omdjligt att undkomma felaktigheter och
barnsjukdomar. Dessutom ér det dessvir-
re ocksa riktigt att information aldrig kan
goras tillrickligt grundlig och aldrig nd ut
till alla. Detta har nu i ena fallet
medverkat till missférstind och i andra
fallet utnyttjats av extremister.

Innebdr nu det hidr att Gotaverkens
foretagsledning halar ned signalerna om
snabba forindringar och en progressiv
personalpolitik? Nej — tvirtom.

De 16 ménader som gitt sedan rekon-
struktionen har visat att bristerna i
foretaget har varit dnnu storre dn befarat.
Jag tinker dd pa foretaget som en
organism, vars syfte dr att bedriva en
rationell produktion och silja den pa
16nsamma villkor. Med andra ord, allt det
som maste till for att tillvarata den
yrkesskicklighet och det tekniska kunnan-
de vars existens pa Gotaverken har be-
kriftats. Dessa brister gor behovet av
snabba organisatoriska forindringar dnnu
storre. Likasa har alla erfarenheter ytterli-
gare visat hur nodvindigt det dr att vi
driver vart personalpolitiska reformarbete
vidare med oférindrad snabbhet. Nir vi
om ndgra ir far perspektiv pd méinga av de
atgirder som hittills vidtagits framstar de
troligen endast som forberedelser for den
viktigaste reformen. Det dr den reform
som stegvis skall ge den enskilde dkad ritt
och skyldighet att deltaga i besluten kring
den egna arbetsplatsen, om hur den skall
vara inrittad och om hur arbetet skall
liggas upp. Detta dr den stora och
spinnande uppgift pd det personalpolitis-
ka och foretagsdemokratiska omradet
som nu ligger framfor oss att utfdra i
gemenskap mellan parterna pé arbetsplat-
sen.

Informationsbehovet tycks vara obe-

grinsat. Vi maste forsdka att ytterligare
forstirka mdojligheterna till information.
Den skall gi bada vigarna; ordet informa-
tion far inte tydas som en envigstrafik
fran foretagsledningen till den anstillde.
Ett viktigt problem ir att undvika glapp
mellan den information som limnas av
foretagets linjeorganisation och den som
kommer fran de fackliga organisationer-
na, ndr en fraga 16sts i normal férhand-
lingsordning.

Gotaverken kommer dven i ar att
uppvisa en reell forlust pd omkring 100
Mkr. Det innebdr att bortiat en halv
miljard forsvunnit under nagra fa ar,
vilket dr en sorts svenskt rekord for de
senaste 40 aren. Vi har fitt ett andrum
under de lénsamma dren 1973 och 1974
for att aterstilla foretaget i ett skick som
gor det mojligt for oss att konkurrera pa
virldsmarknaden utan nagon konstgjord
andning frin bestillare, dgare eller stat.
Den tiden dr kort, och var otdlighet dr
stor att driva reformprogrammet vidare
pé alla fronter, inklusive stora investering-
ar for att forbittra var apparat. Vi maste
pé nédgot sitt tillsammans klara av proble-
met att undvika situationer av de slag som
foretaget rikade i under oktober, just pd
grund av var forindringstakt. Forbdttran-
de av personalpolitik och féretagsdemo-
krati — vare sig det sker lugnt eller under
oro — fOrutsitter att det dverhuvud taget
finns ett foretag, och det i sin tur
forutsitter en langsiktig 16nsamhet. Det
ir en sanning som tal att erinra om, trots
att den ér en sjilvklarhet.

Mot den hidr allvarliga bakgrunden ér
det en desto storre glidje att kunna
beritta om alla de bestdllningar som vi
tagit mitt under den virsta strejkoron. En
ovintad uppging pa fraktmarknaden satte
fart pa de dittills avvaktande redarna. Pa
nagra veckor har vi salt 14 tankfartyg pa
140 000 tons att byggas pa Arendalsvar-
vet. De sex likadana fartyg som vi i maj

forts. ndsta sida, sp 1.
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Saléns personalstiftelse hyr 4 stugor till anstillda

I somras hyrde Salénrederiernas per-
sonalstiftelse pd forsok en liten stuga pa
Aland for de anstillda. Initiativet mottogs
med stort intresse och stugan utnyttjades
nidstan 100-procentigt under tiden maj—
september.

For kommande ar har stiftelsen beslu-
tat utoka verksamheten till att omfatta
foljande fyra alternativ.

1) Flaton (Uddevalla-distriktet). Stuga
om 6 rum och kok under tiden
omkr. 1/5-31]12.

2) Ldgenhet pd 6n Ven om 2 rum och
kok hela dret.

3) Sommarstuga pd Aland under tiden
omkr. 1/6—31)8.

4) Sommarstuga ndgonstans pd ost-
kusten  under  tiden  omkr.
1/6-31/8.

I skrivande stund &r de tvé sista objek-
ten inte klara, men stiftelsen soker en
stuga i vardera omridet pa 2 rum och
kok.

Det har dven beslutats att stugorna
skall fi disponeras av sivil den rederi-
anstillda sjopersonalen som de kontors-
anstillda. Vederbérande kommer att till-

sammans med sina familjer fa utnyttja ett
av de fyra stillena kostnadsfritt under en
vecka i samband med semester. Men da
stiftelsen saknar kdinnedom om intresset
for kommande sdsong kan det av forklar-
liga skil ej fn anges efter vilka normer
fordelning av stugorna kommer att ske.
Det idr emellertid stiftelsens forhoppning
att de flestas Onskemal skall kunna till-
godoses.

Bilden visar stiftelsens hus pd Flaton i
Bohuslin, f n foremdl for reparation.

For att kunna administratiera verksam-
heten ber vi vinligen att de som Onskar
komma ifriga fyller i vidstiende svars-
kupong, vilken bor vara stiftelsen till-
handa senast den 28 febr. 1973. Vil-
komna!

bohuslinsk natur.

Till Salénrederiernas Personalstiftelse, att.
Gunnar Johnson, Box 14018, 104 40 Stock-
holm 14

Sommarbostad 1973

Undertecknad Onskar utnyttja sommar-
bostaden
beligen pa
under tiden
alt. tiden

Alternativt:

Sommarbostaden pi
under tiden
alt. tiden

Befattning: .........................
Anstilld pa:
Antal anstillningsér: ..................

Anm: Stugorna fir disponeras frin 16rdagar
kl. 12.00.

Forts."Gétaverken”

bokade in for virt eget dotterbolag
Rederi AB Zenit har flyttats till 1976. De
nya batarna ersitter dock den preliminira
bestillning pa likaledes sex fartyg som
gjordes i maj av en utlindsk rederigrupp.
Av de nya fartygen har elva nimnts i
dagspressen. Ytterligare nagra fartyg av
samma typ dr under férhandlingar.

Forsiljningen av Oresundsvarvets bit-
typer kom iging nagot langsammare. For
att utjimna sysselsittningen overférde vi
diarfor tidigare i ar ett 104 000 tons
OBO-fartyg fran Arendal till Oresundsvar-
vet. Vidare kommer Oresundsvarvet inom
kort att borja bygga ett akterskepp for en
likadan bat. Det akterskeppet skall bogse-
ras upp till Goteborg och dir svetsas
samman med dterstoden av fartyget.

Nu ser det emellertid glidjande nog ut
som om seridsa forhandlingar mycket
snart kommer att resultera i en serie
fartyg som skulle ticka 1975 vid Ore-
sundsvarvet.

Totala ordervirdet, inklusive de i
pressliggningsdgonblicket ej helt definiti-
va fartygen handlar om ett si stort
ungefidrligt belopp som 6ver tre miljarder
kronor. Dessutom finns det kvar av den
“gamla” orderstocken 17 fartyg for bada
varven tillsammans.

Alla de nya fartygen kommer att
forses med likadana Gotaverken-byggda
dieselmotorer av Burmeister & Wains

K90-typ. Detta ger full beliggning at var
motordivision.

Bland bestidllarna aterfinns flera gamla
kunder som visat oss fornyat fértroende
efter den svara krisen i fjol och dirtill nya
bekantskaper av stort intresse for framti-
den.

Det har varit en minst sagt hektisk tid.
Men det skulle inte férvina mig om vi i
efterhand kommer att tillsammans kon-
statera att allt vad som forevarit till sist
mynnat ut i ett fordjupat fértroende och
forstaelse inom vart foretag.

Hans Laurin

Sedan ovanstiende skrevs och publice-
rades i Skeppsbyggaren” har Gotaver-
kens orderportfélj ytterligare utokats och
omfattar totalt foljande enheter:

For Arendalsvarvet har silts 15 tank-
fartyg pa vardera 140 000 tdw. Dessa
order ersitter den preliminira bestiillning
pd sex sadana fartyg som i maj gjordes av
en utlindsk rederigrupp, medan de sex
fartyg som bestillts for Gétaverkens dot-
terbolag, Rederi AB Zenit, flyttats i
byggnadsprogrammet till 1976. Inriknat
dessa fartyg bestir serien 140 000-tonna-
re alltsa av 21 enheter.

For Oresundsvarvet har silts tre obo-
fartyg pa cirka 122 500 tdw och férhand-
lingar vintas leda till att ytterligare tre
sadana fartyg bestills.

Det sammanlagda virdet av de nya
orderna ror sig om 3 miljarder kronor.
Gotaverken-koncernens totala orderstock
bestar den 1/12 av 42 fartyg pa tillsam-
mans 5,7 miljoner tons d.w. och har ett
virde av Over 4,5 miljarder kronor.

Fjirde 348.000-tonnaren bestilld

Ett partrederi, i vilket Salénrede-
riernas andel utgdr drygt 60 %, har hos
Kockums Mek. Verkstad bestillt ytter-
ligare ett tankfartyg om 348 000 tdw.
Det ir friga om ett systerfartyg till de
tre bestillningar som gjorts tidigare i ir
av partrederier med samma Zgarstruk-
tur och i vilka Kockums, Transatlantic,
Beijer-gruppen och Clipper-rederierna
ingdr. Fartyget har byggnadsnummer
549 och ir det andra av tva fartyg, pa
vilka Salénrederierna hade optionsritt.
Den forsta optionsritten har tidigare
utnyttjats.

Leveranser av de fyra 348 000-
tonnarna kommer att ske enligt féljan-
de tidsplan:

Nybygge nr 546 1974
” » 547 1975
2 ” 548 1975
ai 549 1975




Flygsiikerhet till sjoss?

Fil. lic. Carl Lager, Kungl. Tekniska
Héogskolan, har for Sjofartsverkets rak-
ning utarbetat ett forslag till forbdttrad
sjosdkerhet. Hr Lager medverkade vid
Saléns senaste Loviks-trdff, da sdrskilt
intresse dgnades sdkerhetsfragor till sjoss
och han limnar har for Salén-Nytts ldsare
ytterligare synpunkter i imnet.

I flygsikerhetsarbetet har vi tradi-
tionellt haft svira problem att bekdmpa.
Men vi har ocksd nitt resultat. Bade i
militir och civil reguljir flygning har en
sikerhet natts som for tio ar sedan skulle
ha betraktats som helt orealistisk som
malsittning. Dit har vi nitt med huvud-
sakligen en forutsittning: ett 6ppet sam-
arbete mellan alla dem som pa nagot sitt
har varit berérda av riskerna.

Risken fér skador pa minniskor och
material har som en allt dverskuggande
faktor att minniskor plotsligt inte beter
sig pa det siitt som planerats: ’den ménsk-
liga faktorn”. Bakom denna faktor har vi
tre olika omrdden. Det &r faktorer i
arbetssituationen som direkt eller indirekt
framkallar felrisker” hos minniskan. Det
ir det férhillandet att praktiskt taget alla
av oss tillfilligt av olika skil rakar ut for
nedsittningar av vir funktionsférmaga.
Och det ir slutligen sé att vissa mdnniskor
passar ovanligt illa som komponenter i
tekniska system och darfér mer eller
mindre typiskt har hoga risker att skada
sig eller gora ’fel”.

Kunskap om verkligheten nodvindig

For att forebygga de yttre felriskerna
har vi i flygsikerhetsarbetet anvint tva
metoder. Den ena ir en stringt malinrik-
tad experimentell forskning som givits
mycket stora resurser. Det visentliga re-
sultatet av denna forskning hittills dr att
vi har forstitt hur fortvivlat svart det dr
att vid ett skrivbord forutse eller till och
med forstd hur ett komplicerat tekniskt
system med minniskor i, faktiskt beter
sig i verkligheten. Man/maskinforskning
miste grunda sig pa kunskap om verklig-
heten for att producera praktiska resul-
tat!

Kunskap om verkligheten, dvs syste-
matisk insamling och analys av data frin
driften av var andra metod for att kart-
ligga och bekimpa felrisker. Denna me-
tod har givit omedelbart praktiska resul-
tat. Vi frigar den som vet mest om
felrisker och det ir i regel den som rikat
ut for “felet” eller lidit skadan. Frigandet
sker i ett rapportsystem som utnyttjas
rutinmissigt i driften. Rapporten sam-
manstills med andra rapporter och analy-
seras. Vi har visat att den som rapporterar
ett eget ’fel” niastan undantagslost ger oss
en information om yttre, bakomliggande
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faktorer som den egentliga felorsaken.
Felorsaker som sedan preciserats kan vi
varna for, bygga in med rationella siker-
hetsatgirder eller ofta eliminera genom
administrativa eller tekniska éatgirder. I
svenska flygvapnet har vi haft ett sidant
system i tio ar och vi fir ca 4000
"felrapporter” per ar som underlag for
analyser av riskstrukturen. Utan effekti-
vitetsforluster kunde antalet flygolyckor
minskas frin typiskt ca 250 fére systemet
till 200 ett ar efter inférandet och till ca
150 under senare dr. Minskningen av svara
olyckor (totalhaverier) minskade frin 18
till 9 per driftsenhet (100 000 drift-
timmar) och olyckor med omkommen
besittning fran 12 till 3, dvs en minskning
till en fjardedel. Om rapportsystemet inte
spelade en ensamroll i den utvecklingen sa
har det i alla fall spelat huvudrollen.

100-procentigt rapporteringsarbete

Vi har med ett stort upplagt forsok vid
SAS (10000 driftrapporter/1 000 “fel-
rapporter”) provat ungefir det system
som vi foreslir for sjofarten och pavisat
hogst praktiska forebyggande resultat och
en demonstration av ett ndstan 100-
procentigt rapporteringssamarbete frin
berdérd personal. Ingenting tyder pa att vi
skulle ni simre resultat dn i flygvapnet i
det olycksforebyggande arbetet eller sim-
re samarbetsvilja @n bland SAS-piloterna i
sjofarten. Nir det giller “inbyggda™ risker
hos minniskan éir problemet svarare. For
tillfilliga funktionsstorningar dr ett hu-
vudvillkor fér forbittring och ateranpass-
ning att det aktuella problemet tas om
hand innan nigonting av det ena eller
andra slaget intriffar. FOr att i mojligaste
min soka klara den problematiken har
luftfarten en ’periodisk flygtrining”, som
i sjilva verket ir en halvarsvis obligatorisk
kontroll av funktionsforméigan hos de
enskilda piloterna. Av flera skil vill jag
begrinsa ett pastiende om effektiviteten i
PFT” till att nimna att denna kontroll
av personalen aldrig varit en tvistefriga
och den har dverhuvudtaget inte i modern
tid ens ifragasatts bland de myndigheter,
féretag och fack som bevakar resultaten.
Ett periodiskt kontrollsystem i sjofarten
borde férmodligen gdras obligatoriskt for
nytillkommande befil och sidana som
under lingre tid varit borta fran sjon, men
for Ovriga frivilligt och med en huvudvikt
pa vidareutbildning.

Nir det giller personer som maste
dliggas ett stort ansvar for egen och
andras sikerhet dr det slutligen rimligt
med nigon form av ”Yrkesurval”. I Luft-
farten har praktiskt taget alla som de sista
trettio dren pdbdrjat professionell utbild-
ning genomgitt ett psykologiskt “test”.
Vi vill foresld en obligatorisk psykologisk
”funktionsbeskrivning” fore tilltride till
sjobefilsutbildning. En siadan prdvning
gagnar i forsta hand den undersokte. Ett

misslyckande i den teoretiska utbildning-
en dr en svar och alldeles onddig belast-
ning fér den som kunnat bli en kvalifice-
rad yrkesman i en alltmer kvalificerad
besittning. P4 samma sitt ir det orimligt
for den som personlighetsmiissigt har dali-
ga mdjligheter att anpassa sig till ansvar,
det sociala kravet pid samarbete ombord
eller till det tekniska kravet pa precision
och tillforlitlighet, att 6dsla flera ar pa
specialutbildning fér en arbetsuppgift
som han inte kommer att dgna sig at eller
(som ett svirt problem) fungera diligt i.

I Morskoj Flot nr 10 1972 (ryska
“Handelsflottan’) diskuteras, tydligen
med bakgrund av en stérre undersdkning
”socialpsykologiska” faktorer med det
storsta negativa inflytandet pa sikerhe-
ten. Nummer tre i angeligenhetsordning
av elva har sagts vara “Felaktigt yrkes-
val™!

Med bakgrund av de praktiska fram-
stegen i flygsikerhetsarbetet tog Sjofarts-
verket i véras ett initiativ for att under-
sdka mdojligheterna att direkt Overfora
sikerhetsmetoder till sjofarten. Detta re-
sulterade i féljande fyra forslag:

® Ett rapport/analyssystem for person-
skador ombord utbygges vid Sjofarts-
verket

® Ett rapport/analyssystem for ’fel”,
observerade risker och “’forslag’ info-
res som ett praktiskt forsok for vissa
lotsar och navigatorer under begrinsad
tid.

® Planering och forséksverksamhet med

periodisk  vidareutbildning/kontroll,
tillsvidare med enbart radgivande funk-
tion, genomfores for sjobefal.

® En psykologisk urvalsteknik infores
fore antagning till sjobefalsskola.

Forslagen ligger just nu pa remiss hos
rederierna, fackférbunden och i Ovrigt
berdrda myndigheter och instanser.

I det sammanhanget bor féljande reso-
nemang sta klart: Vi vill férhindra enstaka
olyckor. For att uppni detta maste hela
antalet felanordningar” minskas. Men
ett minskat antal felanledningar kan en-
dast uppnds genom en forbittring av
arbetssituationen ombord. Och ett mins-
kat antal felanledningar maste bade direkt
och indirekt betyda en dkad effektivitet i
det transportsystem som fartyg och folk
tillsammans utgér. Nog borde ett sam-
arbete kunna komma till stand.

Carl Lager




”Cornish Wasa” —
miljovinligt bulkfartyg
till torrlastrederiet

Sedan nédgon tid pagéir vid Gotaverken
ombyggnad av ett bulkfartyg pa 20 000
ton, vilket innebdr att fartyget skall kun-
na lossa alla vanligtvis dammande laster
sidsom svavel, cement, aluminiumpulver,
jdrnoxid osv dammfritt via ett sinnrikt
rorsystem, for att dirmed undvika all
nersmutsning av hamnarna och omridena
ddaromkring.

Lossningsanordningen bestir av en
mycket stor Gantrykran, som ir utrustad
invindigt med hjilpmotorer, kompresso-
rer, pumpar och mycken annan utrust-
ning, som gor att den kan suga upp lasten
genom teleskoprdr, vilka fors ner i last-
rummen. Lasten lossas sedan via en mani-
fold, som placerats midskepps.

Tanken ir sedan att mottagarna ocksi
skall ha majlighet att ta emot lasten i ett
eget rorsystem, som skall leda direkt in
till deras silos eller motsvarande lager-
utrymmen. Hela systemet opereras med
tryckluft.

Fartyget, som Gantrykranen monterats
pi och som kommer att heta "CORNISH
WASA”, igs av Whitwill Cole och har
langtidsbefraktats av torrlastrederiet.

Ombyggnaden beriknas bli klar till jul
och hennes forsta resa kommer att ga
med cement frin Sverige till USA.

Hailsotest

Personal vid Saléns huvudkontor har
under senhosten haft tillfille genomga
hilsokontroll vid AB Metecenter pa Lin-
négatan, Undersokningen, som letts av
docenterna J. Brohult och B. Ahlborg,
har for var och en tagit ett par timmar i
ansprak och omfattat bl a syn, lungfunk-
tion, forekomst av dggvita och socker,
bakteriefloran, blodvirde, sinka, lever-
och njurfunktion, imnesomsittning, olika
fetthalter, blodkalk, urinsyra och arbets-
prov pa ergometercykel for att kartligga
konditionen.

Undersokningen sker vid sex olika sta-
tioner vid Metecenter, som betjinas av
lika manga sjukskoterskor. Efter en tid
foljs kontrollen vid behov av personlig
konsultation hos nagon av likarna.

SRS och kylrederiet flyttar till nya lokaler
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Det nya kontoret genomgar f n genomgripande in- och utvindig reparation.

Den 1 mars 1973 flyttar kylrederiet
och Salén Reefer Services hela sin verk-
samhet till forhyrda lokaler pa Riddar-
gatan 17 och 19, tidigare disponerade av
Jungners. Atgirden berdr direkt omkring
90 anstillda och har blivit nédvindig som
en foljd av den akuta brist pa kontors-
och administrativa utrymmen, som fn
rader vid Saléns fastigheter pa Styrmans-
gatan.

De nya lokalerna omfattar 2 000 kvm
och stricker sig sivil utefter Riddargatan
som Skeppargatan. De genomgir f n om-
fattande reparationer, som kommer att ge
dem ungefir samma standard som loka-
lerna pa Styrmansgatan. Omflyttningen
kommer att innebidra att ytstandarden

visentligen forbiattras for flertalet anstill-
da vid foretaget.

Som bilden visar kommer fem plan att
disponeras i huset Riddargatan 17, bot-
tenplan plus fyra kontorsplan, medan
1 1/2 plan disponeras i nr 19. Samtliga
plan har forbindelse med varandra.

Avsikten dr dven att inom lokalerna
inreda savil kok som lunchrum.

De ir beligna pa ungefir tre minuters
gingvig fran kontoret pd Styrmansgatan.

I ett av de forsta numren nista ir
kommer Salén-Nytt att i ord och bild
nirmare redogdra for de nya lokaliteter-
na.

[
i
|

'H! m

1

Bengt (Bunker) Brander pd testcykeln medan syster Berit ser till att allt fungerar.



”Ocean Voyager” sjosatt vid Finnboda

Vid Finnboda Varf sjosattes sondagen
den 29 oktober “Ocean Voyager”, den
forsta oljeborrplattform som byggts i
landet. Plattformen dr bestilld av Nylands
Mek. Verksted, tillhérande Akergruppen i
Oslo, som i sin tur fatt bestidllningen fran
ODECO (Ocean Drilling and Explor. Co).
i New Orleans. Omkring nyéret torde
Finnbodas andel av byggandet vara avslu-
tad och den langa bogseringen runt svens-
ka kusten till Oslo pabdrjas. Dir skall
plattformen fGrses med bostider, kranar,
borrtorn och Ovrig utrustning for att
nigon gang pa varkanten forflyttas till
oljefilten i Nordsjon fér borrningar.

Det var for knappt ett ar sedan som de

av hundratals dskadare.

forsta komponenterna till plattformens
pontoner bdrjade tillverkas av Finnboda.
Arbetet har direfter till stor del skett
samtidigt som omfattande om- och till-
byggnaden av varvet pagatt, vilket med-
fort en del oligenheter. Men allt har
emellertid gatt bra — mycket tack vare en
fin och lojal arbetsinsats frin de anstill-
das sida — och plattformen star nu infér
en i stort sett planenlig leverans. Négot
lite hingde det dock upp sig pd sjilva
siosdttningsdagen, som var utsatt till 16r-
dagen den 28 oktober. Trots stora an-
stringningar vigrade den da 3 500 ton
tunga plattformen att lita sig rubbas och
det var bara for de manga askadarna att
atervinda hem. Pafdljande dag, dd bittre
dimensionerad hydraulisk utrustning an-
vindes, gick det desto bittre och platt-
formen gled ner i Saltsjon lika elegant
som vilket fartyg som helst.

Plattformen bestar av fyra pontoner
med en diameter av 8,6 meter. | de bada
98 meter linga centerpontonerna ligger
maskinrum med en 3 350 hkr elmotor i
vardera pontonen, som driver de bada

propellrarna. Dessa ir avsedda endast for
forflyttning kortare strickor vid prov-
borrningar. Si snart man funnit en olje-
fyndighet med acceptabel kapacitet, byg-
ger man péa plattformen upp en fast
monterad produktionsenhet.

»Semisubmersible”

Plattformen blir halvsinkbar, vilket in-
nebir att den under borrning ligger for-
ankrad med itta ankare med huvuddelen
av deplacementet langt under vattenytan.
Dirmed far vigrorelserna begrinsad inver-
kan och man slipper rullning.

Over stora delar av dockomrddet, pa tak och omgivande bergknallar sags sjosdttningen

- TESS A
"Ocean Voyager” glider elegant ut i Salt-
sjon.

Finnboda har dven borjat bygga platt-
form nr tvd, som bestillts av Nylands
Verksted for leverans till norska Rederi
A/S Ruth i september 1973. Férhandling-
ar pagar betriffande byggandet av ytter-
ligare ett antal oljeborrplattformar vid
Finnboda Varf.

I

Personnytt

Salénrederiernas tekniske chef, Nils
Jannerfeldt, avgar vid arsskiftet fran aktiv
tjanst. Han kvarstar dock i foretaget som
konsult i speciella fragor.

Chefen for Salénrederiernas juridiska
avdelning. Sixten Ackermark, overgar vid
arsskiftet till koncernstaben.

Jur kand Gunnar Rosengren och jur
kand Ingvar Lilja har fran 1 februari 1973
anstillts som jurister vid koncernstaben.
Den forre kommer nirmast frin Advokat-
firman Lagerlof, Stockholm, och den
senare fran Gringes AB, Stockholm.

Sjoingenjor Bengt Hdkansson vid kyl-
rederiet har tilltritt en befattning som
inspektor vid Tor Line, Goteborg.

Kjell Blixt har fran arsskiftet utsetts till
chef for Salénrederiernas assuransavdel-
ning.

Ingenjor Sture Weidling och ingenjor
Einar Rosén vid Finnboda Varf har
utnamnts till 6veringenjorer for ritkonto-
ret resp. reparationsavdelningen vid varvet
fran den 1 dec. 1972.

Ingenjor Johan Jurkiewicz vid Ekens-
bergs Mek. Verkstad har utnimnts till
overingenjor frin den 1 dec. 1972.

P.A. Timm in memoriam

Den 14 november 1972 nadde oss
budskapet, att vinnen Per Agdur
Timm efter att nyligen ha firat sin
80-arsdag gatt ur tiden. Han var den
dldste trotjanaren inom Salénrederier-
na, dar han tjanstgjort i mer dn 35 ar,
ndr han ar 1958 gick i pension.

Per Agdur Timm var som Sven
Saléns forste medarbetare med om att
bygga upp rederiets linjeavdelning,
som ombesorjde trafiken med bananer
och styckegods fran Holland/Belgien
till svenska vist- och ostkusthamnar.
Med stor energi och malmedvetenhet
drevs denna verksamhet under hela
hans aktiva tid inom foretaget. Vare
sig krig eller depressionstider kunde
sitta stopp for Per Agdurs entusiasm,
nir det gillde hans kédra "Timm-Line”.

Med Per Agdur Timm har en verklig
hedersman av den gamla stammen gatt
ur tiden. Vi, hans gamla vinner, tacka
for gott kamratskap och lysa frid 6ver
hans minne.

A.L.
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Lennart Parkfelt

Vid Tor Line’s bolagsstimma i véras
avgick Lennart Parkfelt som ordfdrande.
Detta markerade slutet pi en 25-drig
insats i svensk sjofart.

Lennart Parkfelt borjade sin shipping-
bana inom Transatlantic och verkade dir,
savil i Sverige som utomlands bl a under
4 ar i Kapstaden, fram till 1957.

1957 overtog Lennart Parkfelt VD-
stolen hos Transoil. Inom Transoil deltog
Lennart Parkfelt i bildandet av Tor Line
(TOR star for TransOil Rex och inte for
den nordiske guden) tillsammans med
Rex och KNSM. Han ledde denna verk-
samhet som VD for Tor Line fram till
1968. Frin 1968 till 1972 har Lennart
Parkfelt varit ordférande i Tor Line’s
styrelse.

Lennart Parkfelt

Frin det Salénrederierna 6vertog Rex/
Transoil/Tor Line 1967 har Lennart Park-
felt forutom sitt engagemang i Tor Line

utfort ett omfattande arbete fér koncer-
nen pa sjopersonalsektorn. Lennart Park-
felt har suttit i Sveriges Redareférenings
forhandlingsdelegation under de senaste
avtalsféorhandlingarna med de ombordan-
stilldas organisationer. Han har dessutom
aktivt deltagit i arbetet med att forsdka
modernisera gillande avtal mellan for-
handlingsomgéngarna.

Bland Lennart Parkfelts internationella
uppdrag bor speciellt framhallas att han
under de senaste tvd dren uppritthallit
posten som president i Baltic and Interna-
tional Maritime Conference och dir arbe-
tat for internationell koordination i sjo-
fartsfragor, bl a med transportdokumen-
tation.

Lennart Parkfelt ger sig nu av fran
svensk sjofart for att utveckla ett nytt
intresse — jordbruk — i Sydafrika.

Vi hoppas han skall lyckas vil i sitt nya
uppsat och énskar honom lycka till!

C.S.

Foriindringar i styrelse
och ledning vid OV

Vid Oresundsvarvets bolagsstimma den
14 december 1972 besléts en rad fordnd-
ringar i varvets styrelse och verkstillande
ledning. Sture Odner limnade posten som
styrelsens ordférande och eftertriddes av
Gotaverkens VD Hans Laurin. I styrelsen
intridde ocksa Gotaverkens VVD Bengt
Tengroth och ekonomidirektor Torsten
Soderstrom.

Ny verkstillande direktor blir fran bor-
jan av 1973 civilingenjér Hans G. Fors-
berg, f n verksam inom Salénrederiernas
koncernstab. Nuvarande VD Stig Anders-
son blir vice VD och tillika produktions-
chef.

Stig Andersson

Gotaverken anslar 15 milj till personalanliggning

Gotaverkens styrelse har anslagit 15
miljoner kronor till byggandet av en
personalanliggning strax séder om Aren-
dalsvarvet. En projektkommitté ledd av
Bengt Tengroth har efter nagra méanaders
intensivt arbete lagt fram konkreta for-
slag, som i stort syftar till att ge anligg-
ningen féljande utseende.

Milet for kommitténs arbete har varit

att foresldi en byggnad som ger alla
gotaverkare mojlighet att dgna sig at
fritidsintressen, studera, hilla samman-

triden eller bara triffas. Den skall dven
kunna anvindas fér foretagets utbild-
ningsverksamhet.

Projektkommittén har bland flera alter-
nativ stannat vid Arendals-omradet bero-

Fasad mot soder.

ende pa dess vackra lige, dir orort berg
fortfarande hojer sig Over omgivningen
och erbjuder en vidstrickt utsikt mot
hamninloppet, Rivofjorden och skirgar-
den i sydviist. Men det beror dven pa att
tyngdpunkten i Gotaverkens verksamhet
mer och mer forskjuts till Arendalsvarvet.

Anliggningen kommer att omfatta tva
huvudgrupper av lokaler: dels sidana for
studie- och motesverksamhet, dels sidana
for idrottsverksamhet. En samlingssal for
150 personer, utrustad for filmvisning
etc blir det, vidare en bowlingbana med
sex banor, en 25 meter ling simbassing
och bordtennisrum med plats for sex
bord. Vidare kommer det att bli savil
kafé som matservering.

Simhallen och restaurangen har fo

mot soder.

For att undvika alltfor stora avspring-
ningar och planférskjutningar har bygg-
naden placerats pa tomtens nedre del. Dir
finns en vacker nickrosdamm, som skall
bevaras.

Anldggningen skall till sin karaktir vara
intim och avvika fran arbetsmiljon. Manga
rum kommer att fa individuell prigel,
astadkommen genom materialval och i
manga fall sluttande innertak. Tri och
glas blir de tongivande materialen, dir
framfor allt tridet har mdojlighet att ge
anldggningen en mjuk karaktir.

Hosten 1974 skall byggnaden sta fiardig
om inga oférutsedda hinder uppstar.




Bland shejker och moskéer —

Roland Svensson i Saudiarabien

Roland Svensson kom for ett par mdnader sedan ut med sin bok "Frdn havet” hos
Bonniers. Den handlar i huvudsak om livet ombord i tankfartyget "’Sea Serpent’’ under
en resa Europa—Persiska viken t/r och har fdtt berdttigad uppmdrksamhet i radio/TV
och pressen. Salén-Nytt dterger hir med forfattarens bendgna tillstind det avsnitt ur
boken som handlar om ett kort men hektiskt landbesdk i lastningshamnen.

Jag befinner mig alltsa i Saudi-Arabien
i den legendariska Persiska viken — vad
upplever artisten med sina dgon? Jag gir
ut pa dick och granskar den omgivande
virlden. Det fOrsta som noteras ar, att
den 6ppna ankarredden ir full med stora
fartyg. Alla nationaliteter tycks finnas pa
redden. En gemensam ndmnare for farty-
gen dr: superstora och mer egendomliga
in vackra. Guskelov ir dicksbyggnaderna
olika utformade — en liten variation i all
nutida likformighet. Jag riknar tolv su-
pertankers till ankars. Annu fler bjissar
syns stdva in fran havet; en kinkig, bojad
rinna att félja, inga misstag tillatna.
Vinden ir fortfarande styv. Lastplatsen
stingd.

Over det liglinta, gula sandlandet ar
luften disigt grardéd. Ur diset blinker
oljecisterner, frian burkarna skjuter vil-
diga pelare upp mot skyn, fran pelarna
stiger svarta bolmande rokplymer — eller
svajar fladdrande flameldar. En dekorativ
syn nattetid, fast ingalunda dess uppgift.
Pi ett smalt nds stir nagra palmer och
rasslar med kronorna i blasten. Ett par
blockformade byggnader med moriska
portaler d&r hamnmyndigheternas hogkvar-
ter. Enligt folk som seglat linge i dessa
farvatten, dr landbyrakratien vil utveck-
lad. Man skulle ndstan kunna siga att
officiella tjinstemdn dtnjuter lika stort
misstroende som fjirdingsmannaimbetet
giorde en ging i tiden i Stockholms
skirgird — det vill inte sdga lite det!

Det ir allt jag ser — och féormodligen
allt jag kommer att uppleva av mitt besok
i Saudi-Arabien.

15 000 ton i timman

Klockan tolv kommer lotsen ater om-
bord. Sakta buffas Sea Serpent in mot
den bestimda lastplatsen. Vinden har éter
Okat och dyningen dr avsevird. Allt vad
som finns av fortdjningsgods sticks ut.
Man borjar omedelbart monteringen av
munstyckena till manifolderns mottagar-
ror. Rapport fran backen att wirespring
brustit, det hinder tre ginger — och
situationen kan bli kritisk. Omsider ligger
vi dock fast vid plattformen med aderton
polypropylen, atlas-ropes och wires till
piren. Arbetet borjar utan tidsspillan.
Ungefir 15 000 ton rédolja i timmen pum-
pas in. Lastningen styrs fran lastkontroll-
rummet pa A-dick. En arabisk vaktman
gor regelbundna inspektionsronder for att
granska att alla ventiler dr stingda, att
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rokférbudet iakttages. Overtridelser kan
vara dyrbara,

Miklaren fran Yusuf Bin Ahmed Ka-
noo kommer ombord med den vanliga
pappersfyllda portféljen. Skepparen ar-
rangerar att jag far f6lja med iland,
samtidigt med Merildinen som skall ront-
ga en handskada. Man begidr mitt pass
som pant och lovar att sinda ut “shore-
boat” i morgonstunden nista dag. Sa
snart besdttningen ér klar med fortoj-
ningsjobbet, som har tagit flera timmar,

tiotiden kommer miklaren ut med pass-
baten. Merildinen och jag slungar oss med
dodsforakt ned i den hivande farkost,
som skall foéra oss in till land. Tva
burnusklidda trasgubbar har hand om
roder och motor. Dagen ir solig och en
rivande “Shamal” hiller sjdrullningen
igdng. Vi passerar bunkerhamnen, som
tycks vara maximalt utnyttjad. Rundar en
lag sandudde och befinner oss plotsligt i
smult vatten. Hettan slir ut frin land,
tillika med stoftmoln av mikroskopiska
sandkomn. Fortéjer vid en kaj dir ett
20-tal forbindelsebatar gnuggas mot va-
randra, varje miklare tycks ha sin egen
lilla flotta. En pittoresk anblick av kafta-
ner, langskjortor, héftkliden och turbaner
i alla firger. Bitarna ir 6verdadigt utstyr-
da i klara gula, bla och karmosinrdda
firger. Det dr bara morrande dieselmoto-
rer som paminner om den rationella tid vi
lever i.

“Alltid en moské€ i centrum. . .”

ser jag den vaktfria delen komma skub-
bande med fisklinor och rd lever som
bete. Fisketdvlingen dger rum vid den fria
babordssidan. Tekniken vixlar mellan de
olika landskapsrepresentanterna, liksom
de luriga gliringarna pa olika dialekter.
”Genua-Johan” far upp néagra handstora
pirlemoblinkande smafirrar — inte
mycket for en stor karl, men han rensar
och kocken steker dem i smor. Den stolta
fiskaren smackar och berittar fér kamra-
terna vilken delikatess han avnjuter. Det
gar inte att bjuda gister pd grund av
fangstens dvirgformat. Men hans fiske-
lycka eggar de andra!

Nista dag dr jag vaken vid sextiden for
att hora hur lastningen fortléper — giss-
ningsvis dar vi klara vid middagstid. Blir
det tid for ett landbesok? Jag bor hinna
iland. Vintetiden fordrivs med att betrak-
ta ndr de plockar in tre vildiga skepp —
tvd japsar och en britt. Med stor forsiktig-
het makas de in mot rampen; den byggdes
ursprungligen for det tonnage som var
vanligt 1967 — och utvecklingen har
hunnit lingt under fem ar. Forst vid

Trinda soldater och magra barfotagubbar

Ovanfor kajplatsen finns den obligato-
riska militirforldggningen — och runt
detta makttempel en samling av solsloa,
trindmagade och vilklidda soldater, som
behandlas med Odmjuk respekt av de
magra barfotagubbarna. Tva bilar vintar
pa oss, vi skall foras till olika mal. Eeros
chauffor dr en vitklidd sagogubbe i fotsid
nattskjorta — min fOrare ser ut som en
veckotidningsshejk. Han heter Askar, si-
ger han och pekar mot sin langrandiga
burnus. Eero Merildinen kastar en orolig
blick och vidjar med viftande hand nir
hans ekipage forsvinner i dammoln. Jag
ber min shejk slinka upp till Kanoo’s
kontor for att pdminna om mitt pass —
didrefter vart som helst i Allahs namn. For
sikerhets skull pekar jag pa urtavlan - pa
siffran tolv, och bdolar hégt som en stor
angbat: “Tut-tut” och pekar utat havet.
Efter denna uttrycksfulla arabiska mono-
log susar han ivdg som en ambulans. ’No
hospital”, maste jag tilligga, om han
trodde jag var sjuk efter mitt tutande,



eller om han foérvixlat mig med Merildi-
nen.

Landskapet ir flackt, ett odsligt sand-
nis till en borjan, dir oljecisterner, skor-
stenar, flamtorn och vita jitteklot ar
skyddade mot sabotage bakom hdoga gal-
lernidt och bistra vaktposter. Sjilva olje-
hamnen Ras Tanura ir frin borjan en ling
sandrevel, som blivit férbunden med land
genom en vigbank. Ett smaragdgront hav
slickar med frasvita brinningar mot gula
sandstrinder — himlen idr, som komple-
mentfirgen bor vara, violettrod.

”Shejken” Askar kor suverint och
hinsynslést som om han ville hinna
visa mig storre delen av Saudi-Arabien
innan min korta landtid &4r ute. En
vadlig bilfird! Kanske for att lugna mig
talar han om, att han dger en hustru och
fyra lovande barn — allt gar att uttrycka
med teckensprik. Jag glommer min oro
och antecknar mina intryck under den
svindlande ilfirden. Ett solsvett 6kenland
med taggvixter och ljungliknande gra-
bruna tuvor. Men sanden skimrar i manga
firgnyanser — Over landet hinger en
distung himmel, som sakta byter firg
alltefter som solen stiger mot zenit. Vi-
gen ir asfalterad och rak som ett spjut —
den férsvinner vid horisonten i soldirret.
Reflexljuset frin sandkornen ir dgonpi-
nande — hur skall det inte vara nir deras
sk sommarsol tinder sin obarmhirtiga
eld over vidderna.

”Shejken Askar — m

Chaufféren avsldjar att provinsens hu-
vudort, Dhahran, dr malet — cirka sex mil
fran kusten. Gaspedalen i botten si att
benen darrar under lingskjortan. Nir vi
kommer inlands blir landskapet svagt
kuperat och ddsligheten bruten av liga
sandpudrade palmlunder, hir och var
byar av olika karaktir. Fyrkanthus, sol-
fistningar, omgivna av murar med konst-
fullt prydda portar, men ocksa otroliga
ruckelsamlingar av briadlappar, tygstycken
och rostig plat — i samtliga fall finns en
moské i centrum. Helgedomens utseende
och status alltid i relation till omgivande
bebyggelse. Fristrovande magra getter och

fir gnetar i fnastorra tuvor; vil emballera-
de, svartklidda skepnader i fladdrande
mantlar med en smal springa, dir mdrka
ogon glimmar skrider pa stigarna.

Skrot och Coca Cola

Vid sidan av vigen, som ett skrotband,
en stindig erinran om att bilar dr forging-
liga ting — rostiga rester med buckliga
bukar i vidret. Men dessutom ett radband
av sanderoderade reklamskyltar for Coca-
Cola, Shell, BP, Pontiac, Pepsi, Aramco
och vigvisare till Mecka. Av de fula
skyltarnas 0kande antal forstar jag att vi
nalkas en s k civiliserad metropol. Till en
borjan ir det svart att mirka staden bland
lerberg och vitgra sandkullar — men snart
avldses asfaltvigen av nigot som liknar en
gata. Slutna, stingda hus, slokande trid
och amerikanska vralik kantar gatorna —
och folklivet dr brokigt till samma over-
drift som oknen var 6dslig. Vi parkerar
och jag tittar pd min klocka — finner, att
om firden till denna oas var snabb, sa
maste aterfirden gbras dn snabbare. Se
Dahran och sedan dd” ir dock inte vad
jag tinkt som final!

En kall 61, eller en iskyld whisky-
pjolter vore en profetgiva efter dammig
ilfird — men ingalunda, ingalunda -
profeten tilliter inte att man super sas
6ppet. Under femton minuter dgnar jag
mig at s k shopping — ett otrevligt ord i
ildre herres 6ron. “”Shejken” fdljer mig
med korslagda armar in i varje butik. Han
stiller sig i ett horn och bevakar att ingen
rovar bort hans eget offer. Nir jag handlat
tar han hand om mina paket. Det kidnns
faktiskt tryggt. En morkrod getharsmatta
tilltalar mig. Priset som gutturalt uttalas
ar mer an vad jag vill betala. Jag limnar
képmannen halva summan i dollar. Han
haller sedlarna i ett vant och kirt grepp
och lyfter telefonen for att ringa nigon
hemmaliggande boss. Ett samtal som jag
inte kan tolka. Direfter siger han med
bestiamd rost: " Twenty dollars on top and
the carpet is Yours, Sir”. Jag befriar
honom frin sedlarna, ger ”Shejken”
tecken att vi gar hem till bilen — efter
kommer koOpmannen springande med
mattan. Vi byter objekt — och jag kan
betrakta mig som lurad, men med det
yttre virdighetsskenet bevarat.

Ack, tiden har rusat férbi min uppgjor-
da plan, Tut, tut — till kusten och baten
och det “naturskona” Ras Tanura med
sin ruttna doft av crude oil. Solen star i
zenit och luften dallrar 6ver 6kenlandet.
Askar visar att han dr ett med sin stalhast,
och bjuder mig en hisnande bilfird — som
sent skall gldommas. Innan vi susar ned till
hamnen maste jag besdka poliskontoret
och ragga upp passet. Lokalen ir fonster-
16s, men forsedd med snirklat gallerverk
for alla gluggar, ovanfér kommissarien
dinglar en flikt som somnigt vispar runt
den heta luften. Han letar i nagra lador,
foreslar olika passeports medan han lik-

ndjt petar tinderna — men jag vill bara ha
deét ritta dokumentet, vilket omsider dter-

Boén till profeten

finns. Boken ir fuktig och luktar rak-
vatten, den maste ha behandlats i special-
bad och en del text dr uppldst av vitskan.
Men man skall akta sig for att ”taga ton”
i Saudi-Arabien! Lingsamma rorelser och
virdig tystnad dr nyttigare. ”Shejk” As-
kar dr helt min man — och jag litar pa
honom. Vi har ju tillsammans genomlevt
hans snabbaste bilfird mellan Dhahran
och Ras Tanura — det gor han klart med
teckensprak: torkar sig om pannan och
puffar med munnen.

Ned till oljehamnen — vid inkorspor-
ten fragar vaktmannen artigt: “Your
name, Sahib”. Si skall det lita, det l6nar
sig ibland att vara vitskiggig och négot
rund i volymen. Nordvistvinden, den illa
beryktade ’Shamalen™, har 6kat och sjo-
slingringen vid utfirden till oljerampen ar
ndstan av tristankvalitet.

Ombord har man just avslutat last-
ningen. Klockan idr 13.05. Ungefir ett
dygn att pumpa in 250 833 ton av crude
oil. Fartyget har 22 meters djupgaende
och cirka 6 meters fribord! En viss oro
och iver att komma bort frin oljerampen
ar markbar. Lastresan dr ju den bésta
delen i tankfarten — dessutom dr man
oftast “homeward bound”.

Vid 21-tiden har land sjunkit under
horisonten, vi har kommit ur den bojade
rinnan. Varvtalet 6kas fran 60 slag till 80,
och skrovet borjar skidlva som en ivrig hist
for att komma hem till spiltan. Men vi har
samma langa manadsvig tillbaka innan vi
ir i Europa. Lastningen idr en intensiv
period — flera av befilet har knappast
varit i kojerna. Vakten har hela tiden haft
tre man som passat fortdjningarna for att
ta hem slack alltefter fartyget &ndrat
djupgidende. Nu utbreder sig en viss frid
6ver samhillet. Man behover sova igen de
forlorade timmarna!

Roland Svensson



Nya Salén &Wicander-produkter pa ”’Europort -72”

Pa den internationella marinutstill-
ningen Europort -72 deltog Salén &
Wicander AB med en storre monter dir
bl a flera nya produkter, som vickte stort
intresse, presenterades. SALWICO olje-
detektor ir en av dessa, en inom foretaget
frin grunden framtagen ny produkt,
baserad pa en uppfinning av Borje Sten-
strom.

Enligt tilliggsforslag inom IMCO
till 1969 érs oljeskyddskonvention kom-
mer bla att krivas att alla tankfartyg
skall ha en oljedetektor som villkor for
att Over huvud taget fa slippa ut nagot
vatten. SALWICO-detektorn dr avsedd att
fylla detta behov och har konstruerats
med malsidttningen att vara en enkel,
littbegriplig och palitlig anordning, som
kontinuerligt indikerar oljehalten med
tillfredsstdllande noggrannhet utan om-
kalibrering mellan olika oljetyper. Detek-
torn dr for ndrvarande pa ett avancerat
prototypstadium och har provats under
sommaren och hosten i provbink. Nagon
installation ombord har dnnu ej gjorts
men ett par apparater som uppfyller
fordringarna fér montering ombord kom-
mer att fardigstillas kring arsskiftet och
direfter provas dels pid ett Salén-fartyg
och dels av ett av de stora oljebolagen.

Bérje Stenstrom

Den anvinda tekniken bygger pa att
oljehalten i provvattnet forst anrikas
genom filtrering varefter oljemédngden
mits med fotocell dels i det synliga
ljusspektrat, dels i ultraviolettomradet.
Med denna teknik har det fundamentala
malet att alla rdaoljor kan indikeras utan
omkalibrering uppnatts. SALWICO-de-
tektorn tycks vara ensam pa virldsmark-
naden med denna viktiga egenskap, och dr
enligt manga sakkunnigas kommentarer
pa utstillningen den férsta och hittills
enda praktiskt anvindbara utrustningen.
Det finns dédrfér anledning att se fram
mot resultatet av den nu igdngsatta
marknadsforingen med stort intresse.

SALWICO reningsverk

En annan mycket aktuell apparat som
stilldes ut dr SALWICO reningsverk for
avloppsvatten pa fartyg. Produkten som
delvis bygger pa en kidnd teknik har
utvecklats av S&W till en for fartygsbruk
limpad och firdig anldggning. Principen i
anldggningen dr unik i sammanhanget och
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ir baserad pa spontan nedbrytning av det
organiska avfallet med hjilp av luftens
syre. Genom att processen dr mycket
snabb blir anldggningen liten for sin
kapacitet. Reningsgraden dr hogre dn for
konventionella anldggningar sividl pa ma-
rin- som landsidan och uppgar i genom-
snitt till 95 % for sdvil syrebehov och
fasta amnen som fosfater.

Den forsta anliggningen ombord mon-
teras pa “Tor Nerlandia” i dagarna.
Marknadsféringen har just pabdrjats de
senaste veckorna och de forsta bestill-

ningen har nyligen monterats pd “Seven
Seas™ och ett stort antal anliggningar har
offererats till olika varv och rederier.

Dirutdver presenterades vid utstill-
ningen S&Ws kompletta program av
GUNCLEAN-kanoner och SALWICO
rok-, brand- och gasdetektorer. En nyli-
gen utvecklad kemikalie som tvingar ut all
olja ur slopvatten eller smutsigt ballast-
vatten presenterades ocksd, for nidrvaran-
de mera som ett inldgg i oljeférorenings-
debatten dn som en fdardig produkt.
Metoden, som ser lovande ut, kommer att
utvecklas vidare och tas ut pa fartyg for
praktiska prov under vintern.
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SALWICO reningsverk for fartyg, avsett for 30—50 mans besdttning.

ningarna har kommit in. Ett stort antal
offerter har limnats vid skandinaviska
varv och Ain Murs pa S&Ws Goteborgs-
kontor, som skoter forsdljningen, torde fa
en arbetsam tid framdver.

Anldggningen har genom den unika
grundprincipen egenskaper som gor den
intressant dven pa landsidan. Den bryter
t ex ned industriavloppsvatten av olika
slag som ej klaras med konventionell
teknik. Som firdigt paketverk for som-
marstugeomraden och andra exploate-
ringsomraden dr det mycket konkurrens-
kraftigt gentemot andra existerande alter-
nativ. Arrangemang kommer darfor ocksa
att vidtagas fOr att gd ut med marknadsfo-
ring pa landsidan, i forsta hand inom
Skandinavien.

Gasmitningssystem

Ett fast installerat gasmitningssystem
for tankfartyg presenterades ocksid. Det

bygger pa fasta provtagningspunkter i
botten av alla lastoljetankar och ett
kontinuerligt provtagningsarrangemang,

s k scanning. Sjilva gasanalysatorn éar av
infratyp och miter inom hela gasomradet.
Systemet kan byggas ut med andra
analysatorer for syrgashalten, koloxid,
nitrosa gaser, m m, allt efter behov och
erbjuder dirigenom ett komplett paket
for kontinuerlig Overvakning av atmosfa-
ren i lastoljetankar i alla for sikerheten
viasentliga avseenden. Den fOrsta anligg-

Utstdllningen demonstrerade patagligt
Salén & Wicanders expansion inom marin-
omradet och foretagets i manga avseen-
den ledande stillning di det giller utrust-
ning for att behdrska olje- och vattenfdr-
oreningar och sikerheten ombord.

Bergenstroms Verkstider
i Solvesborg till Saléns

Bergenstroms Verkstider i Sélvesborg
med 32 anstillda dvertogs den 22 novem-
ber av Saléns. Foretaget var krisdrabbat
och avsikten var att verksamheten skulle
nedldggas vid drsskiftet.

Tills vidare skall verksamheten fortsat-
ta att drivas i de gamla lokalerna, men
eftersom det vid Nya Soélvesborgs Varv
rider viss brist pa arbetskraft, kommer
anstillda vid Bergenstroms efterhand att
overflyttas till varvet. Nuvarande plats-
chefen vid verkstaden, Jorgen Severin,
blir avdelningschef vid foretaget.




”Seven Seas” reparerad —
ater in i charter

T/T ”Seven Seas” om 97 550 tdw,
som skadades vid en explosionsolycka
i Sydatlanten den 8 juli, avgick fran
Lisnavevarvet den 4 december kl.
21.30 efter att dir ha genomgatt full-
stindig reparation. Fore avgingen gjor-
des en 10 timmar ling provtur, som i
alla avseenden forlopte vil. Seven
Seas™ dr nu pa vdg mot Persiska viken
for lastning via Las Palmas for bunk-
ring under befdl av Karl-Henrik Kahl
och med Benny Jorgensen som
maskinchef. Hon kommer att ater gé
in i sin ordinarie charter fér Ditlev-
Simonsen, Oslo, vid en tidpunkt, da
hon befinner sig péd ett distansavstind
frin Persiska viken motsvarande det
som foreldg vid explosionstillfillet.

Totalt har drygt 2400 ton stil
fornyats i dick, bordldggning, ling-
skeppsskott,  skvalpskott, vebbar,
skottvebbar och longitudinaler inom
det skadade omradet. All pumputrust-
ning har 6verhalats och i. erforderlig
utstrickning férnyats liksom all annan
utrustning som skadats vid olyckan.
Alla vidtagna atgarder har godkints av
vederborande myndigheter.

Arbetet med reparationen krivde i
stort sett den kvantitet stil som hade
beriknats och de totala kostnaderna
att sitta fartyget i stind torde komma
att halla sig inom beriknad ram. Leve-
ransen av “Seven Seas” frin varvet
skedde inom stipulerad tid sanidr som
pa fyra timmar.

Ekensbergs varv salt —
blir bostads- och gronomrade

Ekensbergs varv har forviarvats frin
Salénrederierna av Stockholms kommun.
Omréidet omfattar 75 000 kvm mark och
79 000 kvm vattenareal och kopeskilling-
en dr 15 miljoner kr. Tilltrddet beriknas
ske i mitten av 1973.

Ekensbergs varv grundades 1870 av
diavarande Transportbolaget. 1941 for-
virvades det av Sven Salén och under
1971 sammanslogs verksamheten med
Finnboda Varf, som daret dessforinnan
hade overtagits av Salénrederierna frin
Rederi AB Svea.

Eftersom nedliggningen av verksam-
heten vid Ekensbergs varv och forsilj-
ningen av marken for bostadsbyggande
innebdr att en betydelsefull epok defini-
tivt natt sitt slut har vi bett Ake Tygérd,
som i drygt 25 ars tid var varvets verk-
stillande direktor, att i ett kommande
nummer av Salén-Nytt berdtta om varvet
och dess verksamhet genom éren.

Frivillig dykarutbildning pa >’Sea Soldier”

Frivillig utbildning i samband med stu-
dietiden pa vara sjobefdlsskolor runt om i
landet kan komma fritiden ombord att
kdnnas mer meningsfylld samtidigt som
sikerhetens standard ombord hdjes. Detta
kan exemplifieras av foljande.

Vir juniorstyrman hidr ombord “Sea
Soldier”, Hans Andersson, genomgick dy-
karutbildning samt erholl dykarcertifikat
under sitt sista studiear pa Kalmar Sjo-
befilsskola.

Med skyddskommitténs 16fte att lina
nddig utrustning lovade Hans att stilla
upp som ledare och instruktér for en
dykarkurs ombord. Intresset pejlades och
12 st. villiga men nagot tveksamma dela-
des in i 3 grupper om 4 i varje. Efter sju
sorger och minst lika manga “hur tusan
skall jag uttrycka mig si de forstar”
knidpade vir instruktér ihop en diger
lunta som varje man noggrant skulle
studera innan det var tid for de praktiska
dvningarna i bassingen.

Alla grupperna har nu varit i vattnet
och gubbarmma dirmed fatt sin forsta
duvning. Att alla 6vningarna inte var sa
litta kunde man som askadare forsta,
enir det fler 4n en ging hinde att

adepterna kom upp till ytan med panik i
blicken efter att ha fatt lite fé6r mycket av
Indiska Oceanen i sig.

Kursen var uppbyggd pé ett sidant sitt
att sambandet med vart eget skydd om-
bord skulle vara nira. Det gillde att forst
kunna andningsapparaturen. Cyklopdgat
skulle tommas i U-ldge, av- och pasiittning
av tuberna liksom vixelandning mellan
tva dykare skulle ske i U-lige (mycket
viktigt for vira rokdykare) och man
skulle kdnna pd hur luften tar slut i
tuberna. Instruktérens kommentarer, nir
han enbart godkinde tvi stycken helt och
50 % blev underkinda efter genomgangen
kurs visar hur nddviandigt det dr for oss
ombord att fi praktisk kinnedom om
dessa friskluftsaggregat.

Vill slutligen pa skyddskommitténs och
besidttningens vignar tacka Hans for att
denna kurs kom till stind och dven
genomfordes pa ett utmirkt sitt. Intres-
set for dykning dr nu vickt hir ombord
och tack vare en kompressor med vilken
vi sjilva kan ladda upp véira 6vningstuber
har vi mojligheter att trina nidr vi sa
onskar.

Rune Bennarsten

Under overinseende av overstyrman E. Bonn, forstekocken B. Andersson och
matros Peiker dr matros Bortolazzi pd vdg ner i vattnet for att utfora en fas i
ovningsprogrammet. Kursledaren véintar i vattnet.
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Tor Line expanderar

Tor Line, som f n har 15 fartyg i last-
och passagerartrafik pa Nordsjon, kom-
mer frin Aarsskiftet att ytterligare utdka
sin service pa lastsidan. Dd kommer
nimligen den ett ar gamla linjen Gote-
borg—Antwerpen att fi fordubblad kapa-
citet genom att det blir tva seglingar varje
vecka i stdllet for nuvarande en. Den nya
turlistan innebidr avging frin Goteborg
tisdagar och fredagar samt frin Antwer-
pen torsdagar och séndagar.

Som en andra nyhet startar Tor Line
en helt ny ro/ro-service mellan Kdpen-
hamn och Immingham, som i bdrjan
kommer att trafikeras med en segling per
vecka i vardera riktningen. Det ir i forsta
hand ett mycket stort lastkontrakt med
Electrolux’ danska dotterféretag som
mojliggjort denna reguljira linje, som
dessutom redan har en rad kompletteran-
de lastkontrakt. Linjen blir Tor Line’s
sjunde i ordningen.

Slutligen har Salénrederierna och det
hollindska rederiet KNSM, som bada ir

Tor Line’s moderforetag, bestdllt ytterli-
gare en fdrja av samma typ som “Tor
Gothia” hos Framnazs Mek Verksted i
Sandefjord. Leveransen dr berdknad att
ske forsta halviaret 1974. Rederierna har
dessutom option pad ett systerfartyg till
"Tor Gothia” for leverans 1976.

Dessa fartyg har en kapacitet av mer
dan 200 20-fots containers eller 95 40-fots
trailers. De dr pa 4 000 brt och 5 500
tdw, gor drygt 18 knop med tva Piel-
sticksmotorer av typ 12PC 2V om vardera
6 000 hk. Fartygen har KaMeWa-propel-
ler och styrpropeller. Besittningen uppgar
till 19 man och fartygen dr Flume-stabili-
serade. Skroven dr 137 m langa, 20,6 m
breda och ligger 6,3 m djupt pa last.

Den totala godsmingden pa Tor Line’s
farjelinjer berdknas 1972 uppgd till
860 000 ton eller cirka 85 000 enheter,
vilket innebdr en Okning med 50% i
jamforelse med 1971.
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Griinges vann
redericupen i fotboll

Det lyckades inte Saléns fotbollslag att
upprepa fjolirets seger i redericupen. I
stillet blev det Gringes IF som med
betryggande marginal tog hem seriesegern
och tog 6ver Christer Saléns fina vand-
ringspris, som senare Overlimnades vid en
avslutande fest pa Kaknis. Saléns forsta
lag blev dock tvda, S poing efter Gringes
och pd samma poing som Wallenius, som
hade gjort tvi mal mindre dn de vira. Pi
sjdtte plats kom Saléns andra lag.

Serien fick fdljande slutliga utseende:

Gringes 324 15
Salén 1 23-8 10
Wallenius 21-8 10
Johnsons 18—8 6
Sjobefilssk. I 11-11 6
Salén 11 8-27 5
Sjobefilssk. 11 11-19 4
Brostroms 9-25 Bl
Nordstrém & Thulin 3-24 4

Vandringspriset overlimnas till Piro
Jansson fran Gringes av Gustaf Bdckdahl
medan Sonja Kring och Gunilla Bolin dar
vittnen.

Skifte av ordf.
i schackklubben

Vid Salénrederiernas schackklubbs drs-
mote den 7 december avgick klubbens
initiativtagare Filip Anger som klubbens
ordférande, en post som han innehaft
sedan klubben bildades 1968. Ny ordfo-
rande blev Gunnar Johnsson som pi vice
ordforandeposten eftertriddes av Leif
Johnsson.

Filip Anger limnar inte enbart led-
ningen for schackklubben — vid drsskiftet
slutar han dven sin tjinst vid Salénrede-
rierna, ddr han varit verksam under de
senaste tio aren. Vi, som under den tiden
haft férménen ldra kdnna Filip och arbe-
tat tillsammans med honom, o6nskar ho-
nom en verkligt god fortsittning.

Filip Anger tar en avslutande dust med
Leif Johnsson, fjolarets mdstare.

Fartygsaffirer genom SSAB

Under perioden september/oktober har
Sven Salén AB i Stockholm férmedlat
bl a foljande fartygsaffirer.

M/T Sea Spring” (tidigare Anco
Spring”) om 20453 tdw, byggd 1958,
har salts till Great Kern Shipping Co.,
Monrovia. Fartyget dr omdopt till ’Anco
Gunvor” och har efter leveranser i Ham-
burg i bdrjan av november gatt in i
femarig timecharter till Anco Tanker Ser-
vices, Oslo.

Till Whitwill Cole & Co. Ltd., Bristol,
har formedlats engelska bulkfartyget
”Cape St. Vincent” om 20 000 tdw,
byggd 1966 vid John Brown, Clyde Bank
Se fo speciell artikel pa annan plats i
tidningen betriffande ombyggnaden av
fartyget vid Gotaverken.

M/S ”Pilhamn” om 7 700 tdw, som &r
byggd pi Oresundsvarvet 1956, har for-
salts till grekiska kopare och levererades i
mitten av november vid Gotaverken. Hon
har den senaste tiden varit upplagd i
Uddevalla.
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