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Toyota i centrum nir Palmer slog Tumba
och Prins Bertil var caddy

En mycket uppmirksammad golfmatch
o6ver 18 hal spelades i Stockholms Golf-
klubb, Kevinge, sondagen den 24 septem-
ber. Matchen sponsrades av Toyota i
Japan och Salén & Wicander medverkade
till det lyckade arrangemanget. Slaget
stod mellan Arnold Palmer, 43 ar, virl-
dens rikaste idrottsman, och Sven Tumba,
40, utmanaren och optimisten.

4 000 entusiastiska askadare hade mott
upp trots det minst sagt omvixlande
vidret. Fran Sveriges berdmda “Stads-
budskar” stillde Prins Bertil och Tore
Wretman upp som caddies — ett slitsamt
jobb pa den vita, kuperade banan men
ett mycket populirt inslag i samman-
hanget.

Under matchens lopp ledde 6msom
Palmer, 6msom Tumba, men vid 18:e hal
hade Palmer gjort banan pa 70 slag (nytt
banrekord) och Tumba pa 75 slag. Mellan

!

HKH Prins Bertil omgiven av Arnold
Palmer t.v. samt Sven Tumba och stads-
budet Tore Vretman t.h.

slagen kunde publiken bekanta sig med
Toyotas olika bilmodeller.

Pa sista “green” fOrrittades prisutdel-
ning (kr 10 000) av Salén & Wicanders
VD, Goran Axell, assisterad av Miss Toyo-
ta.
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Situationsbild fran banan. Ibland brit solen igenom regnmolnen.

Safety first!

»Tink pé sikerheten innan du bdrjar
dagens arbete!” Ungefir sa lyder i Over-
sittning den japanska text, som fanns pi
en av Asano-varvets byggnader den gang-
en for snart 10 ar sedan, da t/s "Ballade”
fick maskinrummet vattenfyllt och blev
stiende pd botten. Man hade glomt devi-
sen pd verkstadsgaveln och vatten strom-
made in genom en Oppen avloppsventil.
Om detta och annat betriffande B-batar-
na handlar Nils Jannerfeldts aterblick pa
sidan 8.

!/ milj. banan —
kartonger pa en kol

Vartefter de nya, stora SNOW-farty-
gen levereras och sitts i trafik inkom-
mer besked om nya rekordnoteringar
vad avser kyllasternas storlek. Nu se-
nast har ett par ar gammalt rekord for
bananlaster slagits och en tidigare
»dromgrins”, 200 000 kartonger pa en
kol, naddes tidigare i ar, da savil
”Snow Flower” som “Snow Land”
lastade cirka 230 000 kartonger varde-
ra.

Den hittills storsta lasten noterades,
da ”Snow Flower” avgick fran Cortes
den 10 oktober med 250 768 banan-
kartonger ombord motsvarande cirka
5085 ton. Dirav lossades omkring
200 000 kartonger i Bremerhaven och
resten i Rotterdam.

Som jiamforelse kan ndmnas, att
SAN-fartygen lastar cirka 165 000 la-
dor och att gamla ”Cayman” kunde ta
in 110 000 lador.




VD har ordet

For ett par manader sedan beslutade vi
att genomfdra ett nytt avlosningssystem
for de ombordanstillda i védra fartyg.
Systemet innebir generellt att allt befil
kommer att avlosas efter ungefir fyra
ménaders sjotjanst for att dtnjuta tvi
ménaders betald semester och vederlags-
ledighet pd respektive hemorter. Man-
skapet i tankfartygen kommer att avldsas
for en lika ling ledighet efter cirka sex

manaders sjotjanst. For manskapet i rede-
riets kyl- och torrlastfartyg behailles tills
vidare det avldsningssystem, som nu till-
limpas, men iven f6r denna kategori
arbetar vi for ndrvarande med samma
forbittring av villkoren i sikte.

Helst skulle vi ha velat genomféra de
hir atgirderna med en ging i alla vira
fartyg. Men det liter sig dessvirre inte
gora. Det dr svart, for att inte sdga helt
omdjligt, att pa kort tid dels anskaffa si
manga vilutbildade och dugliga sjomin,
som erfordras for att systemet skall
fungera Over hela linjen samt dels att
utarbeta de nodvindiga rutinerna. Och
dirfor far vi skynda langsamt och genom-
fora systemet rederivis. Att vi bestimt oss
for att borja med tankrederiets fartyg bor
vil knappast forvana nagon. Tjdnsten
ombord i dessa fartyg ér sirdeles pafres-
tande och miljon i storsta allmidnhet
psykiskt betungande med exempelvis nis-
tan obefintliga mgjligheter till landbesok i
savil lastnings- som lossningshamnarna.
Men efter tankrederiet kommer sedan
turen till kyl- och torrlastrederiernas far-
tyg, som visserligen ocksa i allt storre
utstrickning priglas av tilltagande jikt
och stress men som édnda fortfarande har
féorméanen av nagot lingre liggetider i
hamn én tankfartygen.

Av allt att doma férefaller det som om
vdr nya giv har blivit vil mottagen av alla
berdérda parter. Vi har kunnat notera en
mirkbar stegring av antalet ansékningar
till alla kategorier av ombordanstiillda och
manga, som tidigare limnat sjén pa grund
av bla de lianga tjinstgoringsperioderna,
har nu hort av sig igen betriffande ater-
anstéllning.

Allt detta ir glidjande och underlittar
for oss att genomféra det nya avldsnings-
systemet snabbare i samtliga fartyg och ge
stabilitet at detsamma.

Vira forhoppningar ir givetvis nu inte
enbart att fidnga in sd mdénga dugliga
medarbetare till var kraftigt expanderande
flotta som mojligt for att gdra systemet
operativt. Vi vill dven forsoka behdlla
dem i vir tjinst. Lyckas vi med det, kan
det sikert komma att visa sig att de
pengar som vi nu ligger ner i avlosnings-
systemet kommer att vara vil anvinda.

Flewee ST

Koncernkonferens i Kungily

En grupp konferensdeltagare guidas pd Arendalsvarvet av Gvering. Bengt Goran
Renborg.

Representanter for ledningen i foretag
inom Saléngruppen var under tiden
20-22 september samlade till konferens
pa Fars Hatt i Kungilv. En rad fragor i
anslutning till bla information och ar-
betsmiljo behandlades dirvid ingdende i
foredrag av inbjuden sakkunskap och i
diskussioner.
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Direktér C.J. Bouveng talade om
marknadsinformation och tekn lic B. A.
Vedin frin IVA om teknisk och veten-
skaplig information.

En rapport fran Gotaverkens medicins-
ka rad inleddes med att Bengt Tengroth
beskrev arbetsmiljoproblematiken vid Go-

taverken. Professor Lars Werko uppehdll
sig vid de skadliga inverkningar, som
svetsroken kan ha pa andningsorgan och
lungvivnader. Professor Bjorn Tengroth
redovisade resultat av forskningsprojekt
om svetsljusbigen, docent Gunnar Lidén
beskrev bla ett forskningsprojekt pa
Gotaverken betr. bekdmpning av horsel-
och bullerskador och docent Ingemar
Petersén redogjorde fér neurofysiologi i
industriell tillimpning.

Slutligen redogjorde direktdr — Stig
Axelsson for resultat av en utredning om
ett framtida stort reparationsvarv i gote-
borgsregionen.

Konferensdeltagarna fick dven tillfille
att besdka Arendalsvarvet, ddr sirskilt
intresse dgnades at arbetsmiljofragor.

Docent Ingemar Petersén, en av medlem-
marna i Gdétaverkens medicinska rad, i
samsprak med Sven H Salén.




Det ovanliga intrdffade den 6 och 7 juli
i ar att tre av rederiets kylfartyg samtidigt
lag och lastade i Long Beach, alla citrus-
frukt for Sunkist. Frdan vdnster ses "'Snow
Flake”, “Atlantide” och Snow Land”.
De tva forsta lastade for kontinenthamnar

och “Snow Land” for Fjirran Ostern pd
sin jungfruresa. For "Atlantide” var det
forsta lastningen efter den genomgripande
reparationen i Seamont fdéranledd av
grundstotningen vid Mona Island tidigare
iar.

Dubbeldop
pa Arendalsvarvet

Vid Arendalsvarvet doptes den 8 sep-
tember tva OBO-fartyg om 104 000 ton
d.w, vardera, bestillda av Team-Ship-
gruppen. Det forsta av de bada systerfar-
tygen fick namnet Norvegia Team och det
andra namnet Anglia Team. Gudmodrar
var fru Kari Ditlev-Simonsen, maka till
styrelseordforanden i Team-Ship, skepps-
redare Halfdan Ditlev-Simonsen Jr., och
fru Gerd Norland, maka till direktor Otto
Norland, Hambros Bank.

De bida fartygen ingdr i en ny serie
OBO-fartyg fran Gotaverken, vilka ér en
utveckling av den typ OBO-fartyg pa
cirka 100 000 ton d.w. som redan byggts
i en lang serie vid Arendalsvarvet och
Oresundsvarvet.

Team-Ship-gruppen ir ett konsortium
som bildades 1969 av Ditlev-Simonsen-
rederierna, Oslo, och Gotaverkens dotter-
bolag Rederi AB Zenit. I konsortiet deltar
dven Hambros Investment Co. A.G.,
Ziirich och Sifvedn-gruppen, Goteborg,
samt internationella sjoassuransintressen i
London. [ bestillning vid Gotaverken
finns sex OBO-fartyg, av vilka de tvd som
nu dopts dr de forsta. Dessa fartyg kom-
mer efter leveransen senare i host att ga in
i en langtids “bare boat”-charter, hos
Sea-Team, Oslo, i vilket Ditlev-Simonsen-
rederierna och Rederi Ab Zenit dr part-
ners.

Saléns sekreterare
ser pa Finnboda

SKG, uttytt Sekreterare Korrespon-
dent Gruppen, hor till de aktivare sam-
manslutningarna vid Saléns. Dessutom
hor dess medlemmar till de avgjort mor-
gonpigga, vilket de med Onskvird tydlig-
het dokumenterade en kulen morgon i
mitten av oktober, da 14 av dess medlem-
mar redan kl. 7 pd morgonen samlades vid
Finnboda Varf f6ér att under Bjorn von
Ubichs sakkunniga ledning se pi borr-
plattformar, reparenter osv,

SKG-damerna och deras ciceron ser
nojda ut efter den timslinga rundvand-
ringen pa Finnboda.

Ett par veckor tidigare giastades Finn-
boda av ett 40-tal medlemmar fran Stock-
holms Intern. Chaufférsklubb, som i mot-
satts till SKG hade valt kvillstid for
besoket.

Per-Olow gir till sjoss

Foljetongen Per-Olow tenderar att
fortsitta, Hela sommaren har han jagat
land och rike runt och gjort uppstig-
ningar med “Chiquita”, dn uppe vid
Polcirkeln, dn nere pa diverse mellan-
och sydsvenska marknadsplatser.

Nyligen holl det emellertid pa att ga
alldeles snett fér bade honom sjilv,
hans medresenirer i korgen och bal-
longen. Det hinde under Olandsbrons
invigning. Han gick till viders just i tid
for att kunna hinga Over bron under
sjdlva invigningsceremonin. Tva man
fanns med i korgen, Per-Olows co-pilot
och en journalist fran Kalmar. Vindar-
na ville inte alls blisa sa som spamin-
nen sagt och det hade till foljd att
ballongen med god fart svepte Over
bron och ut mot Kalmarsund. I det
liget sag det illa ut for trion i korgen
och Per-Olow beslot att dra i snoret™.
Nigot dgonblick direfter lag alla i och
under vattnet och det var endast tack
vare lika delar tur och skicklighet samt
med hjilp av tull- och polisbiatar som
till sist allt avlopte timligen vil.

Och hur gick det med ballongen da?
Jo, den birgades utan att ha tagit
storre skada. Sdamre gick det med en
del utrustning, som fortfarande ligger
kvar pa for sjofarten betryggande djup
i Kalmarsund.

Det kan uppenbarligen ha sina nack-
delar och vador att flyga ballong dven
om det erfarenhetsmissigt kan ha
sina fordelar, nir man som Per-Olow
har planer pa att i Andrées spar flyga
till Nordpolen.

Norska Sigma och Salén
Interdevelop i samarbete

Sigma Elektroteknisk A/S i Kolbotn
utanfér Oslo har slutit ett avtal med Salén
Interdevelop om marknadsforing av i fors-
ta hand en typ av en avancerad tyristor-
regulator for batteridrivna truckar, elbilar
m m. Ca 500 enheter har byggts in i olika
truckfabrikat i Norge och i andra linder,
och dessa har gett en stor driftserfaren-
het.

Salén Interdevelop har genom det in-
gangna avtalet Overtagit marknadsforing-
en i hela virlden, med undantag f6r den
norska marknaden for konvertering av
dldre maskiner,

Stort intresse foreligger fran truck-
fabrikanternas sida for Sigmas regulator,
som bedéms som driftsiker, servicevinlig,
kompakt, och forsedd med alla 6nskvirda
sikerhetsfunktioner.

Sigma tillverkar i Ovrigt likriktare for
batteriladdning, galvaniska bad, galva-
niska korrotionsskydd m m.



Stor anslutning till ldrlingsutbildningen

Sedan viren 1970 har inslaget av lirlingar blivit allt stérre ombord i vara fartyg. Den
1 oktober i dr fanns 95 stycken i tjanst ute till sjéss varav merparten i kylrederiet och
torrlastrederiet. Under hostterminen 1972 genomgar 19 lirlingar grundkurs respek tive
yrkeskurs vid sjomansskola och nista termin vintas antalet stiga till 46. Dessutom har
6 fore detta lirlingar paborjat studier vid sjobefilsskola. Eftersom minga inte riktigt
vet vad lirlingssystemet innebiir skall vi i det féljande forsoka redogora for hur det hela

fungerar.

Verksamheten regleras av ett avtal mel-
lan Sveriges Redareforening och Svenska
Sjofolksforbundet. Det ansluter sig till
Ovriga bestimmelser i sjdmanslagen och i
gillande kollektivavtal.

Forhoppningen dr att lirlingsutbild-
ningen skall bidra till att de ungdomar
som soker sig till sjoss far en bra utbild-
ning fOr tjinsten ombord, att de blir
bittre omhindertagna och att de dir-
igenom skall trivas bittre och stanna i
yrket. Lirlingsutbildningen dr dirmed
ocksa ett viktigt led i rederiernas strivan
att bygga upp en stam av vilutbildad
rederianstilld personal i alla befattningar
ombord.

Fran lirling till matros

Att vara ldrling ér saledes inte detsam-
ma som att vara befilselev. Lirlingen
bérjar som jungman eller motorelev. Han
ingar i den ordinarie besdttningen och
avancerar, da han skaffat sig den erforder-
liga praktiktiden, successivt till ldtt-
matros, matros eller motorman. Ekono-
mipersonal ingar tills vidare ej i ldrlings-
systemet.

For den som inte tidigare varit till sjoss
ar ldarlingstiden 30 manader. Under den
tiden skall lirlingen genomga sjomans-
skolans grundkurs och yrkeskurs samt
fullgéra 18 manaders sjotjanst. I allmdn-
het borjar utbildningen med nagra mana-
ders sjotjanst fore grundkursen. Da den dr
klar gar larlingen till sjoss igen for ytter-
ligare nagra manader innan det ar dags for
yrkeskursen,

For dem som redan genomgatt sjo-
mansskolan eller redan varit till sjéss mer
dan 12 manader dr larlingstiden 18 mana-
der. Inom denna tid skall lirlingen ge-
nomga sjomansskolans yrkeskurs och full-
gora 12 manaders sjotjinst. Tidpunkten
for intride vid sjomansskolan avgores
efter Overenskommelse i varje sarskilt fall.

Stipendier

Alla ldrlingar monstras i allmidn tjinst
men AT-tilligget utgar till att borja med
inte ombord. Det innehalls av rederiet till
dess att larlingen gar in pa sjomansskolan.
Da far han ut detta tilligg plus lika
mycket till fran vardera Sveriges redare-
forening och rederiet. Det innebidr att
varje larling far ett stipendium under
tiden pa sjomansskolan. Pa grundkursen
utgar 360 kr/man och pa yrkeskursen 660
kr/man dvs 1 800 respektive 3 300 kr.
AT-tilldgget borjar utga till lirlingen om-
bord sa snart det innehdllna beloppet
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Blivande lirling? Ingemar Blomgqvist, en
av eleverna i Stockholms Sjomansskola,

ser over maskineriet i skolans m/s "Lys
pad Skeppsholmen.

ticker en tredjedel av vardera stipendie-
beloppet. Dessutom kan man fa statliga
studiebidrag, rese- och inackorderings-
bidrag med f n 225 kr per méanad.

Da lirlingen anstills far han skriva pa
ett kontrakt pa 30 eller 18 manader.
Kontraktet kan sigas upp med en dmsesi-
dig uppsigningstid pa 7 dagar under de
forsta 6 manaderna. Direfter dr uppsig-
ningstiden 30 dagar. Kontraktet kan en-
dast sdgas upp genom separat brev till
rederiet. Det ricker saledes inte med att
bara laimna in avrikningsboken.

Rekrytering fran sjomansskola

Det hir beskrivna lirlingssystemet dr
emellertid att betrakta som en Gvergings-
form. I framtiden kommer merparten av
nyborjarna till sjoss att rekryteras frin
den nya tvadriga sjdmansskolan. I den
overensstimmer kursplanerna i sina hu-
vuddrag med dem som giller for andra
specialinriktade yrkeslinjer inom gymna-
sieskolans ram och huvudimnet kallas
fartygsteknik. Under en Overgangstid pa
nagra ar kommer de bada utbildnings-
formerna att fungera parallellt med var-
andra.

Ko av sokande

Intresset for ldrlingsutbildningen har
hela tiden varit stort och koén av sékande
till savil jungmans- som motorelevsplat-
serna ir oftast mycket lang. De flesta som
soker har nyligen slutat grundskolans 9:de
klass och har didrefter niagon enstaka
anstdllning av tillfillig karaktir bakom
sig. Det giller att plocka ut just dem som
verkar ha de storsta forutsittningarna att
klara sig bra och trivas med jobbet om-
bord. Fordringarna fér att bli lirling dr

att vederborande skall ha fyllt 16 ir och
ha goda betyg frin skolan och frin ev
arbetsplats. Skolbetygen kan dock vara
ett kinsligt kapitel. Ofta visar de bara att
den sokande anfiktats av svir skolleda.
Andra pdvisbara faktorer kan dock viiga
upp ett daligt skolbetyg. En del kan till
exempel hunnit skaffa sig en férsta kon-
takt med sjomanslivet genom nigra ména-
ders praktik pa fartyg i kustfart medan
andra redan genomgitt grundkursen pi
sjomansskolan,

Vi strivar efter att uppritta en god
personlig kontakt med lirlingen i syfte att
skapa samhorighet med rederiet och pa
bista sdtt ta vara pa vars och ens person-
liga fOrutsidttningar att utvecklas i sitt
arbete till sjoss. Det dr ocksa vir erfaren-
het att lirlingarna Gverlag blivit vil om-
hindertagna ombord i fartygen. Det tar
emellertid inte sa lang tid att komma
underfund med om man trivs pa sin nya
arbetsplats, om man passar fér jobbet och
om det motsvarar de férvintningar man
haft. Introduktionen ombord och det
mottagande man fir pa den nya arbets-
platsen har alltsa stor betydelse. Av de 29
som hittills slutat sade 23 stycken upp sig
innan 6 manader forflutit.

I stort tycks larlingssystemet fungera
bra. Det erbjuder en systematiserad in-
skolning for arbetet ombord. Den snabba
utvecklingen inom sjofarten kriver en
forbittrad yrkesutbildning och ldrlings-
systemet dr, dven om det kanske inte dr
perfekt, ett steg i ritt riktning.

Borje Kjellstenius

Gladast idag . . .
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ar Eva Surtell pa Sven Salén AB,
som vunnit en dromresa till Barbados
Tobago i Vistindien, i en tivling utlyst
av Club 33 och FIB/Aktuellt. Hon
vann den pa foljande fyndiga motive-
ring varfor man vill resa till Vistindien:
Minskensbad och halligang
Slippa héra "Mamma mamma”
Fié vara kvinna nagon gang.
Den 29 oktober bir det ivig med 9
andra vinnare i ordinarie SAS-planet
till Barbados. Lycka till!




”’Snow Storm”’ levererad

"Snow Drift” har sjosatts. I forgrunden har "Snow Ball’ bérjat kélstrickas.

Det fjirde av Salénrederiernas kylfar-
tyg i SNOW-serien, m/s ’Snow Storm”,
levererades den 25 oktober frin varvet i
La Ciotat och gick direfter in i charter
for Salén Reefer Services.

Nirmast star nu ”Snow Drift”, nybyg-
ge 283, i tur for leverans. Hon sjosattes i

borjan av oktober och kommer att leve-
reras i februari 1973. Strax efter sjositt-
ningen kolstricktes nr 6 i ordningen av
SNOW-fartyg, ”Snow Ball” med nybygg-
nadsnummer 284 och hon beriknas vara
leveransklar i juni nista ar.

Salénrederierna, representerade av i
forsta hand Salén Reefer Services och
Salén & Wicander, gav nyligen ett cock-
tailparty pa berémda Hotel Okura i
Tokyo for omkring 300 representanter
for japansk handel och industri. Frin
detta tillfdlle ses t.v. pd bilden Gdran
Axell, VD i Salén & Wicander, Shoji
Kitamura Jr., chef for Interocean Shipp-
ing Co och Claes-Henrik Zethelius, VD i
Salén Reefer Services.

Allan Olofsson blir
ombudsman i rederiet

I syfte att uppnéa forbittrade kon-
takter mellan de ombordanstillda i
Salénrederierna och kontorets personal
har pa forsék inom tankrederiet inrit-
tats en tjinst av ombudsmannakarak-
tdar. Avsikten dr att alla ombord skall
kunna vinda sig till ombudsmannen i
fragor som bla ror sikerhet, utbild-
ning och allmin trivsel. I forsta hand
ir det dock tdnkt att fragor av detta
slag pa vanligt sdtt skall tas upp direkt
med rederiet, medan ombudsmannen
skall kunna kontaktas savida exempel-
vis ndgon dr mindre tillfredsstélld
med rederiets reaktion eller handlande
i viss friaga eller av skilda anledningar ej
velat ta upp den med rederiet direkt.

Kapten Allan Olofsson, fn befil-
havaren pa t/t ”Sea Soldier”, har lovat
att tills vidare uppritthalla ombuds-
mannatjinsten och det kommer han
att gora pa deltid med borjan redan
nu. Brev till honom kan sindas via
rederiet fram till 1/12, da han monst-
rar av “Sea Soldier”, samt direfter
laimpligen till hans hemadress, som ir
Badhusvigen 65, 311 00 Falkenberg.

Salén Trading Corporation

De japanska myndigheterna har nu
bekriftat Salén & Wicanders Overta-
gande av aktierna i Gotaverken Japan
Corp. som vid arsskiftet dndrar namn
enligt rubriken. Bolagets styrelse be-
stir av Goran Axell ordférande, Ake
Lindbick och C.-H. Zethelius samt H.
Tanaka, tillika VD.

Hittillsvarande verksamhet beskrevs
i korthet i foregiende nummer av
Salén-Nytt. G. Axell hoppas emellertid
ocksa, att foretaget genom sina omfat-
tande kontakter inom varvsindustrin i
Japan skall kunna assistera svenska
rederier vid fartygsreparationer i Ost-
asien samt ocksa kunna utvidga sin
import och produktion av svenska
marina produkter.

Alla medarbetare i Salén-gruppen ir
givetvis vilkomna att i man av behov
utnyttja det nya kontoret sivil for
informationer som till bas vid Japan-
besok. Det har foljande adress etc:

Nichiyuren Building
14-6, likura-cho 6-chome
Azabu Minato-ku

Tokyo

C.P.O. Box 299

TOKYO 10091
Tfn:(03) 584-4571
Tix:72/24286GV Japan




”’Sibelius” levererad frin Finnboda
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m/s “Sibelius’ med flaggspelet i topp.

For forsta gangen sedan nagon gang i
borjan av 60-talet har det dter varit stort
fartygsdop i Stockholm. Det intriffade
den 9 september, da ro/ro-fartyget m/s
”Sibelius” om 5 618 ton d.w. doptes av
franske ambassadorens 1 Stockholm
maka, Mme Nadine Francfort, i nirvaro
av representanter for bestidllarna och
varvsledningen samt ett stort antal inbjud-
na. Fartyget levererades vid samma till-
fdlle till bestdllarna, det franska bolaget
Compagnie Générale Transbaltique, och
dr nu insatt i trafik mellan hamnar i
ostersjoomradet och Frankrike med last
av i huvudsak pappersmassa pa sydgiende
och bilar pa nordgaende.

Rederiet, som dgs till 65 % av franska
staten och till 35 % av Scandinavian

Motorships AB, Stockholm, har ytterli-
gare tre fartyg med namn efter berémda
kompositorer, nimligen ’Claude Debus-
sy”, ”Borodin” och ”Grieg”, som samt-
liga dr sysselsatta i ungefir samma typ av
trafik.

“Sibelius” har en lastkapacitet av om-
kring 1 500 personbilar pa 8 bildick, av
vilka 3 dr hissbara. Huvudmaskineriet
bestar av en Stork Werkspoor 18 TMS
410, en V-motor med 18 cylindrar, som
vid 530 varv ger 9 900 hk och en fart av
19 knop. Hjidlpmaskineriet bestar av 4 st
6-cyl. Stork Werkspoor om 525 hk. ”Si-
belius” dr vidare forsedd med en Lips
bogpropeller om 500 hk med vridbara
blad.

m/s "Sibelius™

Loa 138,25

Lvl 129,70

B 20,0

D 7,00

D 6vre dick 13,5

D 2:a dick 7,30

Deplacement 10.900 ton

Ballast kapacitet ca 2.600 m3

Dédvikt 5.618 ton
sommarfribord

Lastkapacitet ca 1.500 person-

bilar

IBELIUS -

DUNKEROUE

Fr.v. skeppsredare Bengt Térngvist, var-
vets VD Sven Johansson, presidenten for
CGT Edmond Lanier, gudmodern Mme
Nadine  Francfort, fartygets kapten
Eduard Loget, franske ambassaddren Pier-
re Francfort och koncernchefen Sture
Odner.

Pa ett av bildicken serverades cocktails for gdster och besdttning.




Sikerhetsfragor i centrum vid Loviks-traff

Hostens sedvanliga informationskonfe-
rens for sjobefil pi Lovik holls under
tiden 16—20 oktober med deltagande av
12 befdl frin kylrederiet, 11 frian tank-
rederiet och 6 frin torrlastrederiet.

Konferensen uppehéll sig till stor del
vid sdkerhetsfragor, som ingaende belys-
tes av flera foredragshillare och blev
foremal for livliga diskussioner, samt bl a
miljéfragor i nybyggen. Vidare informe-
rades deltagarna om och diskuterade fra-
gor betriffande projektet ’sjilvadmi-
nistrerande besidttningar” (SAB).

Forutom av representanter frin fére-
taget holls foreldsningar av en rad specia-
lister pd olika omriaden. Bland dessa
mirktes L. Baecklund, Sveriges Redare-
forening, P.-O. Carnerud, Sv. Brandfor-
svarsforeningen, S.-H. Ekstrand, Sjofarts-
verket, C. Lager, Sjofartsverket, T. Mun-
ter, Kgl. Flottan, P. Sjogren, SAF/Arbets-
ledarinstitutet, L. Sjostedt, Kommunika-
tionsdep. och E. Thorserud, Norsk Ar-
beidsforskningsinstitut.

Féljande sjobefil deltog i konferensen:

Otto Gustafsson, Hans Ostberg, Stig
Lindell, Jack Hellman, Lars Gunnar Lars-
son, Bérje Gréndahl, Gert Rellman, Stig
Burman, Karl-Erik Larsson, Rolf Olsson,
Claes Jansson, Sverker Christiansson,
Gunnar Ajnefors, Ake Kjellberg, John
Gustafsson, Anders Rodger, Géran Aker-
strom, Henry Lindberg, Lars-Ivar Henriks-
son, Paav Andersson, Karl Zetterlund,
Jonny Nilsson, Bertil Kvist, Gustaf Gran-
borg, Karlis Mieritis, Sven Wihrling,
Ragnar Nilsson, Otomars Tekenbergs och
Carl Christiansen.

I samband med den avslutande midda-
gen utdelades guldklockor till féljande
sjobefdl som gatt i pension: sjokaptenerna
Holger Pihlgren och Verner Klintbacke
samt sjoingenjor Friedrich Bandholz.
Guldklockor tilldelades dven foéljande be-
fil som fyllt 50 eller 60 ar och som varit
anstillda 10 ar eller mer: sjokaptenerna
Jack Hellman, Stig Lindell och Helge
Englund samt ekonomiférestindare Claes
Jansson.

Kockumkran hog som Kaknistornet

Kockums nya utrustningskran dr nu pa
plats. Den giar pa vistra sidan av bygg-
dockan och har med sin linga kranarm en
rickvidd pa 70 meter, Lyftférmagan ar da
10 ton. Med ett avstiand fran krancentrum
till lyftblock pd mellan 20 och 50 meter
tar kranen 20 ton. Lyfthastigheten ir 90
meter i minuten.

Kranen dr unik i sitt slag, genom den
stora rickvidden. En 85 meter hog pelare
utgdr stommen. Pelarens diameter dr 4,5
meter, Detta “ror” dr delat pa mitten och
hir finns maskineri, kranhytt samt infést-
ning for kranarmen. Med denna arm i
hogsta lige blir kranens totalhdjd 130
meter.

Annu mer imponerande blir dock den
nya bockkran, som kommer att installeras
vid varvet i slutet av nidsta ar. Den blir
136 meter hog och far en lyftkapacitet av
1 500 ton.

Kran fran Ekensberg
hade 3 meter till godo
under Olandsbron

Rorgingarna pa bogserbatarna “Kol-
bjorn™ och “Rend” fran Pitea fick lov att
hilla tungan ritt i mun nér de i slutet av
september skulle passera under nya
Olandsbron. Bitarna var nimligen pa vig
frin Stockholm till Sélvesborg med en
120 meter ling och drygt 30 meter bred
flytdocka lastad med en lyftkran fran
Ekensbergs Varv med en héjd av nira 38
meter.

Forman Gustaf Danielsson,
transporten hela vagen fran Finnboda till
Sélvesborg, rapporterar till platschefen i
Sélvesborg, Nils Wennerstrom.

som foljt

Den officiella héjden pa Olandsbron ir
36 meter, men ett av spannen ar 39 meter
och dir kunde det imponerande slipet
passera.

Lyftkranen var en 15-tons Hensen-
kran, som alltsa hade statt pa Ekensbergs
Varv. Dirifrin hade den transporterats till
Finnboda och uppmonterats pa docka 3
med hjilp av "Lodbrok™. Bide kranen
och dockan skall nu bli kvar pa varvet i
Solvesborg, vilket som bist haller pa att
genomgd en grundlig ombyggnad till ett
effektivt reparationsvarv.

Koncern-kort

® Erik Goland frin Sveriges Radio/TV
befinner sig med ett antal medarbetare
och tekniker ombord t/t *’Sea Soldier”
for att gora inspelningar i anslutning
till ett TV-reportage om och omkring
fartygets befilhavare, Allan Olofsson,
som for sista gangen monstrat ut i en
Salén-bat innan han inom Kkort gar i
pension.

® Den 1 sept. borjade tjinstemidnnen vid
Arendalsvarvet med tidsstimpling, som
efter hand kommer att genomféras for
hela foretaget.

® Minadslon inférdes from 1 oktober
for alla kollektivanstillda vid Arendals-
ken.



Med anledning av B-batarnas forsilj-
ning, omnamnd i férra numret av Salén-
Nytt, har vi bett en av de idldsta medarbe-
tarna i Salénrederierna, tekniske chefen
Nils Jannerfeldt, att beridtta nagot om de
tre trotjinarna. Hir foljer hans intressanta
aterblick, som inrymmer bade dramatik
och ett personligt fargat minne med Evert
Taube som en av centralfigurerna.

Nils Jannerfeldt

“Bolero™, Ballade” och Barcarolle”
har alltsa forsalts till ett grekiskt rederi.
Orsaken till forsdljningen dr vil i forsta
hand att driften av fartyg av denna typ
och storlek under svensk flagg ej lingre ar
lonsam. I och med denna forsiljning har
kylrederiets flotta av turbinfartyg redu-
cerats till ett enda — "Antigua”.

Enligt United Fruit, som sjilva uteslu-
tande hade turbinfartyg, var turbiner det
enda saliggérande maskineriet for banan-
fartyg — dieselmotorerna gjorde att far-
tygen vibrerade for mycket, vilket i sin
tur foérorsakade skador pa bananerna.
Detta har emellertid visat sig helt sakna
grund. Motordrivna fartyg transporterar
bananer lika bra som turbindrivna.

Dessa tre fartyg kontraherades i maj
1960 vid varvet i La Ciotat. Varvet hade
litet att goéra och limnade bade ett
fordelaktigt pris och en dito leveranstid,
och det forsta av fartygen Bolero” —
levererades redan 1 febr. 1962.

Provtursdramatik

Vid provturen av ”’Bolero”, som varade
i flera dagar, intriffade en hindelse som
kunde ha slutat illa for fartyget. Sista
provtursdagen deltog skeppsredare Sven
Salén sjilv jaimte en del géster fran United
Fruit. Det var vinter och fastin vi befann
oss i Medelhavet var det full sndstorm.
Skeppsredare Salén med gister skulle
debarkera pd redden utanfdr Cannes. Far-
tyget var fortfarande under varvets prov-
tursskeppares befil, men som vil var, var
ju dven var egen befilhavare, kapten Otto
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Gustavsson, ombord. Vid tillfillet ridde
palandsvind och genom en felbeddmning
av den franske kaptenen kom fartyget for
ndra land, innan han gav order om att
ankra, Detta observerades av kapten Gus-
tavsson, som omedelbart tog befilet och
lyckades fa ut fartyget i rum sjé igen.
Fartyget var dd endast ndgot hundratal
meter fran grund. 1 forbigdende kan
nimnas att ett italienskt passagerarfartyg
nagot ar senare gick pa grund under
likartade omstéindigheter pa just detta
stille.

... och bottenkinning

“Ballade™ och Barcarolle” levererades
i april resp. oktober 1962 och provturen
avlopte utan nagra incidenter. Diremot
rikade ’Ballade” i bdrjan av november
1963 ut for en trakig historia. Fartyget
lig pa Asano-varvet i Japan for en vanlig
rutinéversyn. Genom ett forbiseende fran
varvets sida Oppnades kondensorn utan
att man Overtygat sig om att avloppsven-
tilen i bordsidan fran kondensorn var
stingd. Kondensorn hade Oppnats pa
kvillen och arbetarna hade sedan limnat

Maskinrummet vattenfylldes upp till i
hojd med turbinernas mandverpulpet.
Som synes speglar rattarna sig i vattnet.

maskinrummet. Genom att avloppsventi-
len lig just i hdjd med vattennivan pi
utsidan skvalpade vatten in varje ging ett
fartyg passerade och sia smaningom hade
tillrickligt med vatten kommit in i ma-
skinrummet for att ge fartyget slagsida,
fel hall, tyvirr. Hirigenom 6kade vatten-
tillflodet till maskinrummet, och pa kort
tid blev maskinrummet till 2/3 fyllt med
resultat att fartyget sjonk och blev stiende
péd botten vid kajen. Skadorna blev stora,
da bl a praktiskt taget all elektrisk utrust-
ning plus huvudmaskin och hjilpmaski-
neriet satts under vatten.
Reparationsarbetet vidtog naturligtvis
omedelbart. Asano-varvet, dir fartyget

lag, limnade ldgsta pris och kortaste tid,
40 dygn, och dagen fore julafton var
reparationen klar och fartyget avgick.
Maskinbefdl och personal gjorde vid den-
na reparation en mycket uppskattad in-
sats. Aven Aseas utsinda ingenjdrer gjor-
de en mycket virdefull insats i repara-
tionsarbetet.

Boven i dramat: avloppsventilen som inte
var stingd.

“Barcarolle” har klarat sig utan négra
storre haverier eller skador.

Namnen “Bolero”, »Ballade” och
”Barcarolle” har till upphovsman Sven
Saléns gamle vin Evert Taube. SS och
undertecknad hade varit nere pa varvet
och skulle pa aterresan hilsa pa Evert
Taube som da vistades i Antibes. Under
den middag som avats pa kvillen kom de
tre fartygens namnfraga pa tal. SS fore-
slog forst namn slutande pd -hamn, men
ET hade andra forslag, och det slutade
med att namnen “Bolero”, ”Ballade” och
“Barcarolle” blev bestimda.

Tyvirr har vil dessa fartyg inte givit
det ekonomiska utbyte som vi hoppats
pa, beroende pa olika omstindigheter.
Diremot kan man nog sdga att ur teknisk
synpunkt har de uppfyllt dven hogt still-
da krav, och man fir nu hoppas att de
under nya redare kommer att bade eko-
nomiskt och tekniskt uppfylla alla rimliga
ansprak.

Namngivare

*




Farliga flugor jagas med ’cold treatment ”’

ombord i kylfartygen

Med anledning av Salén Reefer Services’ skeppningar av frukt till USA-hamnar kan
det vara pa sin plats att nirmare se pa nagra av de manga problem som normalt hinger
samman med skeppningar av kyllaster. Vi har dirfor vint oss till C.0. Andersson vid
rederiets nybyggnadsavdelning, som utarbetat en intressant och omfattande redogorel-
se i amnet och ur vilken vi hir aterger valda stycken.

USD A ir fyra bokstiver som stiller
till en del besvir och huvudbry for folk
som sysslar med kyltransporter till USA.
Bokstdverna stir for United States
Department of Agriculture, en myndighet
som utdvar string kontroll pa alla sorters
frukt som importeras till USA.
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C.0. Andersson

Andamilet med USDAs kontroll ir
bl a att férhindra inforsel av diverse flu-
gor och andra insekter till landet. De
sorters flugor som nédrmast dr aktuella dr
“the Mediterranean fruit fly”, the
Mexican fruit fly” och “the Queensland
fruit fly’’ och flugor av sliktet
Anastrepha. Man vet att dessa flugor och
deras dgg dor efter viss tid i viss tempera-
tur, All USA-importerad frukt, i samband
med vilken négon eller nigra av ovan-
staende flugor kan forekomma, skall dir-
for under denna vissa tid forvaras vid
denna vissa temperatur eller kallare an-
tingen under sjotransporten till USA eller
i kylhus i land efter ankomsten dit. Detta
kallas av USDA fo6r cold treatment”. En
USDA-tjinsteman eller av USDA utsedd
representant pa lastplatsen limnar besked
om vilken temperatur som ej far Gverskri-
das och under hur lidng tid detta ovillkor-
ligen maste ske under den aktuella last-
resan.

For kontroll av temperatur och tid
maste varje fartyg som for en fruktlast av
denna typ till USA utrustas med termo-
grafer som registrerar temperaturerna pa
4-9 olika stillen i varje enskilt lastrum
minst en ging varje timma. Vid lastningen
placerar ett ombud fér USDA ut samtliga
kidnselkroppar for termograferna i lasten
och sedan registreras temperaturerna fort-
l6pande.

En resa Haifa—New York tar genom-
snittligt 12—13 dygn. USDA fordrar da
for att “the Mediterranean fruit fly™ skall
utrotas i lasten att samtliga métpunkter
skall visa 320F eller ldgre under 10 dagar,
upp till 369F eller ligre under 16 dagar.
Hirigenom ér nedkylningstiden begrinsad
till max 2—3 dagar,

Avlastaren som idr ridd om kvaliteten
pé sin frukt vill inte girna ha den for kall
och foreskriver dirfor en ldgsta tillaiten
inblasningstemperatur. Det giller da for
kylmaskinisten att utnyttja sina mdojlighe-
ter till det yttersta t ex genom att kora
A—ddcken pa separat Kkylsystem, sa att
maximal brinecirkulation erhélles i batte-
rierna, och maximal kyleffekt kramas ur
kylkompressorerna fér denna cirkulation.
Inblasningsluftens temperatur kommer
ritt snart ner i sitt ratta virde och da skall
man hdja brinetemperaturen efter hand
och bibehalla full cirkulation i batterierna
sa gott detta kan goras sa att dven
returtemperaturen kommer ner i ritt vir-
de. Blir nedkylningstiden f6r ling kan det
betyda att tiden for cold treatment” ej
dr utgingen nir fartyget ankommer till
USA, och da far det ligga overksamt vid
kaj eller till ankars tills tiden for cold
treatment™ dr ute, da lasten blir frislippt
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Termografutskrift dar max tillaten tempe-
ratur varit 33°F (omkring —0,5°C)
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for lossning. Ett alternativ dr att lasten
lossas till kylhus i land och dir genomgar
full “cold treatment”. Var och en kan
forsta att det alternativet dr forenat med
stora kostnader och stor tidsforlust for
mottagarna som givetvis vill ha sin frukt
pa marknaden si fort som méjligt.

"The Queensland fruit fly”” kan fore-
komma i samband med dpple- och piron-

laster fran Australien. Hdr vill USDA ha
antingen 13 dagar vid 320F eller 14 dagar
vid 330F, andra alternativ finns ej. Ligsta
inblisningstemperatur som enligt instruk-
tionsboken tillates dr 320F for dpplen
och 300F for pédron. Att med normala
instruktioner uppfylla USDAs krav for en
dpplelast dr da helt omdjligt. Man tillater
da en inblasningstemperatur av 30°F for
dpplen och 280F f{or pdron.

The Queensland fruit fly?

Det har emellertid i en del fartyg varit
mycket svirt att fi ner temperaturen pé
vissa av mitpunkterna. Temperaturen vid
de fasta mitpunkter som &r beldgna vid
maskinrumsskott eller skott till firsk-
vattentankar har visat sig speciellt besvir-
liga att fa ner. Fartyget har i sidana fall
telegraferat forhallandet till Stockholm,
och Overenskommit att sinka inblasnings-
temperaturen ytterligare. En sidan sidnk-
ning maste ovillkorligen kombineras med
en mycket noggrann 6vervakning av pulp-
temperaturerna. Om mdjligt skall den
kontrollen foretagas i frukt som lastats
nirmast gretingen for att na den ligsta
pulptemperaturen. Det finns dppelsorter
som fryser vid —29C, och kér man da en
inblasningstemperatur pa 289F ir risken
for frysning av lasten uppenbar.

USDA fordrar emellertid att samtliga
mitpunkter skall ligga vid eller under det
uppgivna virdet hela den uppgivna tiden.
Deras enda avsteg frin denna fordran ir
kortare temperaturstegringar som kan
sittas i samband med avfrostningar och
liknande fér kylmaskineriets drift ndd-
vindiga atgirder.

Nyligen hade ett par av rederiets egna
fartyg kringel med tre eller fyra miit-
punkter vid maskinrumsskott och tankar.
Man konstaterade att temperaturen steg
nir man evaporerade vatten till hick-
tanken, varfér denna evaporering avbrots
och reducerades till ett minimum. I ena
fartyget steg en temperatur (J.1) plotsligt
till synes utan anledning. Man kunde till
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Personnytt

80 ar fyllde den 23 oktober forre
direktoren i Salénrederierna Per Agdur
Timm, en av Sven Saléns allra forsta
medarbetare och en av trotjinarna i fGre-
taget. Vi har inte for vana att i Salén-Nytt
uppmirksamma fodelsedagar éver huvud
taget, men nir det giller P. A. Timm finns
det anledning att gora ett undantag. Vi
saluterar jubilaren och 6nskar honom god
fortsdttning!

P. A. Timm

Froken Brita Bergschéld uppritthaller
sedan en tid tjinsten som kurator vid
Salénrederierna. I hennes uppgifter ingar
bl a att vara anhoriga till ombordanstillda
till hjdlp i olika avseenden. Brita Berg-
schold kan tridffas dagligen under kontors-
tid antingen for personligt besok eller pa
telefon.

Brita Bergschold

Bengt Rydberg har fran den 1 oktober
utsetts till inkopschef vid Salénrederier-
nas inkdpsavdelning i Goteborg och tillika
chef for dess centralforrad.

Bengt Rydberg

Gotaverken inrittar
koncernstab

Fr om den 1 juli 1972 har vid Gotaver-
kenkoncernen inrdttats en koncernstab,
vars huvuduppgift ar att avlasta koncern-
ledningen. Staben ir direkt understilld
verkstillande direktéren men kan utnytt-
jas av Ovrig koncernledning och resultat-
enhetscheferna.

Koncernstaben har féljande samman-
sittning: Thomas Sundberg, chef for sta-
ben, Peter Winberg (jurist) och Stellan
Falkendal (tekn lic). Vidare skall en eller
tva ekonomer samt ytterligare en jurist
och en tekniker inga.

Thomas Sundberg har utnidmnts till
bitridande direktor i Gotaverken samt till
verkstillande direktor i Gotaverkens dot-
terforetag Rederi AB Zenit.

Koncernstaben dr ocksa tinkt att fung-
era som en kontaktyta mot dvriga bolag i
Salénkoncernen.

Till chef féor Gotaverkens Arendalsvarv
och direktor i Gotaverken har utnimnts
Sigurd Ingvason. Efter anstdllningar vid

Sigurdur Ingvason

bl a Kockums anlitades han som konsult
vid Gotaverken och har sedan sommaren
1971 fungerat som chef for Arendals-
varvet,

forts fran sid 9 Farliga flugor . . .
slut griva sig fram genom lasten till den
utsatta kinselkroppen och konstatera att
ddar rann vatten. Flumetanken, som ar
placerad ovanfor mitpunkten, var lick
och isoleringen under dicket vat. Flume-
tanken tomdes och temperaturen gick ner
till normala virden. Befdlhavaren i det
andra fartyget begirde och fick tillstind
att temporirt sinka inblasningstempera-
turen till 280F i ett par besvirliga dick
och genom noggrann passning lyckades
man undvika frusna dpplen samtidigt som
man klarade att uppfylla USDAs krav och

MOCONI-dag
pa Kaknis

Lordagen den 28 oktober dr det
dags igen for den stora motionsdagen
for anstidllda vid Salénrederierna och
hemmavarande sjofolk, si méanga som
mojligt med familjer. Liksom forra
aret ar arrangemanget forlagt till trak-
terna omkring klubbhuset “Eken” pa
Kungl. Djurgirden med borjan kl. 10.
Idrottsféreningens aktiva medlemmar
star for arrangemangen, bland vilka
mirks skogsluffning 2 km och diverse
lekar for barnen, Musik blir det ocksa
och sa skall vdara radioamatérer fa
tillfdlle att visa sina fardigheter. “Har
vi tur sprikar vi med Australien™, lovar
Roffe Lernold.

Temat fér dagen blir MOCONI, dvs
“motion contra nikotin”, en tédvling
som sparkats iging redan tidigare i
host och som syftar till att genom
forbidttrad kondition och mindre rok-
ning bittra pa vilbefinnandet.

fick lossa lasten direkt vid ankomsten till
USA.

Som kontrast till detta resultat kan
nimnas att befdlhavaren i ett chartrat
fartyg med samma svarigheter icke sinde
ett enda meddelande om detta fo6r-
hallande till Stockholm, vilket han enligt
instruktionerna skulle ha gjort. Han an-
kom till USA och fick inte sin “cold
treatment” godkidnd pa grund av en hel
del for hoga temperaturer som var regist-
rerade for mitpunkter med fasta kinsel-
kroppar. Trots riktiga pulptemperaturer
overallt underkinde USDA fartygets
”cold treatment’. Nu hade fartyget dven
last till Canada. Hon gick dit for att lossa
och anvinde mellantiden for ytterligare
“cold treatment”. Inte ens nu lyckades
man pa det fartyget klara av att halla ritt
temperatur och eftersom inga kylhus
kunde uppbringas i lossningshamnen
kunde lasten inte lossas i USA, vilket
fororsakade oddndliga besvir och stora
kostnader for SRS och fartygets rederi.

Ovanstiaende glimtar fran kyltrafiken
visar en del av de problem man har att
brottas med i kylfartygen. I allmidnhet
16ses problemen helt tillfredsstéllande och
det forekommer mycket sillan claims pa
lasterna som kan hédnforas till kyltekniska
missgrepp. Det dr kanske mojligt att
uppna dnnu bittre resultat om ansvariga i
fartygen redogodr for sina problem och
hur de 16sts. En vil uppritthallen férbin-
delse med SRS i Stockholm befrimjar
ocksa ett battre resultat.

*




Kniickebrodsitning 10-kampsgren i SSAC

I ett tidigare nummer av Salén-Nytt
kunde vi beridtta om hur besittningsmin i
”Sea Sovereign” hade bildat nagot som
man kallade “Buffelklubben”, vars hoga
mal det var att genom diverse dvningar
stirka besittningens fysiska spidnst och
Oka trivseln ombord. En liknande klubb
bildades i Sea Spray” redan 1969 och
idén har nu genom &dets nyck och
sjopersonalavdelningens medverkan spritt
sig till ”Sea Spirit”, genom att tva av
drivkrafterna bakom verksamheten i ’Sea
Spray” stralat samman i detta fartyg och
startat liknande aktiviteter dven didr. Min-
nen bakom verket heter Mithad Mirazovic
och Pir-Ake Strombom, foérstemaskinist
resp ekonomiforestindare ombord, och vi
aterger hir delar av deras trevliga rapport
om fritidsverksamheten i Sea Spirit”,
vilken vi hoppas skall tjdna som inspira-
tionskilla till liknande aktiviteter i andra
fartyg.

Hir ombord dr det trivsamt och livat.
Vi dr tva gamla SSAC:are som borjat sitta
fart pa andarna hir ombord. SSAC bety-
der ”Sea Spray Athletic Club™ alltsedan
den bildades 1969. Nu har vi tagit med
oss insignierna hit ombord. Tva av oss
pionjdrer fran ”Spray” har nu triffats hir
och pa nytt satt fart pa klubbens aktivite-
ter.

De bada rapportérerna med SSAC-tréja
och standar.

Detta innebir att vi foljer ett schema
som tre dagar i veckan borjar med 16pning
pi fordick vid sextiden pa kvillen. Dir-
efter foljer gymnastik och det hela avslu-
tas med allmin samling i bastun och ett
svalkande dopp i bassingen. Vi har dven
startat allmidnna tédvlingar pa fordicket
for samtliga ombord péa l6rdagarna och
det har faktiskt blivit snudd pa succé.
Inte mindre dn hilften av alla ombord har
stdllt upp. Som sikert alla forstar dr det
inte alltfor litt med slika arrangemang i
ett fartyg, men med fantasins hjélp har vi
lyckats ordna bade tiokamp individuellt
och femkamp i lag med tre man i varje
lag. Bland grenarna kan nimnas 16pning,
ging, armgang, dragkamp, frisim, brost-
sim, knidckebrodsiatning (faktiskt).

Utover detta kan nimnas att trevnaden
ombord idr, om inte fullkomlig, si dock
mycket bra. Och detta med idrott och
motion ir inte det enda vi sysslar med pa
var fritid. Vi har ocksa visturneringar och
bordtennis. Och det hela har skapat triv-
sel och en kinsla av gemenskap mellan
olika kategorier ombord™.

Bjorn Stenberg blev
Salénmistare i golf

Salénrederierna ordnade i ar for forsta
gangen ett klubbmisterskap i golf. Tiv-
lingen dgde rum péd Sollentuna Golfbana
den 17 september. Klubbmistare blev
Bjorn Stenberg som noterade 79 slag dver
18 hal. Clarence Dybeck kom tvaa pa 80
slag och vann en poingbogey med handi-
cap pa 36 poing.

Ett vandringspris har skinkts av fru
Dagmar Salén, en vacker silverpokal som
1936 erovrades av Sven Salén vid segling-
ar i Helsingfors. Det krivs 5 inteckningar
for att priset slutgiltigt skall erévras. Om
nagon icke skulle lyckas med detta under
10 ar tillfaller det den som har de flesta
inteckningarna under denna tid.

SE-banken slog oss i arets golfmatch pa
Lidingd Golfbana med 7-3 och vi fick
dven stryk av Gringes pa Drottningholms
Golfbana med 4,5-2.5.

"Ariel delade poing
med norska ’Antilla”

Under hamnvistelsen i Cape Town ut-
manade m/s ’Ariel” norska tankfartyget
”Antilla” pa en fotbollsmatch.

Dir stod alltsa vart lag och trampade i
sina nya fina fotbollskldder, stimningen
var ganska nervds infor denna forsta
match (kanske ocksa sista). Hur skulle
vart lag klara motstandarna? Taktiksnack
i bussen pa viig till planen.

Vil framme sia tyckte vara torstiga
hjaltar att det skulle smaka gott med en
61 — men NEJ sa domaren. Djup be-
drovelse i leden ... Nu kom de norska
gutterna — ett tufft ging. Vad skulle vi
gora? Vinst, nej troligen forlust. Vira
grabbar ville gora intryck — hoppade
omkring och visade tinderna.

Matchen borjade, de norska gutterna
var inte riktigt sa bra som vi fruktat. Det
ena blindande anfallet efter det andra
fran “Ariel” sattes in — men bollen ville
inte ga var vig och plotsligt stod det 0—2
till ”Antilla”. Littmatros Estrada var slut
— stod pa ett staket vid sidan av planen
och drack vatten som tillskyndande gran-
nar bjudit pa.

Vi miste pa nagot sitt reducera. Var

Fotboll i lervilling

Till de mera framgangsrika salénlagen i
fartygsfotboll hoér det ombord i m/s
”Arawak”. Under kapten Blomgvists in-
spirerande ledning skots triningen ganska
regelbundet bl a nere i nigot av lastrum-
men och det ger fin avkoppling och bra
kondition.

Nyligen spelade laget i Almirante en
match, som var nagot av det blétaste man
upplevt, rapporterar en av spelarna, som
ocksa sint oss bilden av laget, tagen fore
matchen. Planen var rena lervillingen och

alla sig ut som gyttjebrottare nir mat-
chen var 6ver. Domaren skumpade om-
kring i gummistévlar och regnrock! Till
riga pa allt fick ”Arawak™ pa noéten med
1-2, det avgdrande malet oturligt ett
sjdlvmal.

duktige “Putte” rusade fram och still-
ningen var 1—2. Situationen verkade helt
plotsligt inte hopplos, men ack — kondi-
tionen hos de véara borjade visa brister; var
kom alla blytyngder ifran?? (Och efter
ett misstag fran de vara med pafdljande
straff var stdllningen 1-3.)

PAUS! Vira odvervinnerliga hjiltar f6ll
som kiglor. Hur skulle vi fa dem att resa
sig frin denna bedrovelsens halvlek. Med
ben som gummi segade sig ’Ariels’ spela-
re till en ny halvlek. Skulle vi vaga lita pa
vart forsvar — de utomordentligt skickliga
backarna ’slutet” Hjortsberg och Is-
rael”?

Med dodsforakt kastade sig vara for-
wards fram. “Hir ska kvitteras” — och se
underverkens tid var inte forbi. Still-
ningen blev nu 2-3. Nya krafter flot i
»Ariels” odvervinnerliga lag men blott §
minuter aterstod av matchen. Och med
den oerhorda kamplust och skicklighet
som de vara besatt lyckades de nir tva
minuter var kvar av matchen reducera till
3—3. Mellan bergen ekade ett glidjetjut
som gar till historien.

Vira norska vinner blev besvikna — de
AR ju bist. Men dom bara pratade; vilka
som var bist det vet ju jag.

Dagen efter vacklade Ariels” duktiga
fotbollsspelare med stela ben och virkan-
de kroppar till frukost.

Rolf Lenell
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Resebyrafolk
pa kryss med Tor Line

Tor Line’s London-resor har haft en
succéartad utveckling under senare ar,

Fran och med i host har dessa resor
forbittrats ytterligare; dels sker landtrans-
porten nu med direkttag istillet for buss
— vilket gor denna del av resan snabbare
och bekvimare — dels har hotellstan-
darden hdjts i och med att tre moderna
hotell ingaende i Centre Hotel-kedjan nu
anvinds.

For att bl a introducera de nya arrange-
mangen pa den svenska marknaden var
nyligen ett 25-tal representanter for
svenska resebyrder inbjudna till en S5-
dagars resa till London med m/s “Tor
Hollandia”. Som inbjudare stod Tor Line
och Brittiska Turistbyran och resan blev i
alla avseenden lyckad. Pa bilden ser vi
deltagarna, som kom fran alla delar av
landet, tillsammans med fartygets kapten,
Kjell Palm.

Tor Line kronte
»Miss Million”

For en tid sedan var det fest om-
bord “Tor Anglia” pa resa till Amster-
dam i samband med att Tor Line’s
miljonte passagerare sedan starten for
sex ar sedan fanns med ombord. Den
lyckliga hette Margaret Chester, 14 ir,
frin Whitley Bay i England, som dagen
till dra fick ett armband i guld, Gver-
limnat av befidlhavaren ombord, kap-
ten Knape, blommor och en hel del
annat, Och ovanpa det hela fick Marga-
ret, hennes tvillingsyster Patricia och
forildrarna bo i lyxhytt pa bryggdick
under dverresan.
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»Seieren er var”:
Klaveness’ gutter kniickte
Saléns

Lordagen den 2 september fick vi
besdk av Klaveness Chartering, Oslo, som
med 16 man kom hit for att ta revansch
for fotbollsnederlaget med 4—2 i Oslo i
fjol. Samtidigt ville man girna ta en
inteckning i det vandringspris som Tor-
vald Klaveness skinkte i fjol.

Vi forstod att det skulle bli svart att
vinna igen. For att mojligheterna skulle
bli bittre, bjéd vi norrmdannen pa lunch
en timme fore matchen. Det hjdlpte inte,
de var klart bittre och vann med 2—0 ute
pa Kaknis. Det var siffror som vi skall
vara tacksamma over.

Efter matchen bjods spelare och sup-
porters pa hirliga smorgasar och 6l. En
buss stod och vintade for att ta oss till
Vasavarvet. Nir vi sett oss omkring dir

bar det av till Grona Lund. Pilkastning
och skjutning med gevir stod pa program-
met. Klart bdst var Steinar Mannsverk och
Ingvar Modin.

Péd kvillen var det samling i kontorets
lunchrum dir det bjods pa forfriskningar.
Efterait vintade baten *Sagan” vid
Strandvigskajen for att ta oss runt i
Stockholms Hamn. Vi bjéds pa kriftor
och sméavarmt. Stimningen var pa toppen.
De norska matchhjiltarna sjong “’seieren er
var” sa det stod hirliga till. Néir man
horde dessa ljuva stimmor blev man
nistan glad Over att Klaveness vann. Jag
undrar om vi svenskar verkligen kan visa
samma segerglidje.

Efter en tur pa tre timmar var det dags
att ldgga till vid Strandvigskajen igen. Vi
delade upp oss i nagra grupper for att ga
pa olika hall och ta oss en stilla drink
innan det var dags att ta sig hem for att
sova.

Pa sondagsformiddagen for vdra gister
tillbaka till Oslo igen, efter som vi hoppas
ett trevligt besok. Nista ging lovar vi att
forsdka ta revansch.

Lennart "Speedy” Andersson

Forbrodring over Kolen: Klaveness’ och Saléns fotbollslag.

8 av 9 salénare i
mal i Lidingoloppet

Av de 9 deltagare fran Saléns huvud-
kontor i drets Lidingdlopp fullféljde alla
utom en. Foljande placeringar och tider
naddes:

Damer 16 km: 97 Ylva Gustavsson
2.16.14, 98 Barbro Brandt-Dam 2.16.36.

Veteraner 16 km: 116 Valter Axelsson

1.32.46.
Seniorer 30 km: 673 Gunnar Lind-
bergh 2.27.44, 809 Rolf Hedlund

2.31.4, Bjorn Byrfors 2.37.4, 1191

Bengt Nilsson 2.45.11 och Torsten An-

dersson med tiden 3.00.00.
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