Finnboda Varf moderniserat och aterinvigt

Efter en genomgripande om- och nybyggnad aterinvigdes Finnboda Varf den 27
juni av statsradet Rune Johansson i nirvaro av ett stort antal representanter for svensk
och utlandsk varvsrorelse, sjofart och industri samt myndigheter och anstillda vid
foretaget. Invigningen som inramades av det vackraste hogsommarvider, inleddes med
att VD Sven Johansson gav de nidrvarande en ingaende orientering om varvets bakgrund
och om de manga atgirder, som under det senaste aret forvandlat “gamla Finnboda™
till ett nytt och effektivt varv.
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Pa bilden ses statsradet Rune Johansson samt t. h. om honom Sjéfartsverkets chef
Erik Severin och koncernchefen Sture Odner under rundvandring pd varvet.

bl a sjofartsverkets chef Erik Severin.
Med anledning av aterinvigningen ger

De inbjudna, bland vilka mirktes
manga representanter for skandinavisk
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Nytt semestersystem!

I samtliga tankrederiets fartyg
har beslutats att inféra ett avlds-
ningssystem enligt 4-—2-metoden
for allt befil. Samtidigt kommer ett
6—2-system att inféras for manskap
enligt huvudavtalets bilaga 1. Det
nya systemet, som alltsd innebir tva
manaders ledighet i hemorten efter
4 resp. 6 manaders tjinst till sjoss,
kommer att infGras snarast efter
nistkommande avldsning med noé-
dig hinsyn tagen till personalsitua-
tionen.

Efterhand som rekryteringssitua-
tionen medger kommer det nya
systemet att omfattas av samtliga
tre rederienheter, men prioritet har
gjorts dt tankfartygen,

press, fick direfter tillfille att i grupper ta
varvsomradet i nirmare besiktning. I sam-
band med den efterféljande lunchen i
stora matsalen betonade statsradet
Johansson i ett tal, riktat i forsta hand till
de anstillda, den stora betydelse varvet
har for sysselsdttningen i stockholmsre-
gionen och for sjéfarten i Ostersjon. Pi
kvillen stod Sven Johansson som vird vid
en middag pa Operaterrassen for omkring
150 in- och utlindska gister som repre-
sentanter for foretagsledningen och de
anstillda och vid detta tillfdlle holls tal av

Salén-Nytt hir en aterblick pa varvets
historia och en kort resumé 6ver det som
i huvudsak hint med varvet under det
gangna rekonstruktionsaret.

Nira 100 ar har gatt sedan grunden
lades till Finnboda Varf. Det skedde
niarmare bestimt 1874, da Bergsunds Mek
AB inkopte davarande Nya Beckbruket
och Finnboda Tunnbinderi-inrittning pa
Sicklaén for 125.000 riksdaler silvermynt

forts sid 6

Bengt Bratts pjis
fran "Atitlan” i TV

Resultatet av filminspelningarna om-
bord Atitlan™ i slutet av forra aret av ett
11—mannateam fran TV i Goteborg fore-
ligger nu klart. Bengt Bratt har skrivit ett
manus, delvis baserat pa uppleveserna
ombord och tillsammans med Lennart
Hjulstréom har han skapat en TV-pjis
kallad "Ett nytt liv”’, som i fyra avsnitt
kommer att visas i TV 2 under september
méanad. Borjan gors den 13/9 kl 19.30
med ett 40 minuter langt avsnitt och
direfter foljer fortsittningen pa serien
den 20 och 27/9 k1 19.30 samt den 14/10
k1 20.00.

Bland skddespelarna mirks Ingvar
Hirdwall och Go6ran Stangert vid sidan av
vara egna mindre professionella pojkar.

Den 13/9 k1 19.30i TV 2, alltsa!




Foretaget och en del av dess funktio-
nirer har under de senaste aren ofta
forekommit i massmedia. Huvudsakligen
har uttalandena om oss varit av smick-
rande natur, ibland kanske motiverat men
lika ofta har berdmmet varit Gverdrivet
eller felaktigt.

I samband med det allvarliga haveriet
ombord & Seven Seas” har vi emellertid
utsatts for ganska besk kritik av olika
slag. Om vi i denna artikel huvudsakligen
bortser fran haveriet som sadant, vilket i
stillet behandlas sirskilt i detta nummer,
skulle jag vilja redovisa bakgrunden till
vara olika beslut med anledning av have-
riet och vilkomnar en debatt som ledning
for virt handlande i framtiden.

Kritiken dr av tva slag. Bada ror sig om
information.

Den ena typen av kritik framfores av
kvillspressen som menar att ett haveri av
denna storleksordning dr av sa allmint
nyhetsintresse att ett officiellt meddelan-
de borde utgatt fran rederiet om det
intriffade for att mojliggora presskom-
mentarer. Nu omskrevs fallet omedelbart

endast av Goteborgs-Tidningen, som hade
samma information som vi, nimligen att
ett haveri hade intriffat och att medde-
landena fran fartyget tydde pa att risker-
na for besittningen icke var stor. Nigon
annan tidning eller TV-radio tog icke vid
detta tillfdlle upp saken.

Den andra typen av kritik ér allvarli-
gare och den har tagits upp bade av
tidningarna genom en medlem av besitt-
ningen och av Sjofolksférbundet. Den gir
bla ut pa att alla anhoriga borde ha
underrittats. Ett dylikt meddelande bor-
de kanske ha utgiatt, men vi liksom
flertalet ombord holl for troligt att i sa
fall hade ifragavarande meddelande spritts
och skapat allmin oro. Ombord delade
man i flertalet fall helt var asikt och med
samma motivering som var avstod man.
Da stor fara alltsid icke skiligen kunde
anses foreligga, valde vi att icke utsinda
allmint meddelande till besittningsmed-
lemmarnas anhoriga, utan meddelade en-
dast de som pa grund av information i
Goteborgs-Tidningen horde av sig eller av
annat skil kontaktade rederiet. Eftersom
mojligheter fanns for var enskild ombord,
som sa Onskade, att meddela sina anhori-
ga gjordes detta i nagra fall.

Men trots allt, skulle vi ha gatt ut med
ett allmint meddelande till de anhoriga?

Allt gick, som nu bekant, enligt de
ombordvarandes och de i land konsulte-
rade experternas berikningar, och farty-
get anlinde till Dakar som planerat. For
sikerhets skull utsindes ett bargningsfar-
tyg som gick parallellt med “Seven Seas”.
I Dakar limnade 2 man fartyget, besitt-
ningsombudet och en matros. Vid hem-
komsten till Sverige vinde besittningsom-
budet sig i forsta hand till en tidning och
meddelade sin syn pa det intriffade,
rederiet, befilet och sina skeppskamrater.

Eftersom fartyget anlopt Dakar for

besiktning och eventuell provisorisk repa-
ration for att fortsitta — vilket ocksi
skedde efter sjovirdighetsintyg erhallits
frin Lloyd’s Register — till permanent
reparationsplats och sjoférklaring i Lissa-
bon, dr det, som jag ser det, beklagligt att
omddmena om olika personers handlande
i en svar situation icke fatt anstd tills
fakta ar kinda. Dessa personer har nu fatt
schavottera i tidningarna innan vare sig
explosionens orsak eller de efterféljande
atgirderna blivit klarlagda genom sjofor-
klaring, vilket dr mycket beklagligt ur alla
berérda parters synvinkel. Man undrar
speciellt om de anhdrigas oro icke blivit
betydande av mer eller mindre vidlunder-
byggda spekulationer under en 10 dagars
period betriffande fartygets mdjligheter
att na sin destination.

Jag vill avslutningsvis poidngtera att det
ovan sagda icke péa nagot sitt fir undan-
skymma den bakomliggande hindelsen,
nimligen haveriet, som ir ytterst allvar-
ligt. Det ér dessutom andra gingen pa
nagra ar som vi rakat ut for ett liknande
haveri. Denna ging hoppas vi att sjofor-
klaringen skall ge oss en siker ledning om
orsaken. Allt kommer att goras for att
draga lirdom av det intriffade. Tyvirr dr
det risker forenade med foérande av olje-
laster och framfor allt att ga i ballast
mellan lasterna. Expertisen har dessutom
icke kunnat enas om de mest sikra
metoderna for att undvika explosioner,
vartill kommer, till f6ljd av den minskliga
faktorn, att olyckor trots allt intréffar.

Gunnar Karlsson replikerar

Ordforanden i Svenska Sjofolksforbun-
det, Gunnar Karlsson, har beretts tillfille
ta del av ovanstaende artikel och ger har
sin syn pd de aktuella fragorna.

Eftersom Sture Odners artikel inte
behandlar det allvarliga haveriet utan i
stillet den kritik som férekommit i mass-
media mot rederiet for utebliven informa-
tion, sa skall dven jag avsta frin att hir
redovisa nagra synpunkter pa det aktuella
haveriet eller pa sikerhetsfragor i Ovrigt
och i stillet begrinsa mig till informa-
tionsfragan och en del pressuppgifter.

Erfarenheten har visat att andra och i
vissa fall mindre fartygshaverier dn det nu
aktuella, har ansetts vara av allmidnt ny-
hetsintresse och att vederbdrande rederi
dirfor utsint officiellt meddelande for att
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Fragan idr darfor den om haveriet
ombord pa *’Seven Seas” kan anses ha
varit av den storleksordningen att den
utgjorde ett allmidnt nyhetsintresse?

Om jag sjilv skall besvara fragan sa blir
det med ett otvetydigt ja, och jag vet att
manga dr beredda att ansluta sig till den
uppfattningen.

Jag kan inte finna nagra som helst skil
for att sjofartsniringen eller dess foretra-
dare skulle vara fritagna fran den, om icke
juridiska sa dock moraliska skyldigheten
att pa samma sitt som ar brukligt pa
landbacken, lata allminheten fi kinne-
dom om intriffade hindelser dir min-
niskoliv sttt eller star pa spel”. For inte
kan det vil forhalla sig sa att man anser
en sjomans liv vara mindre intressant dn

nagon annans? :
forts sid 10

Viarldsmaistare

Ostasiats containerfartyg "Nihon”,
som levererades fran Oresundsvarvet
tidigare i ar, har slagit nytt rekord i
virldsomsegling. Pa 42 dygn 8 timmar
och 47 minuter har hon seglat jorden
runt, vilket innebdr en medelfart av
26,7 knop. Nihon” gratuleras och
Oresundsvarvet kan stricka pa sig!



Namngivning av ’Snow Land’’ och *’Snow Storm”’

De bada gudmddrarna Mrs. Sally Gallop, t.v, och Mrs. Shirley Black, omgivna av
fr. v. Mr. Robert Gallop, kapten Ruben Freiman och Mr. Eli Black.

Det andra paret fartyg i SNOW-serien
namngavs den 17 juni vid en hogtidlig
ceremoni vid varvet, Chantiers Navals de
la Ciotat, i ndrvaro av ett stort antal
inbjudna och Ovriga askadare. Mrs Shirley
Black, maka till hogste chefen for United
Brands, svarade f6r namngivningen av
”Snow Land” och Mrs Sally Gallop, maka
till juridiske chefen vid samma foretag,
for namngivningen av ’Snow Storm™’.

Omedelbart efter namngivningen leve-
rerades ”Snow Land™ till rederiet och i
samband diarmed skedde flaggskifte.

Pafoljande dag levererades “Snow
Land™ till Salén Reefer Services i tidsbe-
fraktning och avgick till Long Beach for
att lasta palletiserad Sunkist-citrus for
Tokyo, Kobe och Hong Kong.

”Snow Storm™ beriknas bli levererad
till rederiet i slutet av oktober. Av atersta-
ende fyra fartyg i SNOW-serien torde tre
bli klara for leverans under 1973 och det
sista, ”Snow Hill”, 1974,

M/S "SNOW LAND™

Nybygge 281 fran Chantiers Navals de la
Ciotat, levererad den 17 juni 1972.

LoiOBe 5o 5 orave sim o 5 173,30 m (568" 7™)
Ipp. .. 160,00 m (524’ 11™)
[0 1 (R 2465 m( 80°10™)
depth .o oo 55w sreie 1490 m ( 48’ 10")
draft (banana) .... 746 m( 24° 67)
DW  visnins unis 7.465
draftmax. ....... 927m( 30" 4™
DW' ....itc.iesa 12.580
capacity, bale,cbf .......... 611.600
speed knots (=746 m) ..... 23,1
CCM/Sulzer RND 90 Diesel
BHRSMAR - oy i o e 23.200
EHP,service ............0... 20.900
atIpm ... 122

Anm.: Samma data giller for "Snow Storm™.

Mrs. Shirley Black déper "SNOW LAND”’
fran aktern av en bogserbat.

Sireget fartygsdop
pa Arendalsvarvet

En siregen dopceremoni dgde i borjan
av juli rum pa Arendalsvarvet, nir ett
nybygge for Great Eastern Shipping Co i
Bombay doptes till ”Jag Laadki” genom
tva ceremonier, en indisk med religios
bakgrund och en av traditionell vister-
lindsk typ.

Vid den indiska ceremonin mailade
gudmodern svastikan pa fartygssidan och
dessutom spelades speciell indisk musik.
Nir detta var till dnda vidtog den vanliga
namngivningen med champagneflaska,
korsang och hornmusik.

Ny lérlingsskola vid Arendal

En ny skola for svetsare och fartygs-
byggare har tagits i bruk vid Arendalsvar-
vet i ersittning for den gamla pa Gote-
borgsvarvet, som var otillricklig. Skolan
ticker en yta av 2.600 kvadratmeter och
ligger helt och hillet inomhus., Stora
anstringningar har lagts ned pd miljon:
belysningen blir béttre dn i nigon annan
verkstadslokal vid Gotaverken och venti-
lationen dr kraftigt dimensionerad.

Tva ldrare ar fast engagerade i den nya
skolan, medan Ovriga lirare far ambulera
mellan Goteborgsvarvet och Arendal.

Bocker i batar

Bokldsning dr bevisligen en av de
viktigaste fritidsaktiviteterna ombord.
De permanenta boksamlingar som
finns i fartygen ir sdllan omfattande.
"Boklidorna” som byts i hamnarna
ger lishungriga nagon omvixling men
mycket mer kan gdras om intresse
finns fran Fritidsklubbarnas sida.
Kanske ir dock en nagorlunda boksynt
kontaktman i land en god hjilp. Jag
kan ge ett exempel — som samtidigt ar
ett erbjudande till intresserade Fritids-
klubbar i rederiets olika fartyg. Nir jag
limnade ’Sea Serpent” i Europoort
fick jag i uppdrag av fritidskassans
styrelse att utvilja och inkdpa bocker
for en summa av 1.000 kronor for
fartygets eget bibliotek. Under resan
hade vi ofta diskuterat bockernas bety-
delse och dven svarigheten att skaffa
nyforvirv.

Nir jag kom i land sokte jag kon-
takt med en erkind bokhandel, i detta
fall Sandbergs Bokhandel i Stockholm.
Denna firma har byggt upp en stor
Realisationsbokhandel dir fjolarets
dyrgripar kan inhandlas till mycket
reducerade priser.

Jag ville skaffa si méinga volymer
som mdojligt for den begrinsade summa
som jag disponerade — utan att gora
avkall pa kvaliteten. Dessutom skulle
samlingen vara sa omvixlande som
mojligt. Jag hade fullmakt att gora
urvalet efter eget omdéme. Ca 100
volymer av god, roande och spinnande
litteratur sindes ut till fartyget; alltsa
bokladan till rederiets centralférrad,
Goteborg, fvb “Sea Serpent” och
rikningen till Fritidsklubben via rede-
riet.

Om nagon oOnskan finns i andra
fartyg att spidda pa sina bibliotek enligt
ovanstiende monster, sa star jag till
tjanst som kontaktman och bokviljare
— med rederiets vilsignelse och hjilp.

Med hilsning fran

Roland Svensson.
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1971 bra ar for Salén & Wicander-gruppen — Toyota framgangsrik

Gunclean installerat i 60 %
av virldens stora tankfartyg

I samband med arets bolagsstimmor
har Salén & Wicander-gruppen ocksa mer
formellt organiserats som en enhet inom
Salén-koncernen med koncernchefen Stu-
re Odner som ordférande i Salén &
Wicanders styrelse, med Sven Brohult och
Sven H Salén som vice ordférande och
Christer Salén, Ake Lindbick, Nils Jan-
nerfeldt, Andreas Adahl, Hans G Forsberg
och Goran Axell, tillika VD i gruppen,
som Ovriga styrelsemedlemmar.

De bolag som utdver Salén & Wicander
ingdr i gruppen ér:

AB A Wiklund (Goran Axell, ordf,
Ake Lindbick, Lars Jaeger, VD, och Kjell
Figren, VVD).

Salén Interdevelop AB (Goran Axell,
ordf, Joachim Broman, Hans G. Forsberg,
Borje Stenstrom och Ingemar Asplund,
VD)

Aerotrain Scandinavia AB (Andreas
Adahl, ordf, Sven H. Salén, G6ran Axell
och I Lager samt J Bertin och CPP
Escoffier frin Societé dé Aérotrain i
Paris. Ingemar Asplund dr VD i bolaget).

¥

Goran Axell

Salén & Wicander har ocksa per den |
juli Overtagit aktierna i Gotaverkens dot-
terbolag Gdtaverken Japan Corp (Gota-
verken Nihon Kabushiki Kaisha). Foreta-
get dr, utdver agenturverksamhet for
Centro-Maskin i Goéteborg AB m fl fére-
tag, engagerat i de licensdverenskommel-
ser som etablerats mellan 4 ena sidan
olika japanska industrier, 4 den andra
Gotaverken, AB Higglund & Soner och
Navire Cargo Gear AB och utgér bas for
dessa fOretags Ovriga aktiviteter i Japan.
Gotaverken Japan har en egen fakturering
av storleksordningen 10 mkr och ca 15
anstillda. Ovannimnda verksamhet i
kombination med Salén & Wicanders tidi-
gare engagemang med Toyota, Kawasaki
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Fokker F28 Fellowship med Rolls-Royce "Spey” gasturbin.

och Gadelius har ansetts utgdra en god
plattform for expansion av affirsforbin-
delserna med Japan sividl inom export
som import utover ett teknologiskt utby-
te inom ramen for Salén Interdevelops
verksamhet. Bolaget kommer sméaningom
att erhdlla ett nytt namn.

Salén & Wicander AB

Resultat

Da gruppens resultat 1971 ej tidigare
ndarmare belysts kan ndgra kommentarer
vara av intresse.

Moderbolagets, Salén & Wicander, om-
sittning Okade fran 45 mkr till 61 mkr
under 1971, varav 15 mkr dr baserade pa
egna produkter, utgérande 38 % av
Saléngruppens omsittning, exklusive Go-
taverken. Resultatet fore bokslutsdisposi-
tioner och skatter, men efter kalkylmis-
siga kapitalkostnader, utgjorde 6,1 mkr,
dvs ca 6,6 % av gruppens motsvarande
resultat. Orderstocken vid 1971 ars slut
utgjorde 41 mkr, exklusive av fOrsvaret
bestillda sju helikoptrar, en visentlig 6k-
ning i forhallande till foregaende arsskifte
(16 mkr). Halvarsresultatet 1972 indike-
rar en tillfredsstillande utveckling.

Ak tiviteter
Den egna produkten GUNCLEAN -
vattenkanonsystemet for rengdring av

tankarna i supertankers och OBO-fartyg
— har haft ett mycket framgéingsrikt ar.
Orderingangen under 1971 — 25 mkr —
mer dn fordubblades i forhallande till
1970 och utvecklingen under 1972 ir
likartad. En licenstillverkning begrinsad
till Gunclean Junior dr under uppbyggnad
i Japan i Gadelius regi. GUNCLEANs
position som ledande inom omradet med
en marknadsdel av ca 60 % av virldens
totala flotta av stora tankfartyg har resul-
terat i aktivt engagemang i den internatio-
nella debatten i hithorande miljovards-
och sidkerhetsfraigor med en del nya pro-
jekt som spinn-off,

De olika Salwico-systemen foér brand-,
rok- och gasvarning har utvecklats vidare
dels genom en ny gasvarnare av semikon-
duktortyp, dels genom ett utvidgat tek-
niskt och produktionsmaissigt samarbete

med Oy Stromberg AB, som resulterat i
ett nytt SALWICO-STROMBERG-system
for brand- och rékvarning. Totalt fardig-
stilldes under aret den 500:de sikerhets-
anlidggningen for fartyg och till industrin
har ca 150—talet utrustningar levererats
inklusive ett 50—tal av ny semikonduk-
tortyp till vattenreningsverk for kontroll
av klor- och metangaser.

\"J

Gunclean-familjen: fr v vingtankskanonen,
Junior och Senior.

'Y
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Bolagets roll genom aren som huvud-
leverantor till forsvaret av tunga helikopt-
rar bekriftades under 1971 efter bestill-
ning av ytterligare sju 107:or med leve-
rans under 1973, denna gang licensprodu-
cerade av Kawasaki Heavy Industries.
Produktionen i Japan fortskrider enligt
planerna liksom konstruktionsarbetet hos
Decca Navigator for och forberedelserna
vid Svenska Flygverkstiderna av installa-
tion av elektronisk och militdr utrustning.

Rolls-Royce-konkursen drabbade gi-
vetvis bolaget i egenskap av agent for
deras flygmotorer, dieselmotorer och bi-
lar, men diskontinuiteten blev kortvarig
och totalférlusten relativt begrinsad.
Glidjande ir Linjeflygs nyligen bekrifta-




de kontrakt med Fokker om leverans
1973 av 3 flygplan Fokker F28 med
option pa ytterligare 5. Dessa flygplan ar
forsedda med Rolls-Royce ”Spey” gastur-
binmotor.

Fran den 1 augusti overfordes forsilj-
ning och service av Rolls-Royce och
Bentley automobiler till Férenade Bil. Da
detta foretag har en for aktuella kunder
limpligast tdnkbara organisation med
egen etablering pa ett flertal platser i
Sverige har bolaget till fordel for sina
kunder med tillfredsstillelse vilkomnat
denna utveckling.

Toyota 2000 de luxe — 1973 ars modell.

Toyota personbilsforsiljning okade
med ca 60 % 1971 — fran 1500 till 2400
— och Okningen under de sju forsta
manaderna i ar har likartad karaktir.
Trots alla komplikationer pd marknaden
med prisstopp, revalvering, etc dvertriffa-
des budgeten savil antalsmissigt som ur
resultatssynpunkt. Det dr ocksi glidjande
att notera att allt fler koncernanstillda
borjar inse vilket forndmligt bilalternativ
Toyota dr. I mitten av september 1972
introduceras Toyota 2000 De Luxe (se
bilden) och herrgirdsvagn, en storleks-
klass som efterfragats av ménga. Géteborg
var linge en svag punkt i aterforsiljarked-
jan men efter inkOp av en fastighet i
Hogsbo har Nelco Bil AB och Hégsbo
Bilservice AB dir hand om vira intressen.
En service-aktivitet pa norra sidan av stan
ingar i planerna.

AB A Wiklund

1971, som var bolagets andra ar av
Teoyota-introduktion i Storstockholm, re-
sulterade i en 6kning av marknadsandelen
till 2,3 % eller Fiat, Renault och Peugot
niarmast fore i registreringsstatistiken och
BMW, BLMC, Citroen och Audi passera-
de.

Omsittningen blev 27 mkr med ett
nettoresultat som redan ger mer dn halv
kostnadstickning av kalkylmissiga kapi-
talkostnader. Totalt levererades i Stock-
holm och Sodertilje 820 nya Toyota och
1750 begagnade bilar av olika mirken.
Verkstadsrorelsen omsatte 3,6 mkr och
reservdelar 3,1 mkr. Verkstadskapaciteten
ricker till for en omfattande auktoriserad
Ford serviceaktivitet.

Salén Interdevelop AB

Bolaget utgdr en investering av vilken
man pa grund av aktivitetens karaktar

(exploatering av ny teknik) forst pa sikt
kan forvinta sig ett finansiellt resulat.

Genom avtal med Societé de I’Aéro-
train efterstriavas en exploatering av luft-
kuddetekniken i Skandinavien i det ge-
mensamt dgda bolaget Aerotrain Scandi-
navia AB. Anstringningarna har fatt ett
gott stod genom franska statens beslut
om anliggandet av en forsta kommersiell
forortsbana. Denna blir 23 km ling med
el-drivna sviavtag som i 180 km/tim skall
transportera 10 000 pendlare i timmen
mellan Cergy vid Pontoise och La Dé-
fence ddr Paris-metron ansluter.

Infér de planerade dansk-svenska prin-
cipdiskussionerna om hur trafiken skall
ordnas strickan Kopenhamn-—Saltholm
—~Malmo orienterar sig i dagarna den
danske kommunikationsministern Jens
Kampmann och generaldirektor Hjelt i de
danska statsbanorna om Aerotrain-tek-
niken vid besok i Paris.

Ovriga huvudprojekt inom bolaget ir
ett inom hydraultekniken och ett inom
biologisk konservering, det senare i samar-
bete med Styrelsen for Teknisk Utveck-
ling. Inflédet av nya projekt ar mycket
omfattande, ca 10 % idr virda en mer
allvarlig bedomning och nagot fatal pro-
cent resulterar i nagon form av engage-
mang — en erfarenhet som ir entydig for
alla innovationsforetag.

Personalnytt

En kvinnlig inbrytning i ingenjorssta-
ben har skett genom anstillning av ingen-
jor Anna-Stina Alsén med 10 ars erfaren-
het frain SAAB-Scanias flygplansektor.

Anna-Stina Alsén

*

Per-Olow gar till viders

Sedan den excentriske fotografen Per
Olow bdrjade flyga varmluftballong ha.
mycket hint pa den fronten. Pa svenske
flaggans dag sags han segla in 6ver Skan-
sen i ”Barbara” och tog tillfillet i akt att
utvixla telefonsamtal med landets regent
via radiotelefon. “Goddag kungen”, stod
det som rubrik i Aftonbladets artikel om
flygningen dagen dirpa. Samma tidnings
chefredaktor Sigurd Glanz var sjilv uppe
en tidig morgon i ”Chiquita”, en annan
ballong av samma typ — 29 meter hog
och med en lyftférmaga av 600 kg —
tillsammans med en reporter och tva
fotografer. Resultatet blev ett helt mitt-
uppslag i firg i Aftonbladet nigon dag
senare. ""Chiquita™ utgor f 6 en firggrann
upplevelse nir hon tecknar sig mot firma-
mentet med reklam fér Tor Line, Toyota
och Chiquita-bananer tickande varsin hal-
va av holjet.

Fotografen i stortkruka

Den 11 juli gick ”Chiquita” upp fran
Grinna pa dagen 75 ar efter André-expe-
ditionens start fran Dansk-6n. Vid det
tillfillet hade Per-Olow radiokontakt med
Sveriges Radio, som gjorde direktrepor-
tage fran firden. I Ovrigt har ménga
tidningar uppmirksammat POs férehavan-
den ovan terra firma, vilket tyder pa att
han ir en lika bra flygare-fotograf som sin
egen PR-man.

Nista ballongevenemang: Olandsbrons
invigning i september.

Varning for guldkop!

Fran en besidttningsman i m/t ’Sea
Spring” har vi fatt ett brev, vars inne-
hall vi finner angeliget lata alla seglan-
de medarbetare ta del av. Sa hir skri-
ver han:

Nir rederiets fartyg angdr Rotter-
dam, kommer det alltid forsiljare om-
bord for att sdlja diverse varor till
besittningen: klider, prydnadsartiklar,
klockor och guldvaror etc. Sa var ock-
sa fallet den 9—11/6 da “Sea Spring”
angjorde hamnen.

Flertalet besdttningsmidn inkOpte

klockor och guldvaror till relativt hoga
priser. Dessa varor har efter kontroll i
Sverige visat sig vara falska, de dr av
oiddel metall. Ingen skulle kunna tro
annat dn att det vore guld, varorna ér
vackert gjorda och gulddoublén ir vil-
giord. De idr stimplade med 18 K
0750, forutom med 2 andra stimplar,
som édr lite otydliga. Vid kontrollen i
min hemstad visade det sig att under
gulddoublén var materialet missing
och liasen av vitt material.

Jag vill pa detta sdtt gora alla sjo-
farande uppmirksamma pa denna
ohederliga handel.




Finnboda. . . (forts. frsid 1)

och dar anlade skeppsbyggeri. Fram till
forsta virldskriget upplevde varvet en
storhetstid under vilken man férutom en
lang rad fartyg for civila dndamal dven
byggde krigsfartyg, bland andra pansar-
skeppet Fylgia och ett ryskt pansarskepp.

1916 Overtogs varvet av Rederi AB
Svea och erhdll i samband ddrmed sitt
nuvarande namn, AB Finnboda Varf.
Fram till 1937 fungerade varvet i huvud-
sak som reparationsvarv, men fran detta
ar placerade Rederi AB Svea ett antal
storre nybyggnadsorder vid varvet, bland
annat de populira passagerarfartygen
”Svea Jarl” och Birger Jarl”.

1970 var varvssituationen sadan, att
marknaden var for liten for de tvda varv
som fanns i Stockholmsomriadet, Finn-
boda Varf och Ekensbergs Varv, det
senare dgt av Salens sedan 1941. Detta
hade till foljd att Salens 1970 overtog
Finnboda samt senare samma ar dven
Beckholmsvarvet med dess tre dockor och
Djurgéirdsvarvets docka med utrustning.
Denna sammanslagning gav Finnboda
Varf en kapacitet av tre torrdockor och
sju flytdockor.

Sammanslagningen omfattade dven
Ekensbergs Mek Verkstad i Vistberga, en
modern verkstad didr bl a Gunclean f{or
rengdring av tankfartyg tillverkas, samt
Alvsbyverken.

For att fa den nya varvsenheten 16n-
sam stod det klart, att Ekensbergs Varv,
som lag “pa fel sida” om Slussen, maiste
liggas ner. Denna operation dr nu i stort
sett avslutad och de anstillda, av vilka ett
stort antal hade varit i tjinst vid Ekens-
bergs Varv i flera decennier, har 6verforts
till Finnboda. Samma sak har skett med
en stor del av utrustningen. Dessutom
stod det klart att Finnboda maste moder-
niseras och utbyggas pa nybyggnads och
reparationssidan,

I dag kan varvet visa upp ett helt nytt
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Delvy dver varvets reparationsverksamhet och 5 av dess flytdockor.

Klubbstyrelsen i

ansikte, som erbjuder de anstillda en
visentligt forbéttrad arbetsmiljé och bitt-
re mojligheter att driva en l6nsam pro-
duktion genom de olika atgirder i ratio-
naliserande syfte som genomfdérts. Dessa
atgirder kan i huvudsak summeras enligt
foljande:

® Pi ett fran KF nyforvirvat omrade har
en 90 meter ling och 28 meter bred
svetsverkstad byggts, utrustad med tva
50—tons och en 20-tons travers.
80—tons skrovsektioner kan nu koras
med traverserna ur verkstaden fram till
de 2 x40-tons bidddkranarna och
monteras av dessa direkt pa fartygs-
bidden. Verkstaden har utrustats med
modern svetsutrustning och komplet-
teras for vintern med varmluftpannor
och ventilation.

® Eftersom antalet kajplatser var for litet
for reparenter och utrustning av ny-
byggen med tillrickligt vattendjup och
krankapacitet har en 100 meter ling

metallarbetarfackforeningen. T v Valter Widell,
som dven ingar i foretagets styrelse.

pir anlagts. Den forses med kranutrust-
ning med 32 tons lyftkapacitet och har
mojlighet att betjdna 2 fartyg pa varde-
ra sidan av piren samt lyfthdjd tillrack-
lig for lyft fran fartygens maskinrum
direkt in i maskinverkstaden.

Den gamla maskinverkstaden var fel-
placerad. Den saknade materialférrad
och toalettavdelning och behdvde dven
en komplettering av arbetsmaskiner.
Dirfor forlingdes maskinverkstads-
byggnaden och inreddes med verktygs-
avdelning, formanskontor, ingenjors-
kontor, planeringsavdelning och toa-
lettavdelning. Materialférrad inreddes i
ett skyddsrum, som idr sammanbyggt
med verkstaden. Pannrummet och
gamla kontoret revs och maskinparken
kompletterades med bl a ny axelsvarv
och tvi aborrverk,

Timmermans- och snickaravdel-
ningarna har sammanslagits till en av-
delning, som flyttats till vervaningen i
maskinverkstaden.

Efter utrymning av snickar- och tim-
mermansavdelningarna har detta hus
byggts om och inretts till ett modernt
och funktionellt huvudkontor med
central placering pa varvsomradet och
med en tilltalande fasad. Samtidigt har
gamla huvudkontorets Oversta vaning
for de anstilldas fritidsaktiviteter:
bordtennis, sillskapsrum for kortspel,
musikrum med stereoutrustning samt
konferens- och studierum for resp
klubbstyrelser. Ovriga vaningar ir in-
redda som inspektorsrum och férmans-
kontor.

Frin Ekensbergs Varv och Djurgirds-
varvet har tva flytdockor Gverforts till
Finnboda och ytterligare en docka
Overfores senare i ar fran Ekensberg.
For att bereda plats for dessa dockor
har en dockpir byggts ut pa gamla
bdadd nr 2, utrustad med en 15—tons
kran, som dr kapabel att lyfta platar
fran haverister och reparenter i



dockorna direkt upp till en repara-
tionsplatverkstad bakom piren.

® Ekensbergs Varvs flytande férrad har
flyttats till Finnboda och renoverats.

® Platverkstadens bridviggar och tak har
rivits och ersatts med isolerade stil-
konstruktioner. Varmluftspannor har
installerats och belysningen fOrnyats.
Nya traverser har anskaffats med hogre
lyftkapacitet och golvmandver. Bland
ny utrustning kan ndmnas en telex-
maskin for direkt optisk skdrning av
skrovmaterial, bordliggningsplatar,
bottenstockar, vebbar etc. Installerad
kostade enbart denna maskin 650.000
kronor. Verkstaden dr nu en effektiv
produktionsapparat.

® 30-tons lastbockar har tagits i bruk
for transporterna av pliat och profiler
fran platverkstaden till resp svetshallar.
Bockarna lastas pa transportvagnar och
dras av gaffeltruckar. For att underlit-
ta transporterna har nya breda trans-
portviigar mellan verkstiderna anlagts.

® Varvet hade tidigare tva fartygsbaddar,
varav den ena nedlagts och nu utnytt-
jas som plats for reparationsplatverk-
stad och pir for flytdockorna 5 och 6.
Den andra biddden idr delvis ombyggd.
Kransparet for en 10—tons biddkran
har rivits upp for att bereda plats for
byggnad av borrplattformar och for att
bygga bredare fartyg. En avlopnings-
string for sjosattning och borrplattfor-
mar har dven anlagts.

® Parkeringsplatser for varannan anstilld
har anlagts.

Ro/ro-fartyg levereras i september

For ett franskt rederi bygger Finnboda
Varf ett ro/ro-fartyg om 5.400 tdw. Det
kommer att fa en kapacitet av 1.500 bilar
och dr utrustat med 8 bildéck.

Varvet har bestiillning av tva oljeborr-
plattformar till Nylands Verksted, Oslo.
Den forsta av dessa borjar ta form och
skall levereras 31 december. I Finnbodas
ataganden ingar firdigbyggnad av skrovet
upp till dvre dick, installation av el-driven
propellerutrustning samt pumpar och rér-
installation i hela skrovdelen. Den andra
plattformen skall levereras i september
1973.

VD Sven Johansson invigningstalar.
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Bottenpontonerna till borrplattform. I bakgrunden verkstadskontoret t v

och huvudkontoret t h.

Over 1000 anstillda

Vid Finnboda Varf arbetar idag 550
kollektivanstillda och 125 tjinstemin.
Behov av nyanstillningar foreligger, i syn-
nerhet ifrigd om svetsare och platslagare.
Hela ostkustgruppen, dvs Finnboda
Varf, Ekensbergs Varv, Ekensbergs Mek
Verkstad, Alvsbyverken och Nya Sdlves-
borgs Varv, beriknas inom det ndrmaste
aret omfatta cirka 1.100 kollektivanstill-
da och 200 tjinstemain.

Nya Solvesborgs Varv

Finnboda Varf skoter dven driften av
Nya Solvesborgs Varv, som ingick i Saléns
férvirv av Gotaverken 1971. Aven detta
varv genomgar f n en omfattande ny- och
ombyggnad, som beriknas vara slutford i
november detta ar.

Vid Nya Soélvesborgs Varv arbetar cir-
ka 200 kollektivanstillda och 35 tjinste-
min. Aven hir kommer ett visst nyan-
stillningsbehov att foreligga. 1973 berik-
nas foretaget ha 300 kollektivanstillda
och 45 tjinstemin.

Till de manga atgirder som vidtas och
kommer att vidtas vid Solvesborgs Varv
skall vi aterkomma i ett senare nummer
av Salén-Nytt,

M/S Sibelius dops den 5 sept.

Ro/ro-fartyget m/s *Sibelius”, som
byggts vid Finnboda Varf, gjorde den
21 och 24 augusti tekniska provturer i
Ostersjon med bl a representanter for
bestdllarna och varvet ombord. Allt for-
16pte vil och det 5.400 tdw stora fartyget
kommer nu att levereras till La Comp.
Generale Trans-Baltic, Le Havre. Den 5
september dger dopet rum vid Finnboda
Varv och till detta evenemang aterkom-
mer vi i nista nummer av Salén-Nytt.

*

The Salén Ham Group

Bland personalen pa rederiets kontor
bildades i slutet av forra aret ”The Salén
Ham Group”, en sammanslutning av
radioamatorer,

Foreningen dr oppen for alla anstillda
inom rederiet och omfattar redan 6 aktiva
och 4 passiva medlemmar pa kontoret
samt 3 aktiva och 2 passiva fartygstele:
grafister,

: & a
DX-arnas attraktiva QSL-kort

De landbaserade idr, SMOADT,
SM5BFG, SM6BTE, SM5CQZ, SMOCUX
och SM6EAZ/®. De som kor /MM ir
SM3CZA ombord i ”San Blas”, SM7EVQ
i "Sea Spirit” och SM3EWB ombord i
”Argonaut”. De passiva /MM ir SMAEEA
med xyl SM4MD som i skrivande stund
vistas i sitt QTH och dr QRV diirifrin,

For de som Onskar kontakt med /MM
stationer dr chansen storst pa de sked-
tider vi gjort upp, nimligen l6rdagar
0700z eller 1500z pa 21 275, alternativt
0800Z eller 1600z pa 14 275 + QRM. De
hemmavarande triffas i man av ork pi

sobndagmornarna en timme fore
SMOSSA-bullen pa 3780.



Foredomlig insats av besittningen
vid explosionen ombord ’Seven Seas”

Skadornas omfattning pa huvudddck.

Den pa sidan tvd behandlade explo-
sionsolyckan ombord ”Seven Seas” in-
triffade 16rdagen den 8 juli, medan farty-
get i ballast befann sig pa resa fran Sao
Sebastiao i Brasilien till Persiska Viken.
Inga ombordvarande kom till skada vid
explosionen och fartyget kunde efter tva
timmar for egen maskin och med farten
reducerad till 11 knop fortsidtta resan mot
Dakar, dir hon av Lloyd’s representant
erholl sjovirdighetsbevis for fortsatt resa
till Lisnavevarvet i Lissabon,

”Seven Seas” hade avgatt frin Sao
Sebastiao den 5 juli med John Signell
som befilhavare. Tankrengéringen starta-
des samma dag och fortsatte den 6 och 7
juli, Lordagen den 8 juli utférdes enbart

Narbild av skadorna pd babords sida.
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ballastskiftning fran centertank nr 1 och
2 till centertank nr 4, som fungerade som

Ankomst Dakar. Fartyget hade varken
slagsida eller extremt trim.

sloptank. Strax innan centertank nr 2 var
tom kIl 15.05 intriffade explosionen i
centertank nr 4, som astadkom tva cirka
70 meter langa revor i dicket. Med
undantag av brandledningen for vatten,
som forsattes ur funktion vid olyckan,
fungerade all sikerhetsutrustning utan an-
mirkning. Besittningen skotte sig fore-
domligt och nagon panik utbrét aldrig.
Som en sikerhetsatgird sindes en stor
bogserbat ut till fartyget fran Azorerna,
men den ingrep aldrig.

Materialskadorna omfattar 4 lasttankar
och pumprummet jimte skador pa inred-
ningen. Totalt kommer cirka
2.000 — 2.500 ton material att fornyas.
Baserad pa 2.500 ton fornyat stal kom-
mer reparationen, inklusive tankrengoring
av hela fartyget, att ta cirka 120 dagar i
ansprak och kosta cirka 25 milj. kronor.

Nirmare redogorelse for olyckan kom-
mer att gdras pa basis av resultatet av
sjoforklaringen och rederiets egna under-
sokningar.

I tidningen Expressens insindarav-
delning aterfanns den 12 aug féljande
inligg med anledning av explosionen
pa "Seven Seas™.

Bittre att inget veta

I Salénrederiets tankfartyg Seven
Seas” intriffade en explosion som
hemlighdlls for besdttningens anhdriga.
I samband med avsldjandet har det
talats om skandalfartyg. Hir kommer
en insdndarereplik som svar pa
artiklarna.

— Ins.Red.

Jag vet inte om det &r sant att
familjerna inte visste om explosionen i
”Seven Seas’, men jag kan forsikra att
vi som ir gifta med folk i tankbatarna
dnda dr oroliga for vara mén,

Det ir inte svart att forestilla sig
hur fasansfullt det skulle ha varit att
ha fatt vetskap om explosionen och
sedan ga hemma och vinta pi att
fartyget skulle komma sikert i hamn,
Olyckan var forfirlig och nervpressan-
de for alla ombord men ingen mén-
niska skadades trots allt.

Fartyget kunde ga den ca 10 dagar
langa resan till Dakar for egen maskin,
sa jag kan bara ge rederi och besittning
en eloge som lyckades skona de anho-
riga genom att undvika skandalartiklar
i kvillstidningarna.

Susanne Larsson, Helsingborg

Meropa importerar
2000 ton kott per ar

MEROPAs verksamhet domineras f n
av import av fryst, styckat kott och
foretaget har en arsomslutning av cirka
2.000 ton eller cirka 25 milj kronor.
Cirka 50 % av detta behov kommer fran
Australien, 30 % fran Jugoslavien och
resten fran Mexiko, USA och Danmark.

Eftersom det krivs speciell styckning
for import till Sverige samt att veterindr-
hygieniska krav foéljs, dr det nddvindigt
att da och da sinda egna kottexperter till
exportlinderna. Dessa instruktionsresor
har for Meropaq del pagatt iett 15—tal ar
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och pa bilden ser vi Gunnar Litzén, nir
han for kort tid sedan befann sig i ett
australiskt slakteri pa ett sadant instruk-
tionsuppdrag.




”Dagmar Salén” anno dazumal

Niir befidlhavaren pa ”Arawak”, NilsJ
Kristiansson nyligen roade sig med att
sortera gamla kort, hittade han bl a fran
1938 nybyggda motorfartyget “Dagmar
Salén” liggande i farlig nirhet av vulkanen
Mount Mayon, som hade ett valdsamt
utbrott. Fotot togs pa morgonen den 8
juni och vid tidpunkten seglade kapten
Kristiansson som matros i Ostasiat i sam-
ma farvatten. Ett magnifikt foto, som vi
tackar Nils Kristiansson for.

For att orientera de i saleniana mindre
hemmastadda kan nidmnas, att den ”Dag-
mar Salén” det var fraga om, var rederiets
andra fartyg med dessa namn, Det forsta
var ett angfartyg byggt 1907 om 6.200
tdw, rederiets forsta fartyg med Salén-

namn, kopt 1934. Hon sildes 50-—arig
1958 av davarande dgaren till Italien for
nedskrotning. Dagmar Salén” nr 2
(ovan), byggd 1937, rakade ut fér brand i
Atlanten 1948, kondemnerades, sattes i
stand av norrmin, saldes ett par ginger
och seglar nu med namnet “Defteron™
under grekisk flagg. Nr 3 med samma
namn var ett tankfartyg om 16.500 tdw,
som byggdes 1952 och doptes om 1962
till ’Sea Scout™. Aret dirpa sildes hon
till Grekland. Den fjirde och senaste i
raden, tankfartyget ’Dagmar Salén™ om
drygt 60.000 tdw, byggdes i La Ciotat
1963 och seglar som alla vet fortfarande
for Saléns.

Nytt kapitel i Sunkistsamarbetet

En ny fas star for dorren i samarbetet
mellan Sunkist och Saléns. Under ar 1971
beslutade Japan att grapefrukt kunde
importeras fritt. Detta innebar en ny
marknad for grapefrukt frin Amerika, i
synnerhet fran Florida, dir man éarligen
producerar stora mingder av grapefrukt,
betydligt storre dn vad som produceras i
Texas och Californien.

For att kunna tillfredsstilla sina kun-
der i Japan har Sunkist beslutat att kopa
grapefrukt bade i Florida och Texas.
Saléns har kommit 6verens med Sunkist
att med borjan av slutet pa oktober eller
borjan pa november starta med veckolast-

ningar i Port Everglades, Florida och
Brownsville, Texas. Denna service kom-
mer att paga under hela sisongen vilken
slutar i maj.

Konkurrensen med Florida-exportorer
och fristdende importorer i Japan kom-
mer sikert att bli hard, men SRS hoppas
att den service med last pa pallar, som
Salens nu hallit pa med sedan januari
1970, skall kunna ge Sunkist ett for-
spring ocksa nir det giller denna trafik.

Under det forsta aret med det nuvaran-
de avtalet mellan Sunkist och Saléns
beriknas 14 miljoner lidor citrus skeppas
till Fjarran Ostern och Europa.

Det var svart att fOrutsdga att vi sa
snart efter vart nuvarande avtal med
Sunkist skulle kunna borja att kora
SNOW-batarna i trafik bade till Japan,
Hong Kong och Europa.

Det har nu ryktats att japanerna over-
viger att ta bort importkvoten pa apelsi-
ner. Skulle si ske kan man rikna med
avsevirda kvantiteter ndr det giller anta-
let kartonger som kommer att skeppas
mellan Californien och Japan.

Koncern-Kort

® Saléns har i samarbete med Athel

Line, London, férhyrt tva tankfar-
tyg om 81.000 tdw frin det japan-
ska Sankorederiet for en period av
10 ir till frakten $ 2.80. Fartygen
kommer att levereras forsta halvaret
1974 och avsikten dr att rechartra
dem till oljebolag.

Informationstraff for Saléns sjo-
befil kommer att hillas under tiden
16 — 20 oktober pa Handels Gard,
Lovik.

En Chiquita siljtavling i AB BK-
Bananers regi har under varen varit
arrangerad. Vinnare: ett ging frin
Konserv-Kompaniet i Nykoping.
Pris: en resa till fruktodlande me-
delhavsldnder.

Den | augusti upphorde Gotaver-
ken med sin hotellrorelse i och med
att vilkdnda Hotell G6ta pa Stora
Nygatan med sina 48 rum o&verliits
till en ny dgare.

Saléns har fran Beijerinvest forvir-
vat 100 000 aktier i Kockums Mek.
Verkstads AB, Malmo.

Bengt Tengroth, VVD i Goétaverk-
en, var den 11 augusti “gist i
Ettan” hos Per Grevér och Annette
Carlsson. Han redogjorde dirvid
bl a for satsningen pa bittre arbets-
miljé inom Gotaverken, personal-

delegationen som medverkar vid
tillsittandet av nya tjdnster och
slopandet av ackordslonen pa Aren-
dalsvarvet.

A short annual report in English
discribing the activities of the Salén
Group has been issued and may be
required from Salén-Nytt’s office.
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forts fran sid 2

Ett fortigande féder misstanke om att
det kanske finns nigot i det intriffade
som man helst Onskar fo6rtiga, vilket
knappast kan vara éignat att inge fortroen-
de.

Historien kan beritta om fall dir
fartyg forsvunnit "med man och allt”
utan att upplysning om dess dde statt att
fa. I brist pa fortroende kan det i sidant
fall vara svart att frigéra sig frin misstan-
ken att redaren suttit inne med den ritta
kinnedomen, men att denna f&rblivit
hans egen hemlighet.

Med tanke pd de allvarliga tillbud som
under senare tid intriffat inom Salenrede-
rierna, sa dar det inte uteslutet — snarare
troligt — att manga bland allmidnheten nu
misstinker att rederiet avsiktligt undan-
héllit massmedia nyheten i forhoppning
att ddrigenom undgd negativa presskom-
mentarer.

Jag vill emellertid gdrna tro att led-
ningens beslut att “hemlighélla” det in-
triffade var dikterat av hinsyn till om-
bordanstilldas anhoriga. Men var beslutet
fornuftigt?

Jag skall inte sdtta mig till doms dver
beslutet, men om vi nu utgar ifran att
hindelsen var av storleksordningen att
den hade ett allmidnt nyhetsintresse, da
borde massmedian sjdlvfallet ha informe-
rats. Dirav féljer att de anhoriga dessfor-
innan skulle ha underrittats. Ingetdera
skedde och kan man darfor stilla fragan
om rederiet handlade ritt eller fel.

Att besvara den fragan dr kanske de
ombordanstilldas anhoriga bist skickade
att gora.

I de fall liknande eller mindre allvarligt
tillbud intriffat hos andra rederier, har
det hittills for dessa varit en sjalvklarhet
att dven de ombordanstilldas organisa-
tioner underrittats. Sa skedde inte i detta
fall, vilket dr mycket beklagligt och bidra-
ger till att organisationens fortroende for
rederiet minskar.

Om rederiet handlat annorlunda sa ar
det diarmed inte sagt att pressen behand-
lat drendet annorlunda, dven om det finns
vissa skiil som talar for att si kunde ha
blivit fallet. Men i betraktande av att det
intriffade kom till pressens kinnedom
forst en manad efterat, si maste stor del
av ansvaret falla pa rederiet i den mén det
finns anledning rikta kritik mot pressen
och det sitt denna behandlade drendet.

Jag vill inte beskylla Sture Odner for
att i artikeln forringa den fara som de
ombordanstillda var utsatta for dels un-
der explosionerna, dels under resan. Men
det skulle ha varit prydligt om ldsarna
hade informerats om i vilken omfattning
fartygets sjovirdighet reducerades genom
haveriet. De uppgifter jag erhallit angden-
de sjovirdigheten skall jag inte aterge hir,
men jag hoppas att rederiet skall ge svar
pa fragan och kanske det dirav bittre kan
utlisas huruvida haveriet var av storleks-
ordningen att det borde ha utgjort ett
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”Prachatipatai”
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Saléns nybestdllningar av tankfartyg
har observerats och kommenterats av
manga tidningar och tidskrifter virlden
over. En av dessa dr Bangkok-tidningen
“Prachatipatai”, som i slutet av juni
ingdende beskrev de 348.000-tonnare,
som bestdllts vid Kockums. Som den
sprakkunnige genast ser dar alla uppgifter
helt korrekta.

allmidnt nyhetsintresse.

“Den andra typen av kritik dr allvarli-
gare och den har tagits upp bade av
tidningarna genom en medlem av besitt-
ningen och av Sjofolksférbundet™ heter
det i Sture Odners artikel.

Vad som dir sigs om Sjofolksférbun-
det vill jag kommentera pa foljande sitt:

En morgon vid 05.30-tiden blev jag
uppringd av en tidning — jag minns tyvirr
inte vilken — och fick fragan vad har Du
for kommentar till explosionen pi ”Seven
Seas” i sydatlanten™. Jag maste tyvirr
svara att jag inte kinde till nagon explo-
sion. Hirefter fick jag viss upplysning om
vad saken gillde genom att reporten
refererade till en uppgift i tidningen
Arbetet som da utkommit. Jag kunde
fortfarande inte limna nagon kommentar,
ty jag var helt Overtygad att forbundet
hade blivit informerat men att informa-
tionen av nagon egendomlig anledning
inte natt fram till mig.

Pi vidare forfragan siger jag foljande
”Ar uppgifterna i tidningen Arbetet kor-
rekta och Sjofolksforbundet inte blivit
underrittat av rederiet, da anser jag rede-
riet burit sig tolpaktigt at”. Detta dr vad
jag i detta drende uttalat for pressen.

Jag har siledes 6verhuvudtaget varken
blivit tillfrigad eller langt mindre uttalat
mig om nigon ombordanstilld. Ej heller
har nigon annan funktiondr i férbundet
uttalat sig for pressen forrin forbundets
representant kom tillbaka fran Lissabon
efter att ha deltagit i sjoforklaringen.

Goteborg den 17 augusti 1972

Gunnar Karlsson

Personnytt

Till ny teknisk driftschef inom Kkylre-
deriet har utsetts Berndt Lindoff efter
Rolf Bergkvist, som knutits till Saléns
londonkontor.

Efter sju ar vid Salén Argentina i
Buenos Aires atervinder Stefan Lidwall
till Stockholm med placering pd mark-
nadsavdelningen vid Salén Reefer Ser-
vices. Han eftertrids pa chefsposten i BA
av lan Pull, som tidigare varit United
Brands (tidigare United Fruit) represen-
tant hir i Stockholm.

Stefan Lidwall t v och Ian Pull

"Du skall sinda penningar Over vatt-
net”

Skepparen bakom den originella
formen av inbjudan till partaj, som
berittades om i forra numret av Salén-
Nytt — ett visitkort med den kortfatta-
de texten “Jesaja 56:13”, klockslag
och plats — har nu tritt fram ur
anonymiteten. Inte helt oviintat var
det Sven Lantz, nyligen ilandgingen
frin Segerd’”, som under manga ar
anvinde sig av detta sdtt att bjuda till
fest. Men iden var ursprungligen inte
hans, utan Olle Strandbergs, forfattare
och globetrotter. Denne var vid nagot
tillfdlle passagerare hos Sven Lantz,
som i ett brev till Salén-Nytt berdttar
foljande om den gudabenidade skdm-
taren Olle Strandberg:

”Han kunde sin bibel, den gode
Olle. Han skulle en resa skicka rese-
brev/dven per telegram/ till Veckojour-
nalen. En dag visade han mig ett
telegram han fatt, ddr tidningen ville
paminna om hans skyldigheter. Nir jag
fragade vad han svarat pa det, beritta-
de han att han sidnt tva svarstelegram
med hinvisning till bibelord. 1 det
forsta stod det: Du skall icke hysa oro
for mig. Jag skall snart lita hora av
mig. | det andra stod det: Du skall
sinda penningar Gver vattnet.”




Fototivlingen avgjord

Den i varas utlysta fototivlingen
gillande fargbilder till nista ars Salén-
kalender har avblasts och de 6ver 200
insinda bidragen har bedémts av en
3—mannajury under ledning av Chris-
ter Salén. Segrare i tédvlingen blev
Henrik Hesselman, f n 1:e maskinist pa
m/s ”Snow Flower”, som hade sint oss
en serie utmirkta bilder. Den bild
som juryn fastnade for visar ett sling
Sunkist-frukt pa vig over relingen med
Hong Kongs skyskrapor diffust teckna-
de i bakgrunden. Vi ber att fa gratulera
Henrik till den utmirkta bilden och de
1.200 kronor, som utgjorde tivlingens
forsta pris.

Andra pris och 800 kronor gick till
reparator A Mellkvist, tidigare ombord
pa “”San Benito”, fér en stimningsfull
soluppging forevigad frin en fartygs-
brygga. Tredje pris — 500 kronor —
tillféll Sven Lantz f6r en bild, som han
nyligen tog, nir hans fartyg “Segerd”
stod fast i den arktiska isen.

Ett flertal av Ovriga insinda tiv-
lingsbidrag var i och for sig av hog
fotografisk kvalit¢é, men med hinsyn
till bl a bildkomposition och tivlingens
allmidnna inriktning har juryn tyvirr
inte kunnat anta fler av de insinda
bilderna for kalendern., Detta innebir
att de nio resterande bilderna i nista
ars kalender kommer att inkopas frin
professionella fotografer. De tre tiv-
lingsbilderna kommer alltsa att hamna
i fint sdllskap.

Aven om siledes resultatet av var
fototivling inte blev mer én tre antag-
na bilder, har det varit stimulerande
med det stora intresse som trots allt
visats tdvlingen, Och for att visa vir
uppskattning av detta har juryn beslu-
tat honorera ytterligare ett antal fér-
tjinta deltagare i tdvlingen med 200
kronor vardera. Hir foljer namnen pa
dessa: Ake Olsson, ”Snow Land”, Leif
Henningsson, Oskarsgatan 10, 271 00
Ystad, Inga-Lill Nilsson, Riddaregatan
21 N, Goteborg O, B Gunnarsson,
Cayman”, Wittold Wadura, So6-
rensg 5, 41679 Goteborg, Torkjell
Bang, “Sea Sovereign”, G Héglund,
“Sea Saga”, C-E Brandt, “Biskopsd”,
Max Hodl, Bergkristallsg 38, V Frélun-
da, Sven-Olof Karlsson, Andersviigen
118, 443 00 Lerum, Goran Carlberger,
Salénred, Anders Bergdahl, Odalviigen
21, 440 40 Alvingen, Lennart Anders-
son, Hans-Goran Gustavsson, Stig Was-
strom, Salénred, Christer Hikansson,
Box 44, 51020 Fritsla och Bertil
Crafford.

Pengarna kommer inom kort.

B-batarna salda

Saléns har silt de tre sk B—bitarna
“Ballade”, “Bolero” och »Barcarolle”.
Fartygen byggdes vid Chantiers Navals de
la Ciotat, samma varv som nu bygger
»”Snow”-serien, aren 1961 och 1962 och
har alltsa varit i rederiets tjinst i jimnt 10
ar. De miter 7.128 tdw och har en
kyllastkapacitet av 268.000 kbft.

“Barcarolle” har silts till Stala Com-
pania Naviera of Panama och kommer
sannolikt att 6verlimnas till de nya #gar-
na i mitten av oktober. Hennes nya namn
dr obekant. ”Bolero™ har silts till Apollo-
nian Spirit Compania Naviera S/A of
Panama och 6verlimnades den 23 augusti
i Marseille, och hon seglar nu under sitt
nya namn, “Apollonian Spirit”. “Balla-
de”, slutligen har silts till Apollonian
Light Compania Naviera S/A of Panama
och hon beriknas 6verlimnas till de nya
dgarna omkring 20 november i medelhavs-
hamn. Hon kommer att doépas till "Apol-
lonian Light™.

Alla tre fartygen kommer att segla
under grekisk flagg. Affiren har for kylre-
deriets rikning formedlats av Sven Salén
AB, Stockholm.

Adelaide och Orchidea
till SRS

Fran Aalborg Vaerft har till Adelaide
Shipping Lines Ltd. resp. Austral Shipp-
ing Lines Ltd., London, levererats kyl-
fartygen ”Adelaide” och ”Orchidea™, vil-
ka bada langtidsbefraktats av Salén Ree-
fer Services.

Fartygen idr bada pa 11 750 ton dod-
vikt och ir byggda med 4 genomgaiende
dick, 5 lastrum och midskepps 6verbygg-
nad och maskineri placerade mellan last-
rum 4 och 5. Samtliga rum kan kylas ned
till minus 31° Celsius och méjligheter
finns att fora lastpartier under olika
temperatur samtidigt. Lastriggen omfattar
tolv S-tons bommar och tva 15-tons
universalbommar av Hallén-typ.

Maskineriet utgors av en B & W-motor
av typ 9K 84 EF, som utvecklar 23 200
ehk vid 114 varv/timmar. Farten iir
23 1/2 knop.

Kott och kingurus frian
Australien med Cargolux
swing-tail

Bifflador lossas pd Bromma.

Ett par uppmirksammade flygningar
har nyligen gjorts av Cargolux. Forst
landade i slutet av juni ett av det expan-
derande foretagets CL 44-or med sk
swing-tail pa Bromma flygplats med en
last av 26 ton firsk australisk oxfilé,
entrecote och rostbiff. Det var forsta
gangen kott importerades med flyg direkt
fran Australien till Sverige. Den 2.200 mil
langa flygfirden borjade i Brisbane med
mellanlandningar i Djakarta, Bombay och
Damaskus for brinslepafyllning. 125.000
liter brinsle gick det it och medelfarten
lag pa 630 km. Temperaturen inne i
planet kunde man hilla mellan 0 och
+ 4 C, vilket var en forutsiattning for att
det hela skulle ga i las. Men lite kylslaget
var det for besittningen tidvis.

I mitten av augusti gjordes den andra
flygningen av ovanligt slag, eller snarare
med ovanlig last. Da fraktades niamligen
ett antal kingurus, oxar och ponnies frian
Brisbane i Australien till Kano i norra
Nigeria, dir de skall anvindas i avelssyfte.
Vi har haft vir lokale fotograf i verksam-
het bade i Brisbane och Kano for att
foreviga denna animala transport, men
resultatet ddrav far vi ev se forst i nista
nummer av Salén-Nytt.

I Cargolux variationsrika flygprogram
ingar fn ett par flygningar i veckan pa
Hong Kong med industriprodukter i las-
ten forutom andra virldsomspdnnande
uppdrag pa charterbasis.



TOR
LINE

Engelska stuvarestrejken
kannbar for Tor Line

Sedan 21 juli har Tor Lines lasttrafik
pd engelska hamnar varit avbruten pi
grund av stuveriarbetarstrejk. Denna rik-
tar sig dels mot att container-foretag
utnyttjar arbetskraft som ej dr ansluten
till stuveriarbetarnas fackfoérbund, dels
mot vissa hamnar i England — de s k non
registered.

Strejken drabbar Tor Line sirskilt hart
pd grund av att storsta delen av ro/ro-
flottan blir stillaliggande.

Tor Line motionerar

Tor Lines motionsforening ombildades
vid ett allmdnt moéte i juni. Foreningen
har pa sitt program bl a handboll, fotboll,
gymnastik, segling, tennis och hockey-
bockey. Foreningen vill genom Salen-
Nytt hilsa andra foretag inom koncernen
vilkomna till kamp i ndgon av de nimnda
grenarna.

Karl-Alfred gar ombord
i Tor Line

Denna Karl-Alfred-teckning utgdér vin-
jett 1 Tor Lines nya paketresebroschyr. I
den hittar man numera de kinda och
populdra resorna till bla London, Ams-
terdam och Paris forutom diverse special-
resor. Nigot att observera for koncern-
personal: biatresan kostar bara 20 kronor
under lagsisong. Om detta star mer att
lisa i sdrskilt meddelande.

Tor Line och Salwico
framgangsrika i fotboll

Tor Line och Salén & Wicander kom
pa andra plats i varsin klass IV—grupp i
arets korpfotboll for 7—mannalag i Gote-
borg. Uppmuntrade av denna framging
kommer nu Tor Line nista ar att stilla
upp i serien for 11 —mannalag.
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Radioschack

Schackpartiet mellan ”Sing6” och Sa-
lens schackklubb slutade med vinst for de
senare sedan ’Singd”™ givit upp i det 46:e
draget. Partiet spelades visserligen telegra-
fiskt, men de agerande tog dindd gott om
tid pa sig — forsta draget gjordes i
november forra dret.

Ett nytt parti mellan de bada kontra-
henterna ir redan igang och vi hoppas att
”Singd” nu kan fa revansch pa det rutine-
rade ginget pa rederiets kontor.

Klaveness gutter hit
for revansch

Den 2 september anlinder 15 flinke
gutter fra Klaveness Chartering i Oslo till
Stockholm som Salénrederiernas IF:s gis-
ter samt i akt och mening att utkriva
revansch for fjolirets nederlag i fotboll
mot Saléns pa hemmaplan, Matchen gar
ute pa Kaknis och borjar kl 13.30 och vi
hoppas att alla salénare, som har méjlig-
het, stiller upp vid ringside for att dels ge
arrangemanget en trevlig inra.aning samt
dels for att heja fram de vira.

Det var tidigare tinkt, att besoket frian
Klaveness skulle sammanlinkas med en
friluftsdag pa Kaknis, nagot i stil med
fjolarets friluftstriff, Men detta har dess-
virre inte varit mojligt att ordna pa grund
av att vara norska vinner ir i tidsnod. De
anlinder till Arlanda kl 11 ena dagen,
avverkar ett digert program inkluderande,
forutom matchen i fotboll, dven besok pa
Vasavarvet, Grona Lund och en kryssning
i Stockholms skidrgard, varefter de ater-
viinder till Oslo tidigt paféljande morgon.
Friluftsdagen maste darfor skjutas framat
nagon vecka,

Frin denna och fran Klaveness’ besok
hoppas vi kunna aterkomma med bilder i
nidsta nummer av tidningen.

Golf

Salén lyckades sla bade BP och Sjo-
hansa i sommarens golfmatcher. BP—
matchen, som spelades pa Virmdo den 30
juni, slutade 4—1 och samma resultat
noterades mot Sjohansa den 3 juli pa
samma bana.

S J Norman hade inbjudit tva represen-
tanter frin Salénrederierna till en golftiv-
ling pa Drottningholms golfbana den 1
juni. Bengt Lidén vann tdvlingen pa goda
36 poing i konkurrens med 34 tidvlande.
Lars Hallman placerade sig som nummer
9 pa 28 poing.

”’Snow Flower”’ gjorde
26— 3 pa tre matcher

En anonym medarbetare i “Snow
Flower” har sint oss en rapport Over
fartygets framgangar i virldsserien i fot-
boll. Forsta matchen, efter det att klub-
ben bildades ombord i maj, spelades i
Long Beach den 6 juni mot norska
»Norefjell” ett under tidigare ar mycket
framgangsrikt lag. De vira vann 6verligset
med 9 — 1. Andra matchen blev betydligt
hardare. Den gick i Rotterdam och mot-
stindare var ett sydafrikanskt fartygslag,
som fick bita i griset med 5 — 2. Fast dir
stod det 2 — 2 i halvtid. Slutligen spelade
”Snow Flower” skjortan av ”San Blas” i
Long Beach den 19/7. 12 — O blev resul-
tatet. ”Tack till de tappra i San Blas’ som
stillde upp mot oss” skriver den anony-
me. Segerns sotma firades med grillparty
forsta l16rdagen i sjon i hirligt vider.

Man kan alltsi konstatera att det
borjat bra for ginget ombord Snow
Flower” i virldens storsta fotbollsserie.
Vi énskar dem god fortsittning.

Bumerangkastning mellan
skepparn och chiefen pa
”San Blas”

I Svensk Sjofarts Tidning hittar vi
féljande uppmuntrande rader i signaturen
Hade’s sportkronika, som visar att Neptu-
niaden —72 seglar i medvind i Salén-
flottan och att det inte saknas fantasi nir
det giiller att hitta pa nya grenar.

»Till de verkligt originella landbasera-
de tivlingsinslagen i ”San Blas” horde en
bumerangkasttivling med befilhavaren
Ferdinand Henning och maskinchefen
Rune Poohl som kombattanter. Hur den
tivlingen avlépte? Jo, kapten Henning
vann; men med hur stor marginal beritta-
de varken vir ombordvarande rapportor
Gjert Caspersen eller tivlingsfunktiondarer-
na Tom Lidén och Stefan Ferrington™.

Pingis

Saléns IF:s bordtennissektion har for
sisongen fatt hyra en férnimlig lokal med
plats for tre bord pa Sjofartshotellet vid
Slussen. Tridningen pagar mandagar,
onsdagar och fredag mellan 17-23
Smaningom kan det bli aktuellt med
korppingis samt matcher mot Wiklunds
och andra foretag i gruppen.
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