SALEN
NYTT

NR 3-JUNI 1972 - ARG. 5

Fjirde 255.000-tonnaren levereras

Det fjirde av sex hdgautomatiserade
tankfartyg om 255.350 tdw, som Saléns
har i bestillning hos Kockums, doptes
den 23 maj till ”Sea Splendour™ av Mrs
Millie Gresham, maka till verkstillande
direktoren David Gresham i BP Tanker
Co. Ltd., som chartrat fartyget pa tre ar
till frakten $ 3.70 per lastton och manad.
Den 1 juni avgick fartyget pa provtur och
leveransen till BP beriknades ske drygt en
vecka senare.

Vid dopet representerades rederiet av
koncernchefen Sture Odner, Sven H
Salén, Gunnar Bjorkbom och Hans Alsén.
Varvet representerades av bankdirektor
Lars-Erik Thunholm och varvschefen
Nils-Hugo Hallenborg.

De tva aterstiende tankfartygen i se-
rien kommer att levereras i slutet av 1973
och i borjan av 1974, samma ir som
produktionen av den fOrsta av de tre
348.000-tonnarna, som Saléns bestillt vid
Kockums, tar sin borjan.

Gudmodern, Mrs Millie Gresham, far
hjalp med champangeflaskan av Nils-Hugo
Hallenborg, chef for Kockums varv. Tv
Mr Gresham.

Befilhavare pa "Sea Splendour” ir
K I M Andersson, maskinchef L Severin
samt ekonomiforestindare A Henriksson
och B Kvist.

"Sea Splendour” vid Kockums utrustningskaj
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”Snow Land” infor leverans

De bada kylfartygen “Snow Land”
och ”Snow Storm™ namnges den 17 juni i
La Ciotat och samtidigt dr leveransen till
rederiet av det forstnimnda fartyget be-
raknad att ske.

I slutet av oktober torde det vara dags
for leverans av “Snow Storm”.

“Snow Flower” lastade som forsta
SNOW-fartyg den 4—5 juni i Long Beach
full last av pallettiserad citrus for Sunkist
for destination kontinenthamnar.

"Snow Land” planeras att gora' sin
jungfruresa till Long Beach for att dir
likaledes ta in full last av citrus for
Sunkist att lossas i kontinenthamnar.




Tankbestillningar hos
Kockums och Gétaverken

Som meddelades i férra numret av
Salén-Nytt har rederiet bestdllt tva
348.000 tons tankfartyg vid Kockums
med optionsritt for ytterligare tva.
Den ena optionsritten har nu utnytt-
jats av Saléns medan den andra over-
latits pa en utlindsk intressent, som
ocksa placerat en formell bestillning
vid varvet. De tre fartygen skall dgas av
ett partrederi, i vilket Saléns har 62 %,
Kockum-gruppen 21 % och Transat-
lantic 17 %. Befraktningen av samtliga
fyra fartyg skall handhas av Saléns.

Gotaverken har erhallit en bestill-
ning om sammanlagt 12 st tankfartyg
om 138.000 tdw for leverans april/maj
1974 — slutet 1975, varav 6 for
rikning ett utlindskt konsortium och
resterande 6 for Rederi AB Zenits/
Saléns rikning. Forhandlingar pagar
och eventuellt kan ytterligare ett antal
redare tdnkas ingd i denna senare
grupp av bestillare.

Fartygen skall byggas vid Arendals-
varvet, som har den idealiska produk-
tionsapparaten for denna storlek av
tankfartyg. Men fartygen ar ocksa val-
da i storlek med tanke pa marknadsbe-
démningar. De kommer t ex att kunna
ga in i Ostersjon, de passar for Medel-
havet och for USA s hamnar.

Samtliga 12 fartyg skall ingd i en
befraktningspool, som administreras av
Salénrederierna.

349.000-tonnarna frin Kockums
kostar vardera cirka 250 milj kr medan
de tolv 138.000-tonnarna tillsammans
kostar mellan 1,3 och 1,4 miljarder kr.

Roland Svensson om
”Sea Serpent” i P 1

Salénrederiernas personal var en av de
sista dagarna i maj samlad till informa-
tionstriaff, varvid koncernchefen Sture
Odner orienterade om det gingna verk-
samhetsiaret och berérde dven fOretagets
planering och utveckling under de nir-
mast kommande édren.

I samband med triffen berittade
konstniren Roland Svensson och visade
firgbilder fran den resa, som han for en
tid sedan gjorde med t/t “Sea Serpent”
till Persiska Viken. Framtridandet blev
synnerligen uppskattat och gav mersmak,
som i niagon man kan stillas den 12 och
13 juni, dd Roland under en halvtimme
varje kvill mellan 21.05 och 21.30 be-
rittar om samma resa i radions program
ett. Han kallar programavsnittet “Fran
havet” och kommer att dterge spridda
delar av samtal med besidttningsmidn om-
bord samt egna intryck.

N

40 pa Svedel-linjens agentméte

Svedel-linjen har hdllit sitt drliga agent-
maote, denna gdng i Stockholm under
tiden 30 maj — 2 juni med ett 40—tal
deltagare. Den stora bilden togs under de
allmdnna forhandlingarna med samtliga
agenter och representanter for dgaresidan
ndrvarande. Fran hoger ses J Aumont,
som dr verkstdillande direktor i Svedel-lin-
jen, (for Delmas Vieljeux-sidan) Clarence
Dybeck, Charles Fletcher, som ocksd dir
verkstdllande direktor i linjen (for Salénsi-
dan), Sven H Salén, Tristan Vieljeux,
H Bouscasse, Nils Hammar och Arne
Sandevirn.

Pa den lilla bilden gor O A Dualeh frin
Mogadiscio ett inligg medan A Thabet
fran linjens agenter i Hodeidah intresserat
lyssnar.

“Hasselo’” undgick skrotdoden i Kina

M/S “Hasselo”, byggd 1939 som tank-
fartyg vid Gotaverken for Transoil, sildes
1967 till kinesiska kopare for nedskrot-
ning. Hon avgick den 24 aug fran Singa-

pore till slutdestinationen Shanghai —
trodde man. Det har nu visat sig, att
fartyget undgick skrotdoden och att hon
som bist seglar i kinesisk kustfart. En
anstilld ombord i ett av vara fartyg tog
bilden pa “Hasseld” for nagon mdanad
sedan i nirheten av Shanghai. Fartyget till
hoger dr ocksd intressant, det uppges
nimligen vara f d Brostroms-baten ”Tank-
land”, dven den numera under Kkinesisk

flagg.

Apropi “Hassel6™ laser vi i SST om ett
annat f d Rexfartyg, "Tyres6”, som 1949
av Svenska Lloyd sidldes till Rex och
sildes vidare 1955 till ett rederi dgt av
Wallen & Co., Hong Kong. Dessa var
praktiska och sparsamma herrar och ndj-
de sig med att stryka prickarna over 0,
varefter hon som "Tyreso” gick i kinesisk
kustfart. Sedermera bytte hon ater dgare
och gick under namnet ”Lucky Fortune”
i indonesisk kustfart.




VD har ordet

Staplarna blir hogre
och hogre

Det dr klart att 1971 var ett fram-
gangsrikt ar. Det var ocksa ett arbetsamt
ar. Efter tvekan tog vi pa oss ansvaret for
den framtida driften av den bankrutt-
missiga Gotaverks-koncernen. Detta med-
forde bland annat att den totala personal,
for vilken vi nu har ansvaret, o6kade
valdsamt. Vidare tvingades vi ut ur den
relativa och enligt min mening tillfreds-
stillande anonymitet Salén-koncernen
hittills atnjutit.

Emellertid tycker jag det visat sig att
samma principer som lett vart handlande i
det mindre observerade forgingna hiller
dven nu i det svarare lige vi onekligen
kommit i genom OGvertagandet av ett stort
forlustforetag. Vad jag ndrmast syftar pa
ar den arbetsamhet som alltid priglat vara
medarbetare och deras vilja att lyckas
med sina uppgifter oavsett personliga
uppoffringar.

Vir bedomning mot slutet av 1970 att
man hade att emotse en svacka i tank-
marknaden visade sig riktig. Vi dr idag
glada att ha vara tankbatar bortfraktade
upp till 1974/1975 och som framgar av
detaljredovisningen for 1971 och progno-
serna for de narmaste S aren skaffar
tankvinsterna oss det nddvindiga kapita-
let for att biéttre kunna planera for
framtiden. Sedan arsskiftet har vi som
bekant bestdllt 3 stora tankfartyg hos
Kockums — vart och ett pa inte mindre
in 348.000 ton. Kockum-gruppen ir del-
dgare i dessa till 21 % och Transatlantic
till 17 %. Samarbetet med vara partners
har varit lingt och gott. Vi tror att den
nya gemensamma satsningen ocksa ar
riktig.

Hur linge dagens diliga tankmarknad
skall fortsdtta vet ingen. Skulle man tro
pa diverse olyckskorpar blir det aldrig
bittre. Enligt den statistik som uppvisas
ligger det viss sanning i de daliga progno-
serna. A andra sidan har de sett likadana
ut i varje svacka under de senaste 25
aren! Virldens energibehov ir stort och
olja dar inom oOverskadlig tid ett av de

nddvindigaste medlen att tillgodosc det-
ta. For var del anser vi det limpligt och
kan dessutom tack vare var finansiella
stillning kosta pa oss att rusta oss under
nuvarande lagkonjunktur fér nédsta upp-
gang.

I 1971 ars oversikt antyddes for kyl-
rederiet att “ljuspunkter icke' saknades”
Det har visat sig att dessa funderingar icke
var obefogade. Utvecklingen gick som
kylexperterna forutsett och man kan nu
emotse de ndrmaste aren med tillforsikt.
Ett problem dr att trots att marknaden
radikalt forbdttrats dr kostnadsstegringar-
na sadana att nya fartyg ej kan byggas till
dagens frakter. Det dr de existerande
fartygen med historiska virden som ger
overskott, men flottan maste efterhand
fornyas och detta ger anledning till oro.
Olika stodatgirder sitts in i andra linder
och protektionismen Okar vilket ytterli-
re forsvarar liget for var del. Emellertid
tror vi, att de framgangar vi vunnit pa
lasthanteringssidan, vilka bidragit till att
nya linga avtal erhallits, skall ge oss det
nodvindiga forspranget for att vi ej skall
behdva uppge vir paradgren.

Torrlastrederiets marknad ar fortfaran-
de besvirlig och kommer vil att sa forbli

ANSTALLDA | SALEN-KONCERNEN 1970 — 71,

1970 197

STOCKHOLMSREDERIERNA 2175 2.300
TOR LINE 774 665
LIVSMEDELSSEKTORN 1.071 1.025
FINNBODA VARF 741 691
OVRIGT 286 268

5.047 4949
GOTAVERKEN-GRUPPEN 9.956

5.047 14.905

ett bra tag framat. Ett av bekymren for
torrlastsidan dr det alltmera markerade
intresset fran Oststatshall att ta alla sina
egna laster och sa mycket som mojligt av
vad som i 6vrigt bjuds pa marknaden. Ett
speciellt problem dr det ocksa med fartyg
under svensk flagg, ndr man idag kan
tidsbefrakta bl a grekiska fartyg till en
hyra som ir ligre dn vara dagskostnader
fore amorteringar och rintor. Med hinsyn
till att investeringarna pa torrlastsidan har
varit betydligt mindre dn inom Ovriga
rederisektorer har resultatet sett i det
ljuset @nda varit minst sagt tillfredsstidllan-
de.
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SALENKONCERNENS
OMSATTNING 1970-1971

KYL 748
TANK 249
TORRL.134
TORL75%86
LIVSM.233
FINNB. 54
OVR. __ 81

1585

KYL 29%

AREND379
OVNYB.223
REP 108
MASK. 68
ANGA 140
OvR.__ 93
__1on

2596 NYBYGGEN BV

8,5 %%

ARENDAL 15%o

KYL 42°%6

TANK 14 %
VARV 5 %o
TORRLAST 10 °/0

LIVSMEDEL 18 %o

KYL 580
TANK 194
TORRL.140
TORL 81
LIVSM.245
FINNB 68
OVR. __89

1397

OVRIGT 6%

1970

TOR LINE 6 %
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Tor Line fick slippa sin chef till
Gotaverken, men rederiet fortsitter sin
frammarsch. Vi far nu tickning fér alla
kostnader efter ett antal magra ir. Linjen
tarvar emellertid stindiga investeringar
och ir mycket personalkrivande. Om inte
alltféor manga konkurrenter kommer in i
bilden, kan man dock hoppas pi ett
fortsatt hyfsat resultat de nirmaste dren.

Varvsverksamheten. Mycket — kanske
alltfor. mycket — har skrivits under det
senaste aret om Gotaverken. Lat mig siga
att vi fran borjan var pa det klara med att
krafttag fordrades for att fi iging det
gnisslande maskineriet. Men att oredan
och bekymren var sa stora som visade sig
vara fallet kunde vi ej forutse. Dock kan
man sidga att just darfér fanns det mycket

att forbittra. Forlusterna var stora 1971
och blir det likasd 1972, men det arbete
som varvet under den nya ledningen
nedligger inger respekt. Nya atgirder
vidtages dagligen och vi hoppas att snart
tillhandahalla ett effektivt foretag som
forsvarar sin existens. De senaste veckor-
nas aktiviteter tyder pa att sysselsdtt-
ningen fram till slutet av 1975 borde vara
sikrad, vilket skapar radrum for den
framtida planeringen. I 6vrigt hinvisas till
Hans Laurins artikel i Gotaverkens perso-
naltidning. Hiar skall endast tilliggas att
de erfarenheter vi under dret haft med
avseende pa samarbetet med for oss forut
helt okdnda personer och av kontakter i
personalavseende med okidnda problem-
stillningar har varit enbart goda. Dessa
personer ir besjilade av samma mal som

SALENKONCERNENS
VINST & FORLUSTRAKNING 1970-71
(EXKL. GOTAVERKEN )

1971 218 MKR
EXTRA ORD. 19
2007 & RRBRELSE 8f
LIVSM. 2
TOR LINE 4
TORRLAST 21
150+
TANK 138
100+
50+
KYL 26

1970 216 MKR

FINANS 0,6
ADMIN. 6 - 6
DIVERSE 2 3
EXTRAORD. 34 -
FINANS 2,2
FINNBODA 2

6,5
KALKYLMASS. 90
AVSKRIVN. 99
OVRIGA i
AVSKRIVN. 76

100
INV.FOND 7
SKATTER 10 "
REDOV. 26 -
VINST 17 &

I "ovrig rorelse”

sdljningar.

4

ingar bla Salén & Wicander-gruppen. Sven Salén AB och
flygverksamheten. De extraordindra intdkterna hdrror sig vdsentligen fran fartygsfor-

SALENKONCERNENS OMSATTNING 1971
MILJONER KRONOR 1971

SALEN REEFER SERVICES 747.8

TANKREDERIET 248,9

TORRLASTREDERIET 133,86
TOR LINE (75%) + GOTHA 86,7

1970
580,1
193,9
139,9
80,8

AB BANANKOMPANIET 167,0 170,3
AB FRUKTCENTRALEN 5,1 10,0
AMERICAN FOODS AB 14,9 13,5
AB MEROPA 20,7 232
SALEN MORGAN (60%) 20,6 28,0
SUMMA LIVSMEDELSRORELSEN 2283 5,0
AB FINNBODA VARF (INKL. ALVSBYVERKEN) ‘8,8 398
AB EKENSBERGS VARV —_ 229

EKENSBERGS MEK VERKSTADS AB $.0 58

SAL!N & WICANDER AB L5 39,8

AB A _WIKLUND
JONNIE DAHLSTROM AB

SVEN SALEN AB 30 35
CARGOLUX (33 %) 7,7 —_
OVRIGA BOLAG 1,9 46

GOTAVERKSGRUPPEN

Intern férsilining mellan bolagen dr elimi-
nerad

vi sjdlva, namligen att gbra ett bra foretag
av Goteverks-koncernen.

Finnboda/Ekensbergs sammanslagna
varvsrorelse ar nu snart firdigetablerad pé
Finnbodas gamla mark. Mer dn 20 milj
kronor kostar kalaset att fa de gamla
slitna verkstdderna i ordning, men nér
industriministern i slutet av juni inviger
det nya Finnboda kan Sven Johansson
vara stolt Over sitt nya varv. Hir pagar nu
en for Sverige unik verksamhet, nimligen
byggandet av oljeborrplattformar som
inom kort avseviart kommer att paverka
Stockholms silhuett. Sysselsdttningen ir
tryggad t om storre delen av 1973 och
resultatet 1971, som uppnitts samtidigt
som varvet byggts om, dr imponerande.

Finnboda har ocksa fiatt ta hand om
Solvesborgsvarvet. Medarbetarna tycks
sirdeles dugliga men da de tidigare till-
handahillna verkstiderna och verktygen
tillhorde en gangen tid var det sannerligen
svart att fa I6nsamhet pa rorelsen. Stora
kostnader nedldgges nu av stat, kommun
och av oss sjilva for att sdtta varvet pa
fotter.

Under 1971 slutférdes férhandlingar
med Rederiaktiebolaget Nordstjernan om
samgaende mellan de bada foretagens
fruktbolag. Det hade linge statt klart att,
efter att allt flera av de gamla fruktkun-
derna anslutit sig till de stora kedjefore-
tagen, marknaden helt enkelt var for liten
for bade Sandén-gruppen och Banan-
Kompaniet. Resultatet fér 1971 ar for
BK:s del svaroverskadligt, eftersom mot
slutet av aret Overforingar av verksamhe-
ten till det nya SABA hade paborjats.

Det finns redan god anledning tro att
det fattade beslutet om samgéiendet var
riktigt. Men det dr dndda med ett visst
vemod man ser att det foretag, Banan-
Kompaniet, som var plattformen for var
idag stora verksamhet, forindrar namn

forts sid 5



forts fran sid 4

och ej langre mer édn till 50 % tillhor
Salén-gruppen. Vi vet att den stora lojali-
tet BK:s personal alltid visat kommer att
bli en stor tillging i det nya foretaget,
dven om steget som sagt var kinslomassigt
smirtsamt att ta.

Salén & Wicanders utveckling gir vida-
re. Foretagsgruppen har nu etablerade
verksamheter som ger god utdelning sam-
tidigt som man spanar in nya omraden.
En del av dessa fOrvintas ge utdelning
forst pd mycket lang sikt och ar darfor till
sin natur kostnadskrivande i inledningen.
Vinstutvecklingen i fOretaget totalt ar
emellertid sidan att man med tillforsikt
kan se framtiden an.

Sven Salén AB har — vid sidan av en
fortsatt god och lonsam verksamhet i
Sverige — nu ocksa skaffat sig ett kontor i
London som fatt en flygande start. Det
torde vara pa sin plats att hir papeka att
detta kontor icke som nagon misstinkt
innebdr att Saléns haller pa att flytta
utomlands. Saken idr den, att flera med
oss samarbetande rederiféretag tycks upp-
skatta vart rederikunnande och vi kom-
mer i London att skdta ett antal fartyg
for sadana vinner. Dessutom édr London
platsen for en mycket stor del av virldens
sjofartsaffarer, varfér det tycks utomor-
dentligt lampligt att ha ett vakande o6ga
pa platsen.

Staplarna blir som sagt 1 mnledningen
hogre och hogre och samtidigt 6kar ansva-
ret eftersom allt flera familjer dr beroende
av foretaget for sin utkomst.

Vir verksamhet bygger pa dvertygelsen
att arbetsamma och dugliga minniskor
med tillgéng till ritta verktyg krivs pa alla
nivier for att skapa framgang at ett
foretag — och at landet. Erfarenheten
stoder denna tro. Den férnamsta uppgif-
ten for var foretagsledning maste darfor
vara att finna medarbetare med de ritta
egenskaperna och att ge dem mdjlighet
att gora sitt bista.

En foretagsledare maste emellertid
idag stimmas till eftertanke av olika

Fartygsflottans virde per den 31.12.1971 (1970)
Befintliga fartyg
Marknadsvirde Kalkylvarde Bokfort virde
Kyl 151 (196) 90 (2 14 (4
Tank 20 (800) 71 (281) 147 (84)
Torrlast 106 (146) k) on 34 (40)
Tor Line 57 63) 40 (46) 15 Qn
Summa 1.034 (1.205) 580 (530) 210 (159)
Bestallda fartyg
Marknadsvirde Anskaffn. virde Bokfort varde
Kyl 440 (440) 132 (332) 264 (292)
Tank 656 (1.074) 610 (831) 440 (692)
Torrlast 83 (60) 87 (50) 6l 25)
Tor Line 25 an 27 an r Q7
Summa 1.204 (1.610) 1.056 (1.250) 79% (1.036)
Totalt
Marknadsvirde 2238 (2.806)
Bokfort virde 1.008 (1.196)
Dold resery 1.230 (L610)

MILJ KR
2000

1500+

1000+

500+

1965 -66 -67 -68 -69

Med flottans varde menas har kalkylvirdet

minskat med en tolftedel per ar.

tidens tecken. En del uppatstrivande poli-
tiker med tvivelaktig insikt i amnet skapar
allmin olust genom att utslunga allménna
angrepp pa foretag och individer i foretag,
detta for att na forvintade politiska
befattningar. Samtidigt som detta sker
och samtidigt som diverse offentliga be-
fattningshavare i kraft av sina dmbeten
finner sig kompetenta att centralt styra
snart sagt varje slags foretag, sa forklaras
det fran auktoritativt politiskt hall, att
foretagsledare inte bor yttra sig om ut-
vecklingen i det land de verkar i — och
hoppas bidra till att utveckla.

Om detta kan man sdga dels att det ter
sig som en sillsam och verklighetsfram-
mande tanke att landet skulle bittre
gagnas av att grupper och enskilda dgnar
sig at att angripa och nedsla varandra
istéllet for att med samlade krafter soka
fora utvecklingen vidare, dels att man
oftast finner, nar man talar med arbetare i
“vingarden”, att de dr utomordentligt pa
det klara med att den bista framtidsga-
ranfin idr féretag som har birkraft att
fortleva och betala goda loner. Ytterst fa
foredrar centrala understod.

=70

FARTYGSFLOTTANS VARDE
1965 - 1976
ENLIGT 12 ARS AVSKRIVNING

/0 I o P e R )
TOR LINE
= anskaffningsvardet av fartygen

‘I'tots ovanstaende nagot pessimistiska
kinslostromningar vill jag dock framhalla
att vi har stark tro pa foretagets framtid.
Vi har en osedvanligt duglig medarbetar-
skara som foOrefaller kdnna stolthet att
delta i uppbyggandet av sitt foretag.
Denna var framtidstro avspeglas i att vi
just nidr denna artikel skrives engagerat
oss ytterligare i och kring Gotaverken och
var redan stora tankrorelse.

Dessa bestdllningar medfor naturligtvis
ytterligare behov av sjogiende personal.
Vi har de senaste aren haft allt storre
anledning sysselsidtta oss just med denna
personals problem. Det tycks som om
man nu generellt dr ense om att skaffa en
battre utbildning. Vi soker dven pa olika
vigar skaffa oss en niarmare kontakt med
sjofolket och dven for dem skapa en
kdnsla att de deltar mera personligt i
foretagsdriften dn vad som hittills varit
brukligt.

e L



TERTIALET

’
Salénflottan den 31/5 1972
KYLLASTFARTYG n;;ggn.- Téw. Kbt BULKFARTYG B);?n.— Téw.
r
T/S "ANTIGUA™ .. 1960 8,100 335000  M/S"BALTIC WASA™ 1963 18,340
M/S "ANTILOPE™ 1964 8625 371000  M/S“BRITISH WASA™ 1969 19,190
M/S "ARAWAK™ . 1965 8,500 374,000  M/S "BISKOPSO™ 1956 20,060
M/S "ARGONAUT" 1964 8400 375,000  M/SIRISH WASA™ . 1959 16,070
M/S “ARIEL" 1964 8.400 375000  M/S “NORDIC WASA® 1968 27,300
M/S "ATITLAN® 1961 8600 361000  M/SSCANDIC WASA™ 1963 20,280
M/S "ATLANTIDE" 1960 8,600 360,000 M/S "SCOTTISH WASA™ . 1961 15912
T/S “BALLADE" . ... 1962 7,128 268,000  M/S "PACIFIC WASA™ 1972 68,500
T/S "BARCAROLLE" 1962 7,128 268,000 I bestillning:
T/S "BOLERO" . 1961 7,128 267,000  M/S "NEWBUILDING 103" 1972 23,500
M/S "SAN BENITO" 1968 8,440 408,000
M/S "SAN BLAS" 1967 8,440 408,000 MALM/TANK-FARTYG
M/S "SAN BRUNO" 1967 8,440 408,000
M/S "SNOW FLOWER" . 1972 12,580 612,000 e -
M/S "SNOW FLAKE" 1972 12580 612,000 M/S"FOGLAR 1945 12,770
M/S "LEDARO"™ 1955 12,800
1 bestillning: M/S “SINGO™ 1962 7,290
M/S "SNOW LAND" 1972 12,580 612,000
M/S "SNOW STORM" 1972 i2580 612000  TORRLASTF ’
M/S "SNOW DRIFT” 1972 12,580 612,000 A
M/S "SNOW BALL" .. .. 1972 12,580 612,000
M/S "SNOW HILL" 1973 12,580 612,000 M/S “"HUSARO™ 1961 9,230
M/S "SNOW CRYSTAL". 1973 12580 612000  M/S"SEGERO" 1962 9,280
M/S "TOR BURGUNDIA" 1964 730
Totalt 21 kylastfartyg om 206.469 tdw och 9.475.000 kbft. M/S "TOR FRANCIA™ 1968 850
: M/S "TOR NORMANDIA™ 1964 730
TANKFARTYG "Yf"" Tdw. M/S “TOR PARISIA™ 1967 850
T/T "DAGMAR SALEN" 1963 60,328 LINJEFARTYG
M/T "SEA SAGA™ 1958 36,510
"QE 2
T/T "SEA SAPPHIRF 1963 60,328 | 1 mooncAMNY (549 12,980
M/T "SEA SONG™ .. 1969 43,045 S EER
ey S : 4 M/S "KUNGSHAMN 1958 9,740
T/T "SEA SOVEREIGN 1969 210,550 -

i M/S "VISHAMN 1953 8,475
T/T "SEA SPIRIT 1966 121,185 | vNe 1086 7720
T/T "SEA SPRAY" 1966 121,185 TRy 7o
T/T "SEVEN SEAS™ 1967 97,550  Totalt 22 torrlastfartyg om 319.437 tdw.

T/T "SEVEN STARS™ 1967 97,550
M/T “"SVEN SALEN" 1958 42930  RO/RO- OCH PASSAGERARFARJIOR Byggn. 4
T/T "SEA SERPENT” 1972 255,350 ar
T/T "SEA SWAN™ .. 1972 255,350 m/s "TOR ANGLIA™ . 1966 2,500
T/T "SEA SOLDIER 1972 255,350 Mg “TOR HOLLANDIA™ 1967 2,290
2 ~ .
M/S "SEA SWALLOW 1960 38,675 I bestiining:
1 bestillning: M/S "NEWBUILDING 181" 1973 5,500
"NEWBUILDING 303" 1974 265000 ol 3 farjor om 10.290 tdw.
"SEA SPLENDOUR™ 1972 255,350
"NEWBUILDING 541 1974 255350 Hela Salen-flottan omfattar 70 fartyg om 4.376.960 tdw
“NEWBUILDING 544" 1974 255,350
“NEWBUILDING 546" . . 1974 348,200
"NEWBUILDING 547" .. 1975 348,200
"NEWBUILDING 548" 1975 348,200
. Anm: "Sea Serpent" dgs av Rederi AB
SPECIALTANKFARTYG Strim. Foljande fartyg dgs till angivna
procentsatser av Saléns:

o 0 " “Sea Soldier” 70 %, Nyb 541 och 544
M/T “"ANCO SPRING 9 4 i o

i D SDae 80 %, Nyb 303 75 %, Nyb 546, 547, 548
M/T "ANCO SPAN" .. 1970 23,450 2% "Tor Anstis® 75 % Tor Holladia™
M/T “ANCO SPUR" .. ceeec.. 1970 23450 R e A ST
Totalt 24 tankfartyg om 3.838.889 tdw.

Personnytt

1972 OCH 1971

STOCKHOLMSREDERIERNAS RESULTAT FORSTA
( MILJONER KR)

11 —30/4

1972 | 197

KYLREDERIET INKL. SRS 181 8,5
TANKREDERIET 66,2 3
TORRLASTREDERIET 5,0 9,1
893 | 48,7

CENTRAL ADMINISTRATION -27 | -2
FINANSNETTO -1,5 | =14
FARTYGSFORSALINING +39 —
OVRIGT +17 -09
OVERSKOTT 90,7 443

Till ledamot av styrelsen fér Salénrede-
rierna AB har utsetts bankdirektor Peder

Bonde.

Sture Odner

har eftertritt
Parkfeldt som ordférande i styrelsen for
Tor Line AB.

Lennart

Till ekonomichef fér Salén Reefer
Services AB har utsetts Ake Markeland,
som i samband med Saléns forvirv av
Brodinrederierna kom till SRS’ ekonomi-
avdelning.

I Salén & Wicanders styrelse har invalts
professorerna Sven Brohult och Andreas
Adahl

Till chef fér A/B Nya Solvesborgs Varv
har utsetts Overingenjor Nils Wenner-
strom, som nirmast kommer fran Wirtsi-
lis Abo-varv, dir han var utrustningschef.




62 milj. bittre resultat dn vintat for Gotaverken

Ur senaste numret av Gotaverkens
tidning “Skeppsbyggaren” aterger vi
hir valda stycken ur verkstillande di-
rektorens, Hans Laurin, aterblick pa
det gangna verksamhetsaret for Gota-
verken-koncernen.

Resultatforbattringar pa vig

Bokslutet for 1971 foreligger nu. Det
ir glidjande att kunna konstatera att
klara forbittringar dr pa vag.

Nettoforlusten blev 73.000.000 kr ef-
ter redarnas bidrag med 52.000.000 kr.
Forbittringen blev silunda 62.000.000
kr. Hidrav svarar rorelseresultatet for
37.000.000 kr och finanssidan for
25.000.000 kr.

Hans Laurin

Arendal

Pi GVA ir forlusterna storst, men
dirmed ocksa de framtida forbittrings-
mojligheterna. Mycket av det som gors
kommer emellertid att ge effekt forst
lingre fram. En stor omorganisation av
hela varvets sitt att fungera pabdrjades
redan i hdstas och dr snart genomford.
Den har bla inneburit stora forstirk-
ningar av planerings-, berednings- och
konstruktionsfunktionerna, huvudsak-
ligen med personal fran Gotaverken i
Svrigt. Vi skall fa fartyg som blir enklare
att bygga och noga planerat arbete, s att
material finnes tillgingligt i tid och sa att
alla vet vad som krivs av dem.

Under slutet av 1971 lyckades vi i
princip avskaffa den gra arbetskraften,
dvs sadana entreprendrer som ej dar
godkinda enligt lag. Trots att detta inne-
bar risker for leveransprogrammet har det
forskjutits endast tvd veckor. Denna for-
skjutning sammanhinger inte med avveck-
lingen av den gra arbetskraften utan med
sena leveranser frin en del underleveran-
torer. Varen 1971 beriknade vi att fa en
forsening om tva manader successivt till
hosten 1972 om inte olika krafttag togs.
Vi forutser nu i stillet att forseningen om
tva veckor skall vara inhimtad vid slutet
av 1972. Vi har lyckats férena dessa bada

saker, alltsa att bli av med det gra folket
och dnda undvika de forseningar som en
fortsittning av 1970 ars laga byggnads-
takt skulle ha medfért. Det beror givetvis
till en stor del pa att arbetsmarknadssitua-
tionen hjilpt oss att Oka antalet egna
kollektivanstillda vid Arendal fran 1.750
man i juni 1971 till 2.400 man i april
1972.

Oresundsvarvet

har fortsatt att fungera utan problem och
gradvis forbiéttrat leveransprogrammet. Vi
kommer snart in i en intressant fas, dar vi
har underlag och tid att jaimfora vara bada
varv. Dirmed kan vi ocksa finna det bista
kombinerade produktionsprogrammet,
dir varje varvs starka sidor kan fa ge bista
maojliga utslag.

Pa motorsidan

har vi lagt ner den egna konstruktionen
och ingatt ett samarbetsavtal med Bur-
meister & Wain. Detta ger bittre resurser
for framtida motorer och ger dessutom
Gotaverken direkta kostnadsbesparingar
redan 1972. Samtidigt har vi dven i ovrigt
genomfort en grundlig omorganisation,
som medfort visentliga personalbe-
sparingar pa i forsta hand tjinstemannasi-
dan. De tjinstemin vi sparat in pa motor-
sidan har vi dock haft god anvindning for
pa andra avsnitt.

Angtekniska bolaget

har forst av alla resultatenheterna fatt
genomfdra sin omorganisation., Detta har
redan gett besparingar. Man har under
1971 lyckats att ytterligare forbittra sitt
resultat pd de arbeten som har avslutats
under aret.

Reparationsverksamheten

har gjort en god uppryckning fran tidigare
ars daliga resultat och jamfort med den
kdrva bedomning som gjordes i denna
tidning i hostas. Nir vil de stora forlust-
kontrakten pa ombyggnader hade klarats
i mitten av 1971, har méjligheter funnits
att gora goda affirer. En forutsittning for
resultatet har varit en hog beldggning,
som tidigare klarats med grad arbetskraft.
For att kunna bibehdlla samma niva pa
beliggningen och dirmed pa resultatet
behdvs nu en god nyrekrytering av arbets-
kraft. Allt tyder emellertid pa att var
beddmning var riktig att reparationsverk-
samhet i en storhamn som Goéteborg
maste kunna I6na sig.

Solvesborgs Varv

ir fr o m arsskiftet utarrenderat till Finn-
boda, men Gotaverken forblir ansvarigt
for Solvesborg. Vi har till sist lyckats silja
den kylbat som pabdrjades utan bestilla-
re. Genom olika atgirder blev forlusten
pa baten bara ett par miljoner vilket vi ar
nojda med. Totalt kommer Sdélvesborg
dock att kosta Gotaverken cirka fem
miljoner. Det dr mycket glidjande att vi
kunnat finna former for att fortsitta
verksamheten i Solvesborg och att Gota-
verken kommit ur problemet nagot mera
helskinnade dn man kunde vintat sig.

Gotaverken Stalbyggen

har lagts ned och viss del av verksamheten
overforts till Gotaverkens Angtekniska
AB. Det har visat sig att en oriktig
avredovisning inneburit att tidigare ars
forluster inte tagits fram ritt ar. 1971 far
som avslutningsar darfor bdra forluster pa
over 3 milj pa en omsittning av 9 milj
kronor.

Gotaverkens Fonster

har diremot visat sig Overtriffa dven de
optimistiska férvdntningar vi haft. Resul-
tatet dr bra, och foretaget skdtes utan
Forts sid 8

m/s "Nihon” levererad frin Oresundsvarvet i maj 1972 till Ostasiat dr pd 30.000 tdw
och har plats for 2.000 containers. Tre huvudmaskiner pd sammanlagt 75.000 HK ger
fartyget en fart pd 26 knop.
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nagon belastning pa centraladministratio-
nen. En framtidsplanering pagir, even-
tuellt innefattande en utdkad verksamhet.

Bruces Mekaniska Verkstad,

Landskrona, har haft ett simre ar dn de
vanligtvis hyggliga resultaten.

Finansrorelsen

Utfallet pa detta omrade har blivit inte
mindre dn 25 milj kronor bittre @dn
forvintningarna. Ursprungskalkylen var
nog for forsiktig, och vi har gynnats av att
rintorna i virlden gatt ner under 1971.
Upplaningen i det forflutna blev dyrbar
for ett foretag som satt sa illa till som
Gotaverken. Allt detta ricker emellertid
inte som forklaring, utan det dr uppen-
bart att effektiva insatser gjorts for att
minska vara genomsnittliga rintekostna-
der. Hir aterstar dock mycket att gora.
Alldeles for mycket pengar ligger bundet i
verksamheten i lager, produkter i arbete
etc.

Rederi AB Zenit

har tagit sig an andelar i olika fartyg
byggda vid vara varv for att underlitta
férsiljning ndr redaren inte kunnat fa
fram allt kapital sjdlv. Zenit ar alltsa idag
en del av var finansrorelse. Vi paborjade
under 1971 en avveckling av dessa ande-
lar. Mojligheterna att fortsitta med det
torde komma att begrinsas i framtiden
genom de restriktioner som signalerats for
partrederier. De restriktionerna innebir
en virdeminskning av de stora virden som
ligger bundna i Zenit.

Utsikterna for 1972

Budgeten pekar pa en minskning av
forlusten med 17.000.000 kr jaimfort med
Skeppsbyggarartikeln i oktober i fjol.
Forbittringen faller i all huvudsak pa
finanssidan.

Allt tyder nu pa att forlusten blir
visentligt ligre dn vi riknat med i budge-
ten. Inte minst kan effekterna av pagaen-
de rationaliseringsarbete bli storre dn vad
budgeten riknat med. Kanske kan for-
bittringen bli lika bra som under 1971?

Foretagets organisation

Uppdelningen i decentraliserade resul-
tatenheter har i sina huvuddrag avslutats.
Nu aterstar att klart definiera ansvarsgrin-
ser mellan dem och den centrala led-
ningen, ga igenom de aterstdende centrala
organen samt driva decentralisering och
fordelning av resultat- och kostnadsansva-
ret vidare inom varje enhet.

Personalsidan

Tillrackligt mycket har skrivits och
sagts om de nu aktuella atgirderna pa
personalsidan. Lat oss hidr bara dra ut
perspektivet litet. De nu presenterade
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insatserna har sitt egenvirde men ger
ocksa forutsittningarna for den allra vi-
sentligaste reformen, nimligen att ute pa
arbetsplatsen skapa det engagemang, den
meddelaktighet och den arbetstillfreds-
stillelse som i framtiden inte far vara
forbehallet en begrinsad krets i ett stort
industriforetag. Vi haller pa att skapa de
personalpolitiska forutsdttningarna for att
kunna ga vidare.

Framtidsutsik ter

Marknaden for nybyggen paverkas gi-
vetvis av den ytterligt usla fraktmarkna-
den. Under 1971 kontrakterade vi endast
en 28.000-tons tankbit for Oresundsvar-
vet och en 3.800-tons tankbit for Solves-
borg. I ar har vi sdlt kylbiaten pa Solves-
borg samt medverkat i nigra andra trans-
aktioner betriffande redan bestillt tonna-
ge.

Vir bedomning pa litet lingre sikt
forblir att efterfragan pa fartyg och dir-
med pd motorer och reparationer skall va-
ra tillrickligt stor for alla effektiva varv.
Men ett sadant dr Gotaverken inte dnnu.
De framsteg som redovisats i denna arti-
kel dr tecken pa att vi dr pa god vig och
pa att atgirderna ger mer dn forvintade
insatser. Det skall alla ha tack och erkin-
nande for. Men det innebir inte att vi kan
sla oss till ro och tro att krisen @r
definitivt Over. Forst nér hela arbetet med
att fi skutan pa ritt kol ar klart, kan vi
sdga att kraftansamlingen dr avslutad. Och
da maste vi forbli beredda att mota en
stindigt fornyad konkurrens pa virlds-
marknaderna. Men lat oss just nu glidja
oss at att utvecklingen gar i rdtt riktning.

Sommarskidikning

Frin skidentusiasten Arvid Posse, be-
filhavare pd T/T "SEA SPRAY”, har vi
fatt ett trevligt bidrag, som visserligen
handlar om skiddkning men inda forsva-
rar sin plats i detta sommarnummer av
Salen-Nytt. Vi citerar:

”Det har i denna tidning ordats om de
modiga min i koncernen som ér efter ar
slitit sig igenom fiddrens spar mellan Silen
och Mora. Men inget har mig veterligen
skrivits om utférsikning, som man med
fordel kan idka dven sommartid, t.ex. vid
vissa sportorter i Alperna. I juli forra aret
fick jag for forsta gangen tillfille att resa
till Zermatt i Schweiz for att prova pa
utforsikning sommartid.

Efter formiddagsstrapatser pé glaciiren
brukade jag ta linbanan till Zermatt for
att dir mota sommar och virme och
kanske avsluta dagen med ett dopp i
ndgon av byns swimmingpooler. Vill man
inte dka skidor kan man vandra i bergen
och njuta av ren, hoég luft och en vid-
underlig utsikt. Kan en sjoman Onska sig
en mer “annorlunda” och nyttig avkopp-
ling?”

Vi later Arvid Posses tips vandra vidare
till alla seglande och hemmavarande lisare
av Salén-Nytt, som mdhinda vil kan
behoéva den avkoppling som skiddkning
faktiskt erbjuder — antingen den nu sker
sommartid i Alperna eller forsta sondagen
i mars i fidrens spar mellan Silen och
Mora.

Vi hade i forra numret av Salén-Nytt
en utforlig beskrivning av den utbildning i
navigation av supertankers, som forsiggar
vid simulatoranliggningen i Delft,

Holland. Hdr dr vi nu i tillfdlle att
komplettera den verbala beskrivningen
med en situationsbild fran en Ovning i
navigering i ett fingerat hamnomrdde.



Gunnar Bjorkman v ordf i
UK-klubben

Gunnar Bjorkbom, chef for Saléns
tankrederi, har utsetts till vice ordférande
i United Kingdom Mutual Steam Ship
Assurance Association (Bermuda) Ltd.,
som har ett tonnage om cirka 80 miljoner
brutto reg.-ton anslutet, motsvarande
30 % av hela det existerande virldston-
naget. Ordférande i samma sammanslut-
ning ir verkstillande direktor i Shell
Tankers (UK) Ltd., B.E. Blakely.

!
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Gunnar Bjorkbom

Pensioniirer hyllade vid Loviks-triff

Det har dn en ging varit informations-
traiff pa Lovik f6r Salén-befil och i
samband didrmed holls avslutningsdagen
en bankett, varvid tvd av rederiets tro-
tidnare belonades, nimligen sjokaptener-
na Gosta Palmgren och Aleksander Laik,
som erhdll varsitt guldur. Sjékapten
H Pihlgren, som likaledes gitt i pension,
hade ej tillfille att nidrvara vid hogtidlig-
heten. Pid bilden ser vi Nils Jannerfeldt,
som holl tal till de nyblivna pensionirerna
och éverlimnade minnesgivorna, omgiven
av Gosta Palmgren till viinster och
Aleksander Laik till hoger.

I informationstriffen deltog denna
gang foljande befil:

Rune Bennarsten, Bjorn Eriksen, Svante
Nilsson, Johannes Breistein, Hemming
Lehti, Karl Pollnow, Lars Severin, Len-
nart Persson, Sven Dahlqvist, Torsten
Sahlén, Helge Chrona, Jan Lindberg,
Roland Ejdne, Karl-Erik Persson, Gillis
Svanbick, Osten Géransson, Gillis Sjo-
lund, Ingvar Wiren, Arthur Pettersson,
Bertil Crafoord, Villipp Uustalu, Sven
Wikdahl, Roland Bjérkman, Bjérn Lind-
strom, Jaan Kala, Ingvar Kristensson,
Anders Forslund och Harry Hégblom.

Nista Loviks-triff halls mellan den
16 — 20 oktober 1972.

3-4 manaders ledighet — 80.000:- i 16n

En utopi?

Ja, en utopi for de flesta av oss som arbetar i sma
och stora foretag i land. Men en realitet for manga till
sjoss. Later kanske osannolikt for Dig som seglat till
sjoss forr med nigra fa veckors semester och en tiim-
ligen blygsam lon. Eller for Dig som iinnu aldrig haft
kontakt med sjolivet. Men iiger dessbiittre sin fulla
riktighet.

Sa hdr forhaller det sig nimligen:

Efter sex mdanaders tjanst som befdl i vidra fartyg
foljer en garanterad ledighet i minst tvd och oftast
dnda upp till tre manader med full betalning och trak-
tamenten. Inte illa. Och dnnu battre har vi tankt att
det skall bli framover med titare avlosningsperioder.

Vad de 80.000 kronorna i arslon betraffar, ar det si.
att t.ex. maskinchefer i vira stora turbintankers fak-
tiskt har den arslonen och i en del fall to.m. over
90.000.

Utopin — eller dromjobbet, om man si vill — kan
bli verklighet dven for Dig, som har maskinbefals-
behorighet eller har annan lamplig teknisk bakgrund.
d.v.s. erfarenhet av angturbiner eller dieselmotorer.
och kidnner Dig "tand” pi att byta ett madhanda mo-
notont landarbete mot sjolivet i ett modernt turbin-
fartyg.

Maskinchef blir du inte med en ging, utan Du far
antagligen borja som andre- eller forstemaskinist med
en fast 16n pa cirka 40- resp. 50.000 kronor. Men re-
dan inom négot eller nigra 4r har Du en god chans
att vara i toppen. Det kan vi lova med tanke pad vart
stora nybyggnadsprogram och virt progressiva se-
mestersystem, som medfor snabb befordringsging
bla. pd teknikersidan. Men vi behover inte enbart
tekniker.

Aven pd nautikersidan kraver vart nybyggnadspro-
gram forstarkningar. Och vi vander oss dirfor bla.
till de mdnga dacksbefal som tidigare trottnat pa sjon
av olika anledningar — ldnga tjanstgoringsperioder.
svarigheter att fa vara tillsammans med familjen, laga
loner — och lamnat sjolivet for gott. Vi tror att det
kan vara dags att mdnga av Er pd allvar tanker om.

Sjofarten har beskyllts for att vara konservativ.
Minga ginger med ritta. Men pd senare ar har myc-
ket hant i ratt riktning som radikalt forandrat livet
ombord i fartygen. Mycket vid sidan av utokade se-
mestrar och hojda loner. Si gir tex. flertalet av vira
fartyg numera under natten utan vakttjlinst i maskin-
rummet. Elektroniken har gjort detta mojligt. Nagot
att tinka pi for Dig, som kanske trottnat pad vakt-
tjanst och skifttjanstgoring i land.

En annan sak ar bostaderna. Sovhytt, daghytt och
egen toalett hor inte lingre till ovanligheterna i vara
nyare fartyg.

Mycket annat ar att saga. T.ex. om skatterna, som ar
lagre till sjoss dan for folk i land, eller om de mojlig-
heter vi kan erbjuda Dig att ibland ta nigon familje-
medlem med ombord.

Hor Du till dom som tror att livet i ett toppmodernt
fartyg kan vara ett bra alternativ, viirt ett iirligt forsok
antingen nu eller vid en senare tidpunkt, s tycker vi
att Du skall ta kontakt med vir sjopersonalavdelning,
antingen med personalchefen Lars-Eric Cronberg eller
med Goran Tor Birger Si Moni
Liljenberg pé tank-, kyl- resp. torrlastrederierna for
att fA veta mer om vad det idag innebiir att tjlinstgora
till sjoss i Salénrederierna.

Valkommen!

SALENREDERIERNA Box 14018 - 10440 Stockholm 14 - Tel. 08/63 55 60

Den hdr annonsen hade vi inférd i ett antal morgontidningar i borjan av april. Den
dstadkom en hel del uppmdrksamhet och telefonerna gick réda hos Lars-Eric Cronberg
och hans jiktade medhjdlpare under flera dagar.

Fér de av vara sjofarande medarbetare som till dventyrs inte hdller sig med egen
morgontidning, dterger vi annonsen in extenso fastin i nagot forminskat format. Sd nu
dr det bara att plocka fram forstoringsglaset och begrunda.

Nautikerna dr vi skyldiga en ursikt: vi kallar dem i annonstexten for dicksbefil,
vilket inte dr korrekt. Fartygsbefil skall det givetvis heta, vilket hirmed varder

tillrdttalagt.




”Tor Belgia” levererad och i trafik for Tor Line

Den 27 april levererades fran Framnaes Mek. Verksted i Sandefjord den andra av fyra
farjor som varvet bygger for Triport Shipping Co. Ltd. i London och Rederi AB
Salénia — den sista i serien — vilka lingtidschartrats av Tor Line. Firjan doptes i
samband med leveransen till “Tor Belgia™ av Mrs. M. Lacey, maka till direktoren i
British Transport and Docks’ Board, Mr. J.A. Lacey, i nirvaro av representanter for
bestillarna, varvet och Tor Line. Firjan kommer att t.v. trafikera Goteborg,
Immingham och Goteborg — Amsterdam. Av resterande firjor levereras nr 180 i
december i ar och den sista, nr 181, i juli 1972.

Hilmer Hallberg pa tekniska avdelning-
en har tidigare i korthet redogjort i
Salén-Nytt fér “Tor Gothia” i samband
med leveransen i oktober férra dret och
han ger hir ldasarna ytterligare en del
intressant information betriffande denna
typ av férjor.

Fartygen ar fraktfirjor av s.k. ro-ro-
typ och lastas over enl2 m ling ramp i
aktern till huvudlastrummet pa 2nd
deck”. Den last som skall foras pa vider-
dicket (1st deck’) och i underrummet
(tanktop”) transporteras via 2 st hydrau-
liskt drivna hissar om 48 resp. 50 ton.
Hissen till viderdack bildar ricklucka, nir
den befinner sig i plan med detta diack. Pa
”2nd deck” finns en hydraulisk lucka for
hissoppningen. Dicken och rampen ir
konstruerade for belastning fran tunga
trailers etc. samt fran gaffeltruckar som
hanterar containers. Surrningsbeslag for
savil rullande gods som for containers dr
inbyggda i ddcken. I huvudrummet kan
containers dubbelstaplas och i underrum-
met dr installerat ett nedsinkningsbart
bilddck for transport av personbilar. Last-
rummen ventileras med 14 kraftiga flik-
tar som ger 20 luftomsittningar per tim-
ma under lasthantering i hamn. Ett vil
utbyggt Flume-stabiliseringssystem tillfor-
sikrar en for lastens sikerhet reducerad
fartygsrorelse i sjon. For snabb mandvre-
ring har fartygen utrustats med KaMeWa
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propellrar och en 800 HK bogpropeller,
dven den av KaMeWas fabrikat.

Firjornas huvuddata

Lingd 6.a. 137,55 m
Lingd mellan p.p. 120,00 m
Bredd 20,60 m
Djup till viderdick 1470 m
Dodvikt vid ca

6,3 m djup 5.500 ton

Kontraktsfart 18,4 knop

Klass: Det Norske Veritas 1.A.1.
,,EO” "Car Ferry A”

Lastareor

Viderdick 1.274 m?
Huvuddick 2.057 m?
Tanktak 819 m?
Hiingande bildick 963 m?
Totalt 5.113 m?

Maskineriet langst akterut dr utrustat
for obemannat maskinrum, som har ett
rymligt kontrollrum med el. huvudtavla
samt kontrollpulpet. Tva huvudmotorer
ir kopplade via ASEA-vixlar, 520/250
v/min. till var sin KaMeWa propeller.

Load-kontrollanldggningar  tillforsdkrar
optimal drift. Aven mandverskrivare har
installerats. Maskineriet dr helt farskvat-
tenkylt och uppdelat i ett hog- och ett
lagtemperatursystem. Firskvattnet kyles
genom 2 st. centralkylare med titan-plat-
tor av de Lavals fabrikat. Generatorer och
separatorer ar placerade i separata fran
maskinrummet skilda rum. For uppsam-
ling av oljeblandat linsvatten samt sludge
fran separatorer finns en 30 m® stor tank
som tédmmes vid hamnbesok.

Inredningen, som ir forlagd i dackshus
forut, uppfyller moderna krav pa bekvam-
lighet med bla. separata badrum for
samtliga befil och underbefil. Manskapet
har enmanshytter bortsett frin en hytt
som har tva kojplatser. Alla manskapshyt-
ter dr forsedda med tvittstdll. Massar for
befdl och manskap ligger i direkt anslut-
ning till koket och mot manskapsmassen
finns en cafeteria. Manskapets dagrum ér i
samma déicksplan som hytterna. Befilet
har dagrum i anslutning till méissen, For-
utom inredning for befil och manskap
finns i separat avdelning inredning for 12
bilférare med midss och dagrum samt
sanitira utrymmen. Det finns dven bastu
och kladtvitt ombord samt TV-anligg-
ning och centralantennanliggning for
radiomottagare.

Navigationshytten dr rymlig och inne-
haller for en siker navigation nédvindiga
instrument sisom tva radaranliggningar,
gyro- och sjdvstyrningsanliaggning, radio-
pejl, Decca-anliggning, Sal-logg, ekolod,
WHF-telefon etc.

Huvudmaskineriet

bestéar av tva fyrtakts 12-cyl. enkelverkan-
de V-dieselmotorer med oOverladdning av
fabrikat Lindholmen S.E.M.T. Pielstick,
typ 12PC2V med max. kontinuerlig
effekt per motor = 6.000 Hk vid 520
v/min. Motorerna kan drivas med tjock-
olja av 400 sec. Redwood.

Huvudgeneratorer

ar tre dieselmotorer av Hedemoras fabri-
kat HV Pielstick typ V 6 A/12 GC pa
vardera 600 Hk vid 1200 v/min. som ar
kopplade till ASEA generatorer av typ
CF 500 m. Effekt = 520 KVA vardera
3 x 400V 60 Hz.

Dickmaskinerna

bestar av 4 st automatiska forhalnings-
vinschar om vardera 8 ton samt ett
ankarspel av NORWINCH hydrauliska typ
och en hydraulisk styrmaskin av Svend-
borgs fabrikat, som betjdnar tva roder.

*




Blivande motionsledare pa kurs i Norrtilje

Kursdeltagarna samlade under en paus i ovningarna.

En kurs for blivande motionsledare i
rederiets fartyg var under tiden
29/5 — 2/6 anordnad i Norrtilje. Ett be-
grinsat antal aktiva sjomédn ur olika kate-
gorier av ombordanstillda deltog i kur-
sen, som hade formen av internat och var
den forsta i sitt slag i rederiets regi.

Huvudsyftet med kursen var att utbil-
da motionsledare, vilka efter avslutad
utbildning nu star klara att sjdlva organi-
sera och leda olika typer av motionsverk-
samhet ombord. Deltagarna erhdll bl a
grundliggande medicinska aspekter pa
konditionstrining och motionsidrott och
de sjukdomar och skaderisker som kan
finnas. For den delen av kursen svarade
professor A Ljungqvist.

Gote Ellemar fran Vilfardsradet visade
i teori och genom praktiska évningar hur
man bist ligger upp motionsgymnastik
ombord. Han lirde dven ut nagot om den
svara konsten att anordna olika slag av

k[
Kursens uppliggare och eldsjil Gote

Ellemar tar pulsen pa Gertrud Enmark,

telegrafist pd semester fran ’'Ballade”,

medan Roland Bjérkman t v gdar en match
mot testcykeln.

bollsporter och idrott med hinsyn till de
begrinsade mdjligheter som star till buds
till sjoss och hade dven en genomging av
poidngberikning av prestationer i motions-
idrott inom ramen fér den nordiska sjo-
'folksidrotten.

Idrottskonsulent A Elfving visade bl a
hur man praktiskt genomfér och bedémer
konditionstest med ergometercykel samt
hur viktigt det dr med kontinuerlig fysisk
traning.

Under kursen genomférdes dven sim-
och livriddningsévningar och det hela
avslutades med allmin diskussion.
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Deltagare i kursen var Roland Bjork-
man, Bertil Crafoord, Gertrud Enmark,
L-E Jansheden, Kaare Kbvist, Pentti
Kytdkangas, Ake Larsson, Hemming
Lehti, Knut Menes, Leif Norbeck, Lars
Nylén, Staffan Svensson, C-G Sdérensson
och Bo Wideman.

Nya Finnboda invigs
27 juni

Finnboda Varf har under den gingna
vintern genomgatt en ansiktslyftning som
snart stir infor sin fullbordan. Den 27
juni invigs det nya, gamla varvet av
industriminister Rune Johansson och till
det evenemanget aterkommer vi i nidsta
nummer av Salén-Nytt, da vi dven skall se
lite nirmare pa de stora borrplattformar,
som dr under byggnad vid varvet.

Om fototivlingen

paminnes en sista giang. Den 15 juni
skall bidragen vara postade till Salen-
Nytt for att fa vara med i tivlingen om
de 7.000 kronor som utgdr prissum-
man. Mirk kuvertet Kalendern
1973”.

Kung Neptun gistar ""Ballade”

Med ensamritt for Salén-Nytt har vi
hir ndjet att dterge utdrag ur en intervju,
som enligt signaturen “ELO™ pa t/s
“Ballade™ gjordes med kung Neptun, nir
fartyget for en tid sedan passerade ekva-
torn.

Intervjuaren: — Hur ir Neptun-jobbet nu
for tiden?

Neptun: — Tvi Farao, allt vore vil bra om
inte dessa forbannade oljetankar funnes.
Man fir en massa olja i skdgget och

flickorna i mitt harem blir si hala. ..
Sjilva dopet har ocksd urartat. Forr var
bassingen full av utslagna tdnder, hartof-
sar och avslitna Oron. Nej, tacka vet jag
forr i tiden.

Ldkarundersokning

Lingre fram i intervjun fir man en
livfull skildring hur det kan ga till vid ett
vil genomfort linjedop dnnu i vira dagar.

— Debutanterna plockas ut en i sinder.
Astrologen later dem skada linjen. Dok-
torn och syster undersdker dem noga
samt ordinerar linjemedicin. De rakas och
klippes av min barberare, fotograferas av
min fotograf, erhéller nattvarden och
smorjelsen av min prist (man vet aldrig
hur det slutar) samt dopes av mina
poliser genom att kastas i bassdngen
Erhaller direfter av mig sitt nya namn
(fisknamn) samt certifikat. Vid utdel-
ningen av certifikatet assisteras jag av min
sekreterare, Davy Jones (sjoterm for Hin
Onde). Innan dopcertifikatet erhilles ns-
kar min drottning bli kysst pa sin hogra
stortd. En drottnings 6nskan ir lag.

-4 2
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Hos barberaren
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I och med att Tor Line i slutet av april
Overtog Tor Belgia” har ro/ro-kapacite-
ten visentligen utdkats och en helt ny
lastlinje har startats mellan Immingham
och Rotterdam. Antalet seglingar pa lin-
jen dr t v fem per vecka.

”Tor Hollandia” fick Sheffields vapenskold

Lord Mayor of Sheffield déverlimnade
den 7 maj stadens vapenskold till m/s
"Tor Hollandia” vid en ceremoni ombord
i Goteborg. Evenemanget idgde rum i
samband med arets Svenska Missa, dir
Sheffield hade en av de storsta avdel-
ningarna. Avsikten dr att i samarbete med
Tor Line stimulera till 6kad handel och

turism mellan Sheffield och Sverige.

Pa bilden ses ”Tor Hollandias™ befil-
havare, kapten Kjell Palm samt Lord
Mayor of Sheffield omgivna av “The
stainless steel girl”, klidd helt i rostfritt
stal fran Sheffield, Robin Hood och
stadens Bobby Nr 1.
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Redericupen i fotboll har startat

Arets redericup i fotboll dr endast
nagra veckor gammal, men redan har en
rad matcher avverkats. For Saléns del har
de varit mindre lyckosamma — 3 forluster
och en vinst. Men vad det lider skall
sikert samma form infinna sig, som forra
sisongen forde fram Saléns lag till en
Overtygande seger i cupen.

Sa hir har de hittills spelade matcher-
na slutat:

Salén II — Sjobefilssk. 11 1 -4
Salén Il — Sjobefilssk. I 0-2
Salén I — Sjobefilssk. I 5-0
Salén I — Gringes 1 -2
Gringes — Sjobefilssk. | 2-0
Brostroms — Sjobefilssk. | 3-3
Wallenius — Sjobefilssk. 11 2-0

I ndsta nummer, dd viromgingen i sin

helhet kan slutredovisas, aterkommer vi
med tabellen.

Den 20 juni blir det lokalderby, da
Saléns bida lag mots ute pa Kaknis och

Ingen kan vdl bittre dn Lennart
"Speedy” Andersson fd tjdna som
illustration till att rederifotbollen
rullat igang igen. Hir ses han i
typisk pose.

da hoppas vi att det blir en rejil publik-
uppslutning fran kontoret. Kl 16.30 sker
avspark och for de som vill se mera
fotboll gir det bra att folja uppgorelsen
mellan Johnsons farliga elva och Nord-
strdbm & Thulins omedelbart efter Salén-
matchens slut.

Klaveness hit for revansch i fotboll

Klaveness Chartering i Oslo kommer
nigon ging i augusti till Stockholm som
Salens gister i akt och mening att utkridva
revansch for fjolarets nederlag i fotboll.
Matchen spelades den giangen i den norska
huvudstaden och slutade med att de vara
vann med 4 — 2. Den hir gingen blir
matcharenan Vilfiardsradets fotbollsplan
pa Kaknis.

Tanken dr ocksd att i samband med
fotbollsmatchen ordna en motionsdag i
likhet med den, som var arrangerad forra
hosten pa Kaknids. Men dnnu har det
tyvirr inte varit mojligt att faststilla en
dag for evenemanget, utan det far vi
aterkomma till.

Pingis populirt hos Wiklunds

Hos A Wiklund, ett koncernféretag vi
sillan hor nagot av i sportsammanhang,
har man under vintern spelat en populir
pingisturnering. Den ir inte riktigt fardig
dnnu, men vir rapportdr har sint oss en
bild av en av favoriterna till segern,

Bernth Granath, som i vardagslag ir mon-
tér pa Ringvigen 11. Wiklunds dr pigga pa

att spela nagon form av turnering i
bordtennis inom koncernen och det
kanske vore nagot att tinka pa infOr nista
sisong. Sikert finns det inom alla kon-
cernféretag underlag for att en sddan
turnering skall kunna genomforas.
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