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Saléns bestiller 348.000-tonnare vid Kockums
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Salénrederierna har hos Kockums i Malmé placerat innu en stor order. Det giller
byggnation av tva stycken tankfartyg om vardera 348.000 ton d.w. med leverans i
december 1974 resp. april 1975. Rederiet har dessutom optionsritt vid varvet till
ytterligare tva fartyg i samma storleksordning. Fartygen ir de storsta som nagon redare
hittills kontrakterat vid nagot europeiskt varv.

Huvuddimensioner

Lingd 6.a. 362,00
Lingd mellan p.p. 350,00 m
Bredd maitt 60,80 m
Djup miitt 28,32 m
Djupgédende 22,30 m
Dodvikt vid 73 ft - 348,200 t

Huvudmaskinen dr en Stal Laval dng-
turbin, som kommer att leverera 36.000
Hk vid 85 varv per min. och ger vid full
last fartygen en fart av 15 knop. Fartygen
far 8 centertankar och 9 vingtankar pa
varje sida forutom sloptankar akterut som
styrbord och babord. Lastoljetankarnas
totala kapacitet inkl. sloptankar blir cirka
15.240.000 cbft.

Lastoljepumparna i de nya fartygen
blir 4 st. dngturbindrivna centrifugal-
pumpar med “’priming system” om var-
dera 5.500 m>/tim. vid 175 m. tryckhéjd.
Vidare finns en ballastpump pa 3.000

m?/tim. vid 35 meters tryckhojd samt tva
strippingejektorer om vardera 500 m?/
tim. vid 25 meters tryckhdoid.

Fartygen blir sa utrustade att de kan
tidvis gi med obemannade maskinrum.
Dessutom kommer datorer att i viss ut-
strickning anvindas som navigationshjilp
samt vid lastning och lossning.

Inredningen for besittningen kommer
att byggas for ca 40 personer, men den
normala besidttningen blir mindre.

Luftkuddetagets
uppfinnare pa besok
i Stockholm

Monsieur Jean Bertain fran Paris, man-
nen bakom svivtiget Aerotrain, har be-
sokt Stockholms lins landsting och in-
tervjuades i samband dirmed av Sveriges
Radio. M. Bertain menade att luftkudde-
taget inte utgjorde nagon reell konkurrens
till vira elektriska jarnvidgar utan snarare
ett komplement. Diremot ansag han sin
uppfinning vara en utmanare till bilismen.

Taget dr snabbt — vad sdgs om 16 minuter
mellan Arlanda och Stockholm — och
finns utprovade i full skala i tva versioner:
en elektrisk, som inte ger mer ovisen
omkring sig dn 60 desibel trots den hoga
farten, och en gasturbinversion, som vid
300 km/tim inte for mer oljud dn att man
utan svirighet kan konversera sivil inne i
taget som i dess nirhet.

Aerotrain pd provbanan utanfoér Paris.

M. Bertain ansag strickan Stockholm
— Arlanda vara ett fint exempel pa
limpligheten av luftkuddetaget och mena-
de att sné och kyla inte skulle innebira
nagot hinder for en siker drift. Slutligen
nimnde han, att en luftkuddebana snart
ar klar i Paris med en beriknad kapacitet
av ett tdg i minuten och mellan 5 och
10.000 resenirer i timman.

Generalagent for Aerotrain i Sverige ar
Salén Interdevelop AB.
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VD har ordet

Det ir

15 ar sedan
firmans grundare meddelade att vi skulle
bestilla ett 40.000 tons tankfartyg och

inte mer dn

jag nagon tid senare pa ett redare-
sammantride tillfragades om herr Salén
var riktigt klar i knoppen.

Att han var ovanligt klar i knoppen
dven i sitt forutseende att satsa pa de
stora tankbadtarna visar utvecklingen.

Men var gar grinsen?

Vi har nu tagit konsekvensen av var
uppfattning att den ligger hoégre upp én
250.000 ton genom att placera en ny
order hos Kockums for tva och eventuellt
ytterligare tva tankfartyg om ca 348.000
ton for leveranser 1974 och 1975.

Troligt ar att tidpunkten att placera
ordern icke ir den helt ritta och stor-
leken ir naturligtvis tveksam. Priset dr
hogre in vad man kunnat erhalla i Japan,
men med det nidra och fortroendefulla
samarbete vi har med Kockums har vi
varit villiga betala en premie for att
fortsitta tillsammans. Vidare  blir

Kockum-viinnerna partredare, vilket har TDW i tu

sina fordelar.

Tidpunkten &dr som sagt troligen fel,
men med hinsyn till vdara stora tank-
vinster de nirmaste aren och det speciella
20-procentiga investeringsavdraget, som
riksdag och regering beviljat for att stimu-
lera industrin, har vi efter moget Over-
vigande fattat vart beslut. Affiren och
dess slutgiltiga utformning dr dock av-
hingig vissa beslut frain myndigheternas
sida inom de nirmaste dagarna.

Min fromma férhoppning ér att gamle
chefens tro pa stora tankbatar skall visa
sig vara riktig ocksda ndr vi nir upp till
dagens jittar.

,/éo“/m”“%

Fran 16.500 till

2 milj. t.d.w. tank-
rederiets tillvaxt
pa 20 ar.

Saléns tankrederis utveckling utgdr i
flera avseenden ett intressant studium. Om
man begrinsar sig till den tonnagemissiga
tillvixten under de 30 ar rederiet sysslat
med tankverksamhet kan man konstatera,
att det foreligger tva i tid och omfattning
avgrinsade perioder.

Under den forsta perioden mellan aren
19421952 drevs tankfart med egna far-
tyg endast i begrinsad omfattning. Den
inleddes 1942 med att Sven Salén
forvirvade sin fOrsta tanker, 14.000-
tonnaren Grisslehamn”, frin Trelleborgs
Angfartyg Nya AB samt didrefter inkdpte
ett par sma kusttankers, som dock sildes
1945. Aret dédrpa avyttrades Grissle-
hamn’’ och direfter lag tankrederirérelsen
nere danda fram till 1952, da den andra
epoken i tankrederiets utveckling inleddes
i och med att 16.500-tonnaren ~Dagmar
Salén™ byggdes vid Bremer-Vulkan.

Som framgir av stapeldiagrammet har
tankflottan déirefter ar fran ar 6kat i antal
fartyg men framfor allt tonnagemassigt —
under senare ar i anmirkningsvird takt.

Vid fyra tillfillen har Saléns kunnat
registreras fOr Sveriges storsta fartyg.

Forsta gangen hinde detta 1958, nir
den efter davarande matt mitt gigantiska
"Sven Salén™ om 40.000 ton levererades.
Hon ir f.6. dnnu i rederiets tjinst. Andra
gangen var nidr “Seven Skies” ar 1966
levererades fran Linddvarvet/Kockums
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TANKREDERIETS UTVECKLING

”Queen of Kobe”
pa ’Snow Flower”

Det starka dr det skona virt. Styrkan
pd den hdir bilden, som vi fatt fran Shoji
Kitamura vid Interocean i Tokyo, far
representeras av “Snow Flowers” befil-
havare, Stig Lindell, och skénheten inte
bara av de bdda unga japanskorna utan
dven av fartyget sjalvt. Bilden togs, ndr
“"Snow Flower” pd sin jungfruresa lossade
i Kobe och de bada damerna delar pd
titeln "Queen of Kobe”.

och tredje gingen 1969, nir ’Sea Sove-
reign” om 210.550 ton levererades frin
Kockums. Det éret passerade rederiets
tankflotta for forsta gangen 1.000.000
tdw. Vid arsskiftet 1971/72 togs slutligen
leverans av “Sea Serpent” om 255.350
tdw fran samma varv, det fjirde i raden av
rekordfartyg for Saléns,

Och nu har alltsd avtal slutits mellan
Saléns och Kockums om byggande av i
varje fall ytterligare tva stora tankfartyg,
som dvenledes kan komma att tilliggas
epitetet ’stOrst i Sverige’’, nir de levere-
ras 1974 och 1975.
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”Pacific Wasa” levererad — in i 3-arig charter

Saléns torrlastrederi har tagit leverans av sitt hittills storsta fartyg, m/s >Pacific
Wasa” om 68.500 tdw, frin 3. Maj-varvet i Rijeka, Jugoslavien. Efter dop den 25/3,
som forrittades av fru Maud Palme, maka till advokat Claes Palme, avgick fartyget pa
provtur samt darefter till Malta for bottenmalning. Den 20/4 gick hon in i en tre ar
lang charter for det japanska rederiet Nissho Shipping Co. Ltd. och gor nu sin forsta
resa med kol frain Hampton Roads till Japan via Panamakanalen.

-~

Ms "Pacific Wasa” 68.500 tdw

Torbjéorn Lundell pa tekniska avdel-
ningen har kontinuerligt foljt byggandet
av “Pacific Wasa™ och ger i det foljande
en kort oversiktlig redogorelse for farty-
get.

"Pacific Wasa” idr ett normalt bulk-
fartyg med back men utan poop och ir av
s.k. Panamax-typ, vilket innebir att lingd
och bredd édr de maximalt tillitna for
passage av Panamakanalen. Hon har itta
lastrum med hydrualmandvrerade vik-
luckor av typ Metalna — McGregor. Topp-
vingtankarna dr fyra pa var sida och
avsedda enbart for ballast. Dessutom kan
ballast foras i lastrum nr 5. Dubbelbotten-
och kofferdammar ar avsedda dels for
ballast och dels for brinnolja. Forpik och
akterpik dr avsedda for ballastvatten. Tva
rortunnlar gar fran maskinrummet och
fram till akterkant av bottentank 1, dir
de forenas av en tvdrgaende rortunnel.

"Pacific Wasa™

Loa 243.75 m
Lpp 235.0 m
Bm 32.20m
Dm 18.60 m
d (sommarfribord) 12.87 m
dw ( ” ) 68.500 tdw
Effekt 17.400 BHP
Fart 15.10 knop

Klass: LR, + 100 Al, + LMC
Strenghtened for heavy cargoes
alternative holds empty, Ice Class
3.

Liksom de flesta stora bulkfartyg har
“Pacific Wasa” inga lyftanordningar for
lasthantering utan endast bompalar akter
for storeshantering. I fockmasten finns en
mindre bom for hantering av luckan till
ett litet torrlastrum under backen. For
ombordtagning av stores och rengdring av
rummen finns en mobilkran fér 4 tons
lyft och sma flyttbara luftdrivna dédvertar
féor 0.9 ton. Stores kan tas in i maskin-
rummet genom ett intag i fronten frin

Ovre dick och dven med bommarna akter
genom skylightet.

Huvudmaskinen &dr en 3. Maj-Sulzer
6RND 90 som ger 17.400 BHP vid 122
varv/min, Tre hjilpmotorer av typ Jugo-
turbina-Sulzer BAHS ir placerade pa en
plattform akter om HM och driver genera-
torerna som dr pa 3 x 450 KVA.

Pa babords sida i maskinrummet finns
kontrollrum pa ovre plattformsdick med
kompressorer pa plattformen under och
separatorrum pé tanktaket. Pa styrbords
sida ligger centralforrad och verkstad.

Maskinrummet dr inrdttat for perio-
diskt obemannad drift.

Befilhavare ombord dar Hans Hellstrom,
maskinchef Mauritz Rosenqvist och eko-
nomiforestandare Eskil Norberg.

Anm.: Varvets namn hinsyftar pa den
dag, 3 maj 1945, da Titos partisaner
itertog varvet fran tyskarna i 2:a

viarldskrigets slutskede.

-

Why is a ship a ’She”"?

She is all decked out and prett
well stacked. She has a waist and stay
and requires a lot of rigging. There |
always a lot of bustle about her, bu
she always manages to show her super
structure to adventage. Bows and bell
are standard equipments and some-
times she wears a bonnet. She ha:s
pleasing lines from stem to stern, and
there is usually a gang of men around
her. It is not the initial expense that
breaks you, it is the upkeep.

&2

It takes a lot of paint to maintain he
best appearance. In some parts of the
world the man who takes care of her
needs at home is known as her "hus
band”, but she leaves him behinc
when she goes out. She always know:
her destination — and her watchword
is caution. When entering port she
immediately heads for the buoy:
When you want to attract her atten-
tion, a whistle is the appropriate sig-
nal. As soon as she gets home, all he:
lines are busy. On a balmy day or a
moonlit night, she can make any tired
businessman forget all about his
troubles.

(Ur Sven Lantz arkiv)

e - | a2 B
Varvschefen Milovan Tuhtan och gudmodern, fru Maud Palme.

e X



Personnytt

Frin den 1 maj har till en nyinrittad
befattning som administrativ direktor vid
Salénrederierna utsetts direktdr Nils
Salander, 44 ir. Han har tidigare varit
aktiv sjoofficer, organisationschef vid
SAS och senast marknadsdirektdr vid
Univac — Sperry Rand AB. Befattningen
ar direkt understilld verkstillande direk-
toren.

Nils Salander

Till verkstdllande direktor i AB
Meropa har utsetts Folke Sjdstedt, tidiga-
re direktor i AB Banan-Kompaniet. Han
eftertrader Ragnar Hjalmarsson, som om-
kom i januari i samband med en flyg-
olycka i Tjeckoslovakien.

Folke Sjostedt

Pensionarer

Tva for alla salénanstdllda vilkinda
medarbetare i foretaget har gatt i pension,
namligen Johan Wernboe och Hilding
Landblom. Bada har under en foljd av ar
pa ett fornamligt sitt skott alla de manga
aligganden och uppgifter, som dagligen
slussats genom porten pa Styrmansgatan
4. Bl.a. har de bidragit till att den mycket
viktiga detaljen med vidarebefordran av
all post till besittningarna ombord i vira
fartyg har fungerat si fint som den
faktiskt gjort.

4

De nyblivna pensionirerna har bett att
genom Salén-Nytt fa framfora ett tack till
ledning och personal vid Salénrederierna
for de gangna aren samt for givor de fatt
motta i samband med pensioneringen.

Johan Wernboe och Hilding Landblom

Dodsfall

Karin Frisell, sekreterare vid torrlast-
rederiet, avled den 28 februari 1972 efter
en kort tids sjukdom. Hon var fédd 1910,
anstilldes vid Brodinrederierna 1955 och
kom till Saléns i samband med fusionen
mellan Saléns och Brodins vid arsskiftet
1970/71.

Karin Frisell

Bengt Ferm, chef vid Salénrederiernas
inkdpsavdelning i Goteborg, avled den
23/3 1972 efter en kort tids sjukdom.
Han var fodd den 15/9 1919, anstilldes i
rederiet 1945 och var en av de till tjinsten
dldsta inom vart foretag.

Bengt Ferm

70 av 350 pa Saléns
huvudkontor har praktik

o L
pa sjon

I Salén-Nytt nr 1 tog VD upp till
debatt kommunikationerna mellan farty-
gen och rederiet. Bl.a. atergavs delar av
ett brev fran kapten Olofsson som frigade
huruvida de studier, som bedrivs av en hel
del av de ombordanstillda, sedan de
avslutats kan leda till nagon fordel inom
Salénkoncernen.

Svaret torde i flertalet fall bli jakande,
i synnerhet om man ndrmare studerar
varifrin maénga av de kontorsanstillda
idag rekryteras. Pa kontoret sitter idag 70
tjanstemdn av 350 med praktisk utbild-
ning frin sjon. Av dessa 70 har 45
anstdllts sedan 1967, varav 22 kommer
fran véra egna fartyg och 6vriga har annan
praktik frin sjon.

Detta dr enligt min uppfattning en
bade riktig och glidjande utveckling.
Kontakten mellan kontoret och fartygen
borde ju nu bli betydligt béttre genom att
vi i land har tillgang till si manga med
praktiska erfarenheter fran fartygen.
Forstdelsen for problemen ombord och
mojligheten att 16sa dessa pa ett tillfreds-
stillande sitt borde ocksa ha 6kats genom
trenden att anstilla folk fran fartygen pa
kontoret.

Vi har ocksa forsokt kartligga vilken
utbildning de 70 medarbetarna fran sjon
har och kommit fram till féljande:

Nautisk utbildning 23
Telegrafisk utbildning 16
Annan sjoerfarenhet 31

Vika blir da arbetsuppgifterna pa kon-
toret? Befattningarna dr sa manga och
skiftande att det tyvidrr dr omdjligt att
rikna upp alla. Nigra exempel belyser
emellertid ganska vil situationen, som
t.ex. operatorer, inspektorer, anstidllda pa
sjopersonalavdelningen, befraktare, hamn-
kaptener,

Mingen telegrafist, i synnerhet pé vara
kylfartyg, har vil sikerligen ofta fragat sig
hur en rederiavdelning under loppet av
nagra dagar kan sinda sa manga motsi-
gande telegram. Som operatdor far han
sjilv forklaringen, ndr han sitter och
funderar pa hur han bist skall formulera
nista instruktion till de fartyg han ansva-
rar for, Med sin erfarenhet fran férhallan-
dena ombord kan han sdkerligen lattare
finna en lattforstaelig formulering én
nagon som inte varit till sjoss.

Ovriga befattningar behdver vi vil
knappast nirmare ga in pa. Vad de gor ar

sa vilkdnt att det inte krdver nagon
forklaring.
For att skapa en storre fOrstaelse

mellan sjon och land forséker vi ocksa
ordna med tjinstgéring under Kkortare
eller lingre tid pa rederiet féor ombord-
anstillda som far en ledig period mellan

Forts. ndsta sida



Tredje 255.000-tonnaren levererad

Gudmodern Mrs Maureen Bowyer med make. I mitten tekniske direktéren vid

Kockums, Olafur Sigurdsson.

Den tredje av sex 255.000-tonnare,
som Kockums bygger fér Saléns rikning,
levererades den 28 mars vid Horten i
Oslofjorden. Den 14 mars doptes fartyget
till "Sea Soldier” av Mrs. Maureen
Bowyer, maka till planerings- och finans-
chefen E.E. Bowyer i Shell International
Marine Ltd., London, som chartrat far-
tyget pa tre ar for $3.70 per ton och
ménad. Efter leveransen vid Horten av-
gick Sea Soldier” pa sin jungfruresa till
Persiska Viken.

Fartyget dr byggt och utrustat i likhet
med de bada tidigare levererade syster-
fartygen “’Sea Serpent” och ’Sea Swan”.
Hon ir alltsd byggd till hogsta klass i

Lloyd’s Register, har en lingd av 340
meter, en bredd av 52 meter och har vid
full last ett djupgiende av 20 meter.

Huvudmaskineriet utgdéres av en
Kockum-Stal-Laval angturbinanliggning
pa 32.000 Hk vid 85 varv, som ger en
kontrakterad fart av 15.9 knop. Maskine-
riet dr utrustat med elektroniska kontroll-
och reglersystem, som mojliggor drift
med obemannade maskinrum.

Inredningen ir gjord fér 44 man och
utrustad med luftkonditionering, hobby-
rum, bibliotek, bastu och simbassing.
Normalt skall besittningen utgdras av 35
man.

Forts. fran sid. 4

semesterns slut och monstringen igen, Vi
har fatt mycket hjilp med bl.a. genom-
gang av den rika formuldrfloran, upprit-
tande av generalinstruktioner m.m.

Kan wvi till sist astadkomma en
tjanstgoringsrotation s att rederianstillda
kan tjanstgdéra ombord sa dr cirkeln slu-
ten. Genom dessa olika atgirder borde
manga orsaker till missndje och otrevnad
kunna undanréjas och en betydligt
nirmare kontakt astadkommas mellan
fartyg och rederi.

C.-H. Zethelius

Luftdramatik
Sune Andersson, en av rederiets méanga
jaktade fartygsinspektorer, upplevde i

borjan av januari nagra dramatiska dogon-
blick, ndr han som passagerare i en

Boeing 747 jumbo jet var pa vig till
Johannesburg. Strax efter mellanlandning
i Nairobi upphorde en av maskinens
motorer att fungera, Planet fick order att
atervinda till Nairobi, fillde allt 6verflo-
digt brinsle och landade under ett enormt
padrag av riddningsfordon och manskap.
Landningen gick lyckligt och de 336
passagerarna och 19 besittningsmdnnen
kunde andas ut och fick finna sig i att bli
inkvarterade pa olika hotell i den kenyan-
ska huvudstaden. Sa icke Sune Anders-
son, som holl sig framme och lyckades
sneaka sig till den sista platsen pa ett
Lufthansa-plan, som ldttade for Johannes-
burg en timma senare! F 6 flégs en ny
motor frain London till Nairobi redan
dagen dirpa, fastsatt under ena vingen pa
en annan jumbo jet . ..

Fotografer ohoj!
— 7.000 kr. att vinna

Vi paminner om den fototdvling om
bilder till Salén-kalendern, som utlys-
tes i forra numret av Salén-Nytt. Det
giller att senast den 15 juni sinda in
diabilder i firg i storleken 24 x 36 mm
eller 6 x 6 cm till Salén-Nytt for att fa
vara med och tivla om de 7.000 kr
som utgdr prissumman. Motivet skall
vara himtat frin niagot omrade inom
koncernens ram och som motto har vi
tankt oss "Minniskan i centrum”.

Vilkomna med Era bidrag, som
skall vara mirkta “Kalendern 1973”.
Genast efter midsommar samman-
trider tdvlingsjuryn och i augustinum-
ret av Salén-Nytt publicerar vi resulta-
tet.

Neptuniaden

Den 1 april gick startskottet for Nep-
tuniaden 1972, ett sireget arrangemang i
Handelsflottans Vilfirdsrads regi, som
omfattar praktiskt taget alla former av
fritidsaktivitet, sisom studier, sikerhet,
utflykter, turneringar, skeppstidningar,
underhillning, hobbyverksamhet och inte
minst idrott. En jury pa fyra personer
kommer att virdera tdvlingsresultaten
efter en 10-gradig skala. Stor vikt kom-
mer att fiastas vid planeringen, arrange-
mangens originalitet och vid antalet del-
tagande  besittningsmedlemmar. Tév-
lingen pagir aret ut och resultaten offent-
liggéres senast den sista februari 1973.
Priserna blir manga och virdefulla. Och
nu ir det bara att sparka igang.

Stormfagel

Utan avsikt att ta upp konkurrensen
med var "hovfotograf”, Per-Olow Anders-
son, har elektriker Aarre Kdmivi roat sig
med att ta en serie bilder av albatrossar,
nir hans fartyg, Seven Seas”, nyligen
gjorde en resa mellan Rio de Janeiro och

Kapstaden. Sjilv siger Aarre att “det var
svart att bestimma avstand, sa bilden ér ¢j
av bidsta kvalitet™. Men vi tycker i alla fall
att bilden &r sa bra att den fOrsvarar en
plats i dessa spalter. Kortet var taget med
"”Retina Reflex”, normalobjektiv.




Yresundsvarvet levererar
ontainerbat till Ostasiat

Vid Oresundsvarvet doptes den 21 april ett av de mest komplicerade fartyg, som
gonsin byggts vid ett svenskt varv. Det var Ostasiats 29.000 tons containerfartyg
{ihon™ som da fick sitt namn av gudmodern Britta Huss, maka till landshévdingen i
oteborg, Erik Huss. Den 17 maj beriknas fartyget vara klart for leverans och kommer
4 att sittas in i den containertrafik, som bedrivs av ScanDutch-poolen.

“Nihon” idr ett renodlat containerfar-
vg med en Kkapacitet av cirka 2.200
ontainers. Framdrivningsmaskineriet be-
star av tre av Gotaverken producerade
lieselmotorer som utvecklar sammanlagt
75.000 Hk. Centermotorn ér kopplad till
en fembladig KaMeWa-propeller och sido-
motorerna till sexbladiga propellrar. Hela
maskineriet kommer att ge fartyget en
marschfart pa 26 knop.

Detta rekordbygge, som i god OV-stil
och alltsa inte helt dverraskande levereras
fére kontrakterat datum, ger oss osokt
anledning att titta lite ndrmare pa det
varv, som nu byggt batar i 6ver 50 dr och
som sedan férra sommaren ingar i Salén-
koncernen. Vi har dirfér bett Bernt
Brostrom, tidigare anstilld vid varvet, att
ge Salén-Nytts lisare en redogorelse for
varvets bakgrund, utveckling och verk-
samhet.

“Konsul du Rietz stora skeppsbyggeri”

Alltsedan de forsta planerna yppades
hosten 1915 om att pa de laga grunden
strax soder om Landskrona forligga
“konsul du Rietz stora skeppsbyggeri”
har varvets 6den ocksa varit Landskronas.
Stadens befolkning har direkt eller indi-
rekt varit beroende av Oresundsvarvet,
som fortfarande med sina 2.300 anstillda
ir den ojamforligt storsta arbetsplatsen i
omradet.

OV  byggdes upp under fOrsta
virldskriget, da efterfragan pa tonnage var
enastaende. Men konjunkturerna idndra-
des. Efter 11 nybyggen inkluderande det

Fran “Torilds” sjosdttning 21 septem-
ber 1918. Tusentals mdnniskor foljde

skadespelet savdl pd varvet som pad

......

En nytagen flygbild fran Oresundsvar-
vet. "Nihon” malas vid utrustnings-
kajen.

storsta svenska lastfartyget pd sin tid,
10.000-tonnaren Canton”, avtynade
verksamheten for att vickas till nytt liv
forst ett stycke in pa 30-talet. Sveabola-
get borjade bestilla de for dldre sjofolk s
vilkinda W-batarna, av vilka minga
byggdes vid OV. Dirmed inleddes den
kontinuerliga utveckling med full syssel-
sittning, som varvet haft direfter.

Efter andra virldskriget har OV:s or-
derportfélj varit fylld for flera ar i taget.
Suezkrisen i mitten av SO-talet gav bestill-
ningstopp och vildig efterfrigan pa per-
sonal. Det var i det liget ddvarande
personalchefen Erik Blomberg bdrjade
“operation 15007, som syftade till att
personalstyrkan inte endast maiste Okas
utan dven utbildas.

Verkstadsskolan for lirlingar startades

- £z !

hamnens kajer.

i borjan av 50-talet. Den utbyggdes avse-
virt och hade vissa tider upp till 500
elever. Men man behdvde yrkesfolk snab-
bare och varvet borjade dirfor en brett
upplagd vuxenutbildning. Fran alla delar
av landet strommade outbildad arbets-
kraft till Landskrona. Vid stationer, var
och en med sitt utbildningsmoment, ut-
bildades 100-tals och ater 100-tals varvs-
arbetare. Var och en lirde i egen takt och
efter ett programmerat system. Efter 2
till 4 manader var vederborande virdig att
ge sig i kast med de produktiva arbetsupp-
gifterna. Lirlingarnas 3-ariga utbildning
blev for manga en inkorsport till teknisk
vidareutbildning. Pa ritkontor och i
féormansburar sitter i dag — inte bara pa
landskronavarvet — ménga f.d. OV-lir-
lingar.

650.000 ton i order

“Skriaddarsytt” dr ett uttryck som
OV-férsiljarna anviint, di de skt over-
tyga redare om landskronavarvets majlig-
heter. Manga fartygsvarianter har under
aren limnat OV: firjor, styckegodsbatar,
ro/ro-fartyg och fartyg for paketerat tim-
mer, bogserbatar, stora, sjilvforsorjande
flytdockor till Sovjet m.m. Under senare
ar har varvet i huvudsak byggt special-
fartyg med 20 — 40.000 tons dodvikt
samt tank-, bulk- och obo-fartyg upp till
100.000 ton. F.n. har OV ett 10-tal
fartyg i order om sammanlagt 650.000
tdw, vilket ger arbete at varvet till mitten
av 1974. 80 % av dessa bestillningar gar
pa export.

Stig Andersson, chef for Oresundsvarvet.

I mitten av 60-talet forstod OV-led-
ningen att en avseviard fOrindring av
varvets struktur fordrades. Den mindre
badden av de tva existerande var for liten.
Fartygens storlek Okade stindigt, ingen
ville bestidlla “smabatar” lingre. 1 det
liget fick nuvarande varvschefen Stig
Andersson — den gangen produktionschef
— sin idé med enbiddds-system genom-
ford. Den mindre bidden lades ner och i
stillet gick man in for att pi den enda
bidden né en produktion som var ungefir

forts nasta sida




lika stor som tidigare men med ldgre fasta
kostnader och bittre arbetsférhallanden.

En ny svetshall byggdes och en ny kaj,
nya effektiva kranar koptes liksom Sveri-
ges storsta sjilvgaende trailer for trans-
port av stora sektioner.

Vid sidan av nyproduktion har repara-
tionsverksamhet bedrivits vid varvet allt-
sedan grundandet och ir fortfarande en
viktig faktor nir det giller att jimna ut
sysselsdttningen.

Framtiden

Nya arealer vinns genom spridning av
muddermassor pa lagvattenomradena mot
Lundikrabukten. OV har férhandsritt till
nya omfattande industritomter. Och i
styrelsen konfronteras man ater med tidi-
gare planer pa avsevird utvidgning av
varvsverksamheten.

*

e
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Tage Karlsson, 40, ordférande i Ore-
sundsvarvets verkstadsklubb kom till var-
vet under “operation 1500”. Sedan 1969
facklig funktionir pa heltid. Kan konsten
att ’sjunga ut” nir det behdvs. Men det
paverkar inte hans positiva syn pa arbets-
platsen.

— Det har inte bara varit vikande
konjunkturer som fitt folket att stanna
kvar pa varvet pa senare tid. Vi har trots
allt en ganska trivsam arbetsplats. Den
gamla formen av auktoritet dr borta.
Atmosfiren mellan olika kategorier ar
kamratlig. Under tider, da det dr extra
pressat och djikligt mirks vi-andan tyd-
ligt. Alla offrar sig.

Arbetstakten dr hart uppskruvad. Tage
Karlsson har noterat det pa annorlunda”
sitt:

—Vad jag saknar i dag dr den gamla fina
varvshumorn. For bara 10 ar sedan hade
vi tid att i all vinskaplighet skoja med
varandra pa ett sdtt som kanske blev
sireget for varvsarbetare. Men det finns
ingen chans till det i dag. Den som vill
ligga i topp fortjinstmaissigt maste ligga i
hela tiden.

Att jobba pa varv kriver sin man.
Trots en helgjuten insats — eller kanske
just darfor? — sa dr stimningen god pa
Oresundsvarvet.

— Vi har en sidan anda, att vi utan storre
svarigheter kan bygga vidare for att fa en
dnnu mera hyfsad arbetsplats. Under de
tvi senaste dren har vi byggt upp ett starkt
fortroende mellan foretagsledningen och
olika representanter for fack-organisatio-
nerna. De fackliga representanterna ir
numera pa ett tidigt stadium med i
foretagets planer. Man lyssnar ocksa till
vara synpunkter.

Tage Karlsson

Utvecklingen dr positiv i de for en
framgangsrik arbetsplats sa visentliga
“minskliga relationerna”. Det dr ett
uppmuntrande komplement till den mer
“materiella” tilltro som Tage Karlsson
dessutom hyser till “’sitt”” foretag:

—Jag tror pa Oresundsvarvet som ett av
de varv som har ldttast for att hivda sig i
konkurrensen, sdrskilt nir det giller att
bygga specialfartyg.

Rapport
fran en simulator

Triningskurserna i mandvrering av super-
tankers i Delft, Holland, har visat sig vara
i hog grad lirorika och uppskattade. Vi
aterger hir en rapport frin Allan Olofs-
son, befdlhavare i Saléns och en av manga
befil frin rederiet som hittills haft till-
fille att delta i kurserna.

“Mina i olika sammanhang uttalade
synpunkter pa de nya tekniska hjidlpme-
del som vi de senaste aren kommit i
kontakt med pa de olika fartygen, har
kanske ibland felaktigt uppfattats som en
motvilja mot det nya, men genom att jag
manga ganger fatt revidera en fran borjan
positiv instdllning till en sak, har jag blivit
ratt forsiktig i mina uttalanden i dylika
sammanhang,

Nir man, sett mot denna bakgrund, tar
del av mina synpunkter pa virdet av
kursen i Delft, sa dr det ldtt att konstatera
att jag nistan reservationslost accepterat
kursens stora pedagogiska virde i det
praktiska handhavandet av stora fartyg.

Anldggningen bestod av en toppmo-
dern brygga, dir alla instrument, med
undantag av radarn, uppforde sig exakt pa
samma sitt som i verkligheten. Betréffan-
de radarn, sa kunde man dir inte fa nagra
rorliga ekon, men detta skulle arrangeras
snarast, da det av oss “elever’ ansags vara
synnerligen viktigt fér att navigeringen i
tjocka skulle bli helt realistisk.

Att beskriva alla detaljer pa bryggan,
skulle vara alltfér omsténdligt. Det ma
vara nog sagt att nédstan alla férekomman-
de brygginstrument fanns tillgingliga och
att samtliga instrument liksom fartygets
rorelser var helt naturtrogna. Jag anser
darfor att kursen var vil vird sitt pris och
i denna uppfattning instimde samtliga
kursdeltagare.

Forlaggning och forpliagnad var av hog-
sta klass och “chauffor” K.E. Stréoms
dagliga korningar mellan hotellet och
skolan fir anses som en navigationspresta-
tion av mycket hog klass, sedd mot
bakgrunden av Haags 300.000 cyklister
och 6 taltringda backseatdrivers.”

Fotojakt och té-
ceremoni uppskattad
avkoppling for sjomin

Bertil Crafoord sinde oss for en tid
sedan, ndr han var befilhavare pa
”Argonaut”, en lyrisk redogdrelse om en
typ av hamnbesok, som i vir jiktade tid
inte hor till vanligheterna. Under lastning
av bilar i Yokohama blev fartyget liggan-
de i hamn &ver en sondag och da tog Mr.
Susuki hos Sankyo Transportation Com-
pany med sig nagra man fran " Argonaut”
till den berdomda Sankei-en-parken.

T.v. Bertil Crafoord med dverstyrman
Erik Skott i mitten och maskinchefen
Alvar Lehman till hoger.

“QOverallt hade placerats ut kimonoklidda
japanskor, som tjinstgjorde som parkvir-
dinnor och fotoobjekt. Vid tempel, pa de
japanska broarna och vid byggnaderna
frin en gingen tid stod de nationalklidda
skonheterna och gav liv at landskapet.
Forutom de traditionella stenlanternorna,
templen, broarna, guldfiskar i dammarna,
tatamimattor i husen etc. blev vi i tillfille
att se en riktig te-ceremoni och blomster-
arrangemang, saker som sillan fGrunnas
en sjdman att uppleva™, siger Bertil
Crafoord i sitt brev.

Vid monstring pa tingshuset i Vet-
landa var det en av de blivande solda-
terna som klagade Over dalig mage.
Pojken blev undersékt av likaren, som
inte hittade nagot fel utan forklarade
honom fullt frisk och vapenfor. ”Men
da ska jag i alla fall be att fa komma
till Banan-Kompaniet™, genmilde da
beviringen in spe. (Ur Banan-Bladet,
argang 1924.)




”’ Atlantide” grundstotte pi Mona Island
— hela bananlasten dumpades

Salénrederiernas kylfartyg “Atlantide” rikade den 27/2 ut for ett allvarligt haveri
pa resa med bananlast fran Golfito till Europa. Med full fart — 18 knop — rinde
fartyget vid 2-tiden pa natten upp pa land pa Mona Island (se kartan) och blev stiende

mycket hart pa.

Skadorna pa fartyget blev omfattande medan daremot hela

besittningen klarade sig helskinnad fran dventyret och kunde forbli kvar ombord.

For biargningen av “Atlantide™ slots
overenskommelse med Smiths i Rotter-
dam, vars birgningsfartyg ’Schelde™ an-
kom till haveriplatsen den 28/2. Det
kunde konstateras att det inte fanns néagra
mojligheter att fa fartyget loss utan att
bananlasten — 120.000 lador — och even-
tuellt dven bunkeroljan forst lossades.
Forhandlingar med olika myndigheter om
tillstind att fa dumpa bananerna i sjon
krontes med framgéing den 1/3. Den egna
besidttningen tog itu med lossningen ome-
delbart, ett anstringande arbete som den
utforde pa ett beromvirt sitt. All bunker-
olja liktrades dven ut innan nagra flottag-
ningsforsok fick paborjas.

ISLA MONA
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Vid pilen gick “Atlantide” pa.

Da det befanns att “Schelde” inte
ensam kunde klara av en flottagning
under radande omstindigheter, rekvirera-
des en storre bdrgningsbat, som anlinde
den 10/3. Det var hogsjobogseraren
"Rode Zee” pa 9.000 HK. Vidret hade
under tiden forsimrats nagot och Atlan-

Bananlasten dumpas.

tide” hogg litt mot grundet, varfor bada
birgningsbatarna kopplades for att stotta
fartyget medan resterande last och bun-
kers lossades.

Under eftermiddagen den 13/3 var all
last och bunkers utlossade och de bada
bargningsbdtarna kunde bdrja lossnings-
forsoken. Genom att svinga fartyget fran
sida till sida 70—80° varje ging kunde det
fastslas, att fartyget ej stod stumt pa. Vid
varje svingning drogs fartyget cirka 1 fot
akterdver. Losstagningsforsoken fortsatte
hela dagen dérpa, den 14/3,och kl. 18.30
kom fartyget loss. Pafoljande dag inleddes
bogseringen till Betlehem Steels varv i
Beaumont, Texas. Skadornas omfattning
bedomdes vara sa allvarliga att en bogse-
ring till europeiskt varv skulle vara savil
riskfylld som féga 16nsam.

Den egna huvudmaskinen var obrukbar
men med hjilp av Rode Zee’s” 9.000
HK gick bogseringen med cirka 12 knop

och utan missdden. Nir fartyget dockade
in vid Betlehem Steel den 29/3 konstate-
rades att skadorna i botten var sa omfat-
tande att hela platkdlen och ndstan hela
A-striken, bada sidor, och nagra platar i
B-striken maste bytas ut. Totalt beriknas
stalvikten pa det som skall férnyas till
200 ton. Vidare maste hela huvudmaski-
nen med mellanaxlar och propelleraxel
demonteras for uppriktning efter det att
stalreparationerna avslutats. Preliminidrt
beriknas arbetet inte vara avslutat forrin
i mitten av juni.

Vid haveritillfdllet radde gott vider
med mansken, cirka 12 mils sikt och smul
sjo. Orsaken till grundstotningen ér att
tillskriva den minskliga faktorn. Den
styrman som hade vakt vid tillfillet hade
inte observerat att fartyget p.g.a. strom-
men kommit ur kurs.

Kostnaderna for reparationerna berik-
nas ligga omkring 6 milj. kronor. Inklusi-
ve lasten av bananer, som var vird cirka 3
milj., och inkomstbortfallet under repara-
tionsarbetena dr detta det kostsammaste
haveri kylrederiet drabbats av.

50.000 tim. overtid
vid Gotaverken

Personalen vid Arendalsvarvet arbetar
f.n. kollektiv produktionsévertid under
sju veckor med 6 timmar varje vecka per
man. Man hoppas att detta krafttag skall
ge de drygt 50.000 arbetstimmar som
fordras for att ta bort den puckel i
produktionsprogrammet som foreligger.
Alternativet till overtidsarbetet hade varit
att antingen ta en fOrsening av produk-
tionsprogrammet eller att ater lina in
folk, vilket varvet varken vill eller far.
Den tid som nu arbetas in motsvarar i
stort sett all bearbetning for tva batar i
platverkstaden.

Senaste numret av var aktnings-
virda kollega " Argonauten” innehaller
en hel del roande ldsning. Bl.a. hittar vi
den hir historien.

For nagra ar sedan hade vi hir i
rederiet en kapten, som lanserade ett
mycket underligt bjudningskort, nir
det skulle vara cocktail i befidlhavarens
daghytt. Kortet sag ut som nedan, och
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denna tidnings klerikala sektion har
fran den Heliga Skrift gjort ett utdrag,
s att man skall kunna foérsta vad den
gamle sjobussen menade med sin inbju-
dan.

"Kommen, jag skall himta vin, och
sd skola vi dricka oss druckna av starka
drycker. Och morgondagen skall bliva
denna dagen lik, en overmattan harlig
dag.”




”Snow Flake” pa jungfruresa

M/s ”Snow Flake”, det andra av itta
12.000 tons kyllastfartyg som Chantiers
Navals de la Ciotat i Frankrike bygger for
Salénrederierna, levererades den 28 mars
och gick dagen dirpa in i tidsbefraktning
for Salén Reefer Services.

Jungfruresan gick till Cape Town, dir
fartyget under den 12—19 april tog om-
bord den hittills storsta lasten av édpplen,
piaron och vindruvor som fraktats med
nagot salénfartyg frin Sydafrika och en
av de absolut stOrsta laster som Over
huvud taget skeppats dirifrin. Rekord-
lasten kommer att lossas dels i Hamburg
omkring den 2 maj och dels i Southamp-

”Snow Flake” i Kapstaden med Table Mountains i bakgrunden.

ton under de nirmaste dagarna direfter.
Befilhavare pa “Snow Flake™ dr Lars
Eilertson och maskinchef Stig Burman.

*

Vid ett introduktionsparty som holls
ombord i samband med ’Snow Flakes”
ankomst till Kapstaden for ett storre
antal representanter for shipping och han-
del foretriddes SRS och rederiet av C.-H.
Zethelius och Lennart Lindau. Fartygets
ekonomiférestindare Max Ho6dl bidrog i
hog grad till det lyckade arrangemanget
genom sina eminenta kulinariska talanger.

Badarna!

undgar Kockums fotografer!
Nir "Sea Swan’ pldjde genom Nordsjon
pd sin leveransprovtur passade ett par
mycket modiga mdn pa att inviga poolen
ombord, helt oférskrickta av kyla och
sné utomhus. Nir de intet ont anande

Ingen

var pad vag tillbaka till den skona virmen i
bastun, si, da klickade fotografens kame-
ra. Till glddje, tror vi, for Salén-Nytts
ldsare och, hoppas vi, for de dnnu oidenti-
fierade bada badarna. Kalenderbild?

Koncern-Kort

® Av Saléns samtliga fartyg i trafik dr 7
byggda i La Ciotat. Av dessa lag tre
stycken en dag i mitten av april sam-
tidigt fortéjda vid kaj i Kapstaden,
niamligen Snow Flake, Barcarolle och
Sea Sapphire. Vilket vid nidrmare be-
grundan dr ganska anmérkningsvirt.

® En nytryckt broschyr pa engelska om
Snow”-fartygen finns i lager och kan
rekvireras fran Saléns PR-avdelning.

® J/S Saba Aktiebolag har fitt sitt eget
emblem — eller logotype, som det
heter pa fackminnens sprak. Vi visar
hir emblemet i svartvitt, men i verklig-
heten dr cirkeln bla, JS i guld och
resterande text i svart. Som bekant dr
Saba ett nybildat foretag i vilket Sa-
1éns och Nordstjernan dger 50 % varde-
ra och for vars verksamhet vi redogjor-
de i forra numret av Salén-Nytt.

& Saba

® Arendalsvarvet levererade i mars sitt

hittills storsta fartygsbygge, 'lle de la
Cité” om 229.300 tdw. Fartyget var
det nionde i en ling serie av tankfartyg
pa cirka 227.000 ton som byggs vid
varvet.

® Mojligheterna for varvsanstillda och
sjofolk inom salénkoncernen att under
viss tid byta jobb med varandra stude-
ras f.n. Man har didrvid tinkt sig en
period av sex manader till sjoss och
lika ling tid pa varv. Avsikten med
experimentet ar bl.a att 6ka attraktivi-
teten hos de olika jobben. Innan for-
sdken kan komma iging aterstir emel-
lertid en hel del fragor att 16sa.

® Sjofartstidningen ’’Seatrade™ dgnar i
sitt marsnummer en tva sidor ling
redogdrelse for Salénkoncernen med
sirskild vikt lagd pa en beskrivning och
analys av Gotaverken och dvriga varv,
som tillhor gruppen.

Den vilkidnda speditions-, transport-
och skeppsmiklarfirman O.Y. Krogius
AB i Helsingfors firade den 15 april
sitt 100-arsjubileum. Samarbetet mel-
lan Saléns och Krogius inleddes redan
1954, dia en Overenskommelse triffa-
des om banantransporter mellan Kana-
riedbarna och Finland och sedermera
dven fran Centralamerika. De bada
foretagen har dven samarbetat betrif-
fande import av dpplen till Finland
fran Argentina och Kina samt nir det
gillt kop och forsiljning av fartyg.

Vi tar tillfdllet i akt att gratulera
100-aringen!

9



Konstnir i blasvider

Roland Svensson ser pa
sjomannens vardag

Roland Svensson, konstnir och forfat-
tare med sj0 och skdrgard i blodet, har
kommit ater till gamla Svedala efter att
under drygt tvda ménader ha trampat Sea
Serpents™ dick pa resa t/r Kontinenten —
Persiska Viken. I bagaget med sig hem
hade han bl.a. 10 timmars bandupptag-
ningar med besdttningsmin ombord och
massor av bilder i svart-vitt och firg
forutom firska intryck frin det sdregna
livet i ett modernt tankfartyg, intryck
som vi hoppas skall visa sig vara savil
Roland som de sjéfarande och rederiet till
bade glidje och nytta. Som den energiske
person Roland Svensson ir, har han redan
kastat sig over redigeringen av det omfat-
tande materialet hemma i sin diktarlya i
Nacka och smaningom kommer vi att ta
tillfalle ta del av resultatet av hans resa
savil i radio som i tryck.

Fran Gulfen sinde oss Roland ett
resebrev, som ger en fin bild av hur han
uppfattade livet i det stora, lilla sjosam-
hillet. Ur brevet citerar vi hidr nagra
avsnitt, sufflerade med bilder, som togs av
forfattaren under resans forsta del. Ord
och bild till var resande Roland.

Jag bor hogt over vattnet, med utsikt
akterdver, ddr det vildiga pannkapphuset
delvis skymmer vyen. Alla dimensioner
ombord dr “super giant™.

Dicket framfoér brygghuset dr nistan
en kilometer, som rundvandring betrak-
tad. Helst tar man ndgon av tjinstecyklar-
na och vinglar ivig mellan kranar, rorled-
ningar, butterworthsluckor, manluckor,

“I Biscayan borjade slojdansen runt
backen (eller egenartad turbulens runt
cylinderstiven)”

vinschtrummor, manifoldrar och trunk-
luckor. Havet ser till att man da och da
far utforsbacke, ibland tvirtom. Ty dven
om “hon™ ir stor, sd dr oceanen storre.
Och nir sjoberg” suckar sid kringer
skrovet, eller niger som en liten flicka.
Rorelsen kan vara sugande om Neptun dr
pa avigt humor.

I det hoga brygghuset glider en hiss
genom atta vaningar. Jag bor pa D-dick
och har 6 vaningar under mig och tva
over. Fran bryggdick betraktar man den
omgivande vattenvirlden frin 33 meters
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héjd — allt krymper frin den nivin, dven
Biscayans 12 meters rullar!

Vi seglar i ballast men har pumpat
ombord 145.000 ton havsvatten, vilket
ger ett djupgdende av tio meter — mot
hemresans 2 meter. Pa bryggan finns alla
nutida tekniska finesser. En datorcentral
skoter om storcirkelnagivationen. Satel-
lit-Fix skriver ned positionen pa telety-
pen, osynliga fingrar hanterar tangenter.
Viderleksfacsimilen ger Kkartor &ver
lagtryck och vaghdjd m.m. "Plat-Nicklas™
star till rors — osynlig liksom alla andra
Gudar. Tuta och kor! Sextanter vilar i
sina lador och undrar om de redan blivit
museiforemal. Wait and see.

Styrman med tjinstefordon

I det hoga brygghuset bor 36 miin-
niskor. Man ses ibland i de linga gingar-
na; kanske pa lordagen vid en pjolter,
eller pa sondagen vid pingpongbordet
eller i simbassingen och bastun. Dess-
utom i missarna vid de utmirkta malti-
derna.

For att lira kdnna varandra har vi
oppnat en schackturnering och en bord-
tennistivling. Varje onsdag och sdndag dr
det bio, péd torsdagar kanske Bingo med
Fritidskassans fina priser. Ibland har jag
visat bilder och berdttat om avsides orter
— god anslutning. Dessa aktiviteter forst
niar vi kom ner till finvidret — alltsd syd
om Kanariebarna.

Innan dess hade vi olika dventyr. |
Zee-Brugge holl skutan pa att blasas fran
kajen av en ylande storm. Léirbensgrova
Atlas-Ropes blev klena som sytradar.
Fyra dygn fick vi vinta pa ritt dgonblick,
men vil ute i Kanalen borjade kulingen
igen — med snObyar som farvilspust. I
Biscaya var cirkusen i full ging, med
orkanstotar och méanga fina konstnummer
och praktfulla vattenfall runt cylinder-
stiven. Den harda motvinden holl sig
kvar dnda ned till Tenerife, trots att
"Portugisiska Nordan’ borde ha givit med-
vind utmed Afrikas kust. Icke denna

gang!

Sa nadde vi tropikomradet, ddr himlen
dar flaggbla med vita molntussar runt

horisonten. 28gr+ i havet, lika i simbas-
singen och 45grt+ pd dick. Stiltjebiltet
med sina loja dyningar, sitt sovande ansik-
te av het kvalmighet, flygfiskar i solglitter
— nattens dagg som dryper av skotten,
Alla malande sailors i korta brallor med
allt brunare ryggar. Mila och vaska vitfirg
det dr sjomannens kall idag. For en kort
stund dr deras tillvaro illusionssnudd pa
idyll — men det lurar monotoni bade i
solsken och i uppgiften.

Om nagon dag dubblerar vi Cape of
Good Hope — man saktar nagra hack i
maskinen. Vi ser Kapstadens manga
ndjen pa avstand, en sniff av sommarland.
En “shoreboat” kommer ut med vir
vintade post, firskvaror, frukt och god-
saker. Table Mountains vita molnduk
skimrar dver staden — forbi, forbi. Nér vi
rundat Cape Agulhas, sydtippen av kont-
inenten, dr vi inne i Indiska Oceanen och
havet blir dter varmt. Luften blir dnghet
— kanske monsunen fliktar oss fram till
nista ekvatorspassage, avlést av nagon
brikig cyklon ibland. Nyttig férovning
innan Persiska Vikens bastuvirme tvingar
oss in i luftkylda hytter. Vid Ra’s Tan-
nurah far vi en blick in mot Allahs
hiigrande borrtornsland i sandgnisslande
Odslighet.

Diirefter Homeward Bound. “Lastre-
san’ anses vara den bista delen av denna
seglation — av flera skil. Det viktigaste ar
att gasfaran dr eliminerad. Tankrengoring-
en oroar inte lingre. Att notera: Ingen
fororening spolas ut frin dessa nya fartyg.
I héga sloptankar akterut separeras oljan
frin slamvattnet — slutfasen pa “Gun-
Clean”-operationen. Nir det viras i Sve-
dala dr vi ater i hemmavatten,

Ro/Ro-fartyg fran Finnboda
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Vid Finnboda Varf sjosattes den 18
mars ro/ro-fartyget m/s “'Sibelius” for det
franska rederiet La Companie Générale
Transbaltique. I bérjan av september blir
fartyget, som mdter 5.400 tdw, klart for
leverans. Bjorn von Ubisch tog bilden.



Birger Simonsson biiste salénare i Vasaloppet

EXSTRONS

blabar
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Vasaloppsakarna proppar i sig ett bastant morgonmal, vdl tillagat av gdngets

specialkock och coach, Arne Bjorklund.

Trots ett tiamligen besvirligt fore full-
foljde samtliga sex startande fran Saléns
arets Vasalopp. Spinstige Birger Simons-
son, som ett par helger innan hade gjort
fint ifran sig i Vildmarksloppet mellan
Dalaré och Hellasgarden, passerade forst
av de sex under skynket i Mora med tiden
8.24.54, vilket gav placeringen 2.519
Drygt timmen senare kom Gunnar Lind-
bergh i mal till synes oberdrd av strapat-
serna och sedan foljde samtliga med
jimna mellanrum. Tapprast var Folke
Sjostedt, som passerade Evertsberg bara
en minut i tva, just innan léparna bdrjade
plockas av banan, och kom i mal forst
halv nio pa kviillen.

I lagmatchen mot Enskilda Banken tog
Saléns hem segern for tredje aret i foljd
och didrmed for alltid vandringspriset,
dalahisten.

Resultat:

1) Birger Simonsson 2519, 8.24.54

2) Gunnar Lindbergh 4841, 9.35.31
3) Lennart Kleberg 6263, 10.24.05

4) Stig Svensson 6602, 10.39.53

5) Valter Axelsson 6604, 10.39.57

6) Folke Sjostedt 7393, 12.21.93

Valter Axelsson och Stig Svensson gjorde
gemensam sak och gick i mal samtidigt.
Hir vid kontrollen i Evertsberg.

Per-Olow — postballongflygare

Bildmakaren Per-Olow har manga jirn
i elden. Hans senaste hobby heter ballong-
flygning och han ér en av landets 7

ballongpiloter. Med wuppblasbara “Bar-
bara” har han redan i ar gjort 80-talet
uppstigningar. Som bist forbereder han i
dagarna uppstigningar pa Svenska Flag-
gans Dag den 6 juni och den 8 maj, da
Olandsbron invigs.

For filatelister i Salénkoncernen erbju-
der de bada uppstigningarna utsokta till-
fillen att skaffa sig helsaker, eftersom
Per-Olow fatt evenemangen registrerade i
Poststyrelsen och kommer att ta post-
sickar med sig. For intresserade gar det
bra att vinda sig till Salén-Nytt, som
girna vidarebefordrar ev. 6nskemal.

10 i topp i sdkerhet

Till segrare i 1971 ars tdvling om det
ur olycksfallssynpunkt sikraste fartyget i
Salénflottan har korats m/s “Kungs-
hamn”, som med anledning dérav tilldelas
férsta pris, kronor 1.000. Pa andra plats
kom 1970 éars segrare i samma tévling,
m/s “San Benito”, som far 750 kronor,
och pa tredje plats m/s "Atlantide”, som
far 500 kronor. Samtliga priser kommer
att som vanligt Overforas till fartygens
fritidskassor for att anvindas pa limpligt
sitt,

I jimforelse med 1970 ars tdvling dr
alltsa for det forsta att notera, att “San
Benito” blev detroniserad av “Kungs-
hamn”, samt att “Sea Spray’” 1970 bela-
de fjirde och 1971 femte plats samt att
dven "Anco Spring” bada dren hamnat
hogt upp i listan Over sidkra fartyg.

Hir foéljer namnen pa de 10
frimsta fartygen:

1. Kungshamn 0.4
2. San Benito 1.4
3. Atlantide 32
4. Anco Spring 4.0
5. Sea Spray 4.3
6. Sea Sovereign 4.5
7. Anco Spur 4.6
8. Bolero 4.8
9. Barcarolle 5.5
10. San Bruno 5.6

Siffrorna anger inte antalet olycksfall
utan dr relationstal i en skala som
konstruerats for dndamalet.

Sic transit...

Nir Lars Hallman och Ake Friman pd
SRS fior en tid sedan passerade Hong
Kong pa en lingre tids affirsresa passade
den senare pd att ta en bild av “Seawise
University”’, som vid brand ombord total-
forstérdes och nu skall skrotas. Som vil
mdnga kdnner till hette fartyget tidigare
"Queen Elizabeth’ och var under mdnga
dr pa 40- och 50-talen med sina 83.673
bruttoton virldens stirsta fartyg och en
stolthet for den brittiska nationen.



LINE

Squash

Saléns IF:s nyetablerade squashsek-
tion har varit i elden for forsta giangen.
Det skedde nir fyra av dess bista spelare
motte ett lag frin SE-Banken i slutet av
mars. Resultatet blev oavgjort 4—4 och
de som forsvarade Saléns firger var Leif

Tor Line-folk pa informationstraffar

Tjdanstemannaklubben vid Tor Line i
Goteborg har under varen arrangerat fem
informationstriffar. Vid den forsta redo-
giorde Christer Salén informativt om
Salénkoncernens verksamhet och visade
diabilder och film och Bertil Crafoord
berittade om hamnar i Sydamerika. Vid
den andra triffen gjordes studiebesdk pa
Volvo och vid den tredje holl Gunnar

Frin den forsta informationstriffen
ses fr.v. Arne Diurlin, tjinstemanna-
klubbens ordforande, Marietta Ekstrom,

Ununger, Robert Almstrom, Sten
Grotenfelt och Mats Ruhne.
Karnell foredrag oOver dmnet “Frin

Ekstocken till Tor Gothia — nagra glimtar
ur sjofartshistorien”. Om Goteborgs
hamn nu och i framtiden talade indentent
Olof Eurén vid péféljande triff och vid
den sista kommer foéredrag att hallas Sver
damnet “Hur ett fartyg blir till”. Anslut-
ningen till triffarna har varit god.

som dr klubbens studieombudsman,
Christer Salén och Bertil Crafoord, befil-
havare i Salénrederierna.

ALEN

PORT

Lennart Sjostrand ater
framgangsrik i sjofolks-
idrott

I den nordiska landskampen i friidrott
for sjofolk placerade sig Lennart Sjo-
strand pid m/s "Arawak” fint bland sven-
skarna i klass 2. I fyrkamp blev han trea
med 1.695 erdvrade poing, som 3:a pi
100 meter med 12.5 sek. och 1l:a i hojd
pa 1.55 m. Vi gratulerar honom till
framgingen och kommer att vidare-
befordra det fina pris till honom, som
Viilfirdsradets Gunnar Heidenblad sint
via rederiet.

Et lika fint pris frin samma givare

sinder vi dven till Toini Bjork, vars
utmirkta idrottsprestation och skéna nu-
na vi fick tillfille att ndrmare stifta
bekantskap med i férra numret av Salén-
Nytt.

Bland de 1.320 fartygslag i fotboll,
som deltog i forra édrets internationella
serie, belade “Husard™ 9:e platsen bland
svenska lag och 54:e platsen totalt. En fin
insats av ett “Husard” som inte har de
bista majligheter till trining ombord eller
i de hamnar fartyget angor. Vilfirdsra-
dets diplom kommer vad det lider.

A\

Lennart Sjostrand

Thomas Liining ater
vald till ordforande
i Salénrederiernas IF

Vid Salénrederiernas IF:s drsmote ater-
valdes Thomas Liining till ordférande och
till ordinarie styrelseledamdter Lennart
Andersson, Ing-Mari Carlberg och Gunnar
Bickdahl. Suppleanter blev Asta Kolma
och Bjorn Byrfors. Till revisorer valdes
Ame Bjorklund och Gunnar Lind.
Gunnar Bickdahl valdes till klubbmaista-
re.

Vid styrelsesammantride med idrotts-
foreningen senare avsade sig Gunnar
Bickdahl uppdraget som klubbmistare pa
grund av bristande tid och till hans
eftertridare utsigs Arne Bjorklund. Vid
detta sammantride beslutades dven att ett
returmote skulle anordnas i host mot
Klaveness Chartering i Oslo, som i hostas
stod som giister for Saléns fotbollslag.

Skiddag pa Kaknais

Den 19/2 var en skid- och friluftsdag
anordnad pd Kaknis for anstillda vid
Salénrederierna och deras anhoriga.
Vidret var inte det bista, vilket hade till
foljd att tillslutningen inte blev sa fin som
vid forra hostens friluftsdag pa samma
plats. Men trevligt var det trots allt
och allra trevligast hade barnen, som bl a
fick avligga prov f6r snostjarnan och
delta i en kilometerling skidtdvlan. Och
som vanligt var det vil sorjt for skaff-
ningen.

Sa hir gick det i barnens skidtiv-
ling:

1) Magnus Liining 7 ar 6 min. 30 sek.
2) Camilla Hammar 9 ar 6 min. 58 sek.
3) Goran Forsberg 8 dars 7 min. 52 sek.
4) Jan Forsberg 5 ar 9 min. 20 sek.

5) Henrik Ihre 5 ar 9 min. 56 sek.

6) Ulrika Hammar 4 dr 10 min. 47 sek.
7) Petrus Bolin 4 ar 10 min. 47 sek.

Minior spurtar mot mal
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