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Det &r inte bara Saléns tank- och
kylrederier som bygger stora och snabba
fartyg. Aven torrlastrederiet expanderar
och tar inom kort leverans av sin hittills
storsta enhet, m/s "PACIFIC WASA”, ett
bulkfartyg om 68.500 tdw. som byggs vid
3. Maj-varvet i Rijeka, Jugoslavien. Sj6-
sittningen har redan dgt rum — en stor
hindelse for den lilla staden Rijeka —

”Pacific Wasa” gar i sjon

med tal, musik av blasorkester, moln av
konfetti och massor av skadelystna. Vi
visar hdr en suggestiv bild frin detta
tillfdlle och aterkommer i Salén-Nytts
aprilnummer med en utforlig beskrivning
av "PACIFIC WASA”, som di torde std
infor sin snara leverans,

Mera om torrlastrederiet pa sidan sju.

Saléns oppnar
kontor i London

Fr.o.m. den 1 februari har Salén-
rederierna 6ppnat kontor i London.
Genom detta kontor kommer
Salénrederierna — efter hand even-
tuellt andra koncernfoéretag — att
foretridas i London och bevaka
olika marknader genom dotterfore-
taget Sven Salén (UK) Ltd. Négon
andring av forhéllandet till befintli-
ga affarsforbindelser avses ej dga
rum.

Vid detta kontor kommer under
firman Whitco (Marine Services)
Ltd. att bedrivas korrespondensre-
deri. Inledningsvis kommer detta
foretag att omhinderha driften av 9
kylfartyg, vilka f.n. byggs for engel-
ska intressenter i samarbete med
Maritime Fruit Carriers; dessa far-
tyg kommer efter leveransen att
segla i tidsbefraktning for Salén
Reefer Services.

Kontoret forestds av Sven H.
Salén. Till verksamheten knyts dven
overingenjor Rolf Bergkvist, kylre-
deriet. Ovrig personal har rekryte-
rats i England.

Under Sven H. Saléns franvaro
Overtages det administrativa ansva-
ret féor Sven Salén AB temporirt
fram till bolagsstimman av styrelse-
ordféranden Gunnar Bjorkbom, Till
platschef fér Sven Salén AB i Gote-
borg utses Christer Salén. Till still-
foretridare for Rolf Bergkvist vid
kylrederiets tekniska avdelning har
utsetts Bernt Lindoff.

Det nya kontorets adress, etc.,
ar:

4 — 7 Chiswell Street

London E.C. 1Y 4XS

Telefon: 628-6631

Telex: 883939 Whitmarine

Telegram: Whitmarine Lon-
don EC 1




¥D hor ordet

I forra numret av vér tidning berérde
jag bland annat minskningen av den direk-
ta personliga kontakten mellan allt fler
medarbetare inom vart foretag. Dirvid
hade jag sirskilt i tankarna bristande
kontakt mellan vira medarbetare i farty-
gen viirlden 6ver och de som arbetar pa
rederiets kontor.

Till min glidje har dessa mina funde-
ringar, av brev och samtal att doma, blivit
foremal for en hel del diskussioner, bl.a.
ombord i fartygen. Minga tycks vara ense
om att atgirder bade maste och kan
vidtagas for att forbédttra kommunikatio-
nerna mellan fartygen och rederiet.

En av dem som hort av sig brevledes ir
kapten Allan Olofsson, till tjdnsten en av
vira ildsta och mest erfarna befilhavare.
Han pekar pid nagra, som jag ser det,
viasentliga och 6mma punkter betriffande
de aktualiserade férhallandena och jag vill
dirfor gidrna aterge avsnitt ur hans brev.

... Jag dr helt ense med Er i pastden-
det att verklig personlig kontakt av natur-
liga skil inte dr mdjlig, och jag dr dverty-
gad om att den sjogidende personalen dr
helt inférstadd med detta. Trots det till
synes ndstan omdjliga, kan man inte

blunda for det absolut ndédvindiga i att
uppna bittre kontakt mellan de bada
kategorierna...”

Kapten Olofsson redogor direfter for
nagra olika typer av frigor och problem
ombord, som ofta forblir obesvarade och
darfor leder till osdkerhet, fifinga dis-
kussioner i midssarna med atféljande otriv-
sel, som tenderar att smitta av sig pa
omgivningen, uppsigningar och avmonst-
ringar, Han nimner bl.a. féljande vanliga
orsaker dirtill: En hel del ombordanstill-
da bedriver studier pa fritiden i olika
dmnen; en styrman ldser elektroteknik, en
annan psykologi for arbetsledare, en tred-
je, som dr utlinning, ldser svenska spra-
ket. Men ingen tycks veta om dessa
studier, sedan de avslutats, kan leda till
nagon fordel inom vart foretag. Ingen
tycks veta om det dr mdojligt att fa
nddvindig praktik i land inom koncernen
for att fa ut slutbetyg etc.

Kapten Olofsson pekar dven pa en
annan typ av vanliga fragor som ofta leder
till vantrivsel och till att vederbdrande ér
missbelaten och sprider otrevnad omkring
sig. Orsaken hirtill dr att de av en eller
annan anledning anser sig orittvist be-
handlade av rederiet. Hir gar t.ex. nagon
som i befordringshinseende kinner sig
forbigangen. En annan dr missndjd for att
han konstaterat att vissa anstillda nistan
alltid fiar sommarsemester, medan han
sjdlv oftast fir vinterledighet. Nagon kan-
ske har fatt ett brev fran rederiet, dir han
anklagas for att ha asamkat fartyget en
extrautgift, da den fran rederiet patalade
onddiga utgiften kanske dr en foljd av att
en mycket storre besparing gjorts.

Kapten Olofsson har slutligen ett kon-
kret forslag, syftande till att soka rada
bot pa férekommande brister. Han fore-
sldr att vi provar ett arrangemang med en
permanent kontaktman pa rederiet, en
man som nyligen tagit aktiv del i de

sjofarandes problem, en som inte alltfor
linge varit borta fran det praktiska ut-
ovandet av dagens sjofart och som dérfor
kan vara vil skickad att ta itu med den
enskilde sjbmannens problem.

Betriffande de konkreta frigor som
kapten Olofsson tar upp, vill jag forst
uttala foretagets stora uppskattning av att
de ombordvarande dgnar sig at studier,
som till sjoss ndstan alltid far bedrivas
under besvirande férhallanden med lang-
sam postgang, brist pa studieledning etc.
Och givetvis skall dessa anstrangningar till
vidareutbildning pa alla sitt stodjas och
uppmuntras av rederiet och studierna bor
dven rimligtvis leda till snabbare beford-
ringsging och forbittrade formaner. Men
det vore dindd oOnskvirt, att vi finge vara
med iven nir studierna planliggs och pé
sa sidtt kunna bidra till att underlitta
dem. Betriffande praktik inom koncer-
nen i samband med studier tror jag sikert
att vi i fortsidttningen skall kunna erbjuda
storre mojligheter dn tidigare och denna
fraga dr redan under studium.

Vad betriffar missndje och otrevnad,
som fororsakas av att ndgon anser sig
orittvist behandlad av rederiet, kan jag
endast rekommendera att vederbdrande
vinder sig direkt till respektive rederiche-
fer for att fa sina problem ventilerade.
Och vi skall dven se litet nidrmare pa
kapten Olofssons forslag om en perma-
nent kontaktman pé rederiet, som alltsa
skulle kunna bli ett naturligt forum, en
sluss fér en hel del angeligna fragor frian
de ombordvarande.

Flocee 3o

Ett av Cargolux’ plan, ndir det i somras lastade ett helt faltsjukhus pd Arlanda for

transport till Calcutta for Roda Korsets rakning.
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Cargolux utokar -
koper 2 nya CL 44

Saléns engagemang inom flygsektorn
kommer sannolikt att utokas genom for-
virv av 50 % andel i ytterligare tva CL
44-plan. Forhandlingar dirom pagar f.n.
med Loftleidir. Planen kommer att lik-
som de tva Ovriga att opereras av Cargo-
lux i Luxenburg.

Cargolux, som ir deldgt av Saléns,

Loftleidir och Luxair, kommer att opere-
ra 5 st CL 44, varav 4 st samiigs av Saléns
och Loftleidir, Det femte planet chartras
av Seaboard.
CL 44 ir ett fyrmotorigt turbopropplan
med “’swingtail”, vilket mdojliggdr mycket
smidig lastning och lossning. Kapaciteten
ir c:a 26 ton eller 7.400 respektive 8.600
kubikfot i den mindre respektive forlingda
versionen.



Sa dr det andra av Salénrederiernas stora tankfartyg, t/t "SEA SWAN”’, i serien om
sex kvartsmiljontonnare fran Kockums levererad och redan ett gott stycke pa vig mot
Persiska Viken pa sin jungfruresa. Den vildiga tankern — liksom "SEA SERPENT”
storst i Sverige — doptes den 24 januari av fru Brita Troell, som i méinga ar var vir
framlidne chefs, Sven Salén, sekreterare. Vid dopet eller namngivningen, som det
numera pligar heta, och den efterféljande supén pa Kockska Krogen aterfanns bl.a.
ledningarna for varvet och bestillarna samt representanter for anstillda vid de bada

foretagen och deras dkta hilfter.

Mindagen den 2 februari ankrade
"SEA SWAN” upp utanfér Horten i
Norge efter en fyra dygn lang provtur i
Oresund och Skagerack, under vilken
fartyget och dess avancerade tekniska
utrustning uppforde sig i stort sett utan
anmirkning. Néigon timma senare gick
hon in i en tre ar lang charter for Texaco.

For de som tidigare inte nirmare haft
tillfille stifta bekantskap med den serie av
tankfartyg, som Kockums bygger for
Salénrederierna, lamnar vi hir nagra data,
som kan vara av intresse.

Fartygen dr 340 meter langa, 52 meter
breda och har en dicksyta som ir lika
stor som tre ordindra fotbollsplaner, for
att anvinda en gangbar jimforelse. Last-
kapaciteten ér ndra 340.000 kbm. Huvud-
maskinen dr en Kockum-Stal-Laval ang-
turbin pa 32.000 ahk vid 85 varv per
minut, som ger fartyget en kontrakterad
fart av ndra 16 knop. Maskineriet driver
en S5-bladig propeller med 8,9 meters
diameter,

Bryggan idr utrustad med ett stort
sortiment navigatoriska hjdlpmedel.
Dopplerloggen miter fart och avdrift med

Maskinchef L. Jansson vid pannornas
forbranningskontroll.

Salénrederiernas verkstillande direktor,

Sture Odner, har ndgot intressant att
kommentera i nirvaro av gudmodern, fru

Telegrafist i "SEA SWAN?” dr Christina
Lind, som dr lycklig nog att ha sin make
med ombord. Han dr fartygets 2:e styr-
man.

Ovre bilden t.v.: "SEA SWAN"” genom-
gick noggrann kontroll av all tinkbar
utrustning under provturen och allt visade
sig fungera tillfredsstdllande.

Brita Troell t.h., fru Eva Odner t.v. och
Sven H. Salén lingst till héger.

en noggrannhet av 0.02 knop, satellitmot-
tagaren mojliggdr bestimning av positio-
ner nira nog exakt varhelst fartyget dn
befinner sig och autopoliten, inprogram-
merad i datorn, styr fartyget ytterst
noggrant och med sma rodervinklar.

I fartygets radiostation kommer att
inga en telexanliggning for direktférbin-
delser dven till havs med rederiet och
andra landabonnenter.

Bland trivseldetaljerna ingir en vil
tilltagen simbassing och en sporthall.
Kasett-TV finns installerad i tre av dag-
rummen.

Den ordinarie besittningen pa t/t
"SEA SWAN’’ uppgar till 35 man. Farty-
gets forste befilhavare heter Roland Berg,
som nidrmast kommer frin ”"SEA SOVE-
REIGN”. Maskinchef ombord ir Law-
rence Jansson och ekonomiférestindare
Rune Lindholm.

Av de fyra aterstiende tankfartygen i
serien frin Kockums kommer tvd att
levereras fore halvarsskiftet 1972 ett i
slutet av 1973 och det sista i bdrjan av
1974.



?Chiquita” till
nytt dotterbolag

For marknadsféring av Chiquita har
bildats ett sdrskilt dotterbolag inom
Salénkoncernen: AB BK-BANANER:

Verkstillande direktdr dr Nils Arvids-
son, nuvarande vice VD i Banan-Kompa-
niet. BK-Bananer svarar fér import, mog-
ning och distribution till Banan-Kompa-
niets och Sandéns distriktorganisation av
Chiquitabananer. BK-Bananer skéter ock-
sd annonsering, 6vrig reklam och propa-
ganda for Chiquita i Sverige.

Huvudkontor for BK-Bananer ir i Ba-
nan-Kompaniets nuvarande lokaler i
Stockholms Frihamn. Mogningsanligg-
ningar finns férutom i Stockholms Fri-
hamn i Goteborgs Frihamn — den s.k.
Chiquita-terminalen — samt i Malmo,

Linkdping, Orebro, Ange, Sundsvall och
Luled. Antalet anstillda dr ca 250. Budge-
terad omsdttning 60 miljoner.

For 50 dr sedan kunde det se ut sd hdr,
ndr Banan-Kompaniet distribuerade bana-
ner.

Gemensam namnare for
Sandéns - Banan-Kompaniet:

J/S Saba Aktiebolag

Det i ett foregdende nummer av Salén-
Nytt meddelade samarbetet mellan San-
dén-gruppen och Banan-Kompaniet inne-
bir att Johnsonkoncernen och Salénrede-
rierna fran arsskiftet bildat ett nytt bolag,
J/S Saba Aktiebolag, i vilket de bada
foretagen dger 50% vardera. 1 det nya
firmanamnet stir J for Johnsons, S for
Saléns, SA fér Sandéngrupper och BA for
Banan-Kompaniet. Frimsta anledningen
till samgaendet dr en nddvidndig anpass-
ning till de strukturférindringar inom
svensk handel som skett under en ling
foljd av ar.

Den nya foretagsgruppen har ett vil
utvecklat nidt av forbindelser Gver hela
virlden. I J/S Saba ingar ett tiotal vilkin-
da foretag for inkop, hantering och distri-
bution av frukt, gronsaker och andra
livsmedelsprodukter. Dessa forfogar till-
sammans over en omfattande och rutine-
rad importorganisation, packanliggningar
och distributionsndt. Avsikten ér att upp-
na en rationellare hantering och effektiva-
re distribution. Verksamheten @r strate-
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”’Snow Flower” gjorde

24 knop vid provtur utanfor Toulon

Det forsta kylfartyget i Salénrederiernas "SNOW"-serie, omfattande atta likadana
fartyg om vardera 12.000 tdw och 610.000 cbft kyllastutrymme, levererades den 12
februari frin Chantiers Navals de la Ciotat i ndrvaro av representanter for varvet,
rederiet, Salén Reefer Services, press och myndigheter. Under en tre dagar ling provtur
som foregick leveransen, uppforde sig fartyget vil, rapporterar Lennart Lindau, som
tidigare beskrivit fartygsserien ingdende i Salén-Nytt och som hir summerar fakta och

intryck fran provturen.

Efter dockning i Toulon med allmin
uppsnyggning av botten och en sista
kontroll av propellerblads- och roderin-
fistningar inleddes provturen pa morgo-
nen den 24 januari. Programmet var som
brukligt spickat. 160 personer fanns an-
tecknade pa besittningslistan, men det dr
osdkert om alla dessa var ombord sam-
tidigt, da fartyget varje morgon och kviill
ankrade pa redden utanfér varvet for
utbyte av viss personal och fér ombord-
tagande av behovliga delar.

Utrustningen visade sig fungera till-
fredsstdllande och nagra stérre problem
dok inte upp. Justeringen av CP-propel-
lerns olika funktioner bestimde delvis
programmet och den fungerade sedan

mycket bra i kombination med den instal-
lerade lastkontrollen. Vid girproven holls
varvtalet pa huvudmaskinen praktiskt ta-
get konstant,

Pa grund av fel pa det radiolinksystem
som normalt anvindes vid fartlopningarna
fick fartyget forflyttas till den franska

SENOW/LAND

marinens fartbanor ost om Toulon, som
baseras pa enslinjer, men dnda ger vatten-
djup pa ca 450m. For det aktuella
djupgaendet, drygt 20°, erholls 23,7 knop
vid 90% belastning pa huvudmotorn och
24,1 knop vid 100% belastning. Detta
motsvarar med liten plusmarginal Kon-
traktet, som stipulerar 22,8 knop pa
banandjupgiendet med 90% belastning.

Av oOvriga fakta kan ndmnas “crash
stop”’-tiden, som fran 22 knop till stilla-
liggande blev drygt 3 minuter. Tiden for
aterstart fran black-out blev 38 sekunder.
Av aterstiende storre prover kan nimnas
bogpropellern pa 800 hk, som endast
kunde funktionsprovas vid detta tillfdlle.

Befilhavare ombord m/s "SNOW
FLOWER™ ir Stig Lindell, maskinchef
Bertil Hellbom och ekonomiférestindare
Sverker Christiansson.

Nista leverans i fartygsserien blir m/s
”SNOW FLAKE”, som beriknas vara klar
for overlimning den 30 mars.

Det tredje fartyget i La Ciotat-serien, m/s "SNOW LAND” fotograferad just ndr det

smdckra skrovet glider ner i den smala hamnbassingen.

giskt spridd Over hela landet, varigenom
man regions- och distriktsvis kan ge sina
kunder snabbare och bittre service samt
erbjuda ett dnnu rikligare utbud av frukt
och gronsaker.

Salén & Wicander AB

har till sin marinavdelning i Goteborg
knutit representationen av Wilson, Walton
International och har hirigenom visent-
ligt breddat sitt register som leverantor
och tillverkare av utrustningar for marint
bruk.



20 milj. investeras
i Solvesborgsvary

Overlidggningar  mellan  Salénrede-
rierna/Gotaverken, Inrikesdepartementet
och Solvesborgs kommun resulterade i
december i ett beslut att driften vid
Solvesborgs Varv skall fortsitta. Som en
foljd av beslutet rekonstrueras rorelsen
under namnet Nya Solvesborgs Varv, som
overtar samtliga tillgingar i det gamla
varvet samtidigt som fOrluster om
cirka 10 mkr Overtas av Gotaverken. Det
nya varvet kommer att drivas i Finnboda
Varfs regi.

Nyinvesteringar om sammanlagt Over
20 mkr kommer att goéras i varvet, varav
Salénrederierna gar in med 9 mkr och
staten med 9 mkr. Av dessa belopp skall
12 mkr anvindas fO6r upprustning av
anldggningarna. Genom moderniseringen,
som redan paborjats, kommer varvets
konkurrenskraft att visentligen 6ka inom
reparations-, nybyggnads- och industrisek-
torn. En ny docka fér 12.000 tons fartyg
kommer bl.a. att vidga mdjligheterna for
reparationsverksamheten.

Varvet i Solvesborg sysselsitter i dag
cirka 200 anstillda och dr stadens storsta
industri. Genom de olika atgirder, som
nu kommer att sidttas in for att rusta upp
varvet, dr det sannolikt att antalet anstéll-
da inom nagot ar uppgér till 300 — 350
personer,

De anstdillda vid varvet informeras.

Sl \ .
Pa bilden ovan ser vi Finnboda Varfs
chef, Sven Johansson, t.h. i samsprdk med
landshovding Thure Andersson, som lagt
ner all energi pd att losa varvskrisen i
Solvesborg, verkstadsklubbens ordféran-
de, Christer Skoog, och vice ordforanden
i foretagsnimnden, Erik Karlsson.

60 milj. kr investeras
i Gotaverken

Vid styrelsemdte med Gotaverken den
21 dec. 1971 beslutades bl.a. foljande

atgirder:

® Gotaverken och Burmeister & Wain
ingdr i ett samarbete pd motorsidan,
vilket innebdr att den gamla, vilkinda
GV-motorn férsvinner ur marknaden. De
bada fOretagen inleder ett utvecklings-
och forskningsarbete, som smaningom
skall resultera i att G6taverken utnyttjar
licensbyggda B & W-motorer. Forindring-
en paverkar inte arbetet vid maskinverk-
stiderna pa Gotaverken, Dir skall i stillet
10 milj. kr. investeras for att forbittra
verksamheten.

® Omkring 20 milj. kr. investeras i Sol-
vesborgs Varv, som stilles under Finnbo-
da Varfs ledning. Mera didrom i sirskild
artikel.

® Verksamheten vid Stalbyggen i Malmo
overfores till Gotaverkens Angtekniska
AB i Goteborg.

® Triverkstiderna i Goteborg liggs ner
under forsta halviaret 1972. De anstillda
bereds annat arbete i foretaget. Tillverk-
ning av koksinredningar och fartygsmob-
ler Overlates till Varia Industri AB i Flen
och Siffle.

Av de ungefir 60 milj. kr. som totalt
skall investeras i Gotaverken faller 32
milj. kr. pd Arendalsvarvet, varav cirka 5
milj. kr. pd miljoforbittrande atgirder.

Fototiivling med
7.000 kr i priser

Knappt har 1972 éars salénalma-
nacka hunnit distribueras till de
drygt 10.000 mottagarna virlden
over forrdn det dr dags att planera
for nista ars utgdva. Redan i slutet
av september maste denna nimligen
ligga klar for skeppning till avldgsna
linder som Japan, Australien och
Sydamerika, och det giller dérfor
att vara ute i tid.

I vira ambitioner nir det giller
almanackan ligger en strivan att
soka halla en hoég standard vad
giller bildmaterialet. Detta har un-
der tidigare ar 10sts genom att vi
anlitat professionella fotografer
som Gullers, Hornell och Per-Olow
Andersson.

For 1973 har vi tinkt oss att
forsoka ett nytt grepp vad giller
bildanskaffningen genom att lita
“vart eget folk™ hjilpa till. Vi gor
det genom att utlysa en fototédvling
under mottot ’Minniskan i cen-
trum”, som dr 6ppen for alla inom
koncernen och med f6ljande fina
penningpriser:

1:a pris 1.200 kr
2:a pris 800 kr
3:e—12:e pris 500 kr

Tévlingens motto innebdr att vi
efterlyser bilder, som i férsta hand
speglar aktiviteter inom koncernens
ram, dir enskilda eller grupper av
individer utgdr ett centralt inslag,
vare sig det nu giller sjofart, varvs-
rorelse, livsmedelshantering, bilar
eller flygplan etc. Det kan rora sig
om allt fran t.ex. svetsning av far-
tygsplat vid Oresundsvarvet eller
lastning av frukt i Centralamerika
och Australien till bonitofiske utan-
for Long Beach eller en safari i
Ostafrika. Inte enbart arbetet skall
alltsd kunna aterspeglas i bildurvalet
utan dven fritiden. Filtet dr med
andra ord ganska fritt f6r de manga
skickliga fotografer, som vi vet

finns inom vara foretag.

/ Y S

/

Bidragen skall besta av diabilder
i firg och vara antingen 24 x 36
mm eller 6 x 6 cm. De skall postas
senast den 15/6 1972 till Salén-
Nytt, Box 140 18, S—104 40
STOCKHOLM 14, och vara mirkta
“Kalendern 1973,

Vilkomna och Good Luck!




Saléns far
egen Resetjinst

For att littare hantera den stora och
stindigt 6kande resevolymen — biljett-
kostnader for ca 4 milj. kr arligen — har
Salénrederierna etablerat en intern rese-
tjdnst.

I Resetjdnst, som den nya funktionen
kallas, bestir personalen av tre damer,
vilka alla i olika sammanhang har tidigare
erfarenhet av arbete inom reseomridet.
Suzanne Killén skoter kassaarbetet inkl.
bl.a. bestillningar av valuta, granskar rese-
rikningar samt svarar for redovisning och
statistik. Brita Troell och Lena Lundin
svarar gemensamt for resebestdllningar,
d.v.s. uppliggning av resorna enligt fram-
stillda 6nskemal, bokningar av firdbiljet-
ter och hotellrum etc. En visentlig upp-
gift dr ocksd att folja utvecklingen pa
resemarknaden vad giller service, tider,
priser osv,

Pa bilden ses fr.v. Suzanne Kdllén, Lena
Lundin och Brita Troell.

For koncernforetag i Géteborg, inklu-
sive Gotaverken, fungerar redan sedan 1
december forra dret en motsvarighet till
den i Stockholm inrdttade resetjinsten.
Den forestds av Kristina Nilsson, som
tidigare arbetade pa Tor Lines citykontor,
och idr forlagd till Tor Lines kontor i
Skandiahamnen.

Salén-historia
fran klubb Maritim

Klubb Maritim heter en exklusiv sam-
manslutning av sjofartsintresserade med
lokalavdelningar i Stockholm, Goéteborg
och Helsingborg. Bland klubbens medlem-
mar hittar man experter pa de flesta typer
av fartyg, samlare av fartygsdelar och
nautisk litteratur m.m. och klubben utger
6 ganger arligen tidningen “Bitologen™
med artiklar skrivna av klubbens medlem-
mar. Vidare har den ett forndmligt fack-
bibliotek, tillkommet delvis genom inkdp
men till storsta delen genom donationer
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och givor frian svenska och utlindska
rederier, varv och privatpersoner.

I Stockholm triffas klubbens medlem-
mar varje manad fran september till maj i
Sjomansinstitutets lokaler vid Katarina-
vigen och da visas i regel bilder eller film
med maritim anknytning,

Klubb Maritim ligger bl.a. ned ett
nédosamt arbete pa att folja svenska
fartygs och rederiers utveckling. Salén-
Nytt hade hdromdagen ndjet motta ett
synbarligt bevis hirpa, nir vi fran klub-
bens stockholmsavdelning erhéll en diger
lunta innehallande detaljerade uppgifter
over alla fartyg, som seglat under Salén-
flagg alltifrin 200-tonnaren “Robur”,
som Sven Salén kopte 1915, och fram till
rederiets kylfartyg fran La Ciotat.

Ur forteckningen aterger vi hiir nedan
visentliga fakta om m/f ”Robur’ och dir-
av framgar att fartyget 1945 byggdes om
till pram och att hennes 6den direfter ar
okinda.

M/F ROBUR
Lastmotorfartyg, byggt
holmsvarfvet, Stockholm.
Tonnage: 118 brt, 92 nrt, 202 tdw.
Reg.nr: 5695.

Byggdes med namnet LOFHOLMS-
VARFVET fér AB Erik Ohlssons Sag-
verk, Stockholm. Vid byggandet tillvara-
tog man vissa delar av den gamla skoner-
ten ALBERT av Brantevik, ty nu vid
krigsutbrottet var det ont om byggnads-
virke.
1915,

1914 vid Lof-

sald till Sven Salén, Goteborg,
omdépt till ROBUR.

sild efter haveri till Rederi AB
Ljungen (J. Oberg), Stockholm.
dndrad till pram, redad av Stock-
holms Superfosfatfabr. AB, Stock-
holm.

1916,

1920,

1929, okt., insattes dter motor i skrovet
och fartyget omddptes till SIM-
SON IX.

1930, mars, sald till Simon Carlsson,
Stockholm.

1940, april, 6verford efter skeppsredare

Carlssons dod pa Rederi AB Sim-
son, Stockholm.

maj, sald till Nya Murbruksfabri-
ken i Stockholm AB, Stockholm
och omdopt till MURBRUKET
18.

april, dndrad ater till pram, var-
efter dess 6den ir okiinda.

Finns det kanske nagon bland Salén-
Nytts ldsare, som kinner till fartygets
fortsatta 6den? Skriv i sa fall nagra rader
till oss darom.

1943,

1945,

Daodsfall

Verkstillande direktdéren i AB Meropa,
Ragnar Hjalmarsson, omkom den 26/1
1972, niir det jugoslaviska passagerarplan,
med vilket han var pa vig till Belgrad,
stortade i Tjeckoslovakien, Direktor Hjal-
marsson var exportchef vid Karlshamns
Oljefabriker, innan han 1959 anstilldes
vid AB Meropa, forst som disponent och
frin 1966 som verkstillande direktor.

Sjokapten Sune Palm, befilhavare pa
m/t "ANCO SPRING”, avled den 24/12
1971 da fartyget befann sig pé resa fran
Yokohama till Corpus Christi. Han var
fodd 1925, avlade sjokaptensexamen
1951 och anstilldes i Salénrederierna
1966. Fran 1968 var Sune Palm ordinarie
befilhavare i rederiet.

m/s ""Hispaniola’ skankte
fritidskassan till klubbhuset Eken

Handelsflottans Vilfirdsrad har frin
fritidsklubben ombord m/s "HISPANIO-
LA” fatt motta hela den kvarvarande
fritidskassan i samband med att fartyget
sildes med Onskemdilet att pengarna
skulle anvindas till nidgot dndamal som
gagnar klubbhuset Eken pa Djurgarden.



Torrlastrederiet —

minsta enheten med idldsta anorna

Torrlastrederiet dr den minsta och
nyaste enheten av Saléns stockholmsrede-
rier men samtidigt, om man sa vill, dven
den dldsta. Det var ndmligen just med
torrlast som Sven Salén borjade pa egen
hand inom sjofarten i borjan av fOrsta
virldskriget. Fartyget hette "ROBUR”
och var en liten motorseglare om 200 ton.
Rederiet utvecklades snabbt och nya far-
tyg koptes och forhyrdes for fraktning av
alla typer av styckegods.

Olika omstindigheter medférde emel-
lertid att torrlastverksamheten efter hand
avtog, engagemangen gled 6ver till enbart
kyl- och tankfart, och det var forst ar
1967 som torrlastrederiet ateruppstod
och pa nytt fick en egen profil i samband
med att Saléns Gvertog Rexbolaget.

Med detta som bas boérjade man sa
bygga upp en timecharterflotta, som dels
anknét till gamla trader och dels sdkte sig
ut pa helt nya omraden.

En ytterligare utdkning av torrlastrede-
riets verksamhet dgde sedan rum i slutet
av 1970 genom forvirvet avPoseidonrede-
rierna. | rederienheten ingar édven tre
fartyg under engelsk flagg, vilka ursprung-
ligen var byggda for engelska intressen.
Eftersom det hittills visat sig alltfér kost-
samt att bygga om dessa fartyg for
registrering under svensk flagg, gir de
fortfarande under engelsk, dven som detta
medfor vissa oldgenheter.

Totalt forfogar torrlastrederiet ver 18
egna fartyg och ett varierande antal pd
timecharter,

Flertalet av fartygen idr sysselsatta i
kontrakts- och trampfart. I forsta hand ar
det friga om malmtransporter i regionen
ostra Kanada, England, Kontinenten,
Nordeuropa, Ostersjon och Bottenhavet
samt trampfart med kol, spannmil, fosfat
m.m. Man har dven fem ore/oil-carriers,
som senaste aren gatt foretridesvis med

Clarence Dybeck, torrlastrederiets chef,
overldgger med John Wennmalm om be-
fraktningsfragor i samband med oljelaster.

olja i nordeuropeisk fart. Fyra fartyg,
som ingick i férvirvet frain Poseidongrup-
pen ir sysselsatta pa den s.k. Svedel Line
mellan Europa och Ostafrika/Roda Havet,
vilken drivs av Saléns och Delmas Viel-
jeux i Paris, som likaledes har fyra egna
fartyg pd denna linje. “BISKOPSO” gir
sedan flera ar i timecharter fér Boliden
och "SCANDIC WASA™ och "NORDIC
WASA?™ ir for hela detta ar bortfraktade i
timecharter pa Fjirran Ostern.

ok
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Salens torrlastflotta har
i dag foljande sammansattning:
Malm/tankfartyg: Byggn. tdw

ar
m/s "Foglarg™ 1945 12.770
m/s "Ledar6™ 1955 12.800
m/s "’Singd” 1962 7.290
Malmfartyg:
m/s “Irish Wasa” 1959 16.070
m/s "Scottish Wasa™ 1961 15.910
Bulkfartyg:
m/s “Baltic Wasa™ 1963 18.340
m/s "Biskopsd™ 1956 20.060
m/s "British Wasa™ 1969 19.190
m/s "Nordic Wasa™ 1968 27.300
m/s "Scandic Wasa” 1963 20.280
Shelterdickare:
m/s "Husard™ 1961 9.230
m/s "Korshamn™ 1957 12.980
m/s "Kungshamn” 1958 9.740
m/s "Pilhamn” 1956 7.720
m/s "Segero™ 1962 9.280
m/s "Vishamn™ 1953 8.475
Nybyggnader:
m/s Pacific Wasa™ 1972 68.500
m/s "Nybyggnad 103" 1973 23.500
Totalt 18 fartyg om 319.435 tdw.

m/s "SINGO” ir speciell sd till vida att hon kan frakta savdl olja, malm som svavelsyra.

Nybyggnadsprogrammet omfattar f.n.
tvad enheter: "PACIFIC WASA™, som nir
hon blir levererad i april frin Rijeka i ett
slag kommer att 6ka torrlastrederiet ton-
nagemissigt med 30 % fran cirka 230.000
till 300.000 tdw., samt nybygge 103",
ett bulkfartyg om 23.000 tdw., som
byggs i Wismar och levereras i borjan av
1973. Detta fartyg har chartrats av Boli-
den for en flerarig period. “PACIFIC
WASA?™ gir efter leveransen in i en tre ars
charter for japanska befraktare.

I takt med tiden:

Fortroenderad bildat
pa Salénrederierna

Vid Salénrederierna bildades i decem-
ber forra aret ett fortroenderad med syfte
att bl.a. verka for information till de
landanstillda i visentliga fragor for fore-
taget och dess anstillda. Radet skall dven
soka fanga upp Onskemal och asikter i
sadana fragor, ddr arbetsmiljon och ar-
betssituationen dr paverkade och dir erfa-
renheter och insikter bor tillvaratas.

Alla anstillda som har 6nskemal eller
asikter i ndgon angeligenhet, som de
anser borde behandlas i fértroenderadet,
kan skriftligen lata hora av sig till radets
sekreterare, som ser till att skrivelsen
behandlas i vederborlig ordning vid radets
ndsta sammantride,

Medlemmarna i radet dr valda genom
omréstning bland den landanstillda per-
sonalen och bestar av féljande personer:
Gunnar Lindbergh (ordférande), Lennart
Andersson (vice ordforande), Brita Berg-
schold (sekreterare) samt Sixten Acker-
mark, Kjell Blixt, Thomas Liining, Leif
Oskarsson, Rolf Rundgren och Bertil
Thorell.

Fortroenderadet sammantrider i regel
forsta onsdagen varje manad.

Fortroenderadet har valt foljande att
representera personalen i styrelsen for
Personalstiftelsen: Gunnar Johnson och
Rolf Lernold med Asta Kolma och Valter
Axelsson som suppleanter. De ir valda pa
tre ar.



“Savardetda...”

I férra numret av Salén-Nytt berittade
Per A Timm i Backspegeln” om
intressanta skeden i Salénrederiernas ut-
veckling under 20— och 30—talen. Detta
gav oss osOkt iden att lata nigon represen-
tant for Sven Saléns dnnu fataliga med-
arbetare under 40—talet, att beskriva val-
da delar av verksamheten idven under
detta decennium.

Vi vinde oss dirfor till fru Anna
Nordensten, numera bosatt pa Hifla Bruk
i Vingéiker, som i borjan av 40—talet forst
var sekreterare at framlidne direktoren
Seth Brinck och sedermera fram till 1949
Sven Saléns personlige sekreterare. Fru
Nordensten har sint oss féljande inspire-
rade bidrag, som i huvudsak skisserar en
enda arbetsdag pa rederiets stockholms-
kontor sda som den kunde gestalta sig,

"En lang arbetsdag dr slut. Man tar den
skrangliga hissen ned fran Oversta va-
ningen pa Strandvigen 7 A. Pa nista
vaningsplan didr amerikanska legationen
har sina lokaler, klimmer sig ett storre
sdllskap misser in. Vil nere pa gatan drar
man ett djupt andetag, ren frisk luft,
bensinransoneringens fortjinst.

Hur har dagen forlupit, en tdmligen
vanlig arbetsdag for en sekreterare pa
Salénrederierna nagon gang pa 40—talet,
det oroliga och det roliga.

Det bérjade som vanligt pa morgonen,
man var en smula sen, eftersom Skeppsre-
daren sidllan kom fore kl 9 fran lantstillet
pa Ingard. Alla de 19 Ovriga i staben
tycktes vara pa plats, gamle vaktmadstare
Karlsson, of 6rglomlig hustomte, sorterade
posten vid sitt stora skrivbord i tamburen
till den statliga 10—12 rums fd privat-
vaning, dir hela kontoret var inrymt efter
smirre omidndringar. T o m koket fanns
kvar, fungerande som arkiv och kafferast-
stille.

En snabb runda till kollegerna for att
’ta in’ ldget for dagen, innan man satte sig
vid sin maskin och sina papper i samma
rum som oversea-avdelningen med store
Ake Johansson i spetsen. Pa befrakt-
ningen surrade alla telefoner redan, dir
fanns Gunnar Bjorkbom — dir Brinck
hade ett rum i anslutning — | ofta satt dar
ocksa nagon tillfdlligt bitridande befrak-
tare, som fick praktisera hos "’store bror”.
Torsten Lord, som skoétte inkdpen, hade
sitt hérn i rummet, liksom kapten Ba-
telsson, — som en instingd bjérn — nédr
han inte gick pa de stora haven. Ett livligt
rum. Livligt var det ocksa pa kassan och
bokforingen, dér hrr Lindbéck, Tholander
och Telhammar residerade, och kassa-
skapsdorrarna redan stod pa vid gavel.
Nista rum, som jag Oppnade dorren till,
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var priglat av den stillsamme man som
skotte “sméabétarna”, dir Timm och hans
tvd medhjilpare, en avdelning dir verk-
samheten var nog si intensiv under dessa
krigs- och efterkrigsir med bla Folke
Bernadotte-aktionen for koncentrations-
lagerfangarna och alla hjédlptransporter till
Holland —Belgien.

Ofta och girna sedd gdst pa kontoret.

Lingst ned efter korridoren, dir den
forna privatviningens sovrum legat i rad,
var trafiken redan tit, cigarettroken lag
som en rida, det hordes bullrande bas-
skratt och telefoners pinglande, i klarerar-
nas rum, dir Gert Andersson och Bertil
Gustavsson var verksamma, var det som
vanligt rusch. Men fartygsinspektdrens
rum stod tomt., Han var vil i Goéteborg
eller kanske i Staterna, varhelst bygge
eller reparation pagick. En plats i forsam-
lingen som aldrig stod tom var vidxeln, dir
fru Anna Pettersson var ensam och suve-
rin om att halla ihop tradar, vare sig det
gillde att halla chefen i kontakt med hela
virlden eller att sy i knappar och skota
otaliga andra uppdrag at besdkare och
kamrater.

Alla dr pa plats, dagen kan bdrja. Vi
vintar pa chefen. Nu hors snabba steg i
trappan — hissen var vil upptagen som
vanligt, luftdraget fran dorren kidnns som
ett sug. Sven Salén &dr péd ingdende,
svillande portféljer under armen, frukt-
pase i handen. Virvelvinden drar forbi.
Dorren till stora, dragiga hérnrummet
mot Strandvigen sluts. Brasan i Oppna
spisen dr inlagd, firdig att téndas, kris-
tidens brinslebrist gér inomhusklimatet
bistert. Snart 6ppnas dorren igen. Posten.
En sving till de olika avdelningarn: ”Na,
hur later det har?”. New York pa telefon.
Dagens besokare fran hela virlden, fran
livets alla omraden. Aven idag sitter dir
den portugisiske diplomaten, alltid i svar-
ta silkesstrumpor trots kylan, Men unge
Raoul Wallenberg har inte synts till pa
linge. Evert Taube dr vintad men ldr inte
dyka upp forrin senare pa dagen. Direk-
tér Carl Matthiessen med sina eviga ciga-
retter fir genast féretrade., Morgonen gar

snabbt mot lunch som intas pa Berzelii-
terassen. Men chefen tar sig ej tid att ga
ut, ndjer sig med frukt pa sitt rum idag.

Eftermiddagens effektiva timmar bor-
jar. Evert Taube gor magnifik entré, styr
stegen till fru Pettersson i vixeln, chevale-
resk bugning, ber om hjilp att fa sitt
utseende en smula justerat och blir place-
rad i en lugn vra med ett tént ljus pa
bordet for att fa inspiration till nagot
"bestillningsverk”. Mr Whistler from
American Red Cross, lika hjirtlig som
effektiv, disponerar ett rum i vaningen
och kommer for att be om hjidlp med sitt
stora flyktingregister. En representant for
Skidfrimjandet soker Sven Salén i nagon
ekonomisk fraga, anldggning av en ny
turiststation @dr aktuell. Brev dikte-
ras — under ideliga avbrott for telefon — i
stora hOérnrummet med sina fartygs-
modeller, skona seglingsfoton, prispoka-
ler. Papperstravar med viktiga handlingar
pa alla bord, Nagra tavlor lutade mot
viggen vittnar om chefens konstintresse.

Nestorn bland sjokaptenerna, kapten
Nystrom, édr i stan och det blir ling
intervju och varm handskakning till av-
sked. M/S "DAGMAR SALEN” ir hem-
ma pa snabbvisit och kontorspersonalen
ir inviterad till festlig middag ombord.
Men forst ska chefens sjilvdeklaration
sammanstillas och renskrivas, ett uppdrag
som pa den tiden kunde anfértros at en
person med 1—arig handelsutbildning som
enda merit,

Hir poserar kontorets samtliga damer
tillsammans med befilet pa "DAGMAR
SALEN” vid ett besék ombord i fartyget
i Stockholms frihamn 1946.

Allmidnna 3—kaffet i koket far ga
snabbt idag. Det dr som vil dr inte min
tur att koka och fid det ransonerade
kriskaffet att bli bade rikligt och gott.
Det kamratliga samarbetet dr trivsamt och
helhjirtat. Flera brev att skriva, Deklara-
tionen maste arbetas om dn en gang. Det
blir att gd med kuvertet direkt till Over-
stathallarimbetet pa Skeppsbron. Kvickt
ner pa gatan for att hinna med spar-
vagnen, Skont med den friska luften pa
gatan.

Men det var inte bara luften som
gjorde skillnaden sd rasande stor mellan
da och nu.”




Salénchefer pa tre dagars Loviks-internat

En del av konferensdeltagarna pd Lovik. I framre raden ses fr.v. Ake Lindbdick,
Sture Odner och Christer Salén. Lilla bilden visar Bengt Tengroth ndr han redogjorde
for personalproblem vid Gdtaverken medan rektor Per-Jonas Eliaeson vid Handelshog-

skolan intresserat hor pd.

Under tre dagar i mitten av januari var
hogre chefer inom Salénkoncernens olika
foretag samlade till konferens pa Lovik,
Lidingd. Dirvid diskuterades en rad pro-
blem med anknytning till koncernens lige
och de olika enheternas planering. Dess-
utom diskuterades utbildningsfrigor och
Salénkoncernens internationella represen-
tation.

Rektorn vid Handelshdgskolan i Stock-
holm, Per-Jonas Eliaeson, uppeholl sig i
ett gistanférande vid foretagens ledarut-
veckling i allmdnhet och behovet av an-
passning till nya utbildningsvidgar och
-former. Matts Larsson gav en redogorelse
for pagiende utbildningsverksamhet- och
planering vid huvudkontoret pa Styr-
mansgatan och Bengt Tengroth redogjor-
de for Gotaverkens personalproblem och
utbildningspolitik. Betriffande den sjo-
giaende personalens grund- och vidareut-
bildning orienterade Lars-Erik Cronberg,
Atskilliga uppslag kom fram, som pa olika
sitt avses att provas inom rederierna och
dotterbolagen.

Hans G. Forsberg inledde en diskus-
sion om koncernens internationella repre-
sentation. Det konstaterades foreligga ett
behov av utvidgad och samordnad kon-

cernaktivitet. Konkreta forslag i dessa
avseenden diskuteras nu inom koncern-
ledningen.

Micael Olsson,

Blivande sjomén?

De forsta omgéingarna pryor frin
Stockholms skolor har nu besdkt Salén-
rederiernas huvudkontor for att fa en
farsk inblick i hur den landbaserade delen
av ett rederi fungerar. Premiirgruppen
kom frin Kvickenstorpsskolan i Farsta,

som hir far en orientering i bemannings-

fragor av Christina Hagen pa tankrederiet.
Eleverna heter frv Gdran Lindgvist,
Robert Modin, Bengt
Grandin, Christer Eriksson.

“

Koncern-Kort

® M/T "DAGMAR SALEN” anlépte i
januari Kapstaden for dockning vid
Glove Engineering, ett varv med strate-
giskt ldge pad tankfartygens vig mellan
Persiska Viken och de stora oljekonsu-
merande ldnderna i vist. I borjan av
februari torrdockade den andra salén-
tankern, t/t "SEVEN SEAS” vid sam-
ma varv for Overhalning och forstérk-
ningsarbeten. Och flera fartyg foljer.

® "ARGONAUTEN" heter en fartygstid-
ning, som ndgra av besdttningen om-
bord m/s "ARGONAUT” med farty-
gets befdlhavare Bertil Crafoord som
primus motor utger for andra aret i
foljd. Senaste numret av tidningen &r
digert och gjordes under fartygets se-
naste resa fran China till Europa. I
nista nummer av Salén-Nytt hoppas vi
kunna saxa ndgot av de manga fina
inslagen.

® Gotaverkens Angtekniska skall leverera
tva sodahusaggregat till en massafabrik
i Polen. Ordern idr den forsta frin
Polen hos GV och virdet av bestill-
ningen dr 12 mKr.

® (Gotaverken och Eriksberg har beslutat
att gemensamt bygga om den 23 ar
gamla tankern “Esso Montevideo™ om
23.000 tdw till Goteborgs forsta tank-
rengoringsstation. Den berdknas vara
klar den 1 julii ar,

® Som ett led i en lang rad atgirder vid
Gotaverken i syfte att forbittra arbets-
miljon vid varvet, inleder forskare frin
Chalmers och Sahlgrenska inom kort
ett ambitidst forskningsprojekt. Som
ett resultat hdrav avser man bl.a. att fa
fram bittre skyddsglaségon for svetsa-
re, bittre belysning pa arbetsplatsen
och minskning av bullerskador.

® 3l-drige Max Ho&dl, Osterrikare och
ekonomifdrestindare i Salénrederier-
na, deltog i januari i en tdvling for
koksmistare frian Schweiz, Osterrike,
Tyskland och Frankrike. 190 matex-
perter stillde upp och Max slutade
som 4:a! Vi gratulerar bide honom
och den blivande besdttningen i m/s
"SNOW FLAKE™, det fartyg som Max
ndrmast skall tjinstgora i.

Max H6dl — matexpert



Elva fran TV filmade

sjomannens vardag i ’Atitlan”

En grupp bestiende av elva medarbetare vid TV i Goteborg gjorde under sex
veckors tid i slutet av forra aret inspelningar ombord m/s "ATITLAN” for en
programserie om sjomannens vardag. Namnkunnigast i gruppen var forfattaren Bengt
Bratt, som tidigare svarat for bl a den uppmirksanmimade TV-serien “Fristilld” och nu

senast
aterkomsten till sin hemmiljo.

"Tillbaka till byn"”, som delvis aterspeglade en sjomans problem efter

Enligt befilhavaren pa "ATITLAN”, Ruben Freiman, fungerade samarbetet mellan
TV-folket och fartygets besittning 6ver forvintan och timligen friktionsfritt™ dven
om den temporira utokningen av besittningen fran 33 till 44 man givetvis kunde valla

ett och annat problem,

Bengt Bratt uppger for Salén-Nytt att
TV-serien fran "ATITLAN” ursprungli-
gen var planerad att visas redan under
varen men att den pa grund av férseningar
i bearbetningen av det omfattande mate-
rialet nu sannolikt inte kommer att ga
forrin i september. Vi vintar med spin-
ning pa resultatet. Hir foljer Bengt Bratts
och hans kollegas Bengt Hjulstrom rap-
port fran vistelsen ombord.

Under oktober 1971 var nog Saléns
M/S "ATITLAN” en av virldens mest
efterlingtade batar., Vi var ett TV-ging
frain Goteborg som gick omkring i Bulga-
riens storsta hamnstad, Varna, och vinta-
de. Varje morgon stod vi och stirrade ut
mot Svarta havets soldis men ingen salé-
nare syntes till. Varje dag gick vi till
miklarens kontor och frigade nir
“Atitlan” skulle komma. Maybe to-
morrow”’, sa han och slog ut med hinder-
na, "Maybe tomorrow”. Vi ringde hem
till Sveriges Radio och fick veta att
“Atitlan™ lag i Varna sedan flera dagar
enligt upplysning fran rederiet. En for oss
nagot forbryllande upplysning.

TV-ginget i aktion
pd en uppriggad plattform.

Men en vacker morgon lag hon pa
redden. Da hade det gatt en vecka. Vi fick
inte gd ombord p ga rough sea”, som
hamnmyndigheterna sade. Efter ytterliga-
re en veckas vintan kom vi ombord med
var ett ton tunga utrustning. Att lasta
o6ver oss och den tunga utrustningen fran
speed-bdten var inget problem for “Atit-
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lans” skickliga sjomédn. (Hdr kanske bor
inskjutas att fOrseningen berodde pa att
lossningen av djupfrysta grisar hade dragit
ut pa tiden i Ruminien.) Vi togs emot pa
ett storartat sidtt ombord och trivdes som
om vi hade kommit hem. Och eftersom
man inte hade fatt ndn post pd manga
veckor sd togs vara tva veckor gamla
tidningar emot som klenoder. Sa lag vi
"pé svaj” en vecka och vintade pa att fa
komma in till Varnas kaj. Vi bekantade
oss med folket ombord och bérjade filma.

T.v. dverstyrman Ingmar Wirén, Lennart
Hjulstrém och rorjingaren, vars namn vi
tyvdrr inte lyckats fd reda pa.

Var avsikt med filmen dr att forsoka
skildra sjomidnnens villkor hemma, till
sjoss och i frimmande hamn pa ett sa sant
och realistiskt sdtt som mdjligt. Och for
att kunna gora det var vi helt beroende av
besittningens hjdlp. Och denna hjilp fick
vi! Alla stillde upp pa ett sdtt som vi inte
kunnat drémma om. Ingenting var omdj-
ligt. Vi hade bara tre skadespelare med
oss och var vil lite oroliga att de var for fa
men det visade sig att ombord pa “Atit-
lan” fanns s& manga naturbegivningar att
alla sadana bekymmer var 6verflodiga.

Nir vi kom in till kaj i Varna passade
vi pa att filma en kolvhalning. Sedan fick
vi trassel med polisen, som pistod att vi
hade filmat péa dick, vilket var forbjudet.
De laste in var utrustning i sjukhytten och
plomberade den och ville dessutom be-
slagta all exponerad film och framkalla
den for att se vad vi hade filmat. Men var
inspelningsledare lyckades rida ut stor-
men och vi limnade Varna utan saknad,
lastade med konstgddsel fér Guayaquil,
Ecuador,

Vi fick efterlingtad post i Bosporen,
bunkrade pa Sicilien och riakade ut for ett
par stormdagar efter Gibraltar, da nagra
av oss antog en gron ansiktsfirg. Vi hade

livbatsmandver i Karibiska havet, da vi
forresten passade pa att byta Vilfirds-
radets filmer med M/S "Cayman”, som
passerade oss dir,

Vi gick igenom Panamakanalen en
solig sOndag. Gick oOver ekvatorn utan
linjedop till de ldngharigas lattnad. Vi
hade under resan blivit undfignade med
hemska historier om den fruktade ham-
nen Guayaquil, dir vi med besdttningens
och miklarens hjilp lyckades filma “on
location™ utan att rdka ut for ett enda
missode.

Och nu sitter vi hidr i snoslaskiga
Goteborg med en mil film, som vi ska
klippa ihop till ett par timmars TV-pro-
gram, Vi vill genom Salén-Nytt hilsa till
alla som var med pa Atitlan™, vi vill
tacka er for all hjilp och hoppas att
resultatet av vart arbete blir bra sa att vi
slipper skimmas ndr vi moter er nista

ging.

Roland Svensson studerar
livet ombord ’Sea Serpent”

Den eminente skildraren av svensk
skdrgard, konstniren Roland Svensson,
befinner sig for nirvarande ombord
t/t "SEA SERPENT” pa vig till Persiska
Viken. Han embarkerade i Zeebriigge i
Belgien den 25/1, nedlastad ett gott
stycke under gillande fribordsmirke av
bandspelare, kameror, skrivmaskin, litte-
ratur, firgdiabilder och méinga andra sa-
ker, som Roland kan komma att behova
under de dryga tvd manader, som hans
vistelse ombord beriknas vara.

Roland Svensson dagen fore
avresan _till Zeebriigge.

Under sin tid i fartyget kommer Ro-
land Svensson att i forsta hand studera
sjiomidnnens betingelser ombord i ett mo-
dernt fartygssamhille och pa grundval
ddrav bla producera tva radioprogram
och skaffa underlag till en kommande
bok om sjofolk och shipping. Han kom-
mer vidare att gora skisser och férarbeten
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”Sea Sapphire” undsitter fyra osttyskar pa flykt

Foér forsta gingen efter leveransen frian
La Ciotat 1962 har t/t "SEA SAPPHIRE”
anlopt svensk hamn. Det skedde s6ndagen
den 6/2 1972, nidr hon fullastad med
crude fran Forcados i Nigeria kom till
Nynidshamn under befidl av kapten Olof
Ryhr,

Nir ”SEA SAPPHIRE” passerade Ost-
tyska kusten pd morgonen samma dag
siktades frin bryggan nagot som forst
antogs vara ett flytande oljefat, men som
senare visade sig vara en liten plastbat
med fyra man ombord.

— Vi vinde och styrde ner mot baten och
plockade upp de fyra ménnen som visade
sig vara unga Osttyskar pa flykt frin
landet. Alla fyra var ritt frusna och
medtagna och en av dem fick vi dra upp
pd dick med en livlina, berittar kapten
Ryhr, Alla var daligt klddda, ingen vinter-
utrustning fanns ombord, inte ens vantar.

l:e kock Hans Hiilser ombord i "SEA
SAPPHIRE?” tog en rad forndmliga bilder
av oOsttyskarna och deras plastbat,

Hdir ser vi mdnnen i plastbdten just i
kanten av ett isbdlte strax innan de
borjade tas ombord i "SEA SAPPHIRE”.

For att haélla virmen, hade de bytt av
varandra vid drorna var halvtimma.

Strax efter det "SEA SAPPHIRE”
hade tagit Osttyskarna ombord, passera-
des omradet forst av ett ryskt fartyg och
strax direfter av en polsk tralare, sa deras
6den hingde verkligen pa minuterna.

Vid fartygets ankomst till Nynidshamn
togs Gsttyskarna om hand av polisen och
sméningom kommer de att fortsdtta till
Visttyskland, dit de ursprungligen hade
tankt sig.

Forts. "Roland Svensson...”

till konstverk samt bearbeta ett rikhaltigt
material frin Tristan da Cunha, som han
tidigare inte haft tid till. Firgdiabilderna,
som han har i bagaget, dr bla frin
arktiska omraden med isberg etc, som han
har tinkt sig att visa for besittningen nir
det ir som hetast ombord, tex uppe i
Gulfen . ..

Sévida inte Texaco, som chartrat
"SEA SERPENT?”, hittar pa att denna
resa destinera henne till ndgon mera
exotiskt beldgen lossningsplats dn Zee-
briigge, torde Roland Svensson vara hem-
ma med ett rikhaltigt material i borjan av
april, just i tid att uppleva de fdrsta,
tidiga véirtecknen pa Moja, hans andra
hemvist, Hans forsta ligger i Nacka.

Roland har lovat sinda oss ett resebrev
fér publicering i aprilnumret av Salén-
Nytt, illustrerat med nagon limplig teck-
ning.

”Eau de banane” mot rynkor

Som ett apropi till Josephine Bakers
succeartade besok pd Berns Salonger i
Stockholm under februari ber vi hirmed
att till alla damer, som har eller kommer
att fa problem med rynkor, att fa formed-
la féljande lilla tips, saxat ur Banan-Bla-
det anno 1930:

”Som medel mot rynkor anvin-
der Josephine Baker nagot som hon
kallar “eau de banane”, som fram-
stilles av sex bananer (Chiquita?)
som skurits och legat en vecka i
sprit. Att bananer dr ett fornimligt
skonhetsmedel har vi hort forut.
Hir dr emellertid ett nytt sdtt.”

Med ’Hispaniola”
till manen tre ganger t/r

M/S "HISPANIOLA™ gjorde i
januari sin sista resa under salén-
flagg, en bananresa fran Golfito till
Yokohama-Osaka. Dir oOverlimna-
des fartyget till de nya dgarna,
Everett Orient Line Inc. of Monro-
via.

Under hela 16 ar har detta vack-
ra fartyg, liksom systerfartyget
”Cayman”, som likaledes silts och
nu seglar under namnet “CABO
BOLINAO”, fraktat frukt- och and-
ra kyllaster samt ett stort antal
styckegods- och billaster &ver
virldshaven.

Med anledning av den definitiva
skilsmissan fran m/s “HISPANIO-
LA™ har dess sista befilhavare och
maskinchef, K E Viebke resp Gosta
Réneberg, dgnat sig at att ta fram
en del intressanta siffror om farty-
get.

Fartyget har tillryggalagt en dis-
tans av 1.536.000 sjomil, vilket
utgoér 70 virldsomseglingar. Skall vi
hilla oss till mera tidsenliga jimfo6-
relser blir det en distans som mot-
svarar tre farder till midnen tur och
retur, tre varv kring denna planet
samt sex ganger runt jorden!!
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Under sin tid har m/s "HISPA-
NIOLA™ forbrukat cirka 90.000
ton fuel samt 19.000 diesel, siker-
ligen till en kostnad betydligt mind-
re in en enda resa med raket till
ménen tur och retur. Men “Hispan™
har inte bara kostat pengar, hon har
dven dragit in en betydande mingd
hardvaluta till rederi och land under
sin foérhdllandevis linga tillva-
ro — hur mycket far vil vara en
hemlighet tills vidare.

Kapten Viebke har dven for-
fattat en “Hyllningsdikt till m/s
“Hispaniola”, en vilskriven sadan,
som vi denna ging tyvirr inte kan
bereda plats for pa grund av utrym-
mesbrist.
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RoRo-firja nr 2
sjosatt for Tor Line

Den andra lastfirjan av tre i bestillning
vid Framnids Mek Verkstad i Sandefjord
for Triport Shipping, London, sjdsattes
den 19 januari, Liksom systerfartyget Tor
Gothia, som levererades i oktober forra
aret, kommer den nya firjan att langtids-
chartras fér en tid av 15 ar av Tor Line
och sittas in i trafik pd Nordsjon. Leve-
ransen, som ir utsatt till den 1 maj 1972,
kommer inte att féregds av sedvanligt
dop. Firjan kommer alltsa att helt ocere-
moniellt fa sitt namn — vilket &r vi tyvirr
férhindrade att dnnu avslja.

Sjosdttningen av nybygge 179" sked-
de pa kvdllen och i mulet vdder varfor
bildkvalitén inte blev den bdsta.

Den sista férjan i serien for Triport
Shipping kolstriacks ett par dagar efter
leveransen av ovanstiende och beriknas
vara leveransklar i borjan av december
1972. Direfter aterstar endast en lastfirja
i serien frin Framnids, den som byggs
direkt for Tor Line och som skall levere-
ras ijuli 1973,
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Dags for Vasaloppet igen

I édrets Vasalopp kommer Salénrede-
rierna att representeras av foljande sex
mer eller mindre viltrinade skidl6pare:
Birger Simonsson, Lennart Kleberg, Val-
ter Axelsson, Gunnar Lindbergh, Stig
Svensson och frin Banan-Kompaniet
Folke Sjostedt.

Liksom de tva foregdende aren tdvlar
man dven denna gang mot Enskilda Ban-

Luciafirande ombord m/t ’Dagmar Salén”

Visserligen ligger luciadagen ett gott
stycke bakom oss, men vi kan dnda inte
underldta att publicera en bild fran lucia-
firandet ombord m/t "DAGMAR SA-
LEN”, som uppvaktades av rederiets egen
ljusdrottning med térnor och stjarngosse

Pa bilden ovan ses frv Torild Welde,
Sonja Kring, Yvonne Lindgren, Zandra
Gunnarsson, Bernt Berglof, Elisabeth
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pa luciadagens kvill i Nyndshamn. Beso-
ket var synbarligen uppskattat av farty-
gets besdttning och blev uppmirksammat
av lokalpressen, som var pa plats och
atergav en stor bild av Lucia tillsammans
med fartygets kapten, Ove Lellki.

LS

Forslund, Ulla Skarin och Desirée Liv-
strom.

ken, som stdller upp med fem av sina
bista dkare, flera av dem vid det hir laget
garvade vasaloppsveteraner. De foregaen-
de gangerna tog Saléns hem lagsegern och
skulle vara pojkar gora det dven i ar,
tillfaller det wuppsatta vandringspriset,
”Dalahisten”, Saléns for alltid.

rres T2

Toini Bjorck vann
lingdhopp for sjofolk
I damernas tdvling, klass I, i den

nordiska serien i friidrott for sjéfolk vann
telegrafisteleven Toini Bjorck i “SAN
BENITO” lingdhoppet pa 4.22 m. |
tdvlingen deltog sammanlagt 175 damer,
de flesta i klass I, och dirfor dr Toinis
prestation utan tvekan forndmlig och vi
gratulerar henne.

Mossfelt motionerar
Saléns personal

Nu dr det meningen att dven persona-
len pa Saléns kontor i Stockholm skall
komma i bittre fysiskt trim. Det skall
Folke Mossfeldt, som ménga av oss kin-
ner fran TV, hjilpa till med. Han och
hans medhjilpare dr redan igang med att
kartldgga personalens fysiska status och
med ledning av resultatet kommer sedan
individuellt utformade triningsprogram
att ldggas upp. Med jimna mellanrum
skall sedan resultaten kontrolleras och
programmen justeras pa lampligt sitt.

Upprinnelsen till det hir lovvirda ini-
tiativet ligger ett drygt halvar tillbaks i
tiden, nidr fyra fylliga (?) herrar frin
Saléns triffades och konstaterade att na-
got maste goras for att komma till ritta
med deras resp. Overvikt. Herrarna hette
Sture Odner, Sven H. och Christer Salén
och Hans Laurin, Det mynnade ut i ett
vad, vars insats och utging hittills dr djupt
forborgat. Och si foéddes alltsd idén till
det som nu skall hjilpa oss alla pa traven
som vill skaffa oss en bittre hilsa.
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