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Annu en gang har vi upplevt ett
ar av stark och omdanande utveck-
ling i foretaget.

Vi vill gdrna vid arets slut tacka
alla medarbetare, vars insatser gjort
utvecklingen mdjlig och vars entu-
siasm gjort resultatet virt modan,
och onskar Er alla

GOD JUL och GOTT NYTT AR

0

& /f

\757 1 /<’/ Vg/rA

VD har ordet

Vid en informationskvill som i novem-
ber holls med den just pagaende befils-
triffen pa Lovik och personalen pa rederi-
kontoret i Stockholm diskuterades bl.a.
ett mycket viktigt problem. Ett problem
som alltmera plagat mig och &vriga be-
slutsfattare i koncernen, nidmligen den
direkta personliga kontakten — eller sna-
rare minskningen av densamma — mellan
alltflera medarbetare i Saléns.

Grundinstillningen hos oss ir att vi
maste ha nidra personlig information for
att ridtt fatta beslut. Vidare att si manga
som mojligt skall kunna paverka och
samverka till besluten.

Men att astadkomma detta ér i prakti-
ken betydligt mera komplicerat, da fore-
taget vixer snabbt och medarbetarna bara
blir flera och flera. Pa rederiets stock-
holmskontor sysslar vi nu med att tillvara-
ta de goda erfarenheter vi gjort i Perso-
nalstiftelsen och avser att bygga ut till en
storre samradsgrupp for att diskutera och
paverka foretagets och de anstilldas fram-
tid.

Vi har egentligen en ganska enkel
situation pa huvudkontoret av det skilet
att allt under manga dr gitt bra, Foretaget
har tjinat bra pengar och dirmed har
dgarefamiljen icke bara velat utan ocksa
kunnat ge goda villkor till de anstillda.
Detta forhéallande avspeglar sig ocksa i de
mingder av s6kande vi har till nya tjin-
ster. De goda tiderna kan emellertid ta
slut och vill man vara pessimistisk saknas
forvisso ej argument. Vi tror oss dock om
att kunna bygga en organisation som skall
hélla om det borjar bldsa hardare motvin-
dar.

Vad hir sagts giller i tillimpliga delar
for alla de landbaserade verksamheterna.
Vi avser att soka fora ut lagandan édven i
de senast forviarvade foretagen och det
skall sdkert ga bra.
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Nidr det giller fartygen, som trots allt
dr sa att sdga grunden for vart vilstand”,
ir kontaktsvirigheterna av rent praktiska
skidl stora och alltfér uppenbara for att
behova diskuteras i detalj.

Det ér klart att manga ledande perso-
ner i vart foretag borde besoka fartygen
regelbundet f6r att direkt ta del av
besdttningarnas problem. Men vad gor
man ndr arbetstiden redan dr alltfor lang?

Det dr klart att samma personer — som
mycket riktigt sagts fran organisationshall
— borde sitta med i forhandlingsdelegatio-
nen dir sjopersonalens villkor avgors. Men
aterigen, vad gor man nir dessa férhand-
lingar mer eller mindre binder vederbo-
rande i 12 manader? Nu blir ingenting
bittre av att leta upp svérigheter och den
organisation, som under fjolaret verkstall-
des, dvs. da Salénrederierna uppdelades i
fyra rederier, hoppas vi skall medverka till
att den sjoarbetande delen av foretaget
skall fa battre personliga kontakter pa
kontoren.

Hur man sa mera konkret som seglan-
de i Salénflottan skall kunna paverka
beslutsfattandet och sin egen milj6 har jag
vil inget sdrskilt verkande recept pa. Det
ir att hoppas att den nu pagaende UT-
SJO-utredningen skall ge en del generella
svar, da dess malsittning omfattas i stort
av alla.

Men detta l6ser vdl som sagt inte
fragan om sjopersonalens direkta medver-
kan i sin egen flottas framtid och arbets-
villkor. Liksom det skett pa rederikonto-
ret kanske man kan hoppas pé forslag?
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Omslagsbilden

togs av vittbereste fotografen Per-Olow
Andersson, som dven signerat samtliga
bilder i 1972 drs utgdva av Salénrederier-
nas vdggkalender.

Svedel-Linjen till Paris

Det sedan linge diskuterade forslaget
att koncentrera Svedel-Linjens ’manage-
ment” till Paris har nu tagit fastare form
och f.o.m. den 1 januari 1972 kommer
linjen helt att skotas fran Paris.

For detta dndamal har ett franskt
foretag bildats, Svedel Groupement
d’Interét Economique, i vilket Salénrede-
rierna genom Svenska Ostafrika Linjen
och Sociéte Navale Chargeurs Delmas-
-Vieljeux ingdr som partners pa basis av
50/50. Bakgrunden till beslutet &r avsik-
ten att undvika de intensiva kommunika-
tionerna mellan Stockholm och Paris,
varigenom en férenklad och mera effektiv
skotsel av linjen kan uppnas, och dirtill
kommer vissa sjofartspolitiska aspekter.

Som en foljd av den beslutande for-
indringen kommer Charles Fletcher och
Nils Hammar att stationeras i Paris fran
den 1 januari 1972.

Den nya bolagsbildningen innebir dven
att savil Saléns som Delmas’ skorstens-
mirken kommer att bli ersatta med nya
alltefter fartygens ankomst till limplig
europeisk hamn. Det nya mirket, som
Arne Sandevirn varit idégivare till, dr vitt
mot den bla skorstenen och bestar dels av
ett kvarnhjul — symbolen for vara franska
partners pa Svedel-Linjen — och inuti
detta ett Salén-S. Mirket kommer édven
att aterfinnas pa linjens och fartygens
flaggor, brevpapper etc.




”Sea Serpent” levererad fran Kockums
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Kockums Mekaniska Verkstad levere-
rade den 18/11 ”SEA SERPENT” (ny-
bygge 530), det forsta av 6 stora tankfar-
tyg i bestillning hos varvet av Salénrede-
rierna. Overtagandet hade fOregatts av
namngivning vid varvets utrustningskaj
den 2/11 samt provtur mellan den
11-18/11, delvis i full storm, nigot som
fartyget i alla avseenden klarade fint.

Pa Hortens redd overtogs "SEA SER-
PENT™ av rederiet och omedelbart dirpa
gick hon in i en tre ars charter for Texaco
och gor nu sin forsta resa till Persiska
Viken for lastning av crude.

"SEA SERPENT” miter 255.350 déd-
viktton, vilket innebir att hon kan lasta
cirka 250.000 ton olja. Hon idr f.n.
Sveriges storsta fartyg, 330 meter ling, 52
meter bred och 25 meter djup. Siffror
som i och for sig talar sitt tydliga sprak

om fartygets dimensioner. Men hur stor
ir "SEA SERPENT” i jimforelse med
t.ex. vil kinda byggnadsverk?

Fran Kockums alltid lika papassliga fotografer har vi fatt den hdr bilden, som
visar tva av vara nybyggen i vardande. T/T 531" ses i det ndrmaste klar att docka
ut, vilket skedde en av de forsta dagarna i december, och till hoger ses akterskeppet
av nybygge 532", som vid samma dockfyllning férhalades fran inre dndan av doc-
kan till den yttre. Redan pdfdljande dag kilstricktes akterskeppet till det fjarde
salénfartyget i serien, t/t ”’533". Det gar undan i Malmé.

”Sea Serpents” gudmoder, fru Karin
Asbrink, och maken, riksbankschef Per
Asbrink, omgivna t.v. av fru Eva Odner
och Sture Odner samt till hoger av fru
Maj Thunholm och maken Lars-Erik
Thunholm, chef for Skandinaviska
Banken.

For att askadliggéra detta har vi i
fartyget latit rita in hoghusen vid Sergels-
torg i Stockholm liggande i skrovet samt
over fartyget silhuetten av Cheopspyra-
miden, allt i samma skala. Som synes far
alla fem hoghusen gott och vil plats i
fartygsskrovet — det finns utrymme over
dven for ett sjitte. Men nidr det giller
Cheopspyramiden blir rollerna omvinda.
Den har en massa av 2,5 milj. kubikmeter
och det skulle alltsa krdvas tio fartyg av
”SEA SERPENTS” storlek for att rym-
ma pyramiden.

Nir "SEA SERPENT” var pa vig in till
Goteborg intriffade det mirkliga, att
samtidigt tvda andra koncernfartyg befann
sig inom synhall, nidmligen “SEA SPI-
RIT” pa vig till Goteborg med crude, och
"TOR HOLLANDIA” pa ingaende till
Skandiahamnen. Fran en helikopter gjor-
des forsok att fanga de tre fartygen
samtidigt pa en bild, men detta misslycka-
des. Tva blev det i alla fall, ”TOR
HOLLANDIA” och "SEA SERPENT”,
som Vi visar pa bilden ovan.

Befidlhavare ombord idr Bengt Svens-
son, maskinchef Evald Sjolund och eko-
nomiférestandare Bertil Kvist.

Vid avgiangen fran Horten befann sig,
forutom fartygets ordinarie besittning
om 35 man, representanter fran olika le-
verantérer av teknisk utrustning till far-
tyget ombord.



6 milj. arspremie
for ”’Sea Serpent”

Med anledning av var artikel i forra
numret av Salén-Nytt om t/t "SEA SER-
PENT” (nybygge 530) och Ovriga fartyg i
samma serie har vi frdn en av vara lidsare
till sjoss mottagit foljande insindare:

“"Med intresse har jag ldst Torbjorn
Lundells utforliga redogorelse i Salén-
Nytt over rederiets senaste tankfartyg
fran Kockums. Det skulle dven ha varit
intressant att fa veta nagot om forsik-
ringsvillkoren for dessa fartyg. Vore
det mdjligt att i ett kommande num-
mer av tidningen fa artikeln komplet-
terad i detta avseende?”’

Vi ldt insindaren vandra vidare till
Kjell Blixt pa assuransavdelningen, som
nedan ger en belysande orientering betrif-
fande forsikringsfrigorna.
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Kjell Blixt

”Forsdkringarna dr ett mycket intres-
sant och ganska komplicerat kapitel nir
det giller tankfartyg i ’SEA SERPENT”’s
storleksordning med deras stora virden.

Kaskoforsdkringen ir den dyraste, och
det ar ocksa den man dgnar storsta upp-
mirksamheten. Kort uttryckt ticker den-
na forsikring skador pa det egna fartygets
skrov och i maskin samt vart fartygs even-
tuella ansvar vid kollision med annat far-
tyg eller fasta foremal, sasom kajer etc.

Nir vi skulle ticka kaskofdrsikringen
for ”SEA SERPENT” och hennes syster-
fartyg, hade vi som vanligt att viga
premieofferter med olika sjilvrisker mot
varandra, for att uppna den biasta forsik-
ringen till billigaste premie. Assuraddren
tar for Ovrigt inte férsidkring pa en sidan
bat utan ndgon sjilvrisk alls, och detta
Overensstimmer ofta med redarens 6nske-
mal, eftersom premiekostnaden eljest
skulle bli helt o6verkomlig. En sjdlvrisk av
viss storlek dr sialunda obligatorisk. Kas-
koforsikringen dr som tidigare sagts
mycket dyr for ett tankfartyg som ”SEA
SERPENT” och detta beror till stor del
péa tidigare daliga erfarenheter for assura-
dorerna. Manga minns sikert de stora
olyckorna med “"MARPESSA”,
”MACTRA”, ”’KUNG HAKON VII”, vir
egen “SEVEN SKIES” och ytterligare
nigra till, vilka alla intriffande under
1969 och 1970. Nir dessa har slutregle-

4

rats kommer de att ha kostat kaskoassura-
dorerna cirka 350 miljoner kronor. I
nagra fall fore'ig dessutom Loss of Hire-
forsdkring och a=suraddrerna har under
dessa forsikringar fatt punga ut med cirka
10 miljoner kronor. Redarna har givetvis
ocksa forlorat mycket pengar; i nagot fall
rickte formodligen inte forsdkrings-
pengarna till for att kopa ett nytt likvir-
digt fartyg, och bara i fraktforluster
under stillaliggande for reparation har
redarna totalt forlorat cirka 135 miljoner,
varav man alltsa hade tdckt och fick
tillbaka under Loss of Hire endast 10
miljoner kronor.

Den nist kostsammaste forsdkringen dr
krigskaskoforsikringen. Dir dr premierna
fasta enligt tariff och det finns egentligen
ingen mojlighet att férhandla enskilt om
dessa premier.

Protection and Indemnity-forsikringen
(P & I) idr ocksd mycket viktig. Den
tdacker i princip vart ansvar for omhiénder-
taget gods, personer ombord pa fartyget,
stuvarskador samt oljespill. Skaderegle-
ring under denna forsikring dr mycket
ofta forekommande under hela aret da
det ju stindigt uppstar kortlossningar,
lastskador samt sjukdoms-, olycks- och
rymningsfall bland besittningarna. Kost-
naden for P & I-férsikringen har under
manga ar varit i stigande, och det har sina
orsaker i en 6kande skadefrekvens samt
allmint o6kat kostnadsldge. Vid vara for-
handlingar med P & I-klubben far man till
viss del motverka premiehdjningar med
hojda sjilvrisker.

Totala forsikringskostnader per ar for
”»SEA SERPENT” idr cirka 6 miljoner
kronor vilket motsvarar 16.500 kronor
per dag. Detta dr som alla fOrstar en
mycket tung post och uppgar faktiskt till
cirka 55% av totala dagskostnaden for
fartyget, alltsd den ojamforligt storsta
posten. Som jimforelse kan nimnas att
forsikringskostnaderna for torrlast- och
kylfartygen endast uppgar till cirka 7—8%
av dagskostnaden, och man ser alltsa hir
att forsdkringen for stora tankfartyg &r
oproportionerligt hog.

Man far hoppas att framtiden besparar
oss liknande stora olyckor som ndmnts
ovan och att férsikringspremierna kom-
mer ner pa rimlig niva. Kdnslan dr ocksa
for ndrvarande den att premierna — dven
om den utvecklingen gar trogt — hiadan-
efter successivt blir lagre.

Overhuvudtaget ér trenden i alla for-
sakringsformer den att rederierna maste
ta pa sig storre och storre sjilvrisker for
att totalt sett uppna rimliga kostnader,
och det ankommer pa oss alla som kan
paverka kostnader f6r haverier, lastskador
etc. att gora vart bésta for att halla dessa
kostnader nere.”

I anslutning till Kjell Blixts redogorelse
for forsikringsfragorna finner vi det in-
tressant och pa sin plats att dven visa hur
dagskostnaderna i sin helhet for “SEA

SERPENT” i enligthet med stapeldia-
grammet beriknas fordela sig.
10,6 MILJ. KR
e ADMINISTRATION 365.000
FORSAKRINGAR 6.051.000
BESATTNINGSKOSTNADER 2.534.000
| SJALVRISK 150.000
Ay i
< RESERVDELA 223.000
i PROVIANT 6. FORBRUKN.MATR.  352.000
TOTALKOSTNAD PER AR, KR  10.659.000
DAGSKOSTNAD, KR 29.200

Fyra salénfartyg salda

Koncernens avdelning fér kop och
forsiljning av fartyg hos Sven Salén AB
i Stockholm har under oktober och no-
vember formedlat foljande forsiljningar
av salénfartyg:

M/T ”ANCO SPRAY” om 16.450 tdw
och byggd 1955 har salts till Persipoolis
Shipping Corp., Teheran, Iran. Leverans
beriknas ske i Curacao 15—20 dec. Farty-
get kommer att segla under namnet
”SASAN” och blir det forsta privatigda
tankfartyget i Iran. Hon sitts i forsta
hand in i trafik med vegetabiloljor fran
US Gulf till Khorramshahr, Iran.

M/T ”SEA SCOUT” (tidigare ’Seven
Seas”) om 26.025 tdw och byggd 1957
har salts till Helsingfors Steamship Co.,
Helsingfors, med Overlimning omkring
7/12 i Rotterdam. Hennes nya namn blir
”MELTEMI” och hon kommer att sittas
in i frakt av crude fran Svarta Havet och
Trinidad.

M/S ”CAYMAN” om 6.150 tdw och
byggd 1956 har sélts till Maritime Compa-
ny Overseas Inc. of Monrovia, Liberia,
med &verlimning i december/januari i
Goteborg. Hennes nya namn ar oss obe-
kant men hon kommer att gi i reguljar
banantrafik frdn Philippinerna till Japan.
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M/S ”HISPANIOLA” om 6.150 tdw

och byggd 1956 — systerfartyg till
»CAYMAN” — har sélts till Everett
Orient Line Inc. of Monrovia, Liberia,
med beriknad Overlimning efter utloss-
ning i Japan i slutet av januari 1972. Hon
kommer att sittas in i samma trafik som
”CAYMAN”,



Isplog fran Ekensbergs Varv
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Pa Ekenbergs Varv sjosattes tisdagen
den 16 november en isplog avsedd for
Transportbolagets nya bogserbat med en
effekt pa ca 2400 hk. Plogen dr modifie-
rad for ”Starkodder” som har en maskin
pa ca 960 hk.

Isplogens lingd over allt dr 24,38 m,
bredd 10,97 m, hojd till dick 2,59 m och
hojd till backdack 3,57 m. Vikten dr 125
ton och plogen ér indelad i 6 vattentita
avdelningar.

Djupgaendet, som justeras med ballast-
vatten, lir vara omkring 1,11 m. Enligt
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senaste uppgifter fran Canada skall djup-
gaendet anpassas efter isens tjocklek (max
ca 0,5 m). Ett djupgaende for pa 0,75 m
och ett djupgaende akter pa 0,9 m lir ge
utmirkt resultat.

Isplogen fungerar genom att den spén-
nes fast framfér en bogserbat av limplig
storlek. Bogserbaten behover ej vara is-
forstdarkt. Plogens nedre frimre horn skju-
tes in under isen och lyfter upp densam-
ma varefter isen knicks av en speciell
“kniv”’ och kastas it sidorna.

Salénare vid
kinesiska muren

Salénarna idr ett resande slikte. Vad
sigs t.ex. om C.-H. Zethelius, som nyligen
gjorde sin 17:e affdrsresa till Japan? Till
kategorin ldngresenirer hor dven de tre
rederirepresentanter, som i november be-
sokte Kina. De fick dirvid tillfille att
besdka bl.a. Kinesiska muren. Bland
manga fotografier, som togs vid detta
tillfdlle, aterger vi ett, taget vid Kalgan,
och som ger en god fOrestillning om
murens imponerande dimensioner. Visste
ni forresten att Kinesiska muren ér cirka
400 mil ldng — alltsd ungefir tur och
retur Smygehuk — Treriksroset?

Pi muren vid Kalgan ses fr.v. en

kinesisk tolk, befraktningschefen pad
Zhongzu, Liu Yun Cjing, Rolf Sdterberg
och Bosse Pernemar. Bakom kameran
fanns Bengt Lidén.

Svensk rodde 5000 sjomil

Anders Svedlund heter en ung man
frdn Mullsjo, som kan komma att lita tala
om sig framover. I bdsta Tor Heyerdahl-
anda har han ensam i en roddbat tagit sig
tviars 6ver Indiska Oceanen frin Austra-
lien till Madagaskar, en stricka pa 5.000
sjomil. Vil framme i Diego Suarez, efter
manga sillsamma upplevelser och harda
strapatser under den mirkliga rodden,
visade det sig svart, att med de begrinsade
kontanta medel Anders forfogade over, ta
sig till Europa eller ater till Australien.

I det liget kontaktade han via en
bekant i Sverige Salénrederierna med en
Onskan om bistand f6r att ta sig vidare
hem. Eftersom vara egna linjefartyg en-
dast anloper ostafrikanska hamnar, tog vi
kontakt med Den Skandinaviske Ost-Afri-
ka Linje i Oslo i saken. Dess direktor, Eilif
Bang Jr, insag genast att det hir var fraga
om en prestation utdver det vanliga och
beslutade sig for att hjdlpa Anders Sved-
lund. “Jeg vil na foresla; at hvis han har
rodd si langt, han fortsetter & ro fra Diego
Suarez till Nessi-Bo, whor vi kan ta ham
ombor pa ”Altafjord”, skrev Eilif Bang till
sin- representation i Natanarivo. Resulta-
tet blev att Svedlund i dag dr pa hemvig
ombord detta fartyg och med honom
hans lilla roddbat.

Om allt gir planenligt torde Anders
Svedlund kunna fira julen hos sina anhori-
ga i Mullsjo. Och det var linge sedan sist,
han har inte varit i Sverige pa 21 ar.

Koncern-Kort

® | samband med att

”SEA SOVE-
REIGN” den 21-23/10 lossade i Rot-
terdam och Zeebrugge besoktes farty-
get av representanter for svenska varv
och rederier samt experter fran Stiftel-
sen for Svensk Skeppsforskning och
motsvarande hollindska organisation.
Dirvid gavs tillfdllen att studera dator-
anldggningen ombord samt att fran
personalen inhdmta driftserfarenheter.

Rolf Zandén frin Sveriges Radio féljde
med ”SEA SOVEREIGN” fran Rot-
terdam till Zeebrugge den 21-23/10
och gjorde dirvid en inspelning for
svenska utlandsprogrammet ombord.
Hir intervjuar han fartygets befilhava-
re, Karl-Evert Strom, som avloste Ro-
land Berg for semester.

”Alla bygger vi baten” heter en 52-
sidig broschyr, som Oresundsvarvet
fardigstillt och borjat distribuera. Bro-
schyren har en tilltalande utformning
och presenterar varvet i sin helhet samt
vad det innebidr i olika avseenden att
arbeta dér.

Salénrederiernas koncernbroschyr pa
engelska har tidigare under hdésten
distribuerats till fartyg, agenter och
ovriga intresserade. Motsvarande sven-
ska edition foOreligger nu ocksa klar
och distribueras efter hand pa samma
sdtt som den engelska. Den kan dven
rekvireras frin rederiets reklamavdel-
ning.

Den s.k. gra arbetskraften vid Gotaver-
ken dr pa vig att helt avvecklas. Bengt
Tengroth meddelar att av de 650 man
gra arbetskraft, som tidigare i host var
verksamma vid Gotaverken, dterstod
forsta veckan i december endast 150. I
januari skall dven dessa vara ersatta
med direktanstilld arbetskraft.

Gotaverkens  Goteborgsvarv, som
under alla ar hjilpt Arendalsvarvet
med att tillverka sektioner till Aren-
dals nybyggen, skall nu flytta denna
tillverkning till Arendal, som har de
bista resurserna for arbetet. Det inne-
bdr bl.a. att ungefir 160 anstillda
berdrs. Flyttningen skall genomfdras
under de ndrmaste manaderna.

Solvesborgs Varv ligger i forhandlingar
med AB Nynis-Petroleum rérande en
asfalttanker om 3.800 tdw. Leveransen
dr berdknad till vairen 1973. Affiren ir
en fristiende foreteelse och genomfors
helt utanfor de diskussioner som fors
om varvets framtid.
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I den langa raden av trotjinare i
Salénrederierna intar forre direktéren i
foretaget, 79-arige Per Agdur Timm, en
framtridande plats. Han var med redan pa
den tiden, nir Sven Salén gjorde sina
forsta erfarenheter som redare for egna
fartyg och hann dven uppleva och medver-
ka till rederiets snabba tillvixt inom tank-
och kylmarknaden innan han 1958 gick i
vilfortjant pension.

— Det var 1923 som jag kom till
Banan-Kompaniet. Vi hade da kontor pa
Appelbergsgatan 58 och pa andra sidan
gatan lag bananlagret. Till att borja med
var det bara Sven Salén och jag i foretaget
men 1924 blev Martin Wahlstrém anstilld
som kassor, sdger dir. Timm inledningsvis,
ndr han beréttar for Salén-Nytt om ging-
na tider hos Saléns. Vi hade forhyrt m/s
”"NORDEN” och satt in henne i banantra-
fik mellan Rotterdam och Stockholm via
Limhamn. 1924 kopte vi var forsta egna
bat, en gammal grek som lidg i Swansea.
Vi byggde om henne vid Lindholmens
varv, dopte henne till ’CHR. MATTHIES-
SEN” och satte direfter in henne som var
andra bananbidt pa Rotterdam. Precis pa
klockslaget varje mandag morgon maste vi
ligga langsidan Elders & Fyffes inkom-
mande bananbat i Rotterdam for att sa
snart bananlasten var intagen avga till
Limhamn och Stockholm.

— I Stockholm lossade vi vid Nybro-
kajen, didr det alltid var mingder av
skadelystna. Pa den tiden kom Sven Salén
sjdlv upp till Stockholm frin Goteborg,
ddr han hade ett kontor, var fjortonde
dag for att 6vervaka lossningen. Han dkte
dd motorcykel och satte stindigt nya
fartrekord pa strickan, ndgot som han
sdllan glomde att rapportera. Senare kop-
te han en gammal italiensk sportbil och
da gick det undan dn virre.

— Vi bérjade dven frakta bananer frin
Rotterdam upp till Kristiansand, Oslo och
Goteborg med andra férhyrda batar och
sedermera lastades styckegods pa bade ut-
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och hemgédende resor. 1923 inleddes dven
fraktningar av tdndstickor i ansenliga
mingder fér Tandsticksbolaget i Jonko-
ping fran Vistervik till Rotterdam och
Amsterdam f.v.b. till Hollindska Indien.
Dessa skeppningar fortgick dnda fram till
slutet av 50—talet, nidr den politiska oron
i Indonesien satte stopp for trafiken.

— Viart forsta nybygge var s/s "R.H.
SANDERS” om 1750 tdw, som byggdes i
Fredrikstad 1931. Hon gick en tid med
bananer fran italienska Somaliland till
Genoa. Nir hon i december 1933 togs ur
denna trafik och var pa vig frain Genoa
till Spanien totalf6rliste hon efter en
valdsam brand ombord. Vi var i Svrigt
ganska vil forskonade fran allvarliga have-
rier, sdger dir. Timm. Men var forsta bat
med namnet "JAMAICA” blev paseglad
av en tysk i Scheldemynningen 1933 och
sjonk. Hela besittningen riddades, men
kaptenen tog haveriet mycket hart. Nir
han kort tid darefter infann sig pa rederi-
kontoret pa Kungsgatan 7 i Stockholm,
fick Sven Salén framfér sig se en otrdstlig
och nedbruten man. — Vad grater du for
da? fragade Sven Salén den i dvrigt bade
energiske och skétsamme kaptenen. — Jag
har ju mistat baten, svarade kaptenen. —
Jassa, inte virre, sa’ di Sven Salén och
skrattade och dirmed littades kaptenens
tungsinne en hel del.

"R.H.SANDERS” har dragits in till
St. Tropez redd. Bilden himtad ur
Sven Lantz’ arkiv.

— Sven Salén hade en synnerligen fin
ndsa for vad som kunde vara lonsamt.
T.ex. ndr han efter krigsutbrottet 1939
képte 7 gamla angare fran den nagot
excentriske maskinist Andersson i Karls-
hamn. Batarna var byggda 1868, 1879,
1880, 1881, 1882 och 1903 och sattes in
i trampfart med kol och malm och blev
riktigt l6nsamma. Fina resor var dven
boskapsresorna vi gjorde mellan Sverige,
Polen och Belgien. Men det hade dven sina
risker och poinger. Vid ett tillfdlle visade
det sig att det fanns en ko mer ombord
vid ankomst till Polen &n vad som var
manifesterat. Tullen stillde till med ett
fasligt rabalder édnda tills det uppdagades
att en av korna hade nedkommit med en
vilskapt kalv under 6verresan.

Per A. Timm ir en god berittare med
ett klart minne av det férgingna. Kanske
kan vi vid nédgot senare tillfille aterkom-
ma i vart husorgan med ytterligare glimtar
ur hans minnesforrad fran rederiets tidiga-
re uppbyggnadstid, vilket kan vara liro-
rikt for oss som kommit in i féretaget pa
senare tid.

Julklappar till ’Ledaro”

Nir m/s "LEDARO” férsta dagarna i
december lag i Virtan gjorde TV en
inspelning ombord, som sindes i program-
met “Halv sju” den 16 december. I sam-
band med inspelningen 6verlimnades nag-
ra julklappssickar fran Sjomansinstitutet i
Stockholm till besdttningen och frin det-
ta tillfdlle ser vi pa bilden Egon Sjédin
och Eric Ahlberg frin Sjémansinstitutet
och fartygets trygge befilhavare, Bengt
Isberg, t.h.

Billiga blixtar

For en tid sedan rakade M/S “AT-
LANTIDE” ut for ett ovanligt kraftigt
askvidder. Det blixtrade och dundrade i
flera timmars tid och en rad av de
storslagna blixtrarna forevigades av papass-
lige amatorfotografen Staffan Jonsson,
som vid tillfdllet var 2:e styrman ombord.
Bilderna tog han helt enkelt genom att
halla kameran Oppen och “’samla blixtar”.




Det har dn en gang varit informations-
traff for Saléns sjobefil pa naturskona
Lovik pa Lidingd. Den 22 nov. samlades
29 nautiker och tekniker till den forsta
“lektionen’ och fem dagar senare slutade
triffen med att deltagarna besdkte rede-
riets huvudkontor, dir tillfille gavs att
nirmare kidnna en del av de avdelningar
och personer som handhar fartygens skot-
sel. Foljande befidl deltog i triffen: John
Signell, Goran Skantze, Roland Berg,

29 sjobefil i saléntraff pa Lovik

Ferdinand Henning, Lennart Sjostrand,
Jan Stagling, Per Lange, Leif Falk, Glenn
Lundstrom, Bernt Sandvik, Anders Roos,
Klas-Henrik Lind, Sven Pettersson, Kjell
Stridh, Roger Scholander, Pekka Ojala,
Lars Bickman, Arne Jansson, Gunnar
Thelin, Sixten Esberg, Torbjérn Land-
quist, Lennart Larsson, Henrik Hessel-
man, Gunnar Hedengren, Kjell Gronberg,
Lennart Rydberg, Johannes Norberg,
Gunnar Angerby och Bertil Johnson.

”Cayman” undsiitter fiskebat

Enligt telegram fran befdlhavaren pa
M/S "CAYMAN”, Rune Fredin, undsatte
fartyget den 26/11 pé resa fran Golfito
till Rotterdam den columbianska fiskeba-
ten "MARONI BELLE”, som rakat i
sjonod.

Fiskebiten med fem mans besittning
hade drivit i fyra dagar och tagit in en del
vatten och hade fatt vatten i sin bunkerol-
ja med pafoljd att maskineriet stoppat.
Nir CAYMAN” kom till undsittning var
bade mat och farskvatten slut ombord, en
man var sjuk och tva hade nervbesvir.
"CAYMAN?” lade bi, sinde Over vatten
och proviant med hjidlp av raketlina och
stannade kvar vid fiskefartyget i avvaktan
pa att ett annat columbianskt fiskefartyg
skulle anlinda med ny bunkerolja. Efter
tio timmar anldnde dven detta fartyg, som
hette ”VIKINGO”, vigledd av positions-
uppgifter och fallskdrmsljus fran "CAY-
MAN” och Overtog assistansen av "MA-
RONI BELLE”. "CAYMAN” kunde dir-
efter ateruppta den tillfilligt avbrutna
resan mot Rotterdam.

Sven Lantz, rederiets “meste” be-
filhavare, har talat in ett flera timmar
langt band, som handlar om Saléns
forr och nu med tonvikt pa livet i
fartygen och i hamn. Han har &ven
latit oss ta del av en diger samling
historier, som han samlat i maskin-
skriven volym under sina manga ar till
sjoss. Vi kommer vid lampliga tillfdllen
att i vara spalter aterge en del av dessa
historier och hoppas dirmed dven att
kunna inspirera andra i koncernen att
bidra med egna eller andras historier —
helst givetvis sadana med maritim an-
knytning.

Hir foljer Sven Lantz’ forsta bidrag,

Det forsta japanska ordet jag lirde
mig var  arrigato’, vilket betyder
“tack”. Det paminner mig om den
enda japanska ’roliga historia’ jag
hort och den berdittades vid en lunch
ombord i en bat av en japp.

En utlinning kom till Japan och det
forsta han larde sig var “arrigato”, men
for att komma ihag det, tinkte han
pd alligator”. Det gick bra dnda till
en dag, ndr han blandade bort begrep-
pen och sa: "Krokodil”.
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Vid Sekreterare Korresponden Grup-
pens senaste triaff den 17 nov. orienterade
C.-H. Zethelius om virldens kylfartygstra-
fik med tonvikt pa Salén Reefer Services’
andel dirav. Dessutom forekom sedvanli-
ga forhandlingar och diskussioner.

Dramatik till sjoss

I forra numret av Salén-Nytt kunde vi
beritta om hur "SEA SOVEREIGN”
riddade 29 besittningsmin fran det brin-
nande cypriotiska fartyget “UNION”
utanfor Nigerias kust. Enligt uppgift
brann fartyget dnnu fem dygn efter det
att besdttningen hade limnat det och
sjonk direfter., Besidttningen medfoljde
"SEA SOVEREIGN™ till Rotterdam, vari-
fran den sindes till resp. hemorter.

Fran rdddningsaktionen har vi fatt
manga utmirkta bilder, tagna av besitt-
ningsmidn ombord "SEA SOVEREIGN™,
och dven en firgfilm, som fartygets
pumpman, Jan O. Andersson, tog med en
kamera han fick lana av matros Manfred
Mildner. Vi har édven fatt en intressant
bandupptagning av samtalen mellan farty-
gens bada befilhavare, som aterger alla

visentliga skeden under rdddningsaktio-
nen.

Pa bilderna
overstyrman pa "SEA SOVEREIGN”, i
walkie-talkie-samtal fran livbaten med be-

ser vi Gunnar Sjobris,

filhavarna. Lilla bilden visar “UNION”

overtind och Overgiven av hela sin besitt-
ning. Bada dessa utmirkta bilder togs av
andremaskinist Torsten Hjalmarsson.




Nir ”Christer Salén” forlorade forskeppet
och seglade hem 12.000 mil med snoplogsstiv

Det dr i dr 20 dr sedan M/S "CHRISTER SALEN” om 9.100 tdw. under hdrt vider
brots i tvd delar i Japanska sjon pa resa fran Yokohama till Vancouver i Kanada. Hela
forskeppet slets loss, passerades av akterskeppet och forsvann for att direfter aldrig
mer dterfinnas. Akterskeppet tog sig for egen maskin in till Yokohama ddr det
provisoriskt férsigs med en ’snoplogsstiv”, varefter det genomforde bedriften att
klara den 12.900 sjomil lainga hemresan till Bremen utan misséden. Om "CHRISTER
SALENS” sdllsamma uppenbarelser pa virldshaven skrev Sven Salén foljande:
"Sdkerligen var det en hel del sjéfolk som ndr de sig detta underliga flytetyg gick
under dick och lovade sig sjilva att aldrig mer fértira brinda eller destillerade

drycker.”

Ombord i "CHRISTER SALEN” vid
hindelserna i Japanska Sjon och under
hemresan fanns tva besittningsmedlem-
mar, som dnnu dr i rederiets tjinst,

nimligen divarande maskinchefen Rolf
Bergkvist, numera teknisk chef fér kyl-
lastrederiet, och fartygets batsman Alfred
Bengtsson, som efter bl.a. en tids tjinst
som styrman i "SEA SAGA” numera ir
centralférrad i

verksam vid rederiets

Goteborg.

Rolf Bergkvist var maskinchef ombord.

For att i niagon man undanrdja den
flora av felaktiga versioner som under
aren kommit i omlopp betriffande
“»CHRISTER SALENS” tudelning och for
att hugfista minnet av ett dramatiskt blad
i Salénrederiernas historia har vi bett Rolf
Bergkvist limna sin version av haveriet
vilken foljer hdr nedan.

Pa den aktuella haveriresan var Yoko-
hama sista lastningshamn, varifran farty-
get avgick onsdagen den 14 februari
1951. Lasten bestod av ca 6.350 ton
malm, kopra, kakao, styckegods, bade
sagad mahogny och stockar med vikter
upp till ca 10 ton vardera pa for- och
akterddck. Ombord fanns 10 passagerare,
nagra forresten nygifta och pa brollops-
resa.

Vidret vid avgang var det sdmsta moj-
liga med hard vind och sndbyar, varfor
fartyget under natten tvingades ligga bi.
Piafoljande dag var vidret fortfarande
daligt med mycket grov sjo. Dicksbesitt-
ningen arbetade med att tajta at kétting-
arna, som anvidndes att surra ddckslasten
med — i radande viderlek ett riskfyllt
arbete pa de hala mahognystockarna. Vid
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l6-tiden kunde en viss viderleksforbitt-
ring noteras, men fartyget arbetade fort-
farande mycket hart i den grova sjon.

FARTYGET BROTS I TVA DELAR

KI. 18.15 skakade hela fartyget vald-
samt under Oronbeddvande brak, och
mycket snart kunde det konstateras att
fartyget brutits i tva delar just pa forkant
av vegetabiltankarna. Det losslitna for-
skeppet — i det nidrmaste halva fartygs-
lingden — passerade utefter viar BB-sida
och gav forst ett intryck av att vi kollide-
rat med ett vrak, men istillet sag vi att
det var vart eget forskepp! Befilhavaren
var pa bryggan foér att med Overstyrman
diskutera erforderliga forsiktighetsatgir-
der, och jag var sjilv pa vig ner i maskin i
samma drende efter att ha deltagit i
diskussionen pa bryggan.

Nir fartyget brots slog all elektrisk
strom ifran och maskinanldggningen i sin
helhet stoppades. Fransett en del ror-
brott, bl.a. pa luftledningar och angror,
var maskinrummet intakt och akterskep-
pet var utan nidmnvirda skador eller
lickage. Alla kommunikationer mellan
brygga och maskin var brutna, varfor vi
tvingades kommunisera genom “’lopare”
och semaforera maskinmandvrarna via
skylightet.

SOS — KRIGSFARTYG TILL UND-
SATTNING

All last pa fordiack, 100-tals grova
stockar, hade kommit pa drift och slog
hart mot skrovet i den grova sjon, varfor
det beslutades att om mojligt med légsta
tinkbara fart mandvrera bort frin det
farliga grannskapet. Vi lyckades snabbt
ater fa igang maskinanliggningen. Under
tiden hade det ocksa lyckats telegrafisten
att rigga en nddantenn — en strong insats
under dessa viderleksforhédllanden. SOS
sindes och besvarades mycket snart av
bl.a. tvd amerikanska trupptransportfar-
tyg, "MARINE PHOENIX" och "GENE-
RAL G.C. MORTON?, som var pa vig till
Korea med soldater.

Risken for totalhavari var mycket stor
i den grova sjon, som slog och brét mot
maskinskottet mellan huvud- och shelter-
dick, eftersom vegetabiltankarna endast
skyddade som en buffert upp till huvud-
diick. Sjdarna vrikte in vid brottstillet
och lyfte varje gang de delar av vider-
diicket som fanns kvar, och risken for att
maskinskottet skulle flikas upp var
mycket stor. Livbatarna gjordes klara och
alla ej direkt inblandade i nodvindig vakt-
eller sikerhetstjinst var samlade i nir-
heten av batdick och klara for omedelbar
bemanning av livbatarna.

Vetskapen om att bista tinkbara riadd-
ningsfartyg med hogsta fart stivade mot
oss, inverkade lugnande pa alla ombord.
Redan vid midnatt uppticktes ljus mot
himlen frin orlogsfartygen som korde
med alla sina stralkastare riktade rakt
upp.

Sedan stormen avtagit nagot paborja-
des nidsta morgon, den 16 februari 6ver-
foringen av samtliga passagerare samt ca
2/3 av fartygets egen personal. De bada
fartygen mandvrerade upp pa néigra far-
tygslingders avstand, ett pa vardera sidan
“CHRISTER SALEN”, och frin

om
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"CHRISTER SALEN” har lyckligt tagit sig in till Yokohama Shipyard.




"MARINE PHOENIX” péd vir BB-sida
sj0sattes en kraftig liv- och landsittnings-
biat bemannad med verkligen stronga
grabbar. Samtidigt hingdes kraftiga nit ut
efter krigsfartygens sidor med en hel del
folk spridda ut Over niten. Nir livbiten
kom ldngsidan “CHRISTER SALEN”
firades passagerare och besittningsmin
ner fritt hidngande Over sidan. 1 riitta
Ogonblicket, nir avstandet var ett mini-

mum till livbaten, lade man av och
livbdtsbesittningen stod klar och tog
emot.

Var egen dicksbesittning bemannade
en lotslejdare pa vardera sidan for att vara
i forsta hand vara passagerare och mindre
vant sjofolk bland besittningen behjilp-
liga. Men var egen rullning var mycket
svar och livbatens rorelser dn virre, varfor
en uthingd lotslejdare var till ringa eller
ingen nytta. Vid aterkomst till drlogsman-
nen styrde livbiaten bara upp mot nitet
didr sedan alla “fiskades™ upp och snabbt
togs upp pa dick. Denna procedur upp-
repades tva ganger, varefter all Overens-
kommen personal hade flyttats 6ver fran
“"CHRISTER SALEN” till "MARINE
PHOENIX”, Det hela var Over pa en
timma.

WE
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Alfred Bengsson var fartygets bdtsman.

LIVBATEN SANKTES

Det fanns ingen mojlighet att i radande
sjohdvning ater ta ombord livbaten, som
istdllet blev sinkt. Inga som helst person-
skador uppstod vid Overflyttningen
mellan fartygen, utan alla kom perfekt
ombord i "]MARINE PHOENIX™, vilket i
forsta hand maste tillskrivas livbatsbesitt-
ningens foredémligt goda sjdmanskap. Be-
fialhavaren i livbaten var en sveskittling
fran Viarmland, en stor och reslig viking,
huvudet hogre dn Ovriga i baten.

Vid 8-tiden var allt klart och vi borjade
ga med endast tva knops fart mot Yoko-
hama, assisterade av "MARINE PHOE-
NIX”, medan "GENERAL G.C. MOR-
TON” fortsatte sin egen tillfilligt avbrut-
na resa mot Korea.

“CHRISTER SALEN” SKULLE SANKAS

Intressant i sammanhanget dr att man
frain Orlogsfartygen insisterade pa att all
personal pa "CHRISTER SALEN” skulle
overforas till "MARINE PHOENIX™ for
att man sedan genom beskjutning skulle
kunna sinka "CHRISTER SALEN”. Det-
ta med tanke pa risken att ha ett vrak”
flytande i farvatten som dag och natt
passerades av manga orlogsmin. Eftersom
vi trots allt holl oss flytande med maskin-
anliggningen intakt och egen, om ock
begrinsad, manoverférmaga, avvisades
givetvis alla férslag om siinkning.

Under éterresan mot Yokohama for-
bittrades vidret, men sjon var fortfarande
grov. Risken att forliga skottet mot
maskin skulle flikas upp fanns kvar, dels
pa grund av fartygets egen fart, dels till
foljd av de grova sjoar som rullade in vid
brottstillet och hela tiden pressade mot
maskinskottet och tryckte upp och slet
sonder de viderdicksplitar som fanns
kvar, 1 avsikt att minska trycket mot
maskinskottet forsokte vi backa fartyget,
men det visade sig omgjligt att hdlla ritt
kurs med denna metod. Oavsett varieran-
de rodervinklar korde vi enbart i cirklar,
varfér vi atergick till normal fart framat
med absolut ldgsta styrfart. Resan fort-
satte pa detta sitt utan att nagot anmark-
ningsvirt egentligen intriaffade. Under
dagen den 17:e moétte en hogsjobogserare
som genom vart forsikringsbolags forsorg
sints ut frin Yokohama, varfor ocksa det
andra Orlogsfartyget kunde limna oss och
fortsdtta sin avbrutna resa sedan det fort
lamnat iland passagerare och besittning i
Yokohama. Sjilva fortsatte vi som tidiga-
re mot Yokohama f6r egen maskin medan
bogserbaten foljde oss som en extra siker-
het.

FARTYGET SATTS PA GRUND, FAR
NY FORSTAV

Sondagen den 18 februari pd morgo-
nen stdvade vi ater in i Yokohamas hamn.

Genom hamnmyndigheternas anvisning
sattes fartyget pa grund mot en sandbank
lingst in i hamnbassingen samt fortéjdes
med grova vajrar mot land. Alla ombord
var dodstrotta efter flera dygns sémnlos-
het och spidnning men ack sa lyckliga ver
att ater vara i hamn. Den tidigare i
Yokohama landsatta delen av besiittning-
en kom ombord pa férmiddagen och
overtog vakttjinsten

Vad som sedan hinde fram till det
"CHRISTER SALEN” iter den 11 febru-
ari 1952 limnade A.G. Weser i Bremen
med nytt forskepp dr i sig sjdlvt en lang
och delvis mycket intressant historia, men
av utrymmesskil limnas hir endast ett
kort sammandrag.

Japan var vid denna tidpunkt ockupe-
rat av USA-trupper, och all handel var
mycket komplicerad, varfor lossningen av
lasten i akterskeppet blev bade langvarig
och besvirlig. Sirskilt besvirligt var det
att fa iland 42 lador med f6r oss okint
innehall lastade i strongrummet pa SB-
sidan just vid brottstillet samt destinera-
de till en bank i USA. Efter utlossning
foérhalade vi till Tsurumi Shipyard i
Tokyobukten i avvaktan pa besked om
fartygets vidare o6de. Det forelag olika
alternativ att vilja mellan: Akterskeppet
kunde siljas i befintligt skick, som ju var
av intresse for japanernas del med tanke
pd maskinanldggningen. Att bygga nytt
forskepp i Japan strandade pa att klassen
vid denna tidpunkt ej hade fértroende for
japanernas  svetsteknik (”CHRISTER
SALEN” hade helsvetsad bordliggning
nitad till spanten). Slutligen kunde farty-
get for egen maskin eller genom bogsering
flyttas till annat limpligt land med erfor-
derlig varvskapacitet. Det beslots slutligen
att fartyget skulle ga till Bremen, dir
A.G. Weser under mellantiden skulle
bygga det nya forskeppet. Fartyget utrus-
tades darfor vid Yokohama Shipyard med
ett provisoriskt forskepp, liknande en
sndplog, monterat direkt i anslutning till
brottstillet. Forts. sid. 10.
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Forts. fr. sid. 9 "Christer Salén”’

DEN LANGA RESAN HEM

Efter en komplicerad provtur i Tokyo-
bukten i borjan pa juni avgick fartyget
slutligen pa sin 12,000 sjomil linga hem-
resa den 7 juni., Istillet for nddvindig
ballast i akterrummen gick vi till Filippi-
nerna och lastade forst 880 ton kopra och
970 ton kokosolja i Cebu samt slutligen
ytterligare 1.200 ton kopra i Manila, I
Singapore togs 475 ton bunkers.

Passerandet av Suez-kanalen dramatise-
rades genom att kanalmyndigheterna in-
sisterade pa att fartyget skulle bogseras
genom kanalen under dagsljus och pa
tider som ej skulle stora Ovrig trafik.
Resultatet skulle bli en tidsddande
passage till mycket stora kostnader, och
mot denna uppenbara diskriminering
prosterade vi hogljutt, stolta som vi natur-
ligtvis var Over att utan missdden ha
resans svaraste del bakom oss. Vi hotade
ga runt Afrika om vi blev behandlade
annorlunda #dn vilket annat fartyg som
helst. Vi erbjod oss genom provtur pa
Suez redd bevisa var mandverférmaga.
Den mycket besvirliga lotsen som utsags
att bedéma provturen lyckades ej finna
skdl till anmirkning, varfor kravet om
bogsering eliminerades. Styrkta av denna
framgang kdmpade vi alla vidare och
lyckades till slut ocksa fa kanalbolaget att
beddma oss som ett normalt fartyg med
resultat att fartyget lugnt kunde passera
kanalen.

Till Antwerpen anlinde ”CHRISTER
SALEN” den 26 augusti pa kvillen och
lossade sin kopralast, varefter resan fort-
satte till Brake i Weserfloden dir kokos-
oljan lossades. Direfter forhalade fartyvget
till A.G. Weser, dir den langa hemresan
nadde sitt lyckliga slut. Totalt hade resan
tagit 94 dagar, varav 67 sjodygn och 27
hamndygn. Medelfarten var hela 8 1/2
knop!

I stort hade vi tur med genomgaende
hyggligt vider under hela resan. Det kan
ocksa nidmnas att trim, stabilitet och
djupgaende for det ’stympade” fartyget
med sin last pa ca 3.000 ton var helt
perfekt.

SNOPLOGEN ERSATTS AV NYTT
FORSKEPP

Frin borjan var det planerat att for-
skeppet skulle ha byggts firdigt under
fartygets resa Japan — Bremen. Pa grund
av bl.a. materialbrist fordrojdes sjositt-
ningen av det nya forskeppet till den 22
december. Under tiden hade akterskeppet
dockat och bl.a. befriats fran sin ”’sno-
plog” och i Ovrigt gjorts klart for sam-
manfogning. Den slutliga dockningen dg-
de rum den 28 december — 13 januari, da
de bada delarna sammanfogades till ett
fartyg, som sedan utrustades och limnade
varvet den 11 februari 1952, alltsda pa
nagra dagar nir ett ar efter det haveriet
intriffat,
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Personnytt

Leif Appelgren, bitrdidande direktdr vid
Salénrederierna, har av Kungl. Maj:t ut-
ndmnts till professor i produktionsekono-
mi vid Linkdpings Hégskola fr.o.m. 1/12
1971. Han har sokt tjinstledighet frin
professuren t.o.m. 31/12 1972.

Leif Appelgren

Till verkstillande direktorens stéllfore-
tridare i Salén & Wicander AB har utsetts
Joachim Broman, foretagets ekonomidi-
rektor.

Till direktér i Salén & Wicander AB
har utsetts chefen fo6r foretagets gote-
borgskontor Bengt Karmert.

Till direktor och chef for resultatsen-
heten vid Goteborgsvarvet har utsetts
produktionschefen vid Eriksbergs Mek.
Verkstad, Torsten Andersson, som tilltri-
dde sin'nya tjdnst den 1 nov.

Till chef fér Gotaverkens informa-
tionsavdelning har fran 1 dec. utsetts
Hans Forshell, som tidigare varit verksam
pé foretagets PR-avdelning.

Direktéren i Svenska Handelsbanken,
Goteborg, Olof Sjostrom, bitrdder fran 1
dec. Gotaverkens ekonomidirektor i fi-
nansiella fragor.

Till direktér och chef vid Goteborgs-
varvet inom AB Gotaverken har utsetts
produktionschefen vid Eriksbergs Mek.
Verkstad, Torsten Andersson.

Dodsfall

Sjokapten Erik Lorentz Mothander, f.
17/2 1908, avled den 12/10 1971 pa
Sodersjukhuset efter en lingre tids sjuk-
dom. Han var senast anstilld som over-
styrman pa m/s "Husar6”.

Sa langt Rolf Bergkvist. Tilligga bor
endast, att “Christer Salén” efter om-
byggnaden i Bremen bytt dgare tva gang-
er. Forst saldes fartyget 1956 till Robert
Bartholomay, Hamburg, och seglade
under namnet ’Corona” i tva ar, varefter
hon Overtogs av Laguna Nav. Inc,. Philip-
pinerna, och omddptes till ’Philippine
Progress. Under detta namn seglar hon
fortfarande pa de sju haven.

”Ladracer” fran
OV -rekordbygge

Den 26 november sjdsatte Oresunds-
varvet sin stora “’ladracer”, dvs. ett con-
tainerfartyg pd inte mindre dn ca 30.000
tdw for Svenska Ostasiatiska Kompaniet.
Fartyget skall ingd i poolen Scandutch
tillsammans med ytterligare fem liknande
fartyg.

Containerfartyget ir det stérsta Ore-
sundsvarvet hittills byggt, 275 meter lingt
och 32 meter brett. Det skall lasta ca
2.000 containers av 20-fots standardtyp.

Maskineriet blir mirkligt: Tre stora
Gotaverken-motorer med en cylinderdia-
meter av 850 mm och en slaglingd av
1.700 mm. Tva 10-cylindriga motorer
placeras pa var sin sida om en 12-cylindrig
motor, och tillsammans ger detta unika
maskineri, som torde vara det kraftigaste
fartygs-dieselmaskineri som hittills
byggts, en effekt av ca 75.000 ahk, vilket
ger fartyget en servicefart av 26 knop.

Salénpersonal
pa information

Omkring 250 av rederiets kontorsperso-
nal samt sjopersonal pa semester och
kurser deltog den 22 november i ett
informationsmote, som var anordnat i
Wasavarvets filmsal. Efter en allmidn o-
rientering av Sven H. Salén gav C.—H.
Zethelius, Gunnar Bjorkbom och Clarence
Dybeck, chefer for kyl-, tank- och torr-
lastrederierna, en aterblick pa resp. rederi-
enhets utveckling och struktur och redo-
gjorde fOr tonnagets sammansittning,
fraktsituationen etc. Hans Alsén, rederiets
tekniske chef, behandlade nybyggnads-
verksamheten och sjopersonalchefen,
L.-E. Cronberg, gav dhdrarna en oriente-
ring om foreliggande planer for rekryte-
ring, utbildning och tjinstgdringsfor-
hallande f6r sjoanstillda. Slutligen uppe-
holl sig Sture Odner ocksa en hel del vid
samma tema, som dven priglade den
efterfoljande diskussionsstunden, vid vil-
ken manga fragor av intresse for foretaget
och dess anstdllda togs upp och besvara-
des av representanter for foretagets led-
ning.

Efterat gavs tillfdlle till en pratstund vid
landgdng och ol.
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Vid arsskiftet
organisationsférindring inom Salénrede-

1970—-71 vidtogs en

rierna som innebar att det inom den
administrativa avdelningen bildades en
sektion for AR och ADB. (AR = admi-
nistrativ rationalisering, ADB = automa-
tisk databehandling). Under det knappa
ar som sektionen fungerat har den varit
engagerad i en rad olika uppgifter och
problem inom koncernens ram. Salén-
Nytt har darfér bett Bjorn Lagerkvist,
som dr sektionens chef, att limna en
redogorelse for dess malsdttning och verk-
samhet, vilken f6ljer hdr nedan.

Bjorn Lagerkvist — AR-sektionens chef

Sektionen har sedan starten bestatt av
fyra personer samt under sommarmana-
derna dessutom av tva praktikanter. Bjorn
Lagerkvist har dels skott kontakterna
utat, dels arbetat med vissa speciella
projekt som t.ex. resultatbudgeteringen at
Salén Reefer Services. Goran Carlberger
och Bengt Lidebrandt har frimst varit
sysselsatta med organisations- och system-
planering. samt resursdimensionering och
Lars Lonnberg har dragit det tunga lasset
vad giller programmering.

For AR-sektionens verksamhet finns
en skriftlig malsiattning, ur vilken féljande
stycke hidmtats:

”»

Inom Salénrederierna skall AR-sektio-
nen ansvara for organisationsplanering,
systemplanering, resursdimensionering,
programmering och datamaskiner. In-
om koncernbolagen skall sektionen
dessutom stodja verksamheten inom
dessa omraden.”

De projekt som sektionen arbetar med
viljs ut och prioriteras av en styrgrupp
som f.n. bestdr av Leif Appelgren, P.O.
Boman, Bjorn Lagerkvist och Matts
Larson.

Styrgruppen utser en beslutsgrupp till
de projekt dir det anses behovligt, besta-
ende av en eller flera personer i ansvarig
linjestédllning och som direkt berdrs av
projektet. Med projektgrupp avses den
eller de personer som direkt arbetar med
projektet.

For att exemplifiera vad som doljer sig
bakom de nyss uppriknade begreppen ges
hir nagra exempel pa verksamheter som
bedrivits under de &tta maénader som
sektionen existerat.

bestar av radskrivare,
kortlisare och bildskdrm. Bilden visar
Lasse Lonnberg vid radskrivaren.

Dataterminalen

Inom organisationsplanering” faller
upprittande av organisationsplaner och
delar av en utredning om Sven Salén AB:s
verksamhet i Goteborg. Under begreppet
”systemplanering” har en rad ritt visens-
skilda aktiviteter forekommit. Sédlunda
har fér Salén Reefer Services ett system
for optimal bunkring och ett system for
resultatbudgetering utarbetats, bada med
anvindning av ADB. Attestritter har kart-
lagts. Tva kurser har getts dir AR-sektio-
nen varit engagerad: dels en kurs i pro-

grammeringsspriket FORTRAN,  dels
kursen AR genom chefer”. Adress-
etiketterna till Salén-Nytt dr ocksd ett
resultat av arbete inom sektionen.

Lokallosningsproblem diskuteras av fr.v.
Bengt Lidebrant och Goran Carlberger.

”Resursdimensionering” inrymmer
som tunga arbetsuppgifter akut och lang-
siktig lokalplanering. Firska exempel hir-
pa idr de nya kontoren for inkdp och
SSAB i Goteborg som AR-sektionen plan-
lagt i samrid med respektive avdelning.
Den tidigare nimnda SSAB-utredningen
var till en del en friga om resursdimensio-
nering. Det inforda dikteringssystemet
hor ocksd hemmma under denna rubrik.

”Programmering” har gillt bl.a. last-
hanteringsstatistik ~ at  Salén  Reefer
Services, dagskostnadsstatistik at ekono-
miavdelningen och claimsstatistik dt juri-
diska avdelningen.

Under viren anordnades en ”AR-dag”
med representanter for koncernbolagen
inbjudna, varvid vi informerade varandra
om verksamheten inom ADB-omradet.

Pryor ser
pa rederier

Som ett led i stockholmsskolornas
praktiska yrkesorientering (PRYO) kom-
mer Stockholms fem stOrre rederier,
Gringes, Johnsonlinjen, Salénrederierna,
Rederi-Svea och Walleniusrederierna, att
under varterminen 1972 i samverkan med
skoldirektionen ta emot ett studiebesdk
per vecka med 10 elever at gangen.
Verksamheten kommer att vara av bety-
delse nir det giller att sprida kunskap om
sjofarten och dess villkor och samtidigt
vidga rekryteringsbasen till sjomansyrke-
na.

Stockholmsrederierna kommer att fa
ta emot ca 900 elever under varterminen
och ca 18.000 elever kommer att nas av
information om rederiernas verksamhet,
hur det dr att vara till sjéss och handels-
flottans betydelse for landet.

Prins Bertil pa Hjul”

P4 Tekniska Museet i Stockholm pagar
sedan den 12 nov. en utstillning under
mottot “HJUL”. Den invigdes av prins
Bertil, som pa bilden ses framfor Salén &
Wicanders bidrag till utstillningen, ett
uppmirksammat montage av luftkuddeta-
get ’Aerotrain”. Utstillningen visar hju-
lets utveckling fran solvagnen fram till
luftkuddetigen och pagar t.o.m. den
26/12.
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Tre Tor Line-férjor
samtidigt i Goteborg
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Onsdagen den 14 november sag det ut
sa hir vid Tor Lines terminal i Skandia-
hamnen, da tillfdlligt tre firjor samtidigt
befann sig i Goteborg under nagra korta
minuter, nimligen "TOR ANGLIA” och
”TOR HOLLANDIA” samt nybyggda ro/
ro-fartyget »TOR GOTHIA™.

1000 kronor
for fint forslag

Tor Lines forslagskommitté har i host
utdelat penningpriser till tva forslagsstiil-
lare. Stora priset pa 1.000:— fick P.A. Gus-
tafsson, som till vardags dr fdrman i Tor
Lines verkstad. Han har konstruerat en
typ av uppallningsbock, som anvinds fér
semitrailers ombord pé lastfirjorna. Den
tillverkas av uppfinnaren sjilv och har
bl.a. fordelen av att vara littare att
hantera vid lastning/lossning idn férut
befintliga typer.

P.A. Gustafsson med sin uppfinning.

Ralph Ahlqvist pa personalavdelningen
belonades med 150 kr. for ett forslag till
befattningsnummer fér ombordanstillda,
vilket sedan ett halvar dr i anvindning.
Dessutom fick Thore Winberg och Hans
Liljegren hedersomnimnanden for inlim-
nade forslag.

12

“

Tor Gothia pa PR-
visit i Goteborg

Den 12 november presenterades "TOR
GOTHIA” i Goteborg for sammanlagt ett
100—tal fraktkunder samt representanter
for olika myndigheter och press. Samma
dag avgick "TOR GOTHIA” pa Tor Lines
forsta ro/ro-segling Goteborg—Antwerp-
en. Denna linje har i 100 ar trafikerats av
Gotha Line. Trafikchefen vid Goteborgs
Hamn, Anders Bohlin, Overlimnade en
minnesplatta for Tor Gothia till kapten
Alex Scott.

Redericupen:
Saléns bést av sex

Redericupen i fotboll dr nu definitivt
slutspelad och Salénrederiernas lag tog
hem seriesegern med fem poing till godo
pa Gringes. Tabellen fick det hir utseen-
det:

Saléns 28—15 15
Gringes 24-15 10
Wallenius 20—-15 9
Johnsons 18—18 7
Sjobefilssk. 12—13 5
Brostroms 5-29 2

Genom segern tog Saléns en forsta
inteckning i det uppsatta vandringspriset.
Samtliga lag har deltagit i cupen med
stort intresse och publikintresset har dven
varit glidjande stort. Det torde vara forsta
gangen i Sverige som en turnering av det
hir slaget anordnats rederier emellan,
medan det i Norge forekommit i manga
ar. Slutomddmet bland spelarna ir, att
det wvarit en trevlig och stimulerande
turnering, som man haft férmanen att fa
spela pa Kaknids hidrliga grismatta under
Overinseende av Gote Ellemar.

Arets skyttekung blev Thomas Liining,
som lyckades pricka in 8 fulltriffar.

Det segrande salénlaget.

Staende fr.v.: Bosse Jimtin, Goran Tor-
stenssom, Torsten Klenell, Lars-Olov Nils-
son, Ingvar Modin, Leif Beckman och
Kjell Andersson.

Kndstaende: Lennart Andersson, Thomas
Liining, Bosse Pernemar, Bjorn Sjoberg,
Mikael Ehring.

Vasaloppet

Traditionsenligt kommer flera av rede-
riets landanstdllda dven nista ar att stilla
upp i Vasaloppet. Enligt dnnu obekrifta-
de rykten kommer dven en av vara sjofa-
rande medarbetare, Mauritz Rosenquist,
for ndarvarande Overvakare vid vart nybyg-
ge i Rijeka, att ge sig ut i 9-milasparet,
savida hans tjinstgdring medger. Om ryk-
tet talar sanning, blir han da mahédnda den
forste aktive sjomannen som ger sig i kast
med den svara uppgiften. Finns det ma-
hinda flera pa vara fartyg som kinner sig
manade att folja Mauritz Rosenquists
exempel? Hor i sa fall av dig till Birger
Simonsson snarast.

I profylaktiskt syfte vaccinerades Saléns
kontorspersonal i Stockholm ndr influen-
san, typ Hong Kong, borjade sprida sig i
Sverige. Vaccinationen skottes som van-
ligt av rederiets hovlikare Stig Lindstrom,
som hdr ger en forsta spruta till Gunnar
Tornquist, som ser minst sagt road ut.

”’Sing6”’ i schack-
match mot kontoret

Sedan mitten av november utvixlas
mer eller mindre regelbundet schacktele-
gram mellan schackintresserade pa m/s
”Sing6” och rederiets schackklubb. Det
ir dnnu for tidigt att férutse utgingen av
denna premidromgang i teleschacket, men
vi far tillfille att aterkomma hirtill sena-
re. Finns det flera fartyg, som kinner sig
manade att ta en dust med rederiets
rutinerade spelare, dr det bara att sinda
ett meddelande ddrom till Salén-Nytts
redaktion.
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