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Ännu  en  gång har vi  upplevt  ett
år  av  stark  och  omdanande  utveck-
ling i företaget.

Vi  vill  gärna  vid  årets  slut  tacka
alla  medarbetare,  vars  insatser gjort
utvecklingen   möjlig  och  vars  entu-
siasm   gjort   resultatet   värt   mödan,
och önskar Er alla

GOD JUL och GOTT NYTT ÅR•--
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VD har ordet
Vid  en informationskväll som i novem-

ber  hölls  med  den  just  pågående  befäls-
träffen på Lovik och personalen på rederi-
kontoret   i   Stockholm   diskuterades  bl.a.
ett  mycket  viktigt  problem.  Ett  problem
som   alltmera   plågat   mig  och   övriga  be-
slutsfattare    i   koncernen,   nämligen   den
direkta  personliga  kontakten  -  eller sna-
rare  minskningen  av  densamma  -  mellan
alltflera medarbetare i Sal5ns.

Grundinställningen   hos   oss   är  att   vi
måste  ha  nära  personlig  information  för
att  rätt  fatta  beslut.  Vidare  att  så  många
som    möjligt   skall    kunna   påverka   och
samverka till besluten.

Men  att  åstadkomma  detta  är  i prakti-
ken  betydligt  mera  komplicerat,  då  före-
taget  växer snabbt och medarbetarna bara
blir   flera   och   flera.   På   rederiets   stock-
holmskontor sysslar vi nu med att tillvara-
ta   de  goda  erfarenheter  vi  gjort  i  Perso-
nalstiftelsen  och  avser  att  bygga  ut till en
större  samrådsgrupp  för  att diskutera och
påverka  företagets och de anställdas fram-
tid.

Vi    har    egentligen   en   ganska    enkel
situation  på  huvudkontoret  av  det  skälet
att allt  under många år gått bra. Företaget
har   tjänat   bra   pengar   och   därmed   har
ägarefamiljen   icke  bara  velat  utan  också
kunnat   ge   goda   villkor  till  de  anställda.
Detta  förhållande  avspeglar  sig  också  i de
mängder  av  sökande  vi  har  till  nya  tjän-
ster.   De   goda   tiderna   kan   emellertid  ta
slut  och  vill  man  vara  pessimistisk  saknas
förvisso  ej  argument.  Vi tror oss dock om
att  kunna bygga en organisation som skall
hålla  om  det  börjar  blåsa hårdare motvin-
dar.

Vad  här  sagts  gäller  i  tillämpliga  delar
för  alla  de  landbaserade verksamheterna.
Vi  avser  att  söka  föra  ut  lagandan  även  i
de   senast    förvärvade   företagen   och   det
skall säkert gå bra.
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När  det  gäller  fartygen,  som  trots  allt
är så  att  säga grunden för vårt  .'välstånd",
är  kontaktsvårigheterna  av rent  praktiska
skäl  stora  och   alltför  uppenbara  för  att
behöva diskuteras i detalj.

Det  är  klart  att  många  ledande  perso-
ner  i  vårt  företag  borde  besöka  fartygen
regelbundet    för    att    direkt    ta    del   av
besättningarnas   problem.    Men   vad   gör
man  när  arbetstiden redan är alltför lång?

Det  är klart att samma personer -som
mycket  riktigt sagts från organisationshåll
-borde sitta med i förhandlingsdelegatio-
nen där sjöpersonalens villkor avgörs.  Men
återigen,  vad  gör  man  när dessa  förhand-
lingar  mer   eller  mindre   binder  vederbö-
rande  i   12   månader?   Nu  blir  ingenting
bättre av  att  leta  upp  svårigheter och den
organisation,  som  under fjolåret verkställ-
des,  dvs.   då  Sal6nrederierna  uppdelades  i
fyra rederier, hoppas vi skall medverka till
att   den   sjöarbetande  delen  av   företaget
skall   få   bättre   personliga   kontakter  på
kontoren.

Hur  man  så  mera  konkret  som  seglan-
de   i   Sal6nflottan    skall   kunna   påverka
beslutsfattandet och sin egen miljö har jag
väl  inget  särskilt  verkande  recept  på.  Det
är  att   hoppas   att  den  nu  pågående  UT-
SJÖ-utredningen  skall  ge  en  del  generella
svar,  då  dess  målsättning  omfattas  i  stort
av alla.

Men    detta    löser   väl    som    sagt    inte
frågan  om  sjöpersonalens  direkta medver-
kan  i  sin  egen  flottas  framtid  och  arbets-
villkor.   Liksom  det  skett  på  rederikonto-
ret kanske man kan hoppas på förslag?Zc--c>
Omslagsbilden
togs   w   vittbereste   fotografen   Per-Olow
Andersson,   som   även   signerat   samtliga
bilder  i  1972  års utgåva av  Sal6nrederier-
nas väggkalender.

Svede]-Linjen till Paris

Det  sedan  länge  diskuterade  förslaget
att   koncentrera  Svedel-Linjens  "manage-
ment"  till Paris har  nu tagit  fastare  form
och   f.o.m.   den   1  januari  1972  kommer
linjen helt att skötas från Paris.

För   detta   ändamål   har   ett   franskt
företag      bildats,     Svedel     Groupement
d'Inter6t  Economique,  i vilket  Sal6nrede-
riema   genom   Svenska   Ostafrika   Linjen
och   Soci6te   Navale   Chargeurs   Delmas-
-Vietieux   ingår  som  partners  på  basis  av
50/50.  Bakgrunden  till  beslutet  är  avsik-
ten att undvika de intensiva  kommunika-
tionema   mellan   Stockholm   och   Paris,
varigenom  en förenklad och mera effektiv
skötsel  av  linjen  kan  uppnås,  och  därtill
kommer   vissa   sjöfartspolitiska   aspekter.

Som   en   följd   av  den  beslutande  för-
ändringen  kommer  Charles  Fletcher  och
Nils  Hammar  att  stationeras  i  Paris  från
den  1  januari  1972.

Den nya bolagsbildningen innebär även
att   såväl   Sal5ns   som   Delmas'   skorstens-
märken  kommer  att  bli  ersatta  med  nya
alltefter    fartygens   ankomst   till   lämplig
europeisk   hamn.   Det   nya   märket,   som
Arne  Sandevärn  varit  id6givare  till, är vitt
mot  den  blå skorstenen och består dels av
ett  kvarnhjul -symbolen för våra franska
partners   på   Svedel-Linjen   -   och   inuti
detta   ett   Sal6n-S.   Märket   kommer  även
att    återfinnas   på   linjens   och   fartygens
flaggor, brevpapper etc.
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6 milj. årspremie
för ''Sea Serpent"

Med    anledning   av   vår   artikel   i   förra
numret  av  Sal6n-Nytt  om  t/t  "SEA  SER-
PENT"  (nybygge  530)  och övriga fartyg i
samma  serie  har  vi  från  en  av  våra  läsare
till sjöss mottagit  följande insändare:

''Med   intresse   ha!r   jag   läst   Torbjörn

Lundells  utförliga  redogörelse  i  Sal6n-
Nytt  över  rederiets  senaste  tankfartyg
från  Kockums. Det skulle även ha varit
intressant att  få veta  något  om försäk-
ringsvillkoren   för   dessa   fartyg.   Vore
det  möjligt  att  i  ett  kommande  num-
mer  av  tidningen  få  artikeln  komplet-
terad i detta! avseende? "
Vi    lät    insändaren   vandra   vidare   till

Kjell   Blixt   på   assuransavdelningen,   som
nedan ger en belysande orientering beträf-
fande försäkringsfrågorna.

"Försäkringarna  är  ett  mycket  intres-

sant   och  ganska  komplicerat  kapitel  när
det  gäller  tankfartyg  i "SEA SERPENT"s
storleksordning   med   deras   stora  värden.

Kaskofiörsäkringen  år  den dyraste, och
det  är  också  den  man  ägnar  största  upp-
märksamheten.  Kort  uttryckt täcker den-
na försäkring skador på det egna  fartygets
skrov  och i maskin samt vårt fartygs even-
tuella  ansvar vid  kollision  med  annat  far-
tyg eller fasta föremål, såsom kajer etc.

När  vi  skulle  täcka  kaskoförsäkringen
för  "SEA  SERPENT"  och  hennes  syster-
fartyg,    hade    vi    som    vanligt    att    väga

premieofferter  med  olika  självrisker  mot
varandra,  för  att  uppnå  den  bästa  försäk-
ringen  till  billigaste  premie.  Assuradören
tar  för övrigt  inte  försäkring  på  en  sådan
båt   utan  någon   självrisk   alls,   och   detta
överensstämm.er  ofta med redarens önske-
mål,     eftersom    premiekostnaden    eljest
skulle bli helt oöverkomlig. En självrisk av
viss  storlek  är  sålunda  obligatorisk.  Kas-
koförsäkringen     är    som    tidigare    sagts
mycket  dyr för ett  tankfartyg som "SEA
SERPENT"  och  detta  beror  till  stor  del
på  tidigare  dåliga  erfarenheter för  assura-
dörema.    Många    minns   säkert   de   stora
olyckorna            med            "MARPESSA",
"MACTRA",  "KUNG  HAKON  VII",  vår

egen    "SEVEN    SKIES"   och   ytterligare
några   till,   vilka   alla   inträffande   under
1969  och   1970.  När  dessa  har  slutregle-
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rats kommer de att ha kostat kaskoassura-
dörerna    cirka   350   miljoner    kronor.    I
några  fall  före'åg  dessutom  Loss of Hire-
försäkring   och   a':suradörerna  har   under
dessa försäkringar fått punga  ut med cirka
10  mfljoner  kronor.  Redarna  har givetvis
också  förlorat  mycket  pengar; i något fall
räckte      förmodligen      inte     försäkrings-
pengarna  till  för  att  köpa  ett  nytt  likvär-
digt    fartyg,    och    bara    i    fraktförluster
under    stillaliggande    för    reparation    har
redarna  totalt  förlorat cirka  135  miljoner,
varav    man    alltså    hade    täckt    och   fick
tillbaka   under   Loss   of   Hire   endast   10
miljoner kronor.

Den näst kostsammaste försäkringen är
krigskaskoförsäkringen.  Dår  åT  piemierna
fasta  enligt  tariff  och  det  finns egentligen
ingen  möjlighet  att  förhandla  enskilt  om
dessa premier.

Protection and lndemnity-försäkringen
/P   &   J/    är   också   mycket   viktig.   Den
täcker  i  princip vårt ansvar för omhänder-
taget  gods,  personer  ombord  på  fartyget,
stuvarskador    samt    oljespill.   Skaderegle-
ring   under   denna   försäkring   är   mycket
ofta   förekommande   under  hela   året   då
det   ju    ständigt    uppstår   kortlossningar,
lastskador   samt   sjukdoms-,   olycks-  och
rymningsfall   bland  besättningarna.  Kost-
naden   för  P   &  I-försäkringen  har  under
många  år varit  i stigande, och det har sina
orsaker   i  en  ökande  skadefrekvens  samt
allmänt  ökat  kostnadsläge.  Vid  våra  för-
handlingar  med P & l-klubben får man till
viss   del   motverka   premiehöjningar   med
höjda självrisker.

Totala  försäkringskostnader  per  år  för
"SEA   SERPENT"    är   cirka   6   miljoner

kronor   vilket   motsvarar   16.500   kronor
per   dag.   Detta   är   som   alla   förstår   en
mycket  tung  post  och  uppgår faktiskt till
cirka   55%   av   totala   dagskostnaden   för
fartyget,   alltså    den   ojämförligt    största
posten.   Som  jämförelse   kan  nämnas  att
försäkringskostnaderna   för   torrlast-   och
kylfartygen  endast uppgår till cirka 7-8%
av  dagskostnaden,  och  man  ser  alltså  här
att   försäkringen   för  stora  tankfartyg  är
oproportionerligt hög.

Man  får hoppas  att framtiden besparar
oss  liknande   stora   olyckor  som   nämnts
ovan   och   att  försäkringspremierna  kom~
mer  ner  på  rimlig  nivå.  Känslan  är  också
för  närvarande  den  att  premiema  -  även
om  den  utvecklingen  går  trögt  -  hädan-
efter successivt blir lägre.

Överhuvudtaget   är   trenden  i  alla  för-
säkringsfomer  den   att   rederierna  måste
ta  på  sig  större  och  större  självrisker  för
att   totalt  sett   uppnå  rimliga   kostnader,
och  det   ankommer  på  oss  alla  som  kan
påverka  kostnader för haverier, lastskador
etc.  att  göra  vårt  bästa  för  att  hålla dessa
kostnader nere."

I  anslutning  till  Kjell  Blixts  redogörelse
för  försäkringsfrågorna  finner  vi  det  in-
tressant  och på sin  plats  att  även visa hur
dagskostnaderna   i   sin   helhet   för  "SEA

SERPENT"    i   enligthet    med   stapeldia-
grammet beräknas fördela sig.

10,6   MILJ.  l<R

ADMINISTRATloN                                           365.000

FÖRSÄKRINGAR                                            6.051.000

BESÄTTNINGst<OSTNADER              2.534.000

SJÄLVRISK                                                             150.000

976. 000
~i#i,:AT|?±A;AF%RBRUKN MATR       333 %888.000

TOTALKOSTNAD  PER  ÅR,  KR        10.659.000
DAGSKOSTNAD,     t(F`                                       29.200

Fyra sal6nfartyg sålda
Koncernens    avdelning    för   köp   och

försäljning  av  fartyg  hos  Sven  Sal6n  AB
i  Stockholm  har  under  oktober  och  no-
vember   förmedlat   följande  försäljningar
av sal6nfartyg :

M/T  "ANCO  SPRAY" om  16.450 tdw
och  byggd   1955   har  sålts  till  Persipoolis
Shipping  Corp.,   Teheran,  Iran.  Leverans
beräknas  ske i Curacao  15-20 dec.  Farty-
get    kommer    att    segla   under   namnet"SASAN"  och  blir  det  första  privatägda

tankfartyget   i   lran.   Hon   sätts   i   första
hand  in  i   trafik  med  vegetabiloljor  från
US Gulf till Khorramshahr, Iran.

M/T  "SEA  SCOUT"  (tidigare  "Seven
Seas")   om  26.025   tdw  och  byggd   1957
har  sålts   till  Helsingfors   Steamship  Co.,
Helsingfors,    med   överlämning   omkring
7/12  i  Rotterdam.  Hennes  nya namn  blir
"MELTEMI"  och hon kommer att  sättas

in  i frakt av crude  från  Svarta Havet  och
Trinidad.

M/S  "CAYMAN"  om  6.150  tdw  och
byggd  1956 har sålts till Maritime Compa-
ny   Overseas   lnc.   of  Monrovia,   Liberia,
med   överlämning   i   december/januari   i
Göteborg.  Hennes  nya  namn  är  oss obe-
kant  men  hon  kommer  att  gå  i  reguljär
banantrafik  från  Phflippinema till Japan.

M/S  "HISPANIOLA"  om   6.150  tdw
och    byggd     1956    -    systerfartyg    till
"CAYMAN"    -    har   sålts    till    Everett

Orient   Line   lnc.   of   Monrovia,   Liberia,
med  beräknad  överlämning  efter  utloss-
ning i  Japan i  slutet avjanuaDi  1972. Hon
kommer  att  sättas in i samma trafik som
"CAYMAN".
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=CGKELN
I    den    långa   raden   av   trotjänare

Sal6nrederiema  intar   förre   direktören
företaget,   79-årige  Per  Agdur  Timm,  en
framträdande plats. Han var med redan på
den   tiden,   när   Sven   Sal6n   gjorde   sina
första   erfarenheter  som   redare  för  egna
fartyg och hann även uppleva och medver-
ka till rederiets snabba tiuväxt inom tank-
och kylmarknaden innan han  1958  gick i
välförtjänt pension.

-     Det   var   1923   som  jag   kom   till
Banan-Kompaniet.  Vi  hade  då kontor på
Appelbergsgatan   58   och  på  andra  sidan
gatan  låg  bananlagret.  Till  att  böija  med
var det bara Sven Sal6n och jag i företaget
men  1924 blev Martin Wahlström anställd
som  kassör, säger dir. Timm inledringsvis,
när han berättar för Säl6n-Nytt  om gång-
na  tider  hos  Sal5ns.  Vi  hade  förhyrt  m/s
"NORDEN"  och satt in henne i banantra-

fik  mellan  Rotterdam  och  Stockholm via
Limhamn.   1924  köpte  vi vår första  egna
båt,  en  gammal  grek  som  låg  i  Swansea.
Vi   byggde   om   henne   vid   Lindholmens
varv, döpte heme till "CHR. MATTHIES-
SEN"  och  satte därefter in henne som vår
andra  bananbåt  på  Rotterdam.  Precis  på
klockslaget vaije måndag morgon måste vi
figga   långsidan   Elders  &   Fyffes  inkom-
mande  bananbåt  i  Rotterdam  för  att  så
snart    bananlasten   var   intagen   avgå   till
Limhamn och Stockholm.

-    I  Stockholm  lossade  vi vid  Nybro-
kajen,    där    det   alltid   var   mängder   av
skådelystna.  På den tiden kom Sven Sal6n
själv  upp   till  Stockholm  från  Göteborg,
där  han  hade  ett  kontor,  var  fjortonde
dag  för att  övervaka  lossningen.  Han åkte
då   motorcykel   och   satte   ständigt   nya
fartrekord   på   sträckan,   något  som   han
sällan  glömde  att  rapportera.  Senare köp-
te  han  en  gammal  italiensk  sportbil  och
då gick det undan än värre.

-   Vi böijade även frakta bananer från
Rotterdam upp till Kristiansand, Oslo och
Göteborg  med  andra.förhyrda  båtar och
sedermera  lastades styckegods på både ut-

6

och  hemgående  resor.1923 inleddes även
fraktningar   av   tändstickor   i    ansenliga
mängder  för  Tändsticksbolaget  i  Jönkö-
ping   från   Västervik  tfll  Rotterdam  och
Amsterdam  f.v.b.  till  Holländska  lndien.
Dessa  skeppningar fortgick  ända fram  till
slutet  av  50-talet,  när den politiska oron
i   lndonesien   satte   stopp   för   trafiiiken.

-   Vårt  första  nybygge  var  s/s  "R.H.
SANDERS"  om  1750 tdw, som byggdes i
Fredrikstad   1931.   Hon  gick  en  tid  med
bananer   från   italienska   Somanland   till
Genoa.  När hon  i  december  1933  togs ur
denna  trafik  och  var  på  väg  från  Genoa
till   Spanien   totalförliste   hon   efter   en
våldsam   brand   ombord.  Vi  var  i  övrigt
ganska  väl förskonade från allvarnga have-
rier,  säger  dir.  Timm.  Men  vår  första  båt
med  namnet   "JAMAICA"  blev  påseglad
av  en  tysk i  Scheldemynringen  1933 och
sjönk.   Hela  besättningen  räddades,  men
kaptenen  tog  haveriet  mycket  hårt.  När
han  kort  tid  därefter infann  sig på rederi-
kontoret   på  Kungsgatan  7  i  Stockholm,
fick  Sven  Sal6n  framför sig se en otröstlig
och nedbruten  man.  -  Vad  gråter du  för
då?   frågade  Sven  Sal5n  den  i  övrigt  både
enertiske och skötsamme kaptenen. -Jag
har  ju  mistat  båten,  svaDade  kaptenen.  -
Jasså,   intevärre,   sa'  då   Sven   Sal6n   och
skrattade  och  därmed  lättades  kaptenens
tungsinne en hel del.

''R.H.SANDERS" har dragits in till

St. Tropez redd. Bilden hämtad ur
Sven Lantz' arkiv.

-    Sven  Sal6n  hade  en  synnerligen  fin
näsa   för   vad   som   kunde  vara   lönsamt.
T.ex.   när  han   efter  krigsutbrottet   1939
köpte    7    gamla   ångare   från   den   något
excentriske  maskinist  Andersson  i  Karls-
hamn.   Båtarna  var  byggda   1868,   1879,
1880,1881,1882  och  1903  och sattesin
i  trampfart  med  kol  och  malm  och  blev
riktigt    lönsamma.    Fina   resor   var   även
boskapsresorna  vi  gjorde  mellan  Sverige,
Polen och Belgien. Men det hade även sina
risker  och  poänger.  Vid  ett tillfälle visade
det  sig  att  det  fanns  en  ko  mer  ombord
vid   ankomst   till  Polen   än  vad   som  var
manifesterat.   Tullen   ställde   till   med  ett
fasligt  rabalder  ända  tills  det  uppdagades
att  en  av korna  hade nedkommit  med  en
välskapt kalv under överresan.

Per  A. Timm  är en  god  berättare  med
ett  klart  minne av det  förgångna.  Kanske
kan  vi  vid  något  senare  tillfälle  återkom-
ma i vårt husorgan med ytterHgare glimtar
ur hans minnesförråd från rederiets tidiga-
re  uppbyggnadstid,  vilket  kan  vara  läro-
rikt  för oss som  kommit in i företaget på
senare tid.

Julklappar till "Ledarö"
När  m/s  "LEDARÖ"  första  dagarna i

december   låg   i   Värtan   gjorde   TV   en
inspelning ombord, som sändes i program-
met  "Halv  sju"  den  16  december.  I  sam-
band  med inspelningen överlämnades någ-
ra julklappssäckar från Sjömansinstitutet i
Stockholm  tfll  besättningen  och  från det-
ta   tillfälle  ser  vi   på  bilden  Egon  Sjödin
och   Eric   Ahlberg  från  Sjömansinstitutet
och   fartygets   trygge  befälhavare,  Bengt
lsbeTg,  t.h.

BflHga blixtar
För   en   tid   sedan   råkade   M/S   "AT-

LANTIDE"   ut   för   ett  ovanligt  kraftigt
åskväder.   Det   blixtrade   och   dundrade   i
flera    timmars    tid    och    en   rad    av   de
storslagna blixtrarna förevigades av påpass-
lige   amatörfotografen   Staffan   Jonsson,
som  vid  tillfället var 2:e styrman ombord.
Bilderna  tog  han  helt  enkelt  genom  att
hålla kameran öppen och "samla blixtar".
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När "Christer Sal6n" förlorade förskeppet
och seg]ade hem 12.000 mi] med snöplogsstäv

Det  är  i  år  20  år  sedan M|S  "CHRISTER SALEN" om 9.100 tdw. under hårt väder
bröts i  två  delar  i Japanska  sjön  på  resa  från Yokohama till Vancouver i Kanada. Hela
förskeppet  slets  loss,  passerades  av  akterskeppet  och  försvann för att  därefter  aldrig
mer   återfinnas.   Akterskeppet   tog   sig   för   egen   maskin  in  ttil  Yokohama  där  det
provisoriskt  försågs  med  en   ''snöplogsstäv",  varefter  det  genomförde  bedriften  att
klara  den  12.900  sjömil  långa  hemresan  till  Bremen  utan missöden.  Om  ''CHRISTER
SALENS"    sällsamma    uppenbarelser    på    världshaven    skrev    Sven    Sal6n   följande:
"Säkerligen  var  det  en  hel  del  sjöfolk  som  när  de  såg  detta  underliga  flytetyg  gick

under   däck   och   lovade   sig   själva   att   aldrig  mer  förtära  brända   eller  destillerade
drycker."

Ombord   i   "CHRISTER   SALEN"  vid
händelserna   i   Japanska   Sjön   och   under
hemresan   fanns   två   besättningsmedlem-
mar,    som    ännu    är    i   rederiets   tjänst,
nämligen    dåvarande   maskinchefen   Rolf
Bergkvist,   numera   teknisk   chef   för  kyl-
lastrederiet,  och  fartygets båtsman  Alfred
Bengtsson,   som  efter  bl.a.  en  tids  tjänst
som  styrman  i  "SEA  SAGA"  numera  är
verksam    vid    rederiets    centralförråd    i
Göteborg.

Rolf Bergkvist var maskinchef ombord.

För   att   i   någon  mån   undanröja   den
flora    av   felaktiga   versioner   som   under
åren     kommit     i    omlopp     beträffande
"CHRISTER SALENS" tudelning och för

att hugfästa minnet av ett dramatiskt blad
i  Sal6nrederiernas historia har vi bett  Rolf
Bergkvist   lämna   sin   version   av   haveriet
vilken följer här nedan.

På  den  aktuella  haveriresan  var  Yoko-
hama  sista  lastningshamn,  varifrån  farty-
get    avgick    onsdagen    den     14    februari
1951.    Lasten    bestod   av   ca   6.350   ton
malm,   kopra,   kakao,   styckegods,   både
sågad   mahogny  och  stockar  med   vikter
upp   till   ca   10   ton   vardera   på   för-och
akterdäck.  Ombord  fanns  10  passagerare,
några   förresten   nygifta  och  på  bröllops-
resa.

Vädret  vid  avgång  var  det  särnsta  möj-
liga   med   hård   vind   och  snöbyar,  varför
fartyget   under  natten  tvingades  ligga  bi.
Påföljande    dag    var    vädret    fortfarande
dåligt  med  mycket  grov  sjö.  Däcksbesätt-
ningen  arbetade  med  att  tajta  åt  kätting-
arna,  som  användes  att  surra  däckslasten
med   -   i   rådande   väderlek  ett   riskfyllt
arbete  på  de  hala mahognystockarna. Vid

8

16-tiden   kunde   en  viss  väderleksförbätt-
ring  noteras,  men  fartyget  arbetade  fort-
farande mycket hårt i den grova sjön.

FARTYGET BRÖTS I TVÅ DELAR
Kl.18.15   skakade  hela  fartyget   våld-

samt    under    öronbedövande   brak,   och
mycket   snart   kunde   det  konstateras  att
fartyget  brutits  i  två  delarjust på förkant
av   vegetabiltankarna.   Det   losslitna   för-
skeppet   -  i   det  närmaste  halva  fartygs-
längden   -   passerade  utefter  vår  BB-sida
och  gav  först  ett  intryck  av att vi kollide-
rat   med  ett  vrak,  men  istället  såg  vi  att
det  var  vårt  eget  förskepp!   Befälhavaren
var  på  bryggan  för  att  med  överstyrman
diskutera   erforderliga   försiktighetsåtgär-
der,  och jag  var själv på väg ner i maskin i
samma    ärende    efter   att    ha    deltagit    i
diskussi,onen på bryggan.

När   fartyget   bröts   slog   all   elektrisk
ström  ifrån  och  maskinanläggningen  i  sin
helhet    stoppades.    Frånsett   en   del   rör-
brott,   bl.a.   på  luftledningar  och  ångrör,
var  maskinrummet  intakt  och  akterskep-
pet    var    utan    nämnvärda    skador   eller
läckage.    Alla   kommunikationer    mellan
brygga   och  ma§kin  var  brutna,  varför  vi
tvingades  kommunisera  genom   "löpare"
och    semaforera    maskinmanövrarna    via
skylightet.

SOS    -    KRIGSFARTYG    TILL    UND-
SÄTTNING

All    last    på    fördäck,    100-tals   grova
stockar,  hade   kommit   på  drift  och  slog
hårt  mot  skrovet  i  den  grova  sjön, varför
det  beslutades  att  om  möjligt  med  lägsta
tänkbara   fart   manövrera   bort   från   det
farliga   grannskapet.   Vi  lyckades  snabbt
åter  få  igång  maskinanläggningen.  Under
tiden  hade  det  också  lyckats telegrafisten
att  rigga  en  nödantenn  -  en strong insats
under   dessa   väderleksförhållanden.   SOS
sändes   och   besvarades   mycket   snart   av
bl.a.   två   amerikanska   trupptransportfar-
tyg,  "MARINE  PHOENIX"  och  "GENE-
RAL  G.C.  MORTON", som var på väg till
Korea  med  soldater.

Risken  för  totalhavari  var  mycket stor
i  den  grova  sjön,  som  slog  och  bröt  mot
maskinskottet  mellan  huvud-och  shelter-
däck,   eftersom   vegetabfltankarna   endast
skyddade  som  en  buffert  upp  till  huvud-
däck.   Sjöarna   vräkte   in   vid   brottstället
och   lyfte   vaije   gång   de   delar   av   väder-
däcket  som  fanns  kvar,  och  risken för att
maskinskottet     skulle     fläkas     upp     var
mycket  stor.  Livbåtarna gjordes klara och
alla  ej  direkt inblandade i nödvändig vakt-
eller   säkerhetstjänst   var   samlade   i   när-
heten  av  båtdäck och klara för omedelbar
bemanning av livbåtarna.

Vetskapen  om att bästa tänkbara rädd-
ningsfartyg  med  högsta  fart  stävade  mot
oss,  inverkade  lugnande  på  alla  ombord.
Redan  vid   midnatt   upptäcktes  ljus  mot
hjmlen    från    örlogsfartygen    som    körde
med    alla    sina   strålkastare   riktade   rakt
uPP.

Sedan   stormen  avtagit  något  påbörja-
des  nästa  morgon,  den   16  februari  över-
föringen  av  samtliga  passagerare  samt   ca
2/3   av  fartygets  egen  personal.  De  båda
fartygen   manövrerade   upp  på  några  far-
tygslängders  avstånd,  ett  på  vardera sidan
om    "CHRISTER    SALEN",    och    från

1_     __L±_      _
''CHRISTER SALEN" har lyckligt tagit sig in till Yokohama Shipyard.
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Forts. fr. sid. 9  "Christer Sal6n"

DEN  LÅNGA  RESAN  HEM

Efter en  komplicerad provtu i Tokyo-
bukten   i   början   på  juni  avgick  fartyget
slutligen  på  sin  12.000  sjömil  långa  hem-
resa   den   7   juni.   Istället   för   nödvändig
ballast  i  akterrummen gick  vi  till  Filippi-
nerna och lastade först  880 ton kopra och
970  ton  kokosolja  i  Cebu  samt  slutligen
ytterligare    1.200   ton   kopra   i   Manila.   I
Singapore togs 475  ton bunkers.

Passerandet av Suez-kanalen dramatise-
rades  genom  att  kanalmyndigheterna  in-
sisterade   på   att   fartyget   skulle  bogseras
genom   kanalen   under   dagsljus   och   på
tider   som   ej    skulle   störa   övrig   trafik.
Resultatet     skulle     bli     en     tidsödande
passage  till  mycket  stora  kostnader,  och
mot     denna     uppenbara     diskriminering
prosterade vi högljutt, stolta som vi natur-
ligtvis   var   över   att    utan    missöden   ha
resans  svåraste  del  bakom  oss.  Vi  hotade
gå   runt   Afrika   om   vi   blev   behandlade
annorlunda   än   vilket   annat   fartyg  som
helst.   Vi   erbjöd   oss  genom   provtur   på
Suez    redd    bevisa   vår   manöverförmåga.
Den  mycket  besvärliga  lotsen  som  utsågs
att   bedöma   provturen  lyckades  ej  finna
skäl   till   anmärkning,   varför   kravet   om
bogsering  eliminerades.   Styrkta  av  denna
framgång    kämpade    vi   alla   vidare   och
lyckades  till slut också få kanalbolaget att
bedöma  oss  som  ett  normalt  fartyg  med
resultat  att  fartyget  lugnt   kunde  passera
kanalen.

Till   Antwerpen   anlände  "CHRISTER
SALEN"   den  26  augusti  på  kvällen  och
lossade  sin  kopralast,  varefter resan  fort-
satte  till  Brake  i  Weserfloden  där  kokos-
oljan  lossades.  Därefter förhalade fartyget
till   A.G.   Weser,  där  den  långa  hemresan
nådde  sitt  lyckfiga  slut.  Totalt hade resan
tagit  94  dagar,  varav  67  sjödygn  och  27
hamndygn.   Medelfarten   var   hela   s   1/2
knop!

I  stort  hade  vi  tur  med  genomgående
hyggligt  väder  under  hela  resan.  Det  kan
också    nämnas   att   trim,    stabiutet   och
djupgående  för  det  "stympade"  fartyget
med   sin   last   på   ca   3.000   ton   var   helt
perfekt.

SNÖPLOGEN      ERSÄTTS     AV     NYTT
FÖRSKEPP

Från   början   var   det  planerat  att  för-
skeppet   skulle   ha   byggts   färdigt   under
fartygets  resa  Japan  -  Bremen.  På  grund
av   bl.a.   materialbrist   fördröjdes   sjösätt.
ningen  av  det  nya  förskeppet  till  den  22
december.  Under tiden hade akterskeppet
dockat   och   bl.a.   befriats   från   sin   "snö-
plog"   och   i   övrigt   gjorts   klart  för  sam-
manfogning.  Den  slutliga  dockningen  äg-
de  rum  den 28 december -13 januari, då
de   båda   delarna   sammanfogades   till   ett
fartyg,  som sedan utrustades och lämnade
varvet   den    11    februari    1952,   alltså   på
några  dagar  när  ett  år  efter  det  haveriet
inträffat.

10

Persomytt

Leif Appelgren, biträdande direktör vid
Sal6nrederiema,  har  av  Kungl.  Maj:t  ut-
nämnts till professor i produktionsekono-
mi  vid  Linköpings Högskola  fr.o.m.1/12
1971.   Han   har   sökt   tjänstledighet   från
professuren t.o.m.  31/121972.

Leif Appelgren

Till verkställande  direktörens ställföre-
trädare  i  Sal6n & Wicander AB har utsetts
Joachim  Broman,  företagets  ekonomidi-
rektör.

Tiu  direktör  i  Sal6n  &  Wicander  AB
har   utsetts   chefen   för   företagets   göte-
borgskontor   Bengt   Karmert.

Till  direktör  och  chef  för resultatsen-
heten   vid    Göteborgsvarvet   har   utsetts
produktionschefen   vid   Eriksbergs   Mek.
Verkstad, Torsten Andersson,  som tillträ-
dde sin nya tjänst den  1 nov.

Till    chef   för   Götaverkens   informa-
tionsavdelning   har   från    1    dec.   utsetts
Hans  Forshell,  som  tidigare  varit verksam
på företagets PR-avdelning.

Direktören  i  Svenska  Handelsbanken,
Göteborg,  Olof Sjöström, biträder  från  1
dec.   Götaverkens   ekonomidirektör  i   fi-
nansiella frågor.

Till   direktör  och  chef  vid  Göteborgs-
varvet   inom   AB   Götaverken   har  utsetts
produktionschefen   vid    Eriksbergs   Mek.
Verkstad, Torsten Andersson.

Dödsfall

Sjökapten  Erik  Lorentz  Mothander,  f.
17/2     1908,    avled    den    12/10    1971    på
Södersjukhuset  efter  en  längre  tids  sjuk-
dom.   Han  var  senast  anställd  som  över-
styrman på m/s "Husarö".

Så   långt   Rolf   Bergkvist.   Tillägga  bör
enda.st,    att    "Christer   Sal6n"   efter   om-
byggnaden  i  Bremen  bytt  ägare  två  gång-
er.   Först  såldes  fartyget  1956  till  Robert
Bartholomay,     Hamburg,     och     seglade
under  namnet  "Corona"  i  två  år, varefter
hon  övertogs  av  Laguna  Nav.  Inc,. Philip-
pinerna,   och   omdöptes   till   "Philippine
Progress".   Under  detta  namn  seglar  hon
fortfarande på de sju haven.

"Lådracer" från
ÖV - rekordbygge

Den   26  november  sjösatte  Öresunds-
varvet  sin  stora  "lådracer",  dvs.  ett  con-
tainerfartyg  på inte mindre  än  ca 30.000
tdw  för Svenska  Ostasiatiska Kompaniet.
Fartyget   skall   ingå  i  poolen  Scandutch
tfllsammans  med  ytterligare fem liknande
fartyg.

Containerfartyget   är  det   största  Öre-
sundsvarvet hittills byggt, 275 meter långt
och   32   meter  brett.   Det   skau  lasta  ca
2.000  containers  av  20-fots  standardtyp.

Maskineriet   blir   märkligt:   Tre   stora
Götaverken-motorer  med  en  cyhnderdia-
meter   av  850  mm   och  en  slaglängd  av
1.700   mm.   Två    lo-cylindriga   motorer
placeras på var sin sida om en  12¢ylindrig
motor,  och  tillsammans  ger  detta  unika
maskineri,  som  torde vara det kraftigaste
fartygs-dieselmaskineri         som        hittills
byggts,  en effekt  av ca 75.000 ahk, vilket
ger fartyget en servicefart av 26 knop.

Sal6npersonal
på information

Omkring 250 av rederiets kontorsperso-
nal   samt    sjöpersonal   på   semester   och
kurser    deltog   den    22    november   i   ett
informationsmöte,   som   var   anordnat   i
Wasavarvets   filmsal.   Efter   en   allmän   o-
rientering   av   Sven   H.   Sal6n   gav   C.-H.
Zethelius, Gunnar Björkbom och Clarence
Dybeck,   chefer  för  kyl-,  tank-  och  torr-
lastrederierna, en återblick på resp. rederi-
enhets  utveckling  och  struktur  och  redo-
gjorde    för    tonnagets    sammansättning,
fraktsituationen etc.  Hans Als6n, rederiets
tekniske    chef,    behandlade   nybyggnads-
verksamheten      och      sjöpersonalchefen,
L.-E.  Cronberg,  gav  åhörarna  en  oriente-
ring   om  föreliggande  planer  för  rekryte-
ring,     utbfldning     och    tjänstgöringsför-
hållande  för  sjöanställda.   Slutligen  uppe-
höll  sig  Sture  Ödner  också  en  hel  del  vid
samma    tema,    som    även   präglade    den
efterföljande   diskussionsstunden,  vid  vil-
ken  många  frågor av intresse för företaget
och  dess  anställda  togs  upp  och  besvara-
des   av   representanter  för  företagets  led-
ning.

Efteråt  gavs  tillfälle  till  en pratstund vid
landgång och öl.
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Tre Tor Line-färjor
samtidigt i Göteborg

Onsdagen  den  14  november såg  det ut
så  här  vid  Tor  Lines  terminal  i  Skandia-
hamnen,  då  tillfälhgt  tre  fäijor samtidigt
befann  sig  i  Göteborg  under några  korta
minuter,  nämligen  "TOR  ANGLIA"  och
"TOR  HOLLANDIA"  samt nybyggda ro/

ro-fartyget "TOR GOTHIA".

1000 kronor
för fint förslag

Tor  Lines  förslagskommitt5  har i  höst
utdelat  penningpriser  till  två  förslagsstäl-
lare. Stora priset på  1.000:-fick P.A. Gus-
tafsson,  som  till  vardags  är  förman  i Tor
Lines   verkstad.   Han   har  konstruerat   en
typ  av  uppallningsbock,  som  används  för
semitrailers  ombord  på  lastfäijorna.  Den
tnlverkas   av   uppfinnaren   själv   och   har
bl.a.    fördelen    av    att    vara   lättare    att
hantera    vid    lastning/lossning    än    förut
befintliga typer.

P.A. Gustafsson med sin uppftinning.

Ralph  Ahlqvist på personalavdelningen
belönades  med  150  kr.  för  ett  förslag  till
befattningsnummer  för  ombordanställda,
vilket   sedan  ett   halvår   är  i  användning.
Dessutom   fick  Thore  Winberg  och  Hans
Liljegren  hedersomnämnanden  för inläm-
nade förslag.
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Tor Gothia på PR-
visit i Göteborg

Den  12 november presenterades "TOR
GOTHIA"  i Göteborg för sammanlagt ett
loo-tal  fraktkunder samt  representanter
för  olika  myndigheter  och  press.  Samma
dag avgick "TOR GOTHIA" på Tor Lines
första   ro/ro-segling   Göteborg-Antwerp-
en.  Denna  linje  har i  100 år trafikerats av
Götha   Line.  Trafikchefen  vid  Göteborgs
Hamn,   Anders   Bohlin,   överlämnade   en
minnesplatta  för  Tor  Gothia  till  kapten
Alex  Scott.

Redericupen:
Sal6ns bäst av sex

Redericupen  i  fotboll  är  nu  definitivt
slutspelad    och   Sal6nrederiernas   lag   tog
hem  seriesegern  med  fem  poäng  till  godo
på  Gränges.  Tabellen  fick  det  här  utseen-
det:

Sal6ns                          28-15
Gränges                     24-15
Wallenius                  20-15
Johnsons                   18-18
Sjöbefälssk.              12-13
Broströms                  5 -29

Genom    segern    tog   Sal€ns   en   första
inteckning  i  det  uppsatta  vandringspriset.
Samtliga   lag   har   deltagit   i   cupen   med
stort  intresse  och publikintresset har även
varit glädjande stort.  Det  torde vara första

gången  i  Sverige  som  en  turnering  av  det
här    slaget    anordnats   rederier   emellan,
medan  det  i  Norge  förekommit  i  många
år.   Slutomdömet   bland   spelarna   är,   att
det    varit    en    trevlig   och    stimulerande
turnering,  som  man  haft  förmånen  att  få
spela  på  Kaknäs  härliga  gräsmatta   under
överinseende av Göte Ellemar.

Årets  skyttekung blev Thomas Ltining,
som lyckades pricka  in s  fullträffar.

Det  segrande  sal6nlaget.

Stående   fr.v.:   Bosse  Jåmtin,  Göran  Tor-
stenssom, Torsten Klenell, Lars-Olov Nils-
son,   Ingvar   Modin,   Leif   Beckman   och
Kjell Andersson.
Knästående:  Lennart  Andersson,  Thomas
Li}ning,   Bosse   Pernemar,   Björn  Sjöberg,
Mikael Ehring.

Vasaloppet
Traditionsenligt  kommer  flera  av rede-

riets  landanställda  även  nästa  år  att  ställa
upp  i  Vasaloppet.  Enligt  ännu  obekräfta-
de  rykten  kommer även  en  av våra  sjöfa-
rande   medarbetare,   Mauritz   Rosenquist,
för  närvarande  övervakare vid vårt nybyg-
ge   i   Rijeka,  att  ge  sig  ut  i  9-milaspåret,
såvida  hans  tjänstgöring  medger.  Om ryk-
tet talar sanning, blir han då måhända den
förste aktive  sjömannen  som ger sig i kast
med  den  svåra  uppgiften.  Finns  det  må-
hända  flera  på våra  fartyg  som känner sig
manade    att    följa   Mauritz    Rosenquists
exempel?   Hör  i  så  fall  av  dig  till  Birger
Simonsson snarast.

I   profylnktiskt  syfte  vaccinerades  Sal6ns
kontorspersonal i  Stockholm  när influen-
san,  typ  Hong  Kong,  började  sprida  sig i
Sverige.   Vaccinationen  sköttes  som  van-
ligt  av rederiets hovläkare Stig Lindström,
som  här  ger  en  första  spruta  till  Gunnar
Törnquist, som ser minst sagt road ut.

"Singö" i schack-
match mot kontoret

Sedan    mitten   av   november   utväxlas
mer  eller  mindre  regelbundet  schacktele-
gram   mellan   schackintresserade   på   m/s
"Singö"  och  rederiets   schackklubb.  Det

är  ännu  för  tidigt  att  förutse  utgången av
denna  premiäromgång i teleschacket, men
vi  får  tillfälle  att  återkomma  härtill  sena-
re.  Finns  det  flera  fartyg,  som  känner  sig
manade   att    ta   en   dust    med   rederiets
rutinerade  spelare,  är  det  bara  att  sända
ett    meddelande    därom   till   Sal6n-Nytts
redaktion.
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