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t/t 7’530 fore utdockning fran Kockums.

Salénrederierna tar i november emot den forsta 250.000 tdw tankern i en serie pa
sex fartyg fran Kockums Mekaniska Verkstad. De fyra forsta fartygen skall vara
levererade forsta halvaret 1972. Senare foljs dessa av ytterligare tva i slutet av 1973
och borjan av 1974, Med anledning av den forestaende leveransen ger Torbjorn Lundell
hir en orientering om de nya tankfartygen.

For varvets del ingar dessa sex fartyg i en serie av hittills 18, som byggs fram till
1974. Fartygen dr pa manga sitt vidareutvecklades pa grundval av varvets och vara
egna erfarenheter fran tidigare leveranser men de ir vad giller skrovkonstruktionen
ganska olika tidigare fartyg fran varvet. Detta beror dels pa att berikningsmetoderna
har gatt framat mycket snabbt, vilket mojliggjort ett battre utnyttjande av materialet,
och dels pa att de nya fartygen redan pa det forsta konstruktionsstadiet anpassats till
de nya produktionsmetoderna. Forts. sid. 3

Finnboda bygger oljeborr-
plattformar for Norge

Finnboda Varf har tecknat kontrakt
med Akersgruppen i Oslo om att bygga
tva oljeborrplattformar avsedda for olje-
fyndigheterna i Nordsjon. Leverans av
den forsta plattformen berdknas ske se-
nast den 31/12 1972 och produktionen
pabodrjas under november i ar. Plattform
nummer tva borjar byggas i mitten av
1972 f6r leverans i september 1973,

Varvschefen, Sven Johansson, med-
delar till Salén-Nytt, att kontrakten teck-
nats i konkurrens med flera anbudsgivare
och innebir en ny och intressant produk-
tionsinriktning for Finnboda Varf, Platt-
formarna kommer att bli de forsta helt
svenskbyggda.

Nagra fakta ger en uppfattning om
plattformarnas storlek:

Stalvikt: 7000 ton
Borrplattans lingd: 100 m
=2 bredd: 80 m
” hojd: 40 m
Djupg. i ballast: 23 m

Borrplattan blir uppbyggd pa 4 pon-
toner, av vilka tva dr 100 meter langa och
tva 33 meter. Diametern blir 8,5 meter.
Bottenpontonerna avdelas i ballasttankar,
pumprum med ballastpumpar for regle-
ring av djupgaendet samt maskinrum f6r
propellerutrustning.

Skrovets 2 elektriskt drivna propellrar
far sin elkraft fran dieselmotorgenerator-
aggregat, som dven foOrsOrjer borrutrust-
ning, bostdder etc. med kraft.
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Denna plats i Salén-Nytt ar vanligtvis
reserverad for verkstédllande direktorens
kommentar till aktuella hindelser inom
koncernen. Med anledning av forestaende
leverans fran Kockums av var fOrsta
255.000-tonnare limnar vi denna gang i
stillet ordet till varvets verkstillande di-
rektor N.-H. Hallenborg.

Kockums och Saléns

Tolv tankfartyg pa tillsammans 2,3
milj tdw har Kockums Mek Verkstads
AB foérbundit sig att leverera till Salén-
rederierna under perioden 1965-74.

Av dessa har tre 97.000-tonnare, tva
116.000-tonnare och en 210.000-tonnare
redan Overlimnats. Den fOrsta av sex
bestidllda 255.000-tonnare, T/T 5307,
skall levereras medio november, ytterliga-
re tre systerfartyg under 1972 samt ett
under vardera 1973 och 1974. Tonnage-
missigt sett dr detta varvets hittills storsta
engagemang for ett foretag.

T/T 7530 blir for nagon tid Sveriges
storsta fartyg, en rang som 116.000-
tonnarna SEA SPIRIT och SEA SPRAY
samt 210.000-tonnaren SEA SOVE-
REIGN ocksé innehaft i tur och ordning.

For ett varv finns oftast i utvecklings-
arbetet problemet att finna en samarbets-
partner med vilja till ett visst risktagande
for att na tekniska framsteg, i kombina-
tion med en hog teknisk standard hos
rederiets experter. I Salénrederierna har vi
funnit den bista tdnkbara partner for
denna verksamhet.

Karakteristiskt for det utvecklings-
arbete som foregatt bestillningarna har
varit rederiets strivan mot rationalisering.
Man har i kostnadsbesparande syfte av-
statt fran sadana utrustningsdetaljer som
kan undvaras utan eftersittande av siker-
het och driftsekonomi och satsat desto
frikostigare pa sadant som Okar nimnda
faktorer. Fartygen ir inredda for enhets-

besdttning pa endast ca 30 man som till
sitt forfogande har de yppersta tekniska
hjdlpmedel. Maskinrummet 4r automatise-
rat for periodvis obemannad drift och
alarmsystemet avpassat i forhallande dir-
till.

SEA SOVEREIGN var i forsknings-
och utrustningssyfte utrustad med den
forsta i Sverige konstruerade process-
datorn for fartygsbruk. Den var bestilld
av Stiftelsen Svensk Skeppsforskning si-
som ett forskningsuppdrag. Anldggningen
var avsedd for tre anvindningsomraden:
maskinkontroll, lasthantering och navige-
ring. Den far i de efterféljande fartygen
ingen direkt motsvarighet utan en mindre
anldggning avsedd huvudsakligen f6r navi-
gationsindamal inklusive satellitnaviga-
tion, kollisionsvarnare och precisionsstyr-
ning av fartyget. Systemet dr utarbetat av
Kockums i samarbete med Kongsbergs
Vapenfabrikk i Norge.

Leveranserna av de 12 fartygen dr
fordelade Over 8 kalanderar. Tidsmassigt
aterstar nu dock foga mer dn tva ar.
Kockums ser med tacksamhet tillbaka pa
ett utomordentligt fruktbirande sam-
arbete med rederiets skickliga och erfarna
teknikerstab och hoppas pa och ser fram
mot ett fortsatt och dn mer fordjupat
samarbete.

Fusionen BK-
Sandens beror
1500 2nstillda

Den i massmedia tidigare meddelade
fusionen mellan Sandéngruppen, som till-
hor Johnsons, och Banan-Kompaniet
innebdr att de bada foretagen fran den
1/1 1972 sammanslas till ett foretag, i
vilket Johnsons och Saléns kommer att
dga 50 % vardera. Vad det nya foretaget
skall heta dr dnnu inte bestdmt. Verkstil-
lande direktor for det nya foretaget blir
Thore Nydal, fér nidrvarande chef for
Sandén-gruppen, och vice verkstillande
direktor blir Peter Wieslander, som sam-
tidigt kommer att behalla sin nuvarande
befattning som verkstidllande direktor i
Banan-Kompaniet.

Bada grupperna dr sedan lang tid till-
baka verksamma inom frukt- och grén-
saksbranschen. Den gemensamma omsitt-
ningen ligger omkring 450 milj. kr. och
antalet anstdllda dr ca 1.500.

Sammanslagningen sker som ett natur-
ligt led i de bada foretagens strivan att
motverka strukturmissiga  kostnads-
Okningar samt att effektivisera lager- och
distributionsfunktionerna. Foretagen
skall i Ovrigt bedriva sin verksamhet som
hittills och nagon fristdllning av personal
ir inte aktuell.

BK grundades 1909 av norrmannen
Carl Matthiesen och verksamheten bygg-
des upp pa import och forsdljning av
Fyffes bananer. 1923 bdrjade Sven Salén
samarbeta med Carl Matthiesen och 6ver-
tog nagra ar senare foretaget i samband
med grundarens franfille. Sedan 1968

marknadsfors BKs bananer under varu-
mirket Chiquita. BK bedriver dven en
omfattande handel med andra gronsaker
och frukter, av vilka Trubadur apelsiner
hor till de mera kidnda. BK disponerar
Over ett vilutvecklat system av lager- och
forpackningsterminaler Gver hela landet.

Praktiskt kommer sammanslagningen
av de bada foretagsgrupperna att innebira
att BK koncentrerar sin verksamhet till
forsiljning och distribution, medan San-
dén-gruppens foretag i forsta hand kom-
mer att fungera som inkops- och import-
foretag for hela den nya koncernbild-
ningen nir det giller frukt och gronsaker,
men dven bedriva forsdljning till andra
foretag dn BK.

Vi riknar med att kunna aterkomma i
nista nummer av Salén-Nytt med ytterli-
gare information betriffande den nya
foretagsbildningen och dess organisation.

Thore Nydal

Peter Wieslander

Nytt kontrakt
med Sunkist

Underhandlingar mellan Sunkist och
SRS i Los Angeles resulterade i ett 3 ars
avtal for transport av Sunkist-frukt till
olika destinationer. Kvantiteterna berik-
nas O6ka bade till Fjirran Ostern och
Europa. En nyhet ér att vi nu far laster
till Europa hela aret dven om kvantiteter
och turtithet under perioden november—
februari ar betydligt mindre @n under
resten av aret. Avsikten dr att all trafik
skall ga via Long Beach och att lasterna
skall skeppas pa pallar.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Tel. 08/63 55 60

Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Gosta Ekestrom




Forts. fr. sid. 1

Kockums har alltid varit avancerade da
det gillt att utnyttja nya hjidlpmedel.
Dessa hjilpmedel ir inte bara sddana
littobserverade pjdser som den stora
bockkranen, utan dven det sjilvstindigt
utarbetade datasystemet Styrbjorn for att
nimna tva ytterligheter. Nagot en besoka-
re inte ser direkt men som bl.a. visar sig i
den goda ordning som rader pa varvet, ir
den vil genomfdrda produktionsteknik
som anvidndes. Vi som direkt arbetar med
nybyggena har pa nidra hall fatt uppleva
hur snabbt KMV lyckades ga over fran
det tidigare systemet, da man byggde pa
bdddar till dagens system med mycket
stora sektioner i byggdocka.

NYA KONSTRUKTIONER AV TAN-
KARNA

En titt ner i tankarna pa T/T 530"
visar en nagot annorlunda konstruktion
in tidigare tankbatars. Speciellt giller
detta centertankarna. Istillet for djupa
langskeppsvidgare har vi hdr djupa tvir-
skeppsbottenwebbar och endast en lag
langskeppsvigare i centerlinjen. Skvalp-
skott av tidigare modell har forsvunnit
och ersatts av en djup dickswebb och
hogre bottenwebb. Berdkningar och mo-
dellférsok har visat att den nya konstruk-
tionen dr mer effektiv dn tidigare skott
med hal i. Vingtankarna saknar botten-
vidgare men har som tidigare konstruktio-
ner langskeppsskott och bordldggnings-
webbar med en cross-tie. Skvalpskottet dr
av liknande utférande som i center-
tanken. De tdta skotten har till skillnad
fran tidigare konstruktioner horisontella
stringers istédllet for vertikala skott-
webbar.

Lejdare dr anordnade i forkant och
akterkant av tankarna for att underlitta
arbeten i tanken.

Maskinrummet dr arrangerat pa liknan-
de sdtt som pa T/T ”"SEA SOVEREIGN”
med bunkertankar och TV-tankar i sidor-
na.

Ovre dick har stora likheter i jaimforel-
se med vara tidigare stora tankfartyg men
en del nyheter dr viarda att notera. Lings
centerlinjen har plattformar med fast
uppstillda skumkanoner for brandslick-
ning tillkommit. Vid vinscharna har dels
separata gangbanor arrangerats tvirs dver
réren i C.L. for att underldtta utsdttning
av tross och vajer. Ute vid sidan dr hoga
bockar med brytrullar uppsatta sa att
passage skall kunna ske under fortdjning-
arna. Vinscharna, som dr Helsingborgs
Varfs automatiska 30 tons vinschar, har
fatt delade tross- och vajertrummor. Bom-
arrangemanget vid manifolden har bom-
palen staende mellan réren och endast en
bom foér 15T lyft finns pa var sida.
Anledningen till detta arrangemang ar att
den stora lyftkapacitet, som nu krévs,
hade givit alldeles for klumpig bom om
bompalen placerats for eller akter om
manifolden.
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t/t 75307 dr 330 meter ling och 52

Fallrepstrapporna har gjorts permanen-
ta med speciella didvertar for utsittning
och en 6ppen lada pa didcket for stuvning.
Mindre lyft midskepps kan goras med en
flyttbar 1 tons ddvert med luftdrivet spel.
En likadan dévert kan anvindas for att
lyfta utrustning Over résen i centerlinjen.

TELFER FOR PROVIANTERING

For proviantering skall i normala fall
en likadan telfer som T/T »SEA
SOVEREIGN” har akter om dickshuset
anvindas. Telfern har en akbalk som nir
utanfor fartygssidan. Stores kan sedan via
en lucka landas nere i centralforradet eller
ocksa pa en plattform utanfor forrads-
intaget akter om dickshuset. Telfern kan
lyfta 2,5 ton. Skulle i speciella fall tyngre
lyft tas ombord, finns tva svidngbara
armar pa huset i centerlinjen och om Bb
for lyft upp till 8 ton.

Dickshuset #dr utrustat och malat
innan det lyftes ombord och bestar av en
rektanguldr huskropp med sex dick. Vid
sidan om det stora didckshuset star tva
sma didckshus ovanpa vilka livbatarna ir
placerade. I dessa sma dickshus finns
pumpmansverkstad, dicksforrad och gas-
forrad. Pa forkant om det stora dicks-
huset finns en nedgingskapp till pump-
rummet. FOr transport av storre delar till
och fran pumprum finns en lucka i Gvre
dick med telferbalk Over. Akter om det
stora dickshuset finns den fristaende
pannkappen med en hog skorsten. Vid
sidan om pannkappen finns Sb CO,-rum,
badbassing, bastu, ett litet hobbyrum och
morkrum. Bb finns en gymnsastiksal, som
dven kan anvindas for filmvisning.

Tankarna i lastladan dr uppdelade i
grupper, dir var grupp i princip betjdnas
av en pump. Sammankopplingar mellan
ledningarna kan goras pa olika sdtt sa att
laster kan separeras enligt befraktarnas
krav. CT2, 3 och 4 skall anvidndas for den
s.k. rena ballasten och dessa tankar é&r
forbundna via skottventiler. Lidnsning
fran dessa tankar sker via sugklockor i
CT4. Ovriga tankar dr pa vanligt sitt
forbundna med respektive ledningar via
sugklockor och vridspjillventiler.

For tankrengoring finns i varje tank en
separat mindre sugklocka ansluten till
lastoljeledningarna med handmandvrerad
ventil. De ventiler som ingar i lastsyste-
met dr hydraulmanévrerade fran dick
eller centralt fran ett kontrollrum i dacks-
huset akter. De pumprumsventiler, som
mandvreras vid lastning och lossning, dr
fjirrmanovrerade fran kontrollrummet.
Ovriga ventiler i pumprummet ir hand-
mandvrerade.

meter bred.

I pumprummet star fyra Eureka last-
oljepumpar med Prima-Vac priming
system. Kapaciteten dr 4.000 ton/h for
var pump. Pumparna har horisontell axel
och drivs av lastoljeturbiner Stal placera-
de i maskinrummet. FOr tankrengoring
finns tva ejektorer vardera med en kapaci-
tet av 900 m?/h. En speciell cirkulations-
pump med en kapacitet av 200 m° /h,
som anvinds vid slopseparering, finns
ocksd i pumprummet.

GUN-CLEAN FOR TANKRENGORING

Tankrengoringen dr ett kapitel for sig.
Fartygen far endast sldppa ut en begrin-
sad mingd ballastvatten med storsta for-
orening av 100 miljondelar olja. Speciella
arrangemang har darfor vidtagits for att fa
en effektiv slopseparering. Salunda ar de
aktersta vingtankarna avsedda for slop-
separering. VT6/Bb har sldt innerbotten
for att underldtta rengoringen da sand
och sediment fran tankrengoring skall
samlas dar.

Med hjilp av Gun-Clean spolapparater
fast monterade i dick och ett antal Salén
& Wicanders vingtankskanoner monterade
nere i vingtankarna spolas tankarna rena.
Spolvattnet ldnsas via ejektorerna och
fors over i 6VT Bb. Dirifran leds vattnet
over till CTS, som utgdr slopsamlings-
tank. Fran CTS5 kan sedan bottenvattnet
ledas ut i sjon via 6VT Sb. Dirvid
kontrolleras att det utpumpade vattnet ej
innehaller olja. D& oljehalten stiger i
vattnet fran CTS5, avslutas utpumpningen
och slopen samlas i CTS5. Genom ett
speciellt arrangemang, som kapten G.
Ajnefors hittat pa, kan oljan péd toppen av
VT6 Bb tryckas over till CTS, och den
blandas sedan ut med nédsta last enligt
load-on-top-idén.

Bade ejektorer och spolapparater far
sitt vatten fran en lastoljepump, som tar
vatten fran sjon. Pa lastresan kan sedan
VT6 Bb spolas och bottensatsen av sand
goras oljefri, sa den kan pumpas dverbord
och sjunka. Oljan blir kvar ombord.

I kontrollrummet for lasthantering har
samlats: fjarrmandvreringen av hyraul-
mandvrerade ventiler, fjarravlisning av
tanknivaerna, som utfors med Neil Varec
flottérmitare, och dir finns ocksa varv-
talsreglering av lastoljepumparna.

For bestimning av moment och tvir-
krafter vid olika lastfall finns en Kockum
Loadmaster.

OBEMANNAD DRIFT 18 TIMMAR

Maskineriet ir inrdttat f6r obemannad
drift i 18 timmar. I maskinrummet finns
Forts. sid. 4
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kontrollrum, dir alla erforderliga data
registreras och mera sofistikerad utrust-
ning placerats, bl.a. samtliga regulatorer
som dr av elektronisk typ. I alarmsyste-
met ingdende temperaturgivare dr samt-
liga av analog typ, vilket mojliggdr centra-
lisering av vitala komponenter till
kontrollrummet.

Huvudmaskin dr KMV-Stal Laval
AP-32 pa 32.000 Hk vid 85 varv per
minut.  Pannorna, = KMV-Combustion
Engineering, star liksom pa T/T “SEA
SOVEREIGN™ akter om turbin pa en
plattform 6ver propelleraxeln. En turbo-
generator pa 1.000 kW och en standby
Hedemora-dieselgenerator pa samma
effekt forser fartyget med elektrisk kraft.

Utrustningen for Ovrigt dr i stort sett
lik den tidigare KMV-byggda fartyg haft.
En nyhet dr varvets sektionsuppbyggnad
dven av maskinarrangemanget. Detta idr
astadkommet genom att varje enhet har
fardigutrustats i verkstad och tagits om-
bord komplett firdig. Tidigare har man
lyft ombord del for del och i maskin-

rummet byggt ihop enheterna. Med
dagens utrustningstider dr det givetvis
virdefullt —att arbetet ombord kan

minskas och istillet utforas i en verkstad
under bittre forhallanden.

SATELLITNAVIGERING

Navigationsutrustningen har okats ut
med nya hjdlpmedel. I forsta omgangen
kommer Satellitnavigering och Doppler-
logg, som kan samarbeta via en dator fran
Kongsbergs Vapenfabrik. Denna dator
kan dven utnyttjas for automatisk stor-
cirkelnavigering och dessutom for styr-
ning.

Satellitnavigeringen fungerar sa att en
signal tas emot fran en satellit. Denna
signal innehaller information om satelli-
tens bana och ger dessutom en frekvens-
indring, som talar om hur satelliten ror
sig i forhallande till fartyget. Sedan signa-
len behandlats i datorn kan positionen
bestimmas pa 0,2 nautiska mil nér.
Kontrollkérningar vid KMV har givit
spridning pa 100 m och tycks dessutom
visa att kartan dr litet fel. Nackdelen ér
att dessa goda fixpunkter endast erhalles
da satelliten passerar. Diremellan far man
navigera med t.ex. dod rdkning. Hér har
dopplerloggen kopplats in och man kan
da fa kontinuerliga uppgifter om position.

Dopplerloggen har é&dnnu en viktig
funktion, nidmligen att pa vattendjup
under ca 150 m kunna ge farten Over
grund. Detta har mycket stor betydelse
vid navigering i stromt vatten och kanske
framfor allt vid ankring och fortdjning.
Den stora massan hos en lastad 250.000
tdw-tanker gor att dven mycket sma
hastigheter innebdr stor rorelseenergi.

Styrning med accelerationshimmande
gyro och dator provades med framgang pa
T/T ”"SEA SOVEREIGN” och kommer
att finnas dven hir férutom den konven-
tionella utrustningen. Radarn kommer att
kompletteras med ett antikollisions-
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system, som automatiskt foljes upp till 40
madl, ddr passageavstind och tid angives
for de 10 farligaste malen. Maskinman-
Ovrering fran bryggan kommer ocksa att
ske fran bryggan med hjilp av datorn.

TELEX OMBORD

Forutom den normala radiosindaren
utrustas denna serie fartyg med telex.
Den forsoksinstallation, som gjorts pa
T/T ”SEA SOVEREIGN”, blev en stor
succé.

Inredningen &r planerad med tanke pa
att fa sa bra hytter som maojligt och sa att
arbete och transporter underlittas, Pa
A-ddck dr i centerlinjen redan ndmnt
forradsintaget. Detta ansluter till pro-
viantkylrum och torrproviantférrad om
Bb. Mitt i huset finns ett hisschakt med
en hiss som gar ner till nedre plattform i
maskin och upp till dicket under brygg-
diack. Lidngst at Bb idr nddaggregaten
samlade och pa Sb sida finns tvittstuga,
inredning for sex resereparatérer och pa
torkant lastkontrollrum, konferensrum
och ett litet kontor. Centralférrad och
maskinkontor ir placerade pa ovre platt-
form i maskinrummet.

B-dick har manskapsdagrum, atta en-
manshytter och sjukhytt pa forkant. Pa
akterkant ligger manskapsmiss, kok, offi-
cersmiss och med missen forbunden
salong. B-dick dr batdick.

C-dick idr inrett med 16 vanliga en-
manshytter och 6 underbefilshytter med
separata tvittrum. Dessutom dr 4 hytter

arrangerade pa sddant sitt att de tva och
tvd kan bilda en familjehytt. D-ddck har
12 officershytter och officerares dagrum.
E-dick rymmer bostdder och kontor for
befilhavare och maskinchef. Redarhytt
och lotshytt ligger d4ven hir liksom radio-
hytten. Bryggdack slutligen ér inrett med
kombinerad navigations- och styrhytt, i
stort sett som vara tidigare tankfartyg
men dven hir med en del prefabricerade
pulpeter, dir sammanhoérande funktioner
koordinerats.

Inredningsstandarden ér lika rederiets
senare nybyggen. Firgerna pa skott &dr
ljusa. I storsta mojliga utstrickning an-
vinds textil istdllet for galon for mobel-
klddsel. Alla hytter far helticknings-
mattor, eftersom de forsok som gjordes
pa T/T "SEA SOVEREIGN™ slog vil ut.

T/T 530

Klass: Lloyds Register + 100 Al,
oil carrier, + LMC, UMS

Lpp 1080’ 329,78 m

B 170° 51,82 m

D 84’ 25,60 m

d sommar 65’10 1/4” 20,07 m

CB 0.832

Dw 255.400 tons

Tankvolym 11.920.000 cuft

Eff. max.

continuous

in service 32,000 AHk

Provturs-

fart 15,9 knop

”»SEA SOVEREIGN” BARGAR
29 FRAN BRINNANDE FARTYG

T/T ”SEA SOVEREIGN” pi resa frin Persiska Viken till Rotterdam riddade den
10 oktober hela besittningen fran m/s “Union” av Famagusta, som rakat i brand.
Befilhavare ombord i ’Sea Sovereign™ dr kapten Roland Berg, vars telegram och telex
vi later tala sitt kortfattade och klara sprak om de dramatiska hindelserna utanfor

Nigerias kust.

TT SEA SOVEREIGN (10/10 1103 GMT)
ASSISTERAR BRINNANDE UNION FRAN FAMAGUSTA SEDAN TIONDE 0924

—
TT SEA SOVEREIGN GO/IO 1103 GMT

BARGAT 17 MAN

12 MAN FORTFARANDE KVAR VID FARTYGET SOM BRINNER KRAFTIGT.
DE VAGRAR LAMNA OCH HOPPAS KUNNA INVANTAVBOGSERARE OKEEEEE
HMKRING KL £300. LIGGER NU STAND BY TILLS SITUATIONEN HELT

KLAR, BERG

TIONDE 1925 SAMTLIGA OMBORD FRAN UNION/5BOT FORTSATTER

MOT ROTTERDAM ATERKOMMER MANDAG

Dagen efter birgningen sinde kapten
Berg foljande meddelande till rederiet via
fartygets egen telexanliggning:

“Baten dr torrlast och hade full kollas?
inne som fattade eld. Den ir helt over-
given enligt vad rederiet sade till befil-
havaren. I morse kom det fram en
hollindsk bidrgare klockan tva men de kan
ingenting gora p ga den starka hettan
som gor att det ej gar att komma nidrmare
dn 500 meter.

Jag har for avsikt att ta dem med till
Rotterdam om Ni inte har nagonting
emot detta. Visserligen kommer det att

BERG

bli lite trangt men det dr ingenting som

stor den ordinarie besdttningen utan en-

dast de skeppsbrutna och de verkar vara

ndjda med det vi har ordnat f6r dem.
Fran befilhavaren pa ”Union” mottog

rederiet den 12 oktober f6ljande telex:
”’On behalf of myself and my crew of
M/V UNION I give our special thanks
for very kind assistance and organisa-
tion extended to us by Master and
crew of SEA SOVEREIGN to aid us
out of our difficulties and with the
comfort which we have experienced
on board your ship.”




Salén-flottan okar

med 50°/o
narmaste halvaret

Halvarsperioden november 1971 —
april 1972 kommer f6r Salénrederierna
att innebiéra ett rekord vad giller mottag-
na leveranser av nybyggda fartyg sdvil nir
det giller antal som dodvikt. Sammanlagt
beriknas rederiet under perioden att ta
leverans av sex egna fartygsenheter, varav
tva ar kyllastfartyg i ’SNOW?’-serien, tre
turbintankfartyg och ett bulkfartyg, samt
dessutom en fran Triport Shipping, Lon-
don, langtidschartrad lastfdrja. Leveran-
serna omfattar totalt 864.000 dwt, vilket
betyder att Salén-flottan kommer att 6ka
med 50 % fran 1,6 till 2,5 milj. dwt,
exklusive nybestidllningar.

Tidpunkterna for fartygsleveranser och
de evenemang, som traditionsenligt fore-
gar dessa, framgar av tabellen hir invid.
Vi ir dven i tillfdlle att pa denna sida visa
ett par bilder fran dopet av de forsta tva
fartygen i SNOW-serien, ”SNOW
FLOWER” och ”SNOW FLAKE” samt
en bild frin Rijeka, dir bulkfartyget
»”PACIFIC WASA” om 68.000 tdw borjar
ta form.

g
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Ovre bilden:

Representanter for bestillare och varv: S
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TIDTABELL FOR SALEN-FARTYG UNDER BYGGNAD

Fartyg DWT Dop Provtur Leverans Varv

M/S ”SNOW FLOWER™ 12.000 24/8 15/1 1972  Slutet La Ciotat

(Nybyggnad nr 279) jan. 1972

M/S ”SNOW FLAKE” 12.000 24/8 30/1 1972  Slutet La Ciotat

(Nybyggnad nr 280) jan. 1972

T/T 530~ 255.400 2/11 11/11 17-18/11 Kockums

T/T 75317 255.400  bestims bestims omKkr. Kockums

senare senare 15/1 1972

T/T »532” 255.400 -7 — -7 = slutet Kockums
april 1972

M/S "PACIFIC WASA” 68.500 -7 — - — mars-april  Rijeka

(Nybyggnad nr 543) 1972

M/S ”TOR GOTHIA™ 5.500 6/7 23/10 27/10 Framnis
1972 Mek. Verkstad

- s

"TOR GOTHIA” i konstndrens ogon.

fr.v. Christer Salen, Jean d’Huart, varvets [

verkstillande  direktér, Sture Odner,

Mrs. Midge Anderson, amiral Louis Deroo, ordforande i varvets styrelse, fru Eva Salen
Undre bilden t.v.: Mrs. Midge Anderson doper "SNOW FLAKE”.
Pi den hogra bilden ses aktern pd "PACIFIC WASA” med byggnadsstallningarna kvar.

och Sven H. Salen.

Fartygets huvudmaskineri har i dagarna borjat tas ombord.

pum A
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”Tor Gothia” leveransklar

Lastfirjan "TOR GOTHIA”, som av
Tor Line chartrats fran Triport Shipping,
London, for en period av 15 ar, levereras i
slutet av oktober. Vi visar hir en illustra-
tiv bild av firjan och ger nagra visentliga
data om densamma, sammanstillda av
Hilmer Halberg.

Fartyget dr 137 meter langt och 20
meter brett med ett djupgaende av 14,7
meter. Huvudmaskineriet bestar av 2 st.
12 cyl. non-reversible Lindholmen SEMT
Pielstick, typ 12 PC 2 V. Kontrakterad
fart dr 18.4 knop. Lastning sker oOver
akterrampen, som fills ned mot kajen.
Last som inte placeras pa huvuddicket
fores via en 48 tons hiss till viderdick
och via en 50 tons hiss till underrummet
for om maskinrummet.

Underrummet kan uppdelas i hojdled
med ett nedsdnkbart bilddck, som visas pa
bilden. Observera den 3,5 meter hoga
bridging pa viderdicket, som skyddar
lasten mot 6verbrytande sjo. Tanken som
ses mellan maskinrummet och lastrummet
ingar i ett flume stabiliseringssystem, som
dven omfattar en tank under fordiack
samt en tank Over vidderdick akter om
huset, som dock inte visas pa bilden.

Fartyget kan lastas med containers,

som hanteras med gaffeltruckar, samt
med alla typer av fordon sdsom trailers,
personbilar, terminalvagnar etc. Firjan ar
en ren lastfirja och tar alltsa inga passage-
rare.
Firjan ar utrustad med Flume stabilise-
ringssystem och tvd Kamewa-propellrar
med vridbara blad. Forut finns en styr-
propeller om 800 HK for underlittande
av fartygets manovrering.
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Under rubriken “Back-Spegeln” kom-
mer Salén-Nytt att ibland infora artiklar
och intervjuer, som pa ett eller annat sitt
anknyter till tidigare skeden i vart fore-
tags utveckling. En sjialvskriven plats un-
der denna rubrik kommer personer att ha,
som varit av betydelse for foretaget i skil-
da sammanhang, likavil som hindelser av
visentlig natur eller intressanta episoder.

Vi inleder ’’Back-Spegeln” med att

bliddra i ”The Banana Company’s” tid-
ning “Banan-Bladet”, som i dessa dagar
for SO0 ar sedan utkom med sitt forsta
nummer.
Den 1 november 1921 startades nimligen
denna hedervirda kollega av The Banana
Company AB, vars dgare Carl Matthiesen
dirigenom hoppades bittre kunna sprida
bananbudskapet till konsumenterna runt-
om i landet. Tidningen utkom var 14:
dag med 4 sidor till en bdrjan och
sedermera med 8. Texten bestod oftast av
saklig information om banabranschen i
storsta allmidnhet och historier men dven
av annonser for andra firmor. Tidningen
utkom fram till ar 1931, da dess namn
indrades till ”Fyffes-Bladet”, som efter
nagot ar upphorde.

w:(ﬁ 3

BANAN-BLADET

Specialorgan for handeln med  Famaica- Lananer

1 November 1921

Nio 1

”Bananen har blivit en av de stora
artiklarna utomlands och den kommer att
bli det dven hir i Sverige”, skriver Carl
Matthiesen och ger ldsarna av bladet det
goda radet att skaffa sig storre vinter-
omsittning for att ha stdrre chanser att fa
banantilldelning dven pa sommaren.

Under rubriken Bananiteter” hittar vi

foljande:

“Karl”, sade liraren allvarligt, ’vet du
att du har brutit mot sjunde budet genom
att stjdla Eriks banan?”’

“Ja, jag tyckte jag kunde lika girna
bryta mot det sjunde budet, och fa
bananen, som att bryta mot det tionde,
och bara hava lust till den.”

“Bananer dr nyttiga pa manga sitt —
inte blott nirande utan ocksa verksamma
som skonhetsmedel. Om man tar en
mogen banan, krossar den och tillsitter
saften av en halv citron, sa har man det
 yppersta medel att férvandla réda och
grova hiinder sa att de blir vita och lena i
skinnet. Man smorjer hidnderna nagra
kvillar 4 rad med den hemmagjorda
“smorjan” och sitter pa sig ett par gamla
handskar. Och sa ser man tiden an.”

iy =

Gotaverken tre manader efter overtagandet

Salén-Nytts tva koncernkollegor, ’Skeppsbyggaren” och Talroret”, Gotaverkens
respektive Oresundsvarvets personaltidningar, innehaller i sina senaste nummer
utforliga presentationer av Salénkoncernen. I samma nummer har Sture Odner och
Hans Laurin gemensamt givit sin syn pa Gotaverken tre manader efter overtagandet.
Vad som dir sigs om Gotaverksgruppens situation och framtid tror vi ocksa kan vara
av intresse for anstillda i andra grenar av Salénkoncernen och vi citerar utdrag frian
deras i massmedia uppmirksammade besked till de anstillda:

“Mycket kort kan var syn pa liget
sammanfattas sa hir:

Arendal: Leveranstidtabellen kan mdoj-
ligen komma att férsenas, som befarades
redan i varas. Ett program for omorgani-
sation och stora investeringar for att
rationalisera produktionen dr under ut-
arbetande. Speciell omtanke égnas perso-
nalproblemen. Utbildningen utgdr en
flaskhals som maste 16sas for att vi skall
komma runt den motsigelse som ligger i
att vi alltjaimt har stora personalluckor
samtidigt som det finns en stigande ar-
betsloshet i Goteborgsregionen. Att 16sa
detta krdver ett intensivt samarbete med
personalorganisationer och arbetsmark-
nadsmyndigheter...

P4 varvintern 1922 annonserades att
Skandinavien till sommaren skulle fa en
sdrskild bananangare, ’’Caledonia’, som
skulle lasta bananerna direkt fran batar
som kom till Rotterdam och England.
Forsta gangen Caledonia” anlopte Gote-
borgs hamn var den 7 april 1922. Efter
den 1 maj skulle ytterligare en svensk

bananbat insdttas i trafik fran Rotterdam
och den skulle fora bananer uteslutande
pa Stockholm. Dess namn dr ”Norden”.

Att Carl Matthiesen insag virdet av en
fysiskt sund personal framgar av en notis
fran 1922, dir det sédgs att firmans nystar-
tade bowlingklubb haft sin forsta trianing
pa Fenix-banorna. ”Direktor Matthiesen,
som det legat om hjirtat att vidga perso-
nalens mojligheter till otvungen samvaro,
har dven latit inkOpa materiel till olika
grenar i fri idrott och Overenskommelse
har triffats om att fa anvinda Hammarby
IF s idrottsplats.”

Oresundsvarvet tycks fungera effekti-
vare och mera problemfritt dn andra
verksamheter. Malsdttningen &r att Ore-
sundsvarvet skall forbli en i manga avseen-
den sjilvstindig enhet men att erfaren-
heter skall kunna tillgodogéras i bada
riktningarna och att gemensamma pro-
blem loses efter samma riktlinjer.

Motorsidan dr for nidrvarande foremal
for en utredning omfattande de fyra
storvarven. Kan man enas om ett sam-
arbete borde foljden bli att riktlinjerna
kan dras upp for ett mycket langsiktigt
program betrdffande vilka motorer man
skall tillverka och var detta skall ske...

Angtekniska bolaget har kanske gatt
bdast av alla. Vi tror att hir finns en
intressant marknad i framtiden men &dven
denna del maste ses Over, bade vad giller
dess stidllning pa marknaden och den idag
svaga styrningen av produktionen och
dirmed kostnaderna.

Gamla Goteborgsvarvet har visat ett
helt otillfredsstillande resultat pa repara-
tionerna under senare ar, delvis darfor att
nagra fartygsombyggnader tagits av syssel-
sittningsskal till katastrofalt daliga priser.
Detta far inte fortsdtta, speciellt som
denna verksamhet ldttare dn andra borde
kunna anpassas till marknadsldget. Vi tror
att ett kvalitativt mycket gott arbete
utféres, men att mycket bittre underlag
maste ges for ekonomiskt riktiga beslut...

Solvesborgs Varv framstar idag som ett
for Gotaverken ytterst olyckligt forvirv.

Vi har konstaterat en hart nedgangen
anldggning med en kunnig och plikttrogen
stam av anstédllda. Det senare dar en stor
tillgang och mot alla yttre odds har vi
darfor tillsatt en kvalificerad arbetsgrupp
for att fa fram livskraftiga tillverknings-
objekt...

Bruces Mek. Verkstad i Landskrona
synes leva ett sjalvstdndigt liv och ge goda
resultat.

Fonsterbolaget i Vetlanda har efter
den radikala omldggningen i fjol arbetat
sig upp fran tidigare stora forluster.
Branschen dr intressant men ligger helt
vid sidan om varvsrorelsen.

Stalbyggen idr likaledes utanfor vart
normala fdlt och har dessutom for nir-
varande en rad bekymmer...

Sammanfattningsvis ser vi idag fler
svarigheter att 16sa dn for tre manader
sedan. Vi anser dem emellertid inte pa
nagot sitt omdgjliga att komma Over. Men
atgirder maste sidttas in dnnu snabbare,
innu radikalare och pa fler omraden in vi
forutsatt. Vi tror fortsatt att vi funnit sa
mycket positivt i reaktionerna fran alla
anstidllda att den visentligaste forutsitt-
ningen finns of 6rindrat kvar...

Forts. sid. 7




Motion och helstekt
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Ovre bildraden fr.v.: Stimningen var fin ute i sparet och marschtakten avpassad sd att dven de minsta kunde hinga med.
Den varma korven var populir bade bland stora och sma liksom helstekt gris, grillad efter konstens alla regler av Jorgen
Alexandersson och Jorgen Lonn, tva ekonomifdrestandare pd semester. Nedre raden fr.v.: Jack Hellman, Vanja Johnson
och Gunvor Hellman. Pa mellersta bilden passar Siv Adolfsson barn och lingst till hoger en narbild av Ulla Karin

Sondagen den 19 september hade
Salénrederiernas livaktiga idrottsférening
anordnat en i alla avseenden lyckad fri-
luftsdag vid Handelsflottans fritidsgard.
Trots att viddret inte var det allra bésta
hade inte mindre dn omkring 150 perso-
ner i alla aldrar infunnit sig, savil sjo- som
landanstillda, manga med familjemed-
lemmar och fistmor/fastmédn. Stimningen
var hela tiden i topp, vilket med all
Onskvird tydlighet framgar av bildsviten,
och det dr vil inte troligt att hrr Bick-

dahl, Larsson och Luning, som hade
svarat for alla praktiska arrangemang
denna dag, kommer undan med mindre
in att dven kommande ar (varfor inte pé
viren?) ordna med liknande friluftsdagar.

Programmet inleddes med en hogst
frivillig motionspromenad runt en 2,5 km
ling slinga i den hostfagra djurgards-
terringen med mal vid fritidsgarden. Alla
som gick banan runt en gang bidrog
dirvid med 1/2 poidng i motionslands-
kampen mot Finland. Manga gick banan

runt bade tva och tre gianger och lade
dirmed grunden till en aptit som kom vil
till pass, ndr det vid lunchdags serverades
helstekt gris och ol till de vuxna och
miangder av korv med brdd och lédsk till
barnen. For de minsta hade dven i Ovrigt
sOrjts vdl med barnpassning och olika
slags lekar.

I programmet ingick dven en fotbolls-
match mellan Saléns och Nyman &
Schultz, som de senare vann med 6—3.

Forts. Gotaverken

Vi dr dn mer medvetna om att ett
foretags kvalitet dr helt lika med de
anstilldas insatser. Vi vill 4n mer satsa pa
inte bara de yttre trivselfaktorerna i
arbetet utan ocksa pa individens Okade
engagemang inom sitt arbetsomrade och
pa en delegering av ansvaret — alltsa det
som vi tror dr det vdsentliga i arbetsplats-
demokrati. Vi dr beredda att experimen-
tera med nya organisations- och l6ne-
former. Vi kommer att visentligt stotta
upp personalfunktionen organisatoriskt
och ge den medel for insatser ... "

Fest for 5 i kajutan

Nagra av trotjinarna i Brodinrederier-
na, som vid arsskiftet gick upp i Salén-
rederierna, var den 13 september inbjud-
na av Salénrederiernas ledning till en
hogtidlighet i den s.k. kajutan pa Styr-
mansgatan 2. Anledningen var att samt-
liga uppnatt pensionsalder. Inbjudna var
Allan Andreasson med 35 ar som styrman
och befiilhavare i Brodins tjdsnt, Helge
Dahlberg med lika lang tjinst i maskin
och direktor i Svenska Ostafrika Linjen.
Inbjudna var ocksa Gert Andersson, som
nyligen passerat de 50, vilkidnd profil for

stora flertalet salénare, och forre direk-
toren irederiet, Per Agdur Timm.

Pa bilden ses fr.v.: Gert Andersson, Helge

Dahlberg, Charles Fletcher och Allan

Andreasson.

Sven H. Salén holl tal till de inbjudna
och Overlimnade direfter till Gert An-
dersson ett guldur och till de nyblivna
pensionidrerna varsin minnessak.

Kapten Abbe Wernmark och inspektor
Axel G. Andersson, som bada likaledes
uppnatt pensionsaldern, var for dagen
forhindrade att nérvara,

THE SALEN HAM GROUP

Bland Salénrederiernas manga tele-
grafister finns det flera som dr aktiva
sindaramatorer. Nagra av dessa har i
dagarna beslutat sig for att bilda en
sammanslutning for att dirmed aktivera

och stimulera det gemensamma intresset.
Gruppen dr dnnu sa linge liten men man
hoppas att flera aktiva amatdrer eller
DX-are inom foretagets ram skall hora av
sig. Rolf Lernold pa sjopersonalavdelning-
en (SM5BFQG) tar girna emot anméilningar
och svarar pé fragor betriffande verksam-
heten.

SALEN-NYTT

utkommer med ett nummer varje
jamn manad, alltsa sex ganger arli-
gen. Sista numret for 1971 berik-
nas vara klart for distribution i
mitten av december och bor alltsa
na atminstone en del av vara fartyg
och alla adressater iland fore jul.
Annu fattas det en del material till
decembernumret och vi ber dirfor
alla i foretaget, savil sjo- som land-
anstillda, aktiva savil som pensio-
nirer, som har ndagot av intresse i
text- eller bildvdg fér vart husorgan
att hora av sig. Men materialet
maste vi ha omkring manadsskiftet
november/december for att det
skall kunna beredas plats i julnum-
ret. Vilkomna!
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Stimningen brukar vara den bdsta ndr sekreteraregruppen trdffas

40 med i Saléns
sekreteraregrupp

Stenograferna, maskinskriverskorna,
korrespondenterna och sekreterarna vid
Salénrederiernas kontor i Stockholm, idag
nirmare ett 40-tal, bildade i bdrjan av
iret en samarbetsgrupp, som fatt namnet
SKG (Sekreterare-Korrespondent-
Gruppen). Syftet angavs av initiativtagar-
na som foljer:

Vi vill

foresla och yttra oss i fragor rérande

organisation, metoder samt maskinell

utrustning och annan materiel for
skriv- och sekreterararbetet inom fore-

taget och i allmanhet bli radfragade i

sadana saker ddr var erfarenhet av det

praktiska arbetet dr av vdirde och bor
utnyttjas och dar vart dagliga arbete dr
paverkat,

verka for forbdttrad information inom

vart yrke, i synnerhet foretagsanpassad

sadan;

bli informerade om foretagets organi-

sation och verksamhet, icke endast

begrinsat till vart eget arbete,

fa till stind ett bdttre samarbete och

utbyte av erfarenheter inom yrkes-

gruppen inom foretaget, samt

verka for ett gott kamratligt forhdllan-

de.”

Gruppen har som regel mote en ging i
manaden efter arbetets slut. Da behandlas
forslag som kommit in frin medlemmarna
i gruppen och man beslutar om forslagen

ar virda att fora vidare. For det mesta ror
det sig om sddant som faller inom ramen
for administrativa avdelningens arbete.
Gruppen har t.ex. tagit initiativ till in-
forandet pa hela kontoret av det numera
internationellt antagna skrivsittet for da-
tum — ex. 1971-08-24. Vidare har man
gjort upp ett forslag till nytt brevpapper
for firman; det ligger nu hos administra-
tiva avdelningen. Man haller dven pd att
utarbeta anvisningar for sadana som dik-
terar i diktafon — dir det i manga fall
brister betidnkligt. Medlemmar ur gruppen
skall vidare gora studiebesdk vid kontors-
utstdllningar for att fa tillfdlle folja ut-
vecklingen péa kontorssidan. Gruppen har
dven blivit anmodad av ADM AVD att
vara med och arbeta fram regler for
systematisk maskinskrivning, d.v.s. enhet-
liga regler for utskrift och uppstillning av
olika sorters dokument, promemorior,
protokoll, rapporter m.m.

Minga i gruppen arbetar aktivt med
dessa saker i kommittéer och pd annat
sitt och intresset for gruppens arbete dr
verkligen tillfredsstidllande. Arbetsutskot-
tet, som bestar av sex medlemmar, for-
nyas till hilften varje halvar. F.n. bestér
det av Ulvi Paff, Brita Bergschold, May
Hedquist, Ulla Kirin, Ulla Agren-Skarin
och Karin Backman.

Vid gruppens varsupé i juni berittade
Gunnar Lindbergh informativt och trev-
ligt om virldens tankfart och Saléns andel
i den och vid gruppmotet i oktober visade
Gosta Ekestrom fargbilder frin Nord-
korea och Kina.

Personnytt

Bengt Tengroth, f. 1932, dr fran 1
oktober vice verkstdllande direktor i
Gotaverken med ansvar frimst for perso-
nal och utbildning. Han har gjort sig kind
som fackféreningsman och kommunal-
man och ir bl.a. medlem av Metalls for-
bundsstyrelse och LO:s representantskap.

Ian Pull har fran 1 augusti knutits till
Salén Argentina S.A. med placering i
Buenos Aires fran manadsskiftet septem-
ber/oktober.

Sten Grotenfelt, for nirvarande ekono-
michef i Tor Line AB, kommer fran I
november att vara ansvarig for Salénrede-
riernas intressen i Cargolux Airlines. Pla-
ceringsorten blir Stockholm.

Hakan Lundholm, for nirvarande eko-
nomichef i Salén Reefer Services, eftertri-
der 1 november Sten Grotenfelt som
ekonomichef for Tor Line. =

Peter Winberg vid Salénrederiernas
juridiska avdelning tilltrider den 1
november en tjinst vid Gotaverkens juri-
diska avdelning.

Tore Hugosson, Malmo, som hittills
varit Salénrederiernas tekniske expert i
flygfragor, kommer fran 1 september att
vara knuten till Salén & Wicander, Stock-
holm, med huvudsaklig verksamhet inom
foretagets flygsektor.

Fér Gringes spelade

bl. a. rederichefen
Hugo Heidenstam och T.G. Wickbom,
foretagets informationschef.

GOLFSASONGEN SLUTADE MED
FORLUST OCH VINST

Golfsisongen lider mot sitt definitiva
slut fér aret och for Saléns del slutade
den med forlust mot Enskilda Banken,
som pa Drottningholm tog revansch for
en rad tidigare nederlag mot Saléns
genom en timligen komfortabel vinst
med 7-3. Betydligt bittre gick det for
salénarna i matchen mot Gringes, som pa
Lidingd Golfbana ett par veckor senare
besegrades med 5—2. Salén-Nytts fotograf
var pa plats vid de bada matcherna och
resultatet redovisas har invid.

f‘ Fosa’s A l 3 d Y =
Fr.v. Ake Lindbdck, Jacob Palmstjerna,
Sture Odner och Marc. Wallenberg fran
motet mellan Enskilda Banken och

Saléns.




Bananodling i miniformat
pa “’Argonaut”

Bertil Crafoord, befilhavare i rede-
riets kyllastfartyg “ARGONAUT”, hor
till de flitigare bland Salén-Nytts tillfilliga
medarbetare pa védra fartyg virlden runt.
Lagom till pressliggningsdags har vi denna
gang fatt en liten rapport fran honom,
som visar att det mycket vil gar for sig att
kombinera praktiskt sjomansskap med
agrara intressen, dven om det av naturliga
skil sker i begrinsad omfattning. Sa hir
skriver kapten Crafoord:

”Det startade pa en sight-seeingtur i
varas nere i Puerto Bolivar. En ecuado-
riansk plantageigare skinkte oss en liten
bananplanta och en lada jord. Det hela
omplanterades i en plastback i fartyget,
och nu efter 6 manader har den skjutit i
héjden, som synes pa bilden. Chief Ste-
ward Ake Saming har hela tiden haft
hand om skotseln av den flytande planta-
gen. Det ldr vil aldrig bli nagon storre
skord, sa United Fruit behover ej befara
konkurrens.

Pa bilden syns de glada bananodlarna
kapten Bertil Crafoord, ekonomiférestan-
dare Ake Saming och maskinchef Alvar
Leman bredvid den vackra plantan.

I bakgrunden under tavlan syns en

« Sjomanstrofé, ett torkat skinn av ett

langharigt ecuadorianskt borstsvin. Det
hor till stadsbilden i Puerto Bolivar att
dessa langhariga svarta grisar star tjudrade
utanfor bostadshusen hogljutt vintande
pa slakt.”

Samtidigt som vi tackar Bertil Cra-
foord for hans bidrag till Salén-Nytts
avdelning for bananodlingar riktar vi en
vidjan till andra “odlare” i salénflottan,
som vi tror oss veta att det finns manga
av, att sinda oss liknande bidrag till
kommande nummer av tidningen. Det ir
alltid lika stimulerande, speciellt for oss
landkrabbor, att ldsa dessa personligt fér-
gade rapporter fran fartygen, vilka bidrar
till att Oka de landanstilldas manga
ganger bristfilliga kunskaper om livet till
sjoss och i hamn. Vilkomna med bidrag,
alltsa.

s Qs

2 X 121.000 SALENTON
TILL GOTEBORG
PA EN VECKA

Inom loppet av en vecka anldptes
Goteborg nyligen av tva av Salénrederier-
nas stdrsta tankfartyg. Den 4 oktober
anlinde forst T/T ”SEA SPRAY” om
126.000 dwt med full last av crude
(raolja), dvs. 116.000 ton, frin Arzew i
Algeriet. Redan pafoljande dag var hon
loss och avgick under kapten Arvid Posses
befil och med Rune Larsson som maskin-
chef mot Persiska Viken. Det var ”SEA
SPRAYS” forsta besok i svensk hamn
sedan leveransen 1966,

t/t

"SEA SPRAY”
Torshamnen.

t.h. lossar olja i

Fem dagar senare anlinde systerfarty-
get ”SEA SPIRIT” till Torshamnen med
Gunnar Ajnefors som befilhavare. Lasten
bestod av 115.000 ton crude fran Mina al
Fahla i Oman, av vilken 40.000 ton
lossades i Torshamnen och resten i Frede-
ricia, Danmark, dagen dirpa. Sedan av-
gick hon till Forcados i Nigeria for att
lasta crude for Trieste.

Det var dven befilhavarebyte pa ”SEA
SPIRIT” under Goteborgsbesoket.
Gunnar Ajnefors gick pa semester och
avlostes av John Signell. Maskinchefen
Rune Bennersten horde diaremot till dem
som var med bade vid ankomst och
avgang.

Bida fartygen gar i timecharter for
Shell.

Med anledning av annons om
Toyota-bilar i f6rra numret av
Salén-Nytt meddelar Salén & Wi-
cander att 1972 ars modeller f.n. dr
helt slutsalda, vilket i och for sig dr
glidjande, men inneburit att manga
presumtiva spekulanter inte kunnat
lovas leverans. Forst i december
beriknas de nya 72-modellerna ater
ha kommit in i tillrdckligt antal for
att forsdljningen skall kunna ske i
full omfattning. Det dr sannolikt att
priserna pa bilar i allmidnhet kom-
mer att stiga fran arsskiftet, savida
det allmidnna prisstoppet da sldpps,
och det dr darfor anledning att halla
sig framme i god tid, sdger man hos
Salén & Wicander.

Koncern-Kort

T/T ”SEA SOVEREIGN™ dgnas i nr 8
av den norska sjofartstidningen
»”SKIP” en fyrsidig artikel med tonvikt
pd processdatasystemet ombord. Aven
i nr 9 av samma tidskrift kommer
”SEA SOVEREIGNS” datasystem att
behandlas.

For C.H. Sorensen & Séner, Oslo, har
fran A/S Fredrikstads M.V. levererats
ett bulkfartyg om 108.000 dwt som
dopts till ”ARIEL”, alltsd en namne
till Saléns kylfartyg ARIEL”. Visste
Ni forresten att ”ARIEL” var en
vattenande i den judiska mytologin?

Oresundsvarvet levererade den 9/9 den
sista av tre produkttankfartyg (multi-
grade carriers) om 28.000 dwt till
Rethymnist Kukukundis-gruppen i
London. Maskineri: Gotaverken 6 cyl.
diesel. Alla tre fartygen har levererats
3 manader foére utsatt leveransdatum.

M/T ”SEA SPIRIT” i skala 1:100 har
blivit en populir modell pa sistone.
Hon har sedan i somras utgjort attrak-
tivt blickfang pa utstillningar i Vister-
as, Eskilstuna och nu senast i Stock-
holms Frihamn.

M/S ”GRIPSHOLM” ligger sedan mit-
ten av september pa Gotaverken for en
genomgaende invindig ansiktslyftning.
Forst i mitten av december — lagom till
julkryssning — limnar hon varvet.

Det visttyska motorfartyget "STAR-
MARK”, som gick hart pa grund i
Soéderarmsleden i september, har under
tre veckor legat pa Finnboda for repa-
ration av skrovet och dversyn.

Salén Interdevelop AB har limnat en
studie till Sydviastra Skanes Kommun-
forbund om mojligheter att ansluta
den planerade Aerotrainbanan mellan
Kopenhamn — Saltholm till Malmo
och Lund med forgreningar mot Eslov
och Landskrona.

M/S ”SAN BLAS” gick den 17/9 in till
den amerikanska flottbasen GUANTA-
NAMO, beldgen pa Cubas sydkust, for
att fora iland en insjuknad sjoman.
Fartyget var pa vig frin Almirante i
Panama till Bremerhaven och hade per
”radiomedical” fatt rekommendation
fran svenska lakare att ga in till férsta
hamn med den sjuke.

Ett 11-mannateam fran TV i Géteborg
har embarkerat Salenrederiernas Atitlan
for att pa en resa till Equador spela in
en programserie om sjomannens vardag.
Innehillet i serien bestdams till en del av
den verklighet teamet uppfattar om-
bord. Inspelningen sker under medver-
kan av tre skadespelare och i Ovrigt av
fartygets besidttning. Bengt Bratt och
Lennart Hjulstrém svarar for utform-
ningen av programmen som skall sin-
das i farg i TVZ.
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Bittre utbildning efterlyses av manga

i enkit bland salénbefil

I borjan av junii ar genomfordes bland rederiets befil en undersokning i syfte att fa
en uppfattning om vissa personalgruppers syn pa sin utbildning och inom vilka
omraden den borde forbittras. Den utfordes av sjokapten Anders Johansson, pa upp-
drag av sjopersonalavdelningen och redovisas for Salén-Nytts lisare av Borje Kjell-

stenius,

Undersokningen gjordes i form av en enkit bland 83 av rederiets hemmavarande
befil, representativt fordelade mellan olika fartygskategorier: kyl, tank och torrlast

resp. m/s, m/t och t/t.

Av de tillfragade besvarade 72 st.,
d.v.s. 88 %, frageformuliret. Undersok-
ningen begrinsades till grupperna befil-
havare (11 st.), Overstyrmidn (16 st.),
andrestyrmin (8 st.), maskinchefer (18
st.), forste- och andremaskinister (10
resp. 9 st.), da vart behov av information i
utbildningsfragor for niarvarande anses va-
ra storst betriffande dessa grupper. Total-
antalet anstidllda inom de nimnda katego-
rierna uppgar till ca. 425. Enkiten omfat-
tade saledes ca 17 % av dessa.

Forutom uppgifter om grundutbild-
ning och genomgingna kurser upptog
enkiten foljande fragor:

1. Ar den utbildning, som Du har, till-
racklig for att Du skall kunna fullgéra
Ditt arbete? Om fragan besvarats med
nej, varfor?

Pa den fragan svarade 67 % ja, 39 % av
dessa gjorde det forbehallet att detta
gillde dagens fartyg, 33 % svarade nej
under hinvisning till att kunskaperna inte
var tillrickliga for tjanstgoring i moderna
fartyg. Slar man ihop den grupp som
svarat ja med tvekan med nejgruppen,
eftersom motiveringarna for deras svar ar
lika, finner man att 60 % av undersok-
ningsgruppen anser sig behdva komplette-
rande utbildning for att kunna gora en
fullgod insats pa moderna fartyg.

2. Har Du varit pa fortbildnings-/special-
utbildningskurser? Om fragan besva-
rats med ja, vilka svarigheter hade Du?
78 % hade deltagit i en eller flera

kurser. Bland déicksbefilet var radar-,

reglerteknik- och personalledningskurser

vanligast. Bland maskinbefilet dominera-
de kurser i reglerteknik, brandskydd och
kylteknik. 9 % av de som tidigare genom-
gatt kurser av olika slag uppgav att de
haft svarigheter med att foélja undervis-
ningen p.g.a. daliga forkunskaper inom

El- och reglerteknik, symboler, schemalis-

ning etc.

3. Ar det ndgon kurs Du tyckte var
sarskilt bra? Vilken? Varfor?
Speciellt brandskyddskurserna har fatt

bra kritik. De som deltagit i denna har
fraimst uppskattat de realistiska praktiska
ovningarna. Kurserna i Instrument- och
reglerteknik pa Honeywell har ocksa fatt
bra kritik liksom radarkurserna och kur-
serna i personalledning och forfattnings-
kunskap.

4. Ar det ndgon kurs Du tyckte var
ondodig eller dalig? Vilken? Varfor?
Glidjande nog har inga klagomal note-

rats.

5. Inom vilka omrdden skulle Du vilja
utbilda Dig? Ange utbildning och orsa-
ker.

Som framgar av tabell 1 har sa gott
som samtliga tillfraigade onskat vidareut-
bildning i instrument- och reglerteknik
eller elektroteknik eller badadera. Orsa-
ken till detta dr givetvis att sjopersonalens
utbildning pa dessa omraden inte kunnat
halla jimna steg med den snabba tekniska
utvecklingen. Dessa dmnen har ocksa an-
givits som signifikativa for skillnaderna
mellan édldre och nyare examina. Det
aktiva befédlet har lagt mirke till de
nyutexaminerades bittre kunskaper. Den
egna tjinsten styr givetvis onskemilen
patagligt. Personal i kylfartygen Onskar
salunda vidareutbildning i kylteknik och

intresset for transportteknik och lasthan-
tering dr mycket stort pd torrlastsidan
medan personal pa tankfartyg vill lédra sig
mera om oljor, kemikalier och sidkerhets-
fragor. 27 % vill ha inblick i maskin-
respektive didcksyrkena genom nagon
slags enhetsbefilsutbildning.

6. Pa vilket sdtt skiljer sig Din utbildning
fran sjobefilsskolan frin Dina kolle-
gors? (Reformerna fran 1936, 1953,
1959 och 1968 dsyftas). Ar det mirk-
bart i praktiken, yrkeskunnighet osv.
(Betink da att den genom praktik
inhdmtade kunskapen inte skall inrdk-
nas).

37 % av de tillfridgade (34 % pa dick
och 40 % i maskin) ansag att utbildningen
blivit bidttre pa senare ar. Dicksbefilet
nimner sirskilt sprdkkunskaper och appa-
ratlira medan maskinbefilet anser att
kunskaperna i instrument och reglertek-
nik avsevirt forbidttrats. Flera av det édldre
befilet tycker att de som nu utexamine-
ras fran skolorna har ett friskare” sitt
att tackla forelagda uppgifter pa medan 6
% av de tillfragade efterlyser storre an-
svarskidnsla hos de yngre och tycker att
utbildningen inte dr lika gedigen som forr.
30 % sidger sig inte ha mirkt nagon
skillnad och 27 % vet ej.

7. Om Du blev erbjuden fort-/vidare-
/specialutbildning av rederiet, skulle
Du acceptera att genomgd kursen pa
fritid[semester utan ersdttning saledes?
Har gavs fyra svarsalternativ:

Alt. 1:Ja — alla

Alt. 2: Ja — men bara vissa som jag dr

speciellt intresserad av.

Alt. 3: Nej — rederiet skall sta for min

utbildning.

Alt. 4: Nej — min utbildning dr till-

ricklig. Svar:

Alt. 1. 2. 3. 4. Vetej sa
BEF 3 - 3 - 5 11
OST 4 6 2 - 4 16
28T 3 2 3 -— - 8
MCH 1 7 10 - - 18
IMA 2 6 1 - 1 10
2MA 1 7 — 1 - 9
sa 14 28 19 1 10 72

Befattning

BEF OST 2ST MCH IMA 2MA Sa

Amne
1 Instrument o. Reglerteknik
2 El teknik o. apparatlira
3 Kylteknik
4 Maskinteknik inkl. turbin
S Hydraulik
6  Transportteknik, lasthant.
7  Underhallsteknik
8  Oljekemi, sikerhetsfragor

9  Brandskydd
10  Radarnavigering
11 Navigation, sjomansskap
12 ADB
13 Ekonomi o. administration
14  Personalledning
15  Forfattningskunskap
16  Sprak

5 6 2 10 6 7 36
6 5 S 8 7 7 38
3 1 2 3 3 2 14
2 4 2 2 — — 10
= 2 1 1 = - 4
4 3 1 - 1 - 9
2 2 1 1 — - 6
— 3 1 — e - 4
1 2 1 1 1 - 6
3 3 1 - = - 7
— — — 1 — 4
- 3 1 — - 1 5
1 2 = - 1 - 4
2 2 2 1 2 - 9
- 1 1 - 1 - 3
— 2 = - - — 2

Tab. 1. Frdaga 5.




8 Om Du blev erbjuden fort-/vidare-/
specialutbildning av rederiet skulle Du
acceptera att genomga kursen i sam-
band med semester, om Du far lon
under kurstiden?

Ocksa har gavs fyra svarsalternativ:
Alt. 1:Ja — alla

Alt. 2: Ja — men bara vissa som jag dr
speciellt intresserad av.

Alt. 3: Nej — min utbildning dr till-
racklig.

Alt. 4: Ja — om utbildning till enhets-
befal.

Svar:

Alt. I. 2. 3. Vetej sa 4.
BEF 9 — - 2 11 3
OST 12 4 - - 16 6
28T 4 3 - 1 8 1
MCH 8 10 - - 18 7
IMA 7 2 - 1 10 2
2MA 4 4 1 - 9 =
sa 44 23 1 4 72 19

Av svaren pa fragorna 7 och 8 framgar
att samtliga som deltog i undersdkningen
utom en, som forebar aldersskil, var
intresserade av att delta i vidareutbildning
inagon form. Betecknande for detta stora
intresse dr ocksd att 60 % av samtliga,
enligt svaren pa fraga 7, dr beredda att
avsidtta en del av sin fritid till detta och
avsta fran 16n under kurstiden.

«0M WASAS KAPTEN HADE
HAFT BATTRE UTBILDNING

| RADARNAV EGERIN G

*«HADE FALTING
RATT LETA SOM AT

En summering av de tillfragades bak-
grund visar att majoriteten av undersok-
ningsgruppen som grundutbildning har
folkskola (37 %) eller realskola (29 %)
eller dess nirmaste finlindska eller norska
motsvarigheter (19 %). 7 % har gatt i
folkhogskola efter folkskolan, 4 % har
gatt i enhetsskola och 4 % har en grund-
utbildning hogre dn realexamen. Under-
sokningsgruppen dr alltsa vad det giller
grundutbildning mycket homogen. Medel-
aldern bland de tillfragade var 42 ar.

Av dicksbefilet hade samtliga utom en
avlagt svensk eller finsk (9 %) sjokaptens-
examen. Av maskinbefilet hade 49 %
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avlagt sjéingenjorsexamen, 22 % finsk
dvermaskinmaistareexamen (motsv. svensk
sjoingenjorsexamen), 27 % maskin-
teknikerexamen och 2 % norsk maskinist-
examen. Anmirkningsvirt dr att de
maskinchefer, som avlagt sjoingenjors-
examen eller motsvarande i regel har
omfattande utbildning vid sidan om.
Detta har dock inte himmat deras dnskan
att fortbilda sig.

Undersokningen tycks ha mottagits
mycket positivt. Manga har spontant ut-
talat sitt gillande till initiativet. De flesta
har svarat med stor noggrannhet och
resultatet verkar ge ett gott underlag for
bedomning av de aktuella personalgrup-
pernas utbildningsbehov. En jimforelse
mellan vad som fo6r nidrvarande erbjuds i
kursvig och de onskemal som framkom-
mit visar att mycket aterstar att gora pa
detta omrade. Undersokningen har givit
viardefull information och de ansvariga
bakom densamma ber att genom Salén-
Nytt fa framfora ett tack till alla som haft
vinligheten besvara enkiten.

SALENBEFAL LAR SIG
SUPERTANKERS I SIMULATOR

Rederiet har for nautiskt befdl anord-
nat en trianingskurs for mandvrering av
supertankers. Kursen var forlagd till det
nyligen Oppnade men redan vilkdnda
Instituut TNO voor Werktuigkundige
Contructies i Delft, Holland, och pagick
under tiden 11—15 oktober. I kursen
ingick bl.a. att varje deltagare fick vara
med om 40-talet verklighetstrogna man-
ovrar.

Frin Salénrederierna deltog foljande
nautiker: Sven Jansson (kursledare),
Bengt Svensson, Karl-Evert Strom, Allan
Olofsson, Rolf Olsson, Glenn Lundstrom,
Ivar Jonsson, samtliga sjokaptener.

D4 kursen holls si nira inpd Salén-
Nytts pressliggning, hinner vi inte redo-
visa deltagarnas intryck i detta nummer,
men vi hoppas kunna aterkomma i nista
nummer med bade text och bilder.

I grevens tid

Dagarna innan den amerikanska
hamnarbetarstrejken brot ut i slutet
av juni lag tre Salén-fartyg samtidigt
i Long Beach och lastade citrus. Det
var "ALBANY”, ”ATITLAN” och
chartrade ”BERINGCORE”, som

alla hann ut just in time. Eric Baur,
chefen for Salén Interocean i Long
Beach, har sidnt oss bilden hidr ne-
dan fran detta siregna tillfdlle. Ak-
ter om Salén-fartygen syns ett ryskt
kyllastfartyg.

SALENARE I
LIDINGOLOPPET

I 1971 ars Lindingdlopp den 10 okto-
ber stillde 9 salénare upp. 7 seniorer pé
30 km, en dam och en veteran pa 16 km.

Gliddjande nog kom allesammans i mal,
en fin prestation, speciellt av debutanter-
na Asta Kolma, Lennart *Speedy”
Andersson, Bosse Jiamtin, Bjorn Byrfors
och Lennart Kleberg, att fullfélja loppet
runt den rédtt tunga banan.

Mainga roliga episoder hidnde efter
banan, men av utrymmesskil begrdnsar vi
oss till att aterge foljande: Undertecknad
befann sig vid forsta vitskekontrollen vid
7 km, dir man just utropat att ca 800
man passerat. Jag far syn pa salénaren
Leffe Feldt (4dskadare), ropar: — Ar nagon
fore mig? (avsag da nigon salénare). Svar:
NEJ DU AR FORST! Stort jubel bland
askadarna.

Som avslutning kan sigas, att i jim-
forelse med Vasaloppet anses Lindingd-
loppet normalt vara hirdare med undan-
tag for de tva sista drens Vasalopp med ca
2—7 plusgrader samt dalig snotillgang.

Resultat: Simoen
Damer 16 km: 75 Asta Kolma 2.14.02
Veteraner 16 km: 97 Valter Axelsson 1.32.30
Seniorer 30 km: 750 B. Simonsson  2.25.17
841 G. Lindbergh  2.28.00
1194 B. Byrfors 2.39.53
1647 S. Svensson 3.01.23
1725 L. Kleberg 3.08.08
1792 B. Jamtin 3.17.55

1879 L. Andersson 4.19.00
Proore E SSRIN

Atta av de nio tappra samlade utanfor

rederiets kontor. Valter Axelsson hade

forhinder.

SCHACK

Rederiets schackklubb efterlyser dnnu
en gang ett salénfartyg intresserat av ett
parti “telegramschack”. Detta skulle kort
och gott ga till sa, att dragen hings pa de
telegram, som normalt utvixlas mellan
rederi och fartyg. Skriv ett par rader till
Salén-Nytt eller dnnu bittre: sind ett
telegram. Desto fortare kan premiir-
partiet borja spelas.

GUNNAR LINDBERGH
VANN BATRALLY

Svenska Dagbladets familjebatsrally i
somras vanns fOor andra aret i foljd av
"GLOBEN III” med Gunnar Lindbergh
pa tankavdelningen som navigator. Hir-
omdagen var det prisutdelning pa Svenska
Dagbladet och Gunnar och skepparen
ombord fick dad ta emot sin andra guld-
propeller.
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Tor Line till
nytt kontor
1 Stockholm

I mitten av september flyttade Tor
Line sitt stockholmskontor frin Strand-
vigen, dir det var inrymt i Salén &
Wicanders lokaler, till Birger Jarlsgatan 6.

I samband med att det nya kontoret
togs i bruk var press- och resebyrafolk
inbjudna till information pa restaurang
Bolaget och i kontorslokalerna. Fran
detta tillfdlle ser vi pa bilden stockholms-
kontorets unga medarbetare samlade
utanfér kontorets entré: fr.v. Lena Nord-
gren, Monica Grundstrom, Claes Noree
och Ann-Charlott Monteiro dos Reis.

SVENSK SEGER 1
TOR-LINE FOTBOLL

Dagmar Salén North Sea cup, DSNC,
instiftades 1971, och dr dmnad att spelas i
dubbelserie mellan TOR-LINE-lag frin
Immingham, Amsterdam och Goteborg.
Turneringen inleddes lordagen den 9
oktober mellan Immingham och Goéte-
borg pa sjofolkets idrottsplats Rosenhill.

En hel del vackra kombinationer i
andra halvlek dyrkade upp det engelska
forsvarslaset och efter ca 10 minuter var
det klart for 1—-0 genom Peter Lundblad.
Denne kunde f.56. inte vinta mer é&n
ytterligare 8 minuter, innan han gjorde
2—0. Nu var den svenska publiken riktigt
tillfreds, a vilket horbara bevis gavs. Om
detta faktum hjilpte engelsminnen att
samla all sin fighting spirit dr inte kint,
men de kom igen starkt. Rob Marshalsea
nickade in 2—1, och domarens slutsignal
strax efter var inte ovilkommen.

Vid den efterfoljande banketten” ytt-
rade TOR-LINEs styrelseordférande L.
Parkfelt nagra vil valda, mycket diploma-
tiska, ord och Overlimnade den av fru
Dagmar Salén skinkta, mycket vackra,
pokalen till goteborgarnas lagkapten, Lars
Liljered. Spelarna fick dessutom mottaga
minnesmedaljer, beledsagade av 16ften om
ett varmt vilkomnande i Immingham vid
returmotet, vad nu dir. Paul Insley kunde
mena med det.

PTJ
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SALEN -SPORT

REDERI-CUPEN I FOTBOLL

Nir endast nagra fa matcher aterstar
att spela 1 redericupen i fotboll leder
Salénrederiernas lag efter spelade nio
matcher pa 15 poing foljt av Gringes pé
10 poidng och en match mindre spelad.
Saléns serieseger torde alltsi vara helt klar
trots att en match aterstar att spela,
ndmligen mot Johnsons.

RESULTAT
BRO — JOH 1 -1
GRA — WAL 2-2
SAL — SJO 3 -1
GRA — BRO 3 -3
SAL — BRO 3 -0

SERIETABELLEN 22/9 1971

SAL 9 7 1 1 28-15 15
GRA 8 4 2 2 22-12 10
WAL 8 4 1 3 19-11 9
SJO 6 2 1 3 12-13 5
JOH 5 0 3 2 10-15 3
BRO 7 0 2 5 5-26 2

Fotbollsresa i Viasterled

Efter att ha blivit utmanade i fotboll
av Klaveness Chartering, Oslo, reste ett
Salén-ging pa 15 man den 10 september
till den norska huvudstaden for att mita
krafterna  med utmanarna. Lennart
”Speedy”™ Andersson redovisar hir nedan
sina intryck fran resan, som tydligen var i
alla avseenden lyckad.

Vil framme i Oslo moéttes vi av vara
virdar som med bilar tog oss till Hotell
Carlton dir vi skulle bo. Efter att ha
laimnat av vart bagage bar det ivig till
fotbollsplanen Bygddybane i Bygdoy, dir
vi efter en vilspelad och juste match stod
som segrare med 4—2. Vara mal gjordes
av Torsten Klenell, Thomas Lyning, Bjorn
Sjoberg och undertecknad (straff). Efter
matchen vintade oss ett besok pa Klave-
ness kontor pa “Bananmodneriet”, dir vi
efter att ha sett oss omkring bjods pa
forfriskningar. Pa kvillen borjade vi med
middag pa restaurant ”Ben Youcef”, dir
vi bjods pa utsokt mat och dryck. Stim-
ningen var “toppen”. Efter ”Ben Youcef
blev det Oslo by night”, vilket ocksa
arrangerats av vara virdar pa ett utom-
ordentligt sdtt. Pa morgonen dagen dérpa
blev vi forda till Holmenkollen. Vi bérja-
de besoket med att spela boccia. Klave-
ness tog revansch for nederlaget i fotboll.
Per Haukeness vann med Kjell Andersson
som tvaa. Efter att ha tittat pa Holmen-
kollen-backen och sett oss omkring bjods
vi pa frukost pa vackra Frognerseteren
med utsikt over hela Oslo. Efter frukost
for vi till Fram- och Kontiki-husen i
Bygddy, ett av de populiraste sightseeing-
malen i Oslo. Sedan var det dags att aka
till Forneby for att stiga pa planet och
fara hem.
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fran Overstyrman Lennart

Lennart Andersson dverlimnar Salenflagga
till den norske lagkaptenen.

Vidret under vara tva dagar i Oslo var
stralande. Sol fran en klar himmel och
rena sommarvirmen. Det var en resa som
ingen av oss gldommer. Och det underbara
sitt, pa vilket vara virdar tog hand om
oss, gar inte att beskriva i ord. Det maste
upplevas. Nu vintar vi bara pa att Klave-
ness skall komma till Stockholm nista ar
for att utkridva revansch.”

"ARAWAK” 1
STOTEN I TSINGTAO

Som bekant &dr det inte bara land-
anstillda salénare som idrottar och motio-
nerar, utan dven de ombord i fartygen.
Tyvirr nas vi alltfor sdllan av rapporter
om de ombordvarandes idrottsliga bedrif-
ter och Salén-Nytts idrottssida far darfor
ofta slagsida till forman for de land-
anstilldas aktiviteter.

Nu har vi emellertid via Handels-
flottans Vilfdrdsrad natts av en rapport
Sjostrand i1
“ARAWAK?”, som berdttar om hur det
gick till ndr besdttningen hade friidrotts-
dag for en tid sedan i Tsingtao, Kina. Vi
citerar:

“Friidrottsdagen var mycket valarran-
gerad av vara vidnner kineserna. Alla fick
nummerlappar, startpistol anvidndes pa
100 meter, det var dubbel tidtagning pa
vinnaren i varje heat m.m. Vi sprang fyra
stycken i varje heat, utom i det sista
(rovarheatet), da vi var fem. Resultaten
blev vil inte sa mirkvirdiga, men huvud-
saken dr ju inte att segra utan att kdmpa
vil. Var nestor och padrivare nir det
giller idrott, kapten Blomquist, visade
lovande takter i kula. Han har lovat borja
trina den grenen, sa kapten Viebke far se
upp. Sjdlv hade jag segern i y.o.-klassen
att forsvara, men jag misslyckades totalt i
lingdhoppet. Var stafettid var ganska bra,
men det brast naturligtvis i vixlingarna
och dessutom var vi trotta. Far jag i
nagon bat ihop ett gidng snabba grabbar
skall sjofolksrekordet efter lite trdning
aka all virldens vig.”

Arawakesernas idrottslag i Tsingtao
gav 48.765 poing, ett fint resultat. Men i
skrivande stund rapporteras att “SAN
BENITO” uppnatt inte mindre 4n 58.956
poing och "HUSARO” 38.115 poiing.
Strongt gjort — de bista resultat som
nagon gang gjorts av salénfartyg,.

Ramsays




