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LASTEN | CENTRUM
FOR "SNOW”-FARTYGEN

Niar denna tidning lises har de tva forsta fartygen i1 rederiets "SNOW”-serie
dopts. Det skedde vid hogtidliga ceremonier den 24 augusti vid Chantiers Navals
de la Ciotat, det franska varv beliget mellan Marseille och Toulon, som 1968 fick
fortroendet att bygga den dtta fartyg linga serien av kylfartyg. I ndrvaro av drygt
100-talet representanter for bl. a. Salénrederierna, varvet och Sunkist Growers Inc.
dopte Mrs. Midge Anderson, maka till Mr. Don Anderson, General Manager for
Sunkist, nybygge 280" till M/S "SNOW FLAKE"” och Mrs Mary Jo Autenrieth,
maka till Fresh Fruit Sales Manager R. H. Authenrieth, Sunkist, nybygge "'279" till
M/S "SNOW FLOWER™.

Nir fartygen levereras i december-januari kommer de att vara virldens storsta
fruktfartyg. Det franska varvets intima samarbete med Salénrederierna kommer att
fortgd fram till mitten av 1973, dd det sista fartyget i serien levereras. Tidigare har
rederiet byggt B-fartygen samt t/t ”Sea Sapphire” och t/t "Dagmar Salén” vid samma
varv.

Med anledning av fartygsdopen och de forestaende leveranserna har Salén-Nytt
bett Lennart Lindau om en redogérelse for de nya fartygen, vilken hir féljer in
extenso.

Sa hér forestiller sig en tysk artist att ”Snow Flake” kommer att ta sig ut under full fart.

SNOW-fartygen har konstruerats for
den “world-wide”-trafik, som bedrives

befinner oss i en brytningstid mellan
konventionell lastuppbyggnad och mer
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av Salén Reefer Services och stor om-
sorg har lagts ned pa att gora dessa
fartyg sa lastvinliga och effektiva som
mojligt. Rederiet har mdst kartligga alla
de lasttyper som kan bli aktuella och
virdera de specifika krav som stilles av
de olika typerna. Dessa analyser har
blivit omfattande speciellt som vi nu

avancerade enhetslaster av olika slag,
dar framfor allt pallenheterna ir intres-
santa for var del. Tyvirr finns ingen
global standardpall eller ens ndgon Gver-
enskommelse om standardhojd fér dessa
enheter, men vissa riktlinjer kan skonjas
och dessa har féljts vid konstruktionen
av SNOW-fartygen. forts. sid. 3
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VD har ordet:

Plétsligt dr vi nu ocksa en stor varvs-
koncern. I begynnelsen av forra aret
igde Saléns det lilla Ekensbergs Varv,
som endast tack vare stora personliga in-
satser frin de anstilldas sida och genom
koncentration till reparations- och indu-
striarbeten kunde dra sig vettigt fram.

Sa forvirvades “arvfienden” Finnbo-
da, och Stockholm for staden
rimligt stor varvsverksamhet med mdj-
ligheter att leva vidare och utvecklas.

fick en

[ bade Ekensberg och Finnboda maste
investeras betydande belopp for att ska-
pa en effektiv industri och en forbattrad
miljo. Detta hade aldrig gatt, om striden
om de faraliga kunderna hade fart fort-
satta.

Medan vi héll pa med de modesta
planerna fér moderniseringen 1 Stock-
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holm kom sd gotaverksaffiren. Om den
har skrivits sa mycket 1 dagspressen —
och mycket dr inte heller att tilligga till
den summering av gotaverkskrisens slut-
fas som ges pa annan plats i detta num-
mer.

Det dr klart att vi var smickrade av
fortroendet fran den statliga kommissio-
nens sida, men det ricker knappast som
skal for ate taga pa sig ansvaret for
9.000 flera anstillda.

Det hade helt uppenbart varit tll stor
skada for den svenska varvs- och
faresniringen om Gotaverken hade gart
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i konkurs. Da mojligheter gavs att vara
med och paverka utvecklingen pa detta
omrade i positiv riktning, var det for oss
naturligt att medverka.

[ Goteborg, Landskrona och Sélves-
borg finns en kompetent uppsittning av
tjinstemin och arbetare. Redan fran
forsta stund har dessa visat sig villiga
att samarbeta med oss och pa allt siitt
hjalpa oss nidr det gillde att mycket
hastigt sdtta oss in i Gotaverkens affirer.
Sadana minniskor vill man girna hjilpa
och knyta till sig.

Aven om dessa nirings- och sysselsitt-
ningspolitiska aspekter onekligen vigt
mycket tungt, har dock vira bedom-
ningar varit att Gotaverken pa lang sikt
skall kunna bli I6nsamt. Det skulle
vara orimligt om vi gdtt in i affiren
utan att tro pa att varven pa sikt har en

inneboende kraft att bli livskraftiga en-
heter, dven om det internationella kon-
kurrensklimatet dr mycket hart.

Under det ndarmaste aret kommer en
del av de ofrankomliga forlusterna att
tickas av bidraget fran redarna/bestil-
larna. Till en del blir vi ocksa hjilpta
av de under nagra ar rintefria statliga
pengarna som tillfordes. Kalkylerna vi-
sar 1 Ovrigt att kontrakten for senare
hilften av 1973 samt 1974 bor ge ett sa-
dant overskott att ekvationen vid slutet
av 1974 skall kunna gd ithop om befint-
liga resurser utnyttjas effektivt och en
del rationaliseringar  genomfores. Den
senaste tidens oro pd valutamarknaden
skapar dock betydande problem.

[ samarbete med personalen skall vi
gora vart basta for att se till att varven
dter kommer pd fotter. Forindringar har
redan borjat genomféras, och dtskilliga
ingrepp blir siikert nédvindiga. Under
overskddlig tid skall dock nuvarande per-
sonal kunna beredas sysselsittning; i
sjilva verket rider pi Arendal en besvi-
rande brist pd arbetskraft.

Det blir helt sikert ar av mycket
arbete for oss alla, men @ andra sidan
ir det en utmaning, som ett féretag som
Saléns giarna antar.

M/S "543"” BLIR
"PACIFIC WASA”

Pristivlingen om namn till rederiets
70.000-tons bulkfartyg, som dr under
byggnad vid Rijeka-varvet 1 Jugoslavi-
en, har avgjorts och juryn har bland 50-
talet inkomna forslag enat sig om

PACIFIC WASA
sasom varande det ur de
punkter bista.

flesta syn-

Bakom det vinnande forslaget ligger
inte mindre in 6 mans teamwork, som
alltsa burit fruke 1 form av ett bra namn
samt for egen del 500 kronor kontant
att dela pa. Vinnarna, som alla ar verk-
samma pa rederiets kontrollavdelning,
heter: Roland Andersson, Einar Blid-
berg, Stefan Brente, Mikael Ehring, An-
ders Rissén och Johan Sandén, som vi
gratulerar och tackar for det vinnande
bidraget.

[ motiveringen till sitt val framhaller

Fyra av sex glada wvinnare.

juryn, att namnet vil anknyter till nam-
nen pa rederiets hittillsvarande bulkfar-
tyg, att “-ic” i “Pacific” anger artt far-
tyget kommer att segla under svensk
flagg samt att “"Pacific” bide antyder att
fartyget dr stérre in rederiets tidigare
bulkfartyg och kommande sysselsittning
under de nirmaste dren, nimligen i fart
pd 1 forsta hand hamnar i Stilla Havet.

Med kidnnedom om all den uttals-
forbistring, som rider betriffande flera
av rederiets fartyg, vill vi girna redan
pa detta tidiga stadium nidmna, att be-
toningen i “Pacific” givetvis skall ligga
pa andra stavelsen.

MAT FRAN OVAN
UTANFOR
CAPE TOWN

Vid nagra tillfillen har rederiets tank-
fartyg anlitat helikopterservice nir de
passerat Kapstaden i stillet for att ga in
pa redden och dir himta post, firskpro-
viant och bradskande reservdelar. Heli-
koptern har darvid kunnat lossa sind-
ningen utan att fartyget ifriga behdve
reducera farten det minsta.

Salén-Nytt dr hdr i dllfille ate visa
en talande bild fran etr sadant ullfille,
nar tva helikoptrar var engagerade i le-
veranser till t/t ”Seven Stars”. Den ena
helikoptern fungerade enligt uppgift som
“paraply” i den hindelse nagot skulle
intriffa med den andra. Den papassligt
tagna bilden fick vi fran forrddsfore-

e

Sixten Torner och vi tackar

honom for det.

standare

For Saléns del dr helikopterservice av
denna typ f.n. dock lagd pa is med
anledning av en tragisk olycka nyligen,
nir en helikopter pa atervig fran ett
fartyg rakade krascha mot en piranligg-
ning, varvid minst en person omkom.

[ detta sammanhang kan vi nidmna,
att helikopterservice dven har ordnats i
Las Palmas av Bristol Helicopter Group,
som for en kostnad av 4.500 kronor t/r
for post och fornddenheter etc. till forbi-
passerande fartyg. Kostnaderna i Kap-
staden ligger pa ungefdr 3.000 kr. och
som jamforelse kan nidmnas, att det kos-
tar cirka 1.000 kr. att fa ut proviant etc.
till redden med speedbat. Dirvid maste
man dock rikna med tidsforlust, vertid

ctc.




forts. fr. sid. 1

Fartygen ir utseendemissigt relativt
konventionella. Tre luckor och back for
om maskinrum med anslutande dickshus
samt tva luckor akterut. Ettans, fyrans
och femmans lucka har fyra mellandick
med djuptank eller vingtankar under.
Tvdans och treans luckor har fem mel-
landick.

Skrovformen ir grundligt modelltes-
tad liksom olika bulbformer. Proven
inkluderar forsok 1 vagor, en avancerad
teknik som pad senare tid utvecklats till
ett anvindbart verktyg. Malsittningen
ir att pa konstruktionsstadiet kunna be-
déma fartygets sjoegenskaper och for-
maga att hilla hog fart 1 hirt vider.

Fartyget har forsetts med ett tvatanks
Flumesystem, som arrangerats pa basis
av erfarenheterna frian tidigare fartyg.
Det skiljer sig frin SAN-fartygen genom
att tankarna ligger bredvid varandra i
stillet for ovanpd varandra, och ticker
dirfor ett storre GM-omrdde. Detta ir
speciellt onskvirt dd fartygen forstirkes
for att taga 20" och 40" container pa
viderdick.

Maskineri och propeller

Fartygens huvudmaskin ir en firsk-
vattenkyld dttacylindrig CCM/Sulzer
RND 90 dieselmotor av enkelverkande
tvataktstyp. Motorn, som ir omkastbar,
utvecklar maximalt 23.200 hk medan
serviceeffekten blir 20.900 hk vid 122
varv per minut. Den direktkopplade
propellern dr av Escher Wyss fabrikat
och har fyra vridbara blad. Propellerns
diameter ir 6180 mm och enheten viger
29 ton.

Huvudmaskinen och propellern kan
mandvreras frin maskinkontrollrummet,
fran bryggan och fran bryggvingarna.
I detta system ingdr dven en Escher Wyss
lastkontroll for automatisk optimering
av propellerns stigning under olika be-
lastningsforhallanden.

Systemuppliggningen i maskin ir en
uppfoljning av de principer som utnytt-
jades pa SAN-fartygen och som sedan
successivt utvecklats och forbidttrats.

I - L | S
Owre dick, 2:a dick och 3:e dick.

P3 babordssidan av H. M. star hjilp-
motorerna fran Bergen Diesel, 2 st av
typ LSG 8 pa 750 kW och 2 st av typ
LSG 9 pa 850 kW, och med ett varvtal
pa 750 varv per minut.

Till de fyra hjilpmotorerna har kopp-
lats UNELEC-generatorer utforda for
440 volt, 60 Hz. Nodgeneratorn, av
samma fabrikat, matar alla viktigare
komponenter enligt konventionella prin-
ciper.

En elektriskt driven Escher Wyss bog-
propeller pd 800 hk har arrangerats.

Automatik- och 6vervakningssystemen
for maskin- och lastkylanliggningen har
fitt en utformning som mojliggor ett
fatal olika leverantdrer. Avsikten ir att
dels fi de ingdende komponenterna helt
anpassade till varandra och dels att for-
enkla reservdelshallningen. Huvudleve-
rantor dr Svenska Philips, som medver-
kat i en utveckling enligt rederiets ons-
kemal. Anliggningen har férutom fran
SAN-fartygen kinda system utforts med
kontinuerligt mitande temperaturgivare,
varigenom systemet blir sjilvkontrolle-
rande dia avbrott eller kortslutningar
omedelbart registreras. Utrustningen har
ocksa kompletterats med en trendskri-
vare, som enkelt kan anslutas till valfri
mitpunkt 1 Overvakningssystemen. Re-
gistrering kan di goras av intressanta
parametrar for senare analys. Datalog-
gen av Philips fabrikat registrerar vir-
den for maskindagboken och gor tempe-
raturprotokoll for lastrummen var fjirde
timme.

Lastkylanliggningen

Kylmaskineriet dr byggt for indirekt
kylning med brine och ir av Stals fab-
rikat. 3 st skruvkompressorer SVK 56
har placerats i maskinrummet om B.B.
pa en av plattformarna. Detta giller
dven evaporatorer, kondensorer och bri-
nerum. Kapaciteten pa kylanliggningen
ir 2,64 milj. kcal per timme, vilket kan
jimforas med SAN-fartygens 1,86 milj.
keal.

Systemanliggningen ir lika som pi

SAN-fartygen med tre helt skilda kret-
sar for freon 22, tvd huvudstammar for
brine och en tredje brinestam for av-
frostning.

Automatiken, som utarbetats i sam-
arbete mellan Philips, Stal och rederiet,
ir ytterligare utvecklad. P& SNOW-far-
tygen sker dven automatisk reglering till
ritt brinetemperatur for olika inblds-
ningstemperaturer i lastrummen. En del
avlastare Onskar uppritthdlla en kon-
stant returlufttemperatur, vilket den nya
anldggningen kan klara av automatiskt.

Ventilations- och kylsystemen i last-
rummen dr utforda enligt Robson-syste-
met, som med goda erfarenheter har an-
vints av rederiet sedan 1952. Med tanke
pa banantransporterna har antalet luft-
omsdttningar 1 rummen satts till 85 per
timme. For att méta krav frin andra
avlastare kan dock hastigheten hos flik-
tarna reduceras med 1/3 och 2/3.

4 st spiadlufraggregat av Svenska
Fliktfabrikens tillverkning garanterar
en frisklufeeillforsel pa ca 3,5 9/ per mi-
nut, vilket vil motsvarar de hogst stillda
kraven i dag.

Den for trafiken pd USA nodvindiga
USDA-utrustningen motsvarar tidigare
installationer inom rederiet med de spe-
ciella skrivarna placerade pa brygg-

dick.

Lastrum
For att underldtta hantering av sivil
konventionell last som pallast, har spe-
ciell omsorg lagts ned pd att fa si rek-
tanguldra rum som mojligt med minimalt
antal hinder i form av stéttor, lejdare,
beslag etc. De tre mellersta luckorna har
utforts med fasta vertikala innerskott
utmed bordliggningen och fillbara skott
med vertikalt 13sningslige har arrange-
rats 1 dndluckorna. For att ytterligare
anpassa fartygen till pallhantering, har
mellandickshdjden minimerats och ir
omkring 2,20 m med ett garanterat mi-
nimiavstind mellan &versida trall och
undersida dick pd 1,96 m.
forts. sid. 4



Forts. frdan sid. 3

Trallen har pd SNOW-fartygen ar-
rangerats si, att en jimn Oversida er-
hilles utan steg eller vinklade upphdj-
ningar. Dess styrka har beriknats tila
ett axeltryck pd 4,5 ton, vilket skall
motsvara akrtuella gaffeltruckar med
pallaster pd upp till ca 1,75 ton per
enhet. Hanteringen av sjilva trallen har
blivit besvirligare och delvis med tanke
pa detta har all trall pd luckor skruvats
fast till dessa. Lastrummens utrustning
uppfyller myndigheternas krav fér bil-

transporter.

1:a bryggdick

Luckor och kranar

Luckarrangemanget med stora
“single”-luckor och speciella elevator-
luckor ir resultatet av en optimerings-
analys baserad pa kapital- och under-
hillskostnader kontra flexibilitet och
hamntider for ett flertal olika arrange-
mang inklusive tvillingluckor.

Den fria 6ppningen hos huvudluck-
orna ir 9,50<10,35 m med nagot redu-
cerade matt hos ettans och femmans
luckor. Elevatorluckorna, som ligger
utanfor huvudluckorna dr 2,44 m 3,05
m eller 2,44 X2,44 m beroende pd place-
ringen. De stora rummen — tvaan, tre-
an och fyran — har en andra elevator-
lucka inbyggd i huvudluckan 1 forsta
och andra dick och kan alltsd anvindas
ned till B-dick.

Samtliga huvudluckor ir av viklucks-
typ med drta till fyra sektioner och hyd-
rauliskt opererade frin viderdickskar-
men medan elevatorluckorna, som for
mellandicken tillverkas av plast, ma-
novreras med Tirfor-taljor. Pd vider-
dick manévreras elevatorluckorna med
kranarna.

Hydraulsystemen liksom luckorna le-
vereras av franska MacGregor.

For effektiv lasthantering genom dessa
stora luckor krivs kranar. De dtta en-
heterna ir av Aseas heltickta typ HDA
— 5 ton. Forarhytten har dock skiles
fran kranhuset for att ge kranforaren
god sikt ned i rummen. Da arrange-
manget medger tva ging i de flesta rum-
men, har kranarna forsetts med ett anti-
kollisionsalarm. Med kranarna i sjdstu-
vat lige kan halva viderdicksluckan
Oppnas for vidring och arbete i rummen.

Samtliga A-dick har manuellt opere-
rade, vertikalhingande sidoportar med
dimensionen 2,10<1,96 m.

= 4 =
Diicksutrustning

Dicksmaskineriet ir elektriskt av Bris-
sonneau et Lotz tillverkning med Ward-
Leonardsystem. Ankarspelen dr kombi-
nerade automatiska fortdjningsvinschar
och har backen dessutom erhdllit en tvir-
stilld automatvinsch. Akterdick har tvd
automatvinschar som kan koras frin ba-
de SB- och BB-manéverstation. Samtliga
vinschar dr pd 7,5 ton/10 ton.

For att underldtta angdringsprocedu-
ren och minska behovet av bogserbitar,
har SNOW-fartygen utrustats med en
800 hk bogpropeller med stillbara blad
av Escher Wyss fabrikat. Denna utrust-
ning kan mandvreras frin bryggan och
bryggvingarna.

SNOW-fartygens livriddningsutrust-
ning ir helt konventionell m. a. p. liv-
batarna. Livflottarna ir diremot av stel
typ och kan sjosittas pd bigge sidor ge-
nom ett speciellt arrangemang som ut-
vecklats av varvet.

Fallrepen idr av varvets automatise-
rade typ och kan mandvreras av en man.

Navigationsutrustning

Bryggarrangemanget dr principiellt
lika som pa SAN-fartygen med en TM-
radar vid kartbordet och en RM-radar
forom detta. Vid fronten om SB star
mandverpulpeten for maskin och pro-
pellrar med alarmer.

Navigationsdick

Radarapparaterna, Raytheons  typer
TM 1660/12 S — 10 cm och R. M. 1645/
12 X — 3 cm, har 16” PPI och ir
forberedda for anslutning till det anti-
kollisionsvarnarsystem som skall provas
pa de 255.000 tdw tankfartyg som byggs
pa Kockums. Ovrig utrustning blir en-
ligt den standard som rederiet har pd de
nyare fartygen omfattande gyro, auto-
pilot, decca, loran, pejl, logg, ekolod.
Nyheterna omfattar en viderfaximil av
Raytheons fabrikat samt en telexutrust-
ning i radiohytten. Vidare har magnet-
kompassen utforts med elektrisk givare
och kan dirmed tjina som reserv for
gyrot vid autopilotnavigering.

Inredning

Samtlig ordinarie besittning bor i ¢1-
manshytter 1 midskeppshuset. Bostads-
standarden ir i1 huvudsak likvirdig med
den som utvecklats 1 rederiets senast le-
vererade fartyg. Detta innebir att en hel
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2:a bryggdick

del mébler och tyger kommer att leverc-
ras fran Sverige.

P3 plattformdick under viderdic:
om SB finns 5 hytter for resereparatorer.
vilka dven kan indras och utnyttjas till
familjebostider. Tvittstuga med torkrum
ir dven placerad pd detta dick. som har
direkt ingdng till maskinrummet.

Ovre dick innehdller proviantférrad
pa akterkant, fartygskontor inkl. ste-
wards kontor samt ett tallykontor pa
SB-sidan. T ovrigt hytter for besittning
samt sjukhytt.

Pa forsta bryggdick ligger missar, be-
sittningens dagrum, salong och en del
hytter for kokspersonal och underbefil.
Hir finns dven morkrum med fotout-
rustning. Salong och befilsmiss dr en
enhet som vid speciella tillfillen kan
skiljas 4t med en vikvigg.

Andra bryggdick, som ocksd dr liv-
batsdick, har arrangerats med befils-
hytter och pa akterkant finns befilsdag-
rum och en veranda. Tredje bryggdack
har konventionellt utnyttjats for befil-
havare, maskinchef, redarhytt och super-
cargohytt. P3 detta dick har dven ar-
rangerats ett konferens- och mottag-
ningsrum med direkt anslutning till det
for befilhavare och maskinchef gemen-
samma kontoret.

Pi navigationsdick har akter om
bryggan placerats radiohytt och lotshytt.

For sport och rekreation har aktra
diackshuset utrustats med simbassing, ca
4xX4 m, omklidningsrum, bastu och
gymnastiksal.

Hela inredningen ir luftkonditionerad
med Svenska Fliktfabrikens duovent-
cystem, men gymnastiksalen akter har
ett separat aggregat av japansk tillverk-
aing.

3:e byggdick



SNOW-fartygens
huvuddata

Lingd o. a. 169,0 m
Lingd p. p. 160,0 m
Djupgaende, banan 7,46 m
Djupgaende, max. 9,25 m
Bredd, mallad 24,65 m
Djup, mallat 14,90 m
Lastrumskubik

(bale cubic) 600.000 ft?
Dicksyta i lastrum  560.000 ft?
Vertikal lastrumskubik 80.000 ft®
Dodvikt for d=7,46 7.300 ton
Dodvikt for d=9,25 m 12.000 ton
Fart under provtursfor-

hillanden for d=

7,46 m
Klass
Lloyd’s Register =+ 100 A 1 RMC
= LMC 4 UMS Temperatur
—25° C.

22,8 knop

A-BATARNA FORSES
ANNU EJ MED BULB

I december 1970 forsags m/s “Ara-
wak” med s. k. bulbstiv vid Asano-
varvet i Yokohama. Den avsedda effek-
ten dirmed forutsigs vara bl.a. okad
fart, speciellt 1 daligt viader, forbdttrade
trim- och stabilitetsférhallanden, mindre
“bogvagsrorelser” samt ldittare fortdj-
ning i vissa lagen.

Rolf Bergqvist i kyllastrederiet med-
delar nu till Salén-Nytt, att trots att dver
ett halvt drs driftserfarenheter med bul-
ben pd m/s ”Arawak’ erhillits och analy-
serats finns det dnnu tyvirr inte tillrick-
ligt underlag for bedémning huruvida
systerfartygen ocksd skall utrustas med en
liknande bulb eller ej. De driftsdata och
praktiska erfarenheter, som under den
gingna perioden redovisats frin m/s
" Arawak” dr visserligen i stort sett posi-
tiva men knappast av den storleksord-
ningen att en ombyggnad av hela serien
kan eller bor beslutas for niarvarande.

m/s ” Arawaks” bulbstiv pd plats.

Vi aterkommer 1 fragan vid ett senare
tillfille ndr yreerligare erfarenheter hun-
nit samlas in och allt material kunnat
gds igenom av tillginglig expertis. De
A-fartyg, som star i tur att docka nu
under hosten, kommer alltsa inte att vid
dessa dockningar fa nagon bulb mon-
terad.
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ENHETSLASTAD CITRUS LONG BEACH
-EUROPA VACKER VARLDSINTRESSE

Efter att under 18 manader ha transporterat Sunkists fruke till Fjirran Ostern
har Salén Reefer Services nu dven ftt Gverta transporterna till Europa frin Long
Beach. Invigningen av den nya verksamheten skedde, sasom tidigare i korthet med-
delades i forra numret av Salén-Nytt, i borjan av juni, dd m/s "Aquilon” (T/C fran
Messagerie Maritime) lastade for Rotterdam, Le Havre, Hamburg och Gdansk.

Fartygets avging fran Long Beach celebrerades med stor pompa och evenemanget
uppmirksammades av bl. a. Los Angeles Times samt andra dags- och facktidningar.
SRS gav middag for dver 100 personer, bland vilka mirktes representanter fran
Sunkist, Port of Long Beach samt sist men inte minst vara hart arbetande agenter
i Salén-Interocean under ledning av Eric Baur. SRS foretriddes vid tillfillet av
C.-H. Zethelius och Thomas Liining. Frin rederiet deltog dessutom Kjell Blixt, till-
falligt i Long Beach i assuransirenden.

'..'

Fr.v. forsiliningschef R. Autenrieth, Sunkist, éverste Lee Sellers fran Port of Long Beach
och Eric Baur vid en bild av Long Beach, tagen fran en Apollokapsel.

”Aquilon” har redan féljts av en rad andra fartyg, exempelvis av ”Antigua”,
som 1 juli bl. a. lossade ndra 32.000 lador citroner i Helsingborg. Under hogsisongen
planeras tva seglingar per vecka fran Long Beach, vilket innebar att den bla salén-
skorstenen kommer att bli en timligen vanlig syn i Long Beach hamn i fortsittningen.
Totalt kommer cirka 6 miljoner lador citrusfrukter att exporteras via Long Beach
arligen.

Lastningarna av citrus har vickt stort intresse dver hela virlden och represen-

o o 2 . . . ) o . Fae
tanter fran manga fruktodlardistrikt har kommit pa besok till Long Beach for att
studera hanteringen av den palletiserade frukten.

Postbefordran av paket

Till alla ombordvarande och deras
anhériga  har rederiets postavdelning
bett om plats for féljande meddelande:

Byta bil i host?

I sa fall har Du chansen att

Inrikes paketforsindelser adres-
serade till rederiet kan ej efter-
sindas till platser utanfor Sverige.
De som onskar sinda paket till
besittningsmedlemmar 1 fartygen
maste darfor forst kontakta rede-
riet for att fa dels en limplig
adressort, dels fullstindigt namn
och adress till fartygets agent.
Direfter skall paketen sindas som
utrikespaket till denna agent f.v.b.
till fartyget. Paket till besdttnings-
medlemmar kan tyvirr alltsd inte

sindas via rederiet.

gora en bra affir om Du viljer
Toyota.

Tag kontakt med Din egen per-
sonalavdelning som girna ger Dig
narmare informationer om de for-
manliga villkoren.

Omkring den 15 september
kommer de nya 72-modellerna

med manga attraktiva finesser att

presenteras.
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CARGOLUX FLYGER SJUKHUS TILL INDIEN

Cargolux har nyligen genomfort en serie om 16 flygningar med utrustning och
fornodenheter fran olika hjilporganisationer virlden over till de Ostpakistanska
flyktingomradena i Vistbengalen. En av dessa flygningar utfordes for Svenska
Roda Korsets rikning och gick fran Arlanda i slutet av juli med destination Cal-
cutta. Sindningen omfattade ett komplett filtsjukhus med bl. a. vardplatser for 100
patienter, polikliniker, tre elverk och tvd ambulanser med slip. Dessutom ingick
2 ton mediciner i sindningen. P3 bilden hidr nedan ser vi hur en av ambulanserna
haller pa att baxas in i dvre lastutrymmet av den gigantiska flygkroppen.

Salén-Nytt har i ett tidigare nummer ingaende behandlat Cargolux, men for
nytillkomna ldsare redovisar vi hdr dnnu en gang huvuddragen i foretagets verk-
samhet.

Det dgs av Rederi AB Salénia och Loftleidir samt det luxemburgska flygbolaget
Luxair och har sitt site 1 Luxemburg. Flygplansbesittningarna dr i1 huvudsak
islindska. Verksamheten ir koncentrerad till flygfrakt pa charterbasis och foretaget
forfogar f. n. 6ver 3 flygplan av typ CL-44, som ir ett fyrmotorigt turbopropplan
med Rolls-Roice-motorer och med en lastkapacitet av c:a 27 ton. Planen dr byggda
med swing-tail, vars funktion klart framgar av bilden och gir ut pa att lastning
och lossning av gods sker akterifran sedan stjartpartiet svingt at sidan.

Till staben har fran juridiska avdel-
ningen flyttats jur. kand. Mats Ruhne,
som skall handligga de juridiska arbets-
uppgifterna inom staben.

Personalnytt

Till Stig Lindbergs eftertridare som
intendenturkontrollant 1 Salénrederierna
har utsetts Stig Larsson, tidigare ekono-
miférestindare i rederiets fartyg. Stig
Lindberg har tilltritt en tjinst som om-
budsman i Fartygsbefilsforeningen.

Delmas bestiller
containerfartyg

Det franska rederiet Société Navale
Chargeurs Delmas-Vieljeux, med vilket
Salénrederierna  uppritthdller  Svedel-
Linjen mellan Europa och Roda Havet
Ostafrika, har tillsammans med ett annat
franskt rederi bestillt 12 containerfartyg
i Kanada foér 600 miljoner kronor. Far-
tygen blir vardera pa 15.000 tdw och
subsidieras av kanadensiska staten med
110 miljoner kronor.

Till Salénrederierna har frin 1 aug.
knutits civilingenjor Hans G. Forsberg,
41 ar, med placering i koncernens stab.
Hans Forsberg kommer nidrmast fran
Ingenjorsvetenskapsakademin, dir han
sedan 1965 varit chef for utlandssekre-
tariatet och sedan 1967 dven ekonomi-
chef.

1970 framgangsrikt
for Salén & Wicander

Ur Salén & Wicanders senaste verk-
samhetsberittelse dterger vi i det foljande
en del utdrag, som vi tyvirr inte kunde
bereda plats for i forra numret av Salén-
Nytt.

Bolagets omsdttning okade frin 35
mkr 1969 till 45 mkr 1970 med en rorel-
sevinst av 4,16 mkr.

Den “klassiska” verksamheten (exkl.
Toyota och Gunclean) &kade omsitt-
ningen med 22 % till 14 mkr med 6kad
bruttovinst i proportion hirtill. Gun-
clean-omsittningen sjonk endast ca 20 9/
trots ett halvt ars blockering pa grund
av explosionerna, och systemet har nu
ateretablerat sig som den 1 sirklass le-
dande permanenta tankrengdringsmeto-
den.

Toyota-omsittningen fordubblades
frain 10 till 20 mkr trots en fortsatt
negativ utveckling av bilbranschen.

Aven for 1971 kan vi rapportera en
fortsatt  ©kning av marknadsandelen.
Likaledes kan ndmnas att affirsférbin-
delserna med Japan fart ett glidjande
tillskott genom att bolaget tecknat ett
kontrakt med Forsvarets Materialverk om
systemansvar och leverans av 7 st heli-
koptrar, typ Kawasaki/Vertol 107.

Samtidigt tecknades ett avtal med
Kawasaki om leverans av grundhelikop-
tern samt med Decca Navigator och
Radar AB och Ostermans Aero AB om
installation av omfattande elektronisk
och annan utrustning. Kontraktens om-
fattning Gverstiger 50 mkr. Helikopt-
rarna levereras till Sverige 1972/73 med
slutleverans av S&W under senare hilf-
ten av 1973.

Salén Interdevelop AB

Salén Interdevelop har under det
gangna aret genom sin successivt utdkade
kontaktyta tillforts ett stort antal pro-
jektidéer, nu Gver 35 st, varav ett tiotal
f.n. utsdttes for serids granskning och
samarbetsavtal upprittats for tre.

De storsta insatserna gors for luftkud-
detaget Aerotrain’s exploatering i Skan-
dinavien.

Aerotraintdg pa provbanan utanfér Paris.

Aerotrain-systemet synes nu ha limnat
prototyp- och provbanestadiet genom det
utomordentligt glidjande beslutet av
president Pompidou att en fransk aero-
trainbana skulle byggas under nuvarande
5-arsplan.

forts nésta sida



Pa Kockums i Malmo fortskrider byg-
gandet av rederiets 255.000-tons tank-
fartyg med arbetsnamn T/T 530" nor-
malt och den beriknade leveransen i no-
vember 1 ar ser av allt att doma ut att
kunna hallas.

Vi har fran varvets fotografer fatt en
askadlig bild fran arbetsplatsen, tagen
fran den gigantiska 800-tons kran, som
anvinds for ate lyfra fartygssektionerna
pa plats. Bilden visar hur lingt man i
bérjan av augusti hade hunnit med far-
tyget. Langst upp i bilden vid dockpor-
ten syns akterskeppet och till vinster
lingre ned den pabérjade forpiken. Mel-
lan dessa delar av fartyget ses kol-
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blocken som anvinds vid byggandet av
samtliga de 19 fartyg av denna typ, som
Kockums har 1 bestillning. Langst ned
till hoger ses det paborjade akterskeppet
av rederiets nidsta fartyg i serien, T/T
75317, Samtidigt som ’530:an” tages
ur dockan, bogseras akterskeppet pa
”531:an” i lage vid dockporten.

Var avsikt dr att lata Salén-Nytts
lisare i1 text och bild folja den fortsatta
konstruktionen av de stora tankfartygen
fran Kockums och vi aterkommer dirfor
i nista nummer av tidningen med en
rapport om ldget 1 borjan av oktober,
omkring en manad fore den utsatta leve-
ransen.

Tva huvudsakliga aktionsplaner for
utnyttjningen av  Aerotrain finnes i
Skandinavien, en for linjen Stockholm C
—Arlanda och en for Képenhamn—Salt-
holm. Den senare sedd som en del av ett
storre trafiksystem i Orestadsomradet.

Till Képenhamns myndigheter har re-
dan inlimnats en prelimindr studie med
skissering av linjedragning, vagnar, kost-
nader etc. och vi avvaktar deras kritiska
granskning, som kan leda till en bestill-
ning av en mer detaljerad studie.

AB A. Wiklund

Bolagets forsta ar som Toyota-ater-
forsiljare 1 Stor-Stockholm, Uppsala och
Sodertilje resulterade i en aktningsvard
marknadsandel av 1,6 %/ for Stockholms
del for att under 1971 fortsitta ate oka
(f.n. 6ver 2 9/0) och inom distriktet passe-
ra savil BMC som BMW.

Efter ett tillfredsstillande ar avveck-
lades dotterbolaget Jonnie Dahlstrom 1
Sundsvall AB per den 31 dec. 1970.

San Benito vann
"sdkerhetsligan”

Den Aarligen aterkommande tivlingen
bland koncernens fartyg om sikerhet i
arbetet har avgjorts och segrare blev
m/s ”SAN BENITO”, vars fritidskassa
alltsa tillféres de 1000:—, som utgjorde
tivlingens forsta pris. Andra och tredje
platserna belades av m/s "LEDARO”
och m/t "SEA SAGA”, som dirigenom
fick ett extra tillskott till fritidsverk-
samheten med 750:— resp. 500:— kro-
nor. Grattis!

Vid bedomningen av fartygens inbor-
des placeringar har hinsyn tagits till fol-
jande faktorer:

1. Antalet anmilda olycksfall, varvid
skador under fritid ej medtagits.

2. Antalet  sjukdagar foranledda av
olycksfallen.

3. Antalet hamnanlop, eftersom det vi-
sat sig att de flesta olycksfallen in-
triffar medan fartygen befinner sig
i hamn.

Totalt anmildes under aret 235
olycksfall, vilket av rederiets sjukvards-

avdelning betecknas som en jimforelse-
vis hog siffra. I medeltal innebdr detta
6,2 fall per fartyg och antalet sjukdagar
foranledda av olyckor var 3.245 eller
i medeltal 85,4 per fartyg. I sjilva verket
var dock antalet sjukdagar visentligt
hogre beroende pa att maximalt 60 sjuk-
dagar medriknats per olycksfall.

Vi dterger hdr nedan de 15 frimsta
fartygen 1 1970 ars “sikerhetsliga” och
hoppas samtidigt att innevarande ar
skall innebidra firre antal olyckor och
sjukdagar for i synnerhet de av koncer-
nens fartyg, som denna ging hamnade
under strecket.

Relationstal
1. SAN BENITO 1,3
2. LEDARO 1,7
3. SEA SAGA 2.1
4. SEA SPRAY 3,3
5. BISKOPSO o3 |
6. ANCO SPAN 7,5
7. ANCO SPRING 7,6
S. CAYMAN 8,7
9. ATITLAN 9,9
10. BARCAROLLE 10,3
11. ARGONAUT 10,4
12. BJORNO 11,7
13. ARAWAK 12,8
14. HISPANIOLA 13,5
15. SINGO 14,9

Bjorno omdopt
till Monte Rosa

Sistlidna maj gjorde m/s ”Bjornd” sin
sista resa for Salénrederierna och Gver-
gick ddrefter till det italienska rederiet
Maritima Fluviale di Navigazione, Ge-
nua. For dem som vill félja hennes fort-
satta 0den pa virldshaven kan vi nu
endast meddela att hennes nuvarande
namn ar “Monte Rosa”.



GOTAVERKEN — STORVARV

OCH ATSKILLIGT MER

En oversikt sammanstilld av Lars Harneman, redaktor for GVs tidning "Skeppsbyggaren”

Gotaverken 1 Goteborg ar som bekant

ett av de stora svenska varven, och dar-
o = 2

med ocksa ett av de storre 1 virlden.
Gotaverken dr emellertid inte bara ett
enda varv, utan bestar av flera olika
anliggningar, arbetsplatser och foretag,
som utdver fartyg producerar mycket
annat. Storst i gruppen av foretag ar
givetvis moderforetaget AB Gotaverken
i Goteborg.

AB GOTAVERKEN
Arendalsvarvet

Den viktigaste delen av Gotaverken dr
Arendalsvarvet, som ir foretagets nybygg-
nadsvarv. Varvet, som ligger visterut pd
Hisingen utanfor sjilva stadsbebyggel-
sen, invigdes 1963, och till idag har dar
i de tva dockorna byggts 50 fartyg, tan-
kers, bulkfartyg, obo-fartyg och malm-
tankers.

Dockorna har matten 334 <46 m, och
fartyg pa upp till 230.000 tons d.w. kan
byggas 1 dem. Riknar man med fartyg
av den maximala storleken ir varvets
kapacitet for nirvarande ungefir 1 mil-
jon tons d.w. per ar. Sedan starten 1963
har en flakverkstad och vissa andra cka-
de verkstadsresurser tillkommit, vilket
innebdr att varvet nu upptar en yta av

citka 400.000 kvadratmeter. Hela den
tomt som Gotaverken disponerar ar

emellertid pa 6ver 2 miljoner kvadrat-
meter.

Vid Arendalsvarvet arbetar ungefir
2.400 anstillda, vilket inkluderar hela
fartygskonstruktionsavdelningen, som
finns 1 Arendalsvarvets kontor, liksom
andra kontorsavdelningar som behovs
for  nybyggnadsverksamheten, plane-
ringsavdelning m. m.

Goteborgsvarvet

Det gamla varvet kallas vanligen for
Goteborgsvarvet, eftersom det ligger nis-
tan i centrum av staden. Tomten hir ir
begrinsad, och ett av de frimsta skilen
till att Arendalsvarvet byggdes var att
det inte lingre fanns plats pa det gamla
varvet for utdkning av biaddarna eller
for stora dockor. Nybyggnadsverksam-
het pagick emellertid vid Goteborgsvar-
vet fram till 1968, di man avslutade en
lang serie bulkfartyg pa cirka 35.000
tons d.w.

En stor del av Goteborgsvarvet upptas
av  reparationsavdelningen, som bl a.
forfogar over tre flytdockor, av vilka
den storsta kan ta fartyg pa cirka 45.000
tons d.w. Nir nybyggnadsverksamheten
lades ned fick reparationsavdelningen
okade resurser i form av kajer, svetspla-
ner och lyftmgjligheter, och utdver
klassningar och rutinreparationer gor
avdelningen ofta storre arbeten, som for-
lingningar, ombyggnader m. m.

Vid Arendals wutrustningskaj ligger 227.000-tonnaren “Halcyon the Great”

leveransklar.

I ena dockan ett systerfartyg och i den andra ett obo-fartyg pa 100.000 ton.

Maskinverkstéaderna

Vid Goteborgsvarvet ligger ocksa Go-
taverkens maskin- och pannverkstider.
Dieselmotorer har tillverkats vid Gota-
verken sedan 1915, da foretaget startade
ett samarbete med Burmeister & Wain.
Den licenstillverkningen upphorde emel-
lertid sedan Gotaverkens egen konstruk-
tion, GV-motorn, tillkommit 1939, och
tillverkningen av GV-motorer svarar
idag for huvuddelen av maskinverksti-
dernas arbete. Dir tillverkas emellertid
ocksd delar for de Stal-turbinmaskine-
rier som anvinds i Gotaverkens 227.000
tons tankers.

GV-motorn, vars storsta typ har en
cylinderdiameter av 850 mm och en slag-
lingd av 1700 mm, har satts in i nira
800 fartyg. Den anvinds i alla motor-
fartyg som byggs vid Gotaverken och
Oresundsvarvet, men siljs ocksa till
utomstaende varv, bl.a i Finland, Hol-
land och Belgien.

Pannverkstdderna

Delvis i samma byggnader som motor-
verkstiderna ligger Gotaverkens pann-
verkstider. Panntillverkningen dr myec-
ket gammal vid foretaget och svarar inte
enbart for varvens behov. Den volym-
mdssigt storsta produkten ar sodahus-
aggregat, vilka anvinds inom massain-
dustrin. Tomlinsonaggregat dr mycket
stora anldggningar: de storsta som Gota-
verken byggt hittills har en hojd av 45
meter.

Givetvis byggs ocksa fartygsangpan-
nor samt avgaspannor, och dessutom till-
verkar pannverkstiderna stora hetvat-
tenpannor for fjirrvirmecentraler, van-
liga industriangpannor, Steambloc-pan-
nor, som dr kompletta och helautoma-
tiska pannor for savial industrier som
fartyg, virmevixlare m. m.

Ovrig tillverkning

Goteborgsvarvets biaddar har delvis
rivits for att ge plats at annan verksam-
het dn fartygsbyggande. Hir byggs bl. a.
en del fartygssektioner for Arendals-
varvet, dit de transporteras med pram.

En annan av Goteborgsvarvets arbets-
platser ar Traverkstiderna, som inte en-
bart bygger inredningar for fartyg, utan
dven koksinredningar for extern forsilj-
ning. Varvets verkstadsresurser utnyttjas
ocksd for legotillverkning av olika slag.
Hir tillverkas t. ex. mycket stora portar
for industribyggnader — sirskilt varv
balkar for Volvochassier och sedan ett
par dr en ldng serie av littmetallpontoner
for Armén.
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Huset till denna medelstora fiarrvirmecen-
tral har Gotaverkens Stalbyggen wuppfort
och inne i det star pannor fran Gétaverkens
Angtekniska.




HUVUDKONTORET

Vid Goteborgsvarvet ligger Gotaver-
kens huvudkontor. Har finns foretags-
ledningen och de avdelningar som hor
till ekonomi- och forsiljningssidorna.
Motorsidans alla avdelningar for kon-
struktion, service, reservdelsforsiljning,
planering m. m. dr ocksa placerade i hu-
vudkontoret, liksom Gotaverkens Ang-
tekniska AB, det bolag som svarar for
konstruktion, forsiljning etc. av dng-
pannor.

Hans Launrin, ny VD i Gétaverken.

Gotaverken historia

Gotaverken dr 130 dar gammalt. Det
startades 1841 av Alexander Keiller, en
skotte vars far hade affirer med Gote-
borg, och som blev kvar i staden som
egen foretagare. Han byggde upp en me-
kanisk verkstad vid nuvarande Skepps-
bron i Goteborg “for forfirdigande av
allehanda machinerier, redskap och gjut-
gods utaf jern eller andra metaller”.
Verkstaden fick en mycket blandad till-
verkning, men nagon bat byggde man
inte forrin 1846. Da sjosattes skrovet
“ull ”Kare”, en liten angslup som kom
att tjina som bogserbdt for Flottan och
lustyacht for den kungliga familjen. Far-
tygsbyggande blev si3 smaningom den
dominerande delen av verksamheten, och
1868 flyttades varvsrorelsen over dlven
till Hisingen, till den plats dar Gotaver-
kens Goteborgsvarv nu finns.

1906 bytte foretaget dgare och fick en
ny ledning, dir Hugo Hammar blev det
storsta namnet. Under hans tid och med
Dan Brostroms ekonomiska stod vixte
Gotaverken till ett stort varv med inter-
nationell konkurrenskraft. Hugo Ham-
mar verkade i Gotaverken till sin dod
1947, i 41 dr.

Efter andra virldskriget upplevde Go-
taverken liksom andra varv en hogkon-
junktur och kunde kraftigt bygga ut
sina resurser. Under 1950-talet stod det
emellertid klart att den gamla tomten
i Lundby inte skulle ricka tll for ytter-
ligare 6kning av fartygsbiddarna. Man
beslot dirfor att satsa pa ett helt nytt
varv, och att bygga det efter de nya
idéer som presenterats av bolagets da-
varande tekniske direktor Nils Svensson.
Arendalsvarvet stod firdigt 19636, och
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dirmed var Gotaverken 1 stort sidant
som det ser ut idag.

ORESUNDSVARVET

Det nist storsta foretaget 1 Gotaver-
ken-gruppen ir Oresundsvarvet i Lands-
krona. Varvet startade sin verksamhet
1920 och har under alla ar arbetat med
savil nybyggande som reparationsverk-
samhet.

Oresundsvarvet inkdptes 1940 av Go-
taverken, men under ling tid framadt
drevs Oresundsvarvet som ett huvudsak-
ligen sjilvstindigt foretag. Under 1960-
talet borjade det dock knytas nirmare
moderforetaget, och forsiljning och flera
andra funktioner samordnades.

Oresundsvarvet har i viss utstrickning
kompletterat Arendalsvarvet genom att
vara ett varv ocksd for specialfartyg och
mindre fartyg. Bl. a. har Oresundsvarvet
byggt passagerarfirjor, for ndgra dr
sedan ett containerfartyg, och senast tre
stora flytdockor.

Sadant som varvet ter sig idag ir det
dock knappt tvda ar gammalt. Varvet
hade tidigare tre biddar, men den minsta
av dessa var redan borta nir det stod
klart att en genomgripande forindring

av produktionsresurserna var nodvindig.

Ombyggnaden, som finansierades ge-
som i stor utstrickning leddes och ut-
fordes av varvets eget folk, var i huvud-
sak firdig sommaren 1970. Den har in-
neburit att Oresundsvarvet nu blivit ett
enbdddsvarv, med ett helt nytt produk-
tionssystem, och med okade resurser.
Trots att den mindre av varvets tva bad-
dar rivits har produktionskapaciteten
okats.

Varvets enda badd forslar for byg-
gande av fartyg pa 110.000 tons d.w.
I en helt ny svetshall byggs sektioner pa
upp till 120 tons vikt och transporteras
till biddomradet av en stor sjilvgaende
truck. En forlingd utrustningskaj, en ny
hall for parallellskirning och nya, storre
biddkranar dr andra viktiga nyheter
som tillférdes varvet vid den stora om-
byggnaden.

Man har ocksa utdkat varvets tomt
genom utfyllnader, for att pa det sittet
skaffa utrymme dels for en omdispone-
ring av byggnader, dels for lagring av
sektioner m. m.

Utdver nybyggnadsverksamheten har
Oresundsvarvet en reparationsavdelning,
som bl. a. far sina kunder fran de rede-

? Andrew Salman”, byggd vid Sélvesborgs varv och féorlangd vid Gotaverken 1971.



rier som trafikerar Oresund. Till sitt for-
fogande har reparationsavdelningen den
tidigare nimnda torrdockan, samt en
mindre flytdocka.

Oresundsvarvet ir med sina cirka
2.500 anstillda Landskronas storsta ar-
betsplats.
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Stig Andersson, VD i Oresundsvarvet.

Bruces Mek. Verkstad

Nirmaste granne och dotterféretag till
Oresundsvarvet dir Bruces Mek. Verk-
stad, som har en egen tillverkning av
jordbruksredskap och som ger verkstads-
service till industrierna i trakten.

Gotaverkens Stalbyggen AB

Dotterforetag till Oresundsvarvet dr
ocksa Gotaverkens Stalbyggen i Malmo.
Detta foretag hade tidigare ett nira sam-
arbete med Gétaverken, och inkdptes for
nigra ar sedan. Stilbyggen projekterar,
konstruerar och later uppfora stalbygg-
nader av olika slag.

SOLVESBORGS VARV

Solvesborgs Varv inkoptes av Gota-
verken 1970, da bristen pa arbetskraft i
Goteborgsomradet var som svarast och
da varvets davarande idgare sokte av-
yttra det. Tanken var att varvet skulle
tjina som underleverantdr av fartygssek-
tioner till Arendalsvarvet och Oresunds-
varvet, och att man dirmed skulle dra
nytta av den jimforelsevis goda tillgang-
en pa arbetskraft i S6lvesborg och trak-
ten diromkring.

Solvesborgs Varv bygger fartyg pa
omkring 3.000 tons d.w. och bedriver en
viss reparationsverksamhet. Antalet an-
stillda dr cirka 230.

GOTAVERKENS FONSTER AB

Gotaverkens Fonster AB har som bo-
lagsadress Gétaverkens huvudkontor.
Tillverkningen ar emellertid forlagd till
Vetlanda, dir man for ett par dr sedan
byggde en ny verkstad intill sin huvud-
sakliga leverantdr av ramaterial, littme-
tallprofiler. Bolaget hade tidigare en
verkstad i Kaillered strax utanfér Moln-
dal, men denna har nu Overtagits av
Goteborgsvarvet.

Fonsterbolaget tillverkar fonster, dor-
rar, portar, entrépartier och liknande 1
littmetall och har cirka 40 anstillda.

REDERI AB ZENIT

Rederi AB Zenit har linge varit ett
dotterforetag till Gotaverken, men verk-
samheten har tidigare varit ganska liten.
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Ett 100.000-tons obo-fartyg vid Oresundsvarvets utrustningskaj.

Numer ir Zenit emellertid deligare i
rederiet Sea-Team, dir Ditlev-Simonsen
ir en annan intressent, och vilket har be-
stillt en rad fartyg vid Gotaverken.

OVRIGT

Nir Gotaverken for nagra ar sedan
lade ned sitt eget gjuteri vid Goteborgs-
varvet bildades Gotaverken-Daros Gju-
teri AB, dir Gotaverken och den tidigare
igaren AB Davy Robertsons Maskin-

fabrik idger hilften var. Fran gjuteriet 1
Partille levereras till Gotaverken gjut-
gods for bl. a. cylinderfoder.

Andra bolag diar Gotaverken har in-
tressen ar Varvsindustrins Datacentral,
dir Eriksberg ocksa dr deligare, samt
Monitor AB, som arbetar med kirnkraft-
anliaggningar och som dgs av flera fore-
tag. Till Gotaverken hor slutligen tre
utlindska forsiljningsbolag, ett 1 Tokyo,
ett i London och ett i New York.

GV-krisens slutfas i ett notskal

® 20 aug. 1970. Forhandlingar inleds
mellan Gotaverken och Industride-
partementet om GVs likviditetsprob-
lem. GV anger sig dirvid behdva ett
langfristigt 1an pa ligst 180 milj.

® 22 dec. 1970. En utredningsgrupp be-
riknar varvets behov till 250 milj.
fram ull ar 1973, varav 150 milj. i
annan form in lan.

@ Januari 1971. GV foreslar att 250
milj. skall anskaffas genom bidrag
fran fartygsbestillare och 60 milj.
genom statslan, att aktiekapitalet
nedskrives till 509/ och att 20 milj.
friskt aktiekapital skall erhallas ge-
nom nyteckning. En engelsk revi-
sionsfirma riknar fram GVs kapital-
behov till 600 milj. medan industri-
departementet beriknar detsamma till
400 milj.

® 23 febr. 1971. Femton rederier, som
har inneliggande bestillningar vid
GV, enas om att tillskjuta 175 milj.,
varav 140 milj. i hogre priser och 35
milj. i lan under forutsittning att GV
rekonstrueras.

® 24 febr. 1971. En regeringskommission
tillsittes for att losa GV-krisen i
ovrigt.

® 5 mars 1971. Kommissionen tar kon-
takt med Salénrederierna om dess
medverkan 1 en rekonstruktion.

® 26 mars 1971. Salénrederierna forkla-
rar sig positiva till att under vissa
forutsiattningar medverka 1 rekonst-
ruktionen och igangsitter egen utred-
ning om GVs situation.

® 16 april 1971. Overenskommelse trif-
fas mellan regeringskommissionen och
Salénrederierna innebdrande att Sa-
lénrederierna dvertar Gotaverkskon-
cernen. Forutsittningarna harfor ar
att staten beviljar ett lan tll Gota-

verken pa 75 milj. samt iklider sig
borgen for ett 1an pa 75 milj. och att
aktiekapitalet nedskrives med 90 %
till 7,7 milj. (10 kr per aktie). Salén-
koncernen gar in med en apportem-
mission, som tillfér GV 150 milj.
friskt aktiekapital. Apportemmissio-
nen bestar av samtliga aktier i Salén
Insurance AB, vars huvudsakliga till-
gang ar ett tankfartyg om 225.000
ton. Salénkoncernen erbjuder sig fore
I juni kopa GVs aktier av tidigare
dgare till ett pris av 25 kr per aktie.

® 30 april 1971. Regeringskommissionen
avslutar sitt arbete och limnar sin
rapport till Industridepartementet,
vari regeringen rekommenderas att
godkinna dverenskommelsen.
7 maj. 1971. Proposition limnas av
regeringen till riksdagen i enlighet
med kommissionens forslag.

® 26 maj 1971. Extra bolagsstimma
med GV varvid aktiekapitalet ned-
sdttes.

® | juni 1971. Salénrederiernas erbju-
dande om kop av GV-aktier utgar,
varvid konstateras att dgarna av
80/ av aktierna accepterat erbju-
dandet.

® 3 juni 1971. Riksdagen antar vid sitt
sista plenum for viren varvsproposi-
tionen innebirande 1an samt borgen
for lan ull GV.

® 16 juni 1971. GVs ordinarie bolags-
stimma godtar rekonstruktionsforsla-
get och utser ny styrelse med fore-
tridare for bl. a. Salénrederierna, sta-
ten och rederier med inneliggande
bestillningar samt de anstillda.

® [ juli 1971. Extra bolagsstimma med
GV bekriftar de beslut som fattats
vid bolagsstimman den 16 juni. Dir-
med dr rekonstruktionen att betrakta
som slutford.




Sea Sovereigns "bufflar’” jagar kalorier
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Vir lokale medarbetare pd ”Sea Sovereign”, Sven Jansson, flankerad av Gverstyrman Rolf

Olsson t. v.

T/T “Sea Sovereign” gar som bekant
mellan Persiska Viken och Japan, en
mycket krivande trad med hamnuppe-
hall pa vanligtvis endast 20—24 timmar.
At fartygets besittning
linga resor ir i stort behov av olika slag

under dessa
av fritidsverksamhet siger sig sjilvt och
for att stimulera sidana aktiviteter bil-
dades 1 januari en forening med det ex-
klusiva namnet “Sea Sovereign Atlantic
Buffel Club”, forkortat SSABC. Hur
Buffel kommit att ingd i fritidsklubbens
insignier ir oss obekant, men ddremot
vet vi genom var sagesman, overstyrman
Sven A. Jansson, f.n. sysselsatt mec
nybyggnadskontroll  vid Kockums, att
klubben utrittar en hel del for besitt-
ningens trivsel och nytta.

Sa har man t ex. haft regelbundna
konditions- och sportdvningar pa pro-

grammet, som inleddes med invigning
och mitning av blivande bufflar. Dagli-
gen genomfordes sedan et 1'/2 timma
lingt program omfattande gymnastik,
ergocykel, roddapparat, boxboll, bull-
worker, kungsfjidrar, bastu och sim-
ning. Lfter avslutade 6vningar kunde
den som oOnskade reglera vitske- och

och forrddsforest. Ake Olsson t. h.

kaloribalansen allt efter behov

benigen medverkan av ekonomifdrestan-

genom

daren.

Vid kontrollmitningar varje sondag
kunde betydande vikt- och mattférind-
ringar at “ritt hall” noteras. Som en bi-
produkt rapporterades dessutom bittre
kamratskap och sammanhdllning mellan
enskilda och de olika kategorierna om-
bord. Befilet deltog flitigast i dvning-
arna, men aven manskapet visade hog
deltagandefrekvens.

Klubben har priglat eget medlemskort
och klubbmirke, vars fyndiga komposi-
tion vi slutligen later Salén-Nytts vida
lisekrets ta del av.

Enkdt om utbildning

En undersdkning gjordes 1 juni bland
rederiets befil om deras utbildning och
hur den borde kunna forbdttras. Anders
Johansson pa tekniska avdelningen sva-
rade for undersokningens uppliggning
och genomforande och Borje Kjellstenius
har sammanstillt undersdkningsmateria-
let i en intressant rapport, som Salén-
Nytts ldsare p.g.a. utrymmesbrist dock

kan ta del av forst 1 oktobernumret.
Diremot kan vi redan nu bereda plats
for tecknarens kommentar, som antyder
att det kan ha sina vador diven med for

mycket utbildning.

DET HAR T.EX. MED [FLASKAN...
HADE ALDRIB HANT MEJ
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OM JAG INTE HAFT
EN MODERN “g-'
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Salén/Granges-damer

Nir m/s ”Apollo” métte m/s

”Gripsholm”

pa vift

i borjan av augusti pa Kaknis’ vil-

ansade fotbollsplan och vann med knappa 2—1 passade Géte Ellemar, fritidsgardens
milde hirskare, pa att efterdt ordna med dans och vickning for folket fran fartygen
och inbjudna damer fran Saléns och Gringes. Salén-Nytt visar hir en bild av det
vackra och glada rederigarnityret samt de priser, som under kvillen delades ut till

de bada fotbollslagen.
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"Tor Gothia”
har sjosatts

Vid Framnis mek. verkstad i Sande-
fjord sjosattes den 6 juli den forsta av
de fyra stora lastfirjor som Tor Line
kommer att sitta i trafik fram tll 1973.
Fru Agneta Laurin, maka till Hans
Laurin, dopte nybygget till ”Tor Go-
thia” 1 nirvaro av drygt 200 gister.

Bestillaren, Triport Shipping Co Ltd.,
London, representerades av ordf. Mr. T.
Miller och dir. A. Olszowski. Fran Tor
Line, som befraktat fartyget for en 15-
ars-period, deltog bla VD Christer Sa-
1én och fraktchefen Leif Lidholm.

Tor Gothia dr 136,8 m lang, 20,6 m
bred och fir en beriknad dodvikt av
5.500 ton. Lastkapaciteten motsvaras av
90 st 12 meters semitrailers eller 232 st
6 meters containers. Lastningen sker en-
ligt roll on/roll off-metoden.

Ny linje

Leveransen beriknas ske i november
och fartyget kommer da att omedelbart
sittas in pa Tor Lines nordsjolinjer Go-
teborg—Immingham och Goteborg—
Amsterdam. Samtidigt introduceras yt-
terligare en reguljir firjelinje for last,
nimligen Goteborg—Antwerpen.

Mellan Sverige och England kan Tor
Line frin november erbjuda sex firje-
avgangar i veckan for last. P3 traden
Sverige—Holland—Belgien blir det fyra
forbindelser 1 varje riktning.

Gotha Line upphor
som namn

Den samordning av Tor Line och
Gotha Line som inleddes i maj 1969 nir
Tor Line 6vertog driften och det eko-
nomiska resultatet av Gotha kommer
nu att leda till att beteckningen Gotha
Line upphor.

Koncernens hela nordsjotrafik drives
saledes 1 fortsittningen under namnet
Tor Line AB.
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For att sirskilja de tvd grenarna kom-
mer benimningarna Tor Line Roll on/
Roll off Service respektive Tor Line
Conventional Service att anvindas.

Fartygen tillhdrande “Conventional
Service” omdopes for nirvarande ge-
nom att prefixet Tor sittes till nuva-
rande namn.

Foljande fartyg ingdr i Tor Line-
trafiken:

Roll on/Roll off Service

Tor Anglia

Tor Hollandia

Tor Mercia

Tor Scandia

Tor Gothia (fran november 1971)
Conwventional Service

Fraternia (senare ev. Tor Fraternia)
Tor Wallonia

Tor Schelde

Tor Baltic

Tor Timber

Tor Forest (fran november 1971)
Tor Brabantia

Tor Flandria

Tor Burgundia

Tor Francia

Tor Normandia

Tor Parisia

SALEN -SPORT

Rederi-cupen i fotboll

Sedan forra numret av Salén-Nytt ut-
kom har féljande matcher spelats 1 re-
dericupen i fotboll:

Saléns—Wallenius 3—2
Brostroms—Saléns 0—3
Gringes—Wallenius 2—0
Wallenius—Brostroms 3—0
Saléns—Gringes 3—4

Serietabellen har efter dessa matcher

foljande utseende:

Saléns 5 3 1 1 19—13 7
Gringes 3 300 11—4 6
Wallenius 5 3 0 2 11—8 6
Johnsons 2 011 7—8 1
Sjobefilssk 2 0 0 2 3—8 0
Brostroms 3 0 0 3 1—11 O

Saléns IF till Oslo

Klaveness Chartering, Oslo, har utma-
nat Salénrederiernas IF i en fotbolls-
match, som ir planerad att spelas i Oslo
den 10/9. Vi dterkommer i nista nummer
med matchreferat.

Bottennapp for Saléns
i korpfotbollen

Inom ramen for Stockholms Korp-
idrottsforbunds  verksamhet har under
varen och férsommaren en fotbollstur-
nering under mottot “’7-mannamorgon”
avverkats. Liksom forra aret deltog dven
i ar Salénrederierna i turneringen med
ett lag, som dessvirre inte hade turen
med sig alls. Forra aret hamnade laget
pa fjirde plats bland atta deltagande
lag, men i ar blev det riktigt bottennapp
med enbart forluster. Anledningen till

Holmqvists, Gbg. 711265

den minst sagt magra utdelningen anser
lagledningen inte bero pd att matcherna
spelats tidigt pA mornarna, utan pa det
faktum, att flera av stottespelarna varit
forhindrade att stilla upp samt att man
inte fart tillfille att svetsa samman laget
genom samtrining.

Lennart Andersson, lagets of6rtrottlige
primus motor, har lovat att komma igen
nista var med nya krafter.

Sa hir ser serietabellen ut i firdigt
skick:

Riba IF 7 6 0 1 24—6 12
Televerket Tu 7 4 1 2 14—6 9
Riksf.verket 7 4 1 2 14—9 9
Radhuset 7 3 2 2 17—8 8
Certina 7 4 0 3 15—23 8
K-Konsult 7 3 0 4 5—11 6
Margarinbol. 7 2 0 5 12—20 4
Salénred. /7 0 0 7 6—24 0

Golf

Rederiets golfspelare har under som-
maren hittills spelat tvda matcher, av
vilka den férsta slutade med forlust och
den senare med vinst.

Forlusten inregistrerades mot BP, som
pa Djursholms Golfbana tog hem en
knapp seger med 3—2. Bittre gick det
for salénarna i matchen mot Hansa-
Milaren pa Sodertilje Golfbana, dd man
for tredje aret i foljd tog hem segern
och didrmed ocksda det uppsatta vand-
ringspriset for alltid.

Nista match spelas mot Enskilda
Banken pa Drottningholms Golfbana
den 11 september, en match som Salén-
Nytt hoppas kunna bevaka och redo-
visa 1 ord och bild i ndsta nummer av
tidningen.

Facit av
schacktuneringen

Den gingna sisongens schackturnering
ir avslutad och sluttabellen fick féljan-
de utseende:

I. Filip Anger 9 p.
2. Gunnar Johnson 8 p.
3. Uffe Sandberg 5 p.
4. Georg Ekholm 3 p.
5. Birger Simonsson 3 p.
6. Folke Hansson 2 p.

Klubben startar dter sin verksamhet
torsdagen den 16 september och spel-
lokal blir som tidigare lunchrummet.
Alla intresserade dr vilkomna, dven sjo-
anstillda och nybérjare.

Squash

Salénkoncernen disponerar under kom-
mande sisong ett antal tider vid S:t
Eriks Squash Center. Tiderna kommer
att fordelas i borjan av september och
de som dr intresserade av att spela kan
ta kontakt med Nils Hammar pa SRS.
Squashsektionen kommer uppenbarligen
dven att behdva hjilp av ndgon squash-
intresserad med administrativa uppgifter
och om nagon kidnner sig manad att dgna
en timma da och da at detta, ber vi
vederborande ta kontakt med Nils Ham-
mar.
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