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EUROPAS STORSTA MOGNINGSANLAGGNING FOR BANANER
_ 1 GOTEBORGS FRIHAMN

I Géteborgs Frihamn har Banan-Kom-
paniet och ICA byggt Europas storsta
och mest moderna mogningsanliggning
for bananer. I de sammanlagt 38 mog-
ningsrummen kan man lagra maximalt
765 ton bananer eller ca 42.500 kar-
tonger. Riknar man med att i varje kar-
tong finns det 100 bananer, si ryms
4.250.000 bananer i den nya anligg-
ningen.

— Sjdlvklart har vi forsokt se in i
framtiden och dirfor byggt sd vi kan
expandera i denna vir nya mognings-
anliggning i Goteborg, siger verkstil-
lande direktor Peter Wieslander, AB Ba-
nan-Kompaniet. Den anliggning, vi tidi-
gare hade i Goteborg — och som redan
ir riven — var ett gammalt forvaltnings-
hus, som tjdnat ut och inte alls passade in
i dagens moderna hantering. Vi hade
minga olika planer och platser for att
bygga denna anliggning. Kravet var nira
till kaj och med goda inrikes transport-
mojligheter i form av lastbil och jirnvig.
Nir si Goteborgs hamn erbjod oss den
hir platsen i Frihamnen, si tackade och
tog vi emot. Hir lossas alla bananer frin
Salénrederiets fartyg och ungefir en
tredjedel av de lasterna stannar hir i
denna géteborgska mogningsanliggning.
Den ovriga delen transporteras till vira
Gvriga sju mogningsanliggningar i Mal-
mo, Linkoping, Orebro, Stockholm,
Sundsvall, Ange och Lulea.

Géteborgsanliggningen klarar behovet
av bananer i vistra Sverige eller i ett
distrikt, som omfattar Virmland, Dals-
land, Bohuslin, Vistergotland, en del av
Smiland och Halland.

Svensken dter 8,5 kg bananer per per-
son och ar

— Vi riknar dels med en viss &kning
av totalmarknaden och dels ocks& en hoj-
\ ning av vdr marknadsandel. Riknar vi
Pressen avnjuter lickra bananritter pd Chiquita-Festivalen. (forts. sid. 5)
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TORRLASTREDERIET UTOKAS FUSION SALEN—BRODINS

Brodinrederierna, ett av vart lands
ildsta rederiforetag, forvirvades som be-
kant vid A4rsskiftet av Salénrederierna.
Forutom moderbolaget Rederi AB Po-
scidon ingick Rederi AB Disa, AB
Svenska Ostafrikalinjen samt Poseidon
Oil Company i transaktionen. Brodin-
rederiernas personal har i samband med
overtagandet erbjudits fortsatta anstill-
ningar inom Salénkoncernen pd  ofor-
indrade villkor.

VD fér Brodinrederierna var skepps-
redare Lars Brodin och teknisk chef var
ingenjor Olle Brodin.

Uppgorelsen innebir att nedanstdende
fartygsenheter tillforts Salénrederiernas
torrlastflotta (se vidstdende):

Samtliga fartyg dr byggda vid Oresunds-
varvet.

Dessutom ingick i kopet ett bulkfartyg
om 68.500 tdw. under byggnad i Jugo-
slavien, med beriknad leverans vid drs-
skiftet. For detta fartyg redogéres nir-
mare i slutet av artikeln. I och med att
nybygget levererats kommer torrlastrede-
riet med andra ord att ha fétt ett nytill-
skott av totalt 154.995 dw.t.

Styckegodsfartygen ir sysselsatta pd
SVEDEL Line, som nirmare presenteras i
det foljande medan bulkfartygen gir i
trampfart. Nybygget ir tidsbefraktat av
ett japanska rederi for en period av tre ar.

Salén-Nytt ger hidrnedan en summa-
risk dterblick pd Brodinféretagen och
deras igare, som under mer in fyra sek-
ler himtat sin birgning frin maritim
verksamhet 1 olika former.

Fiskare och bonder

Slikten Brodin har sitt ursprung i
1500-talets Medelpad, dir anfiderna var
fiskare och bonder. Mot 1700-talets slut
finner vi deras dttlingar verksamma som
sjomin, fiskare och skeppsbyggare i
Givle, och inda fram till detta sekels
forsta drtionden var sliktens huvudsak-
liga verksamhet forlagd dit.

En av de forsta i slikten att bedriva
varvs- och rederirorelse i mera omfattan-
de skala var Olof Brodin d.y., som vid
1800-talets mitt for eget rederi bl a.
byggde skonerten "Hoppet” om 52 svi-
ra lister (128 ton) och barkskeppet
"Christina”, som gjorde sin jungfruresa
till England, dir hon enligt den tidens
sed blev kopparforhydd for den forsta
fraktintakten.

Fran segel till maskiner

Sonen O. A. Brodin inledde en ex-
pansiv och hindelsemittad epok i slik-
tens annaler. Redan som 24-drig byggde
han sitt forsta fartyg pd varvet 1 Givle,
barkskeppet "Bengal” om 411 dw.t., for
handelsfirman P. C. Rettig, sedermera
foljt av en ling rad uppmirksammade
fartygsleveranser, av vilka galeasen "Pri-
mus”’ om 104 nettoton, landets forsta se-
gelfartyg av jirn, bér nidmnas. Under
denna epok upplevde skeppsbyggnads-
konsten Overgdngen frin tri och segel
till jarn och maskindrift.

Styckegodsfartyg:

M/S »VISHAMN” ex ”DISA”

Bulkfartyg:

M/S ’KORSHAMN” ex "AXELINE BRODIN”

M/S "PILHAMN” ex "INGRID BRODIN”
M/S "’KUNGSHAMN” ex "MARGARETA BRODIN”

M/S "SCANDIC WASA” ex ’EVA BRODIN”
M/S "NORDIC WASA” ex "LISA BRODIN”

Byggn.ar brt tdw
1957 8996 12980
1953 6000 8475
1956 5362 7720
1958 7230 9740
1963 12986 20280
1968 17278 27300
Totalt 57852 86495

Kris

1880-talets svenska varvsrorelse hade
att kimpa mot stora ckonomiska svirig-
heter och bland de utvigar, som brodin-
varvet i Givle provade for att dvervinna
krisen, var byggandet av fyra skutor om
60 ton vardera. Dessa blev pd sin tid
mycket uppmirksammade. De byggdes
forst som Gppna kélprimar, men bestil-
laren kom pd obestind och képet dter-
gick. T stillet lit varvet bygga om sku-
torna till skonare, som déptes till “’Lax-
en”, "Braxen”, ”Simpan” och "Flund-
ran’.. Lastade med trd, beck, tjira och
kokspisar avseglade de mot La Plata.
"Laxen” fick grundkinning vid Recife
och blev vrak medan de 6vriga nddde
malet, dir de omsider sdldes.

Barken "Eva”

1894 var ett mirkesdr for givlevarvet,
da bl. a. barkskeppet "Eva” om 1500
dw.t. byggdes for eget rederi. Pd sin
jungfruresa gick "Eva” ett dramatiskt
dde till motes. Utanfor Rosario i Argen-
tina rikade hon ut for ovider, kantrade
och sjonk utan att sedan kunna birgas.
Vid haveriplatsen uppslammades med ti-
den en 6, 1000 meter ling och 200 me-
ter bred, pd vilken en fattig indianfamilj
slog sig ner. On dr numera férsvunnen
La Plata-linjen planeras

Mot slutet av 1890-talet umgicks O.
A. Brodin med framskridna planer pd att
starta reguljir trafik mellan Skandina-
vien och La Plata, "ty om man kan fd
statsunderstdd, borde en dylik trade kun-
na bli en god affir” siger han i ett brev
till en av sina befilhavare. Planerna blev
emellertid aldrig forverkligade medan
Johnssons didremot 6ppnade sin La Plata-
trafik 1904.

Bland O. A. Brodins personal i Givle
fanns ett 16-drigt kontorsbud, som skulle
lita tala om sig i framtida svensk sjofart.
Det var Emanuel Hogberg, som dd gjor-
de sina forsta erfarenheter inom shipping
och varvsrorelse.

Varldskrig — forlisningar

Det sista segelfartyget i sliktens dgo
var fregattskeppet "Dharwar” om 1456
bruttoton. Det sildes 1909.

En foryngring av tonnaget inleddes
1913, di forst 5 dngfartyg om cirka
3.000 dw.t. vardera bestilldes vid Fred-
rikstads Mekaniska Verkstad samt senare

ytterligare 9. 1 tre av dessa provades for
forsta gingen turbo-elektriska maskiner
frin Ljungstréms i Finsping. Samtidigt
byggdes pd det egna varvet i Givle ytter-
ligare tre fartyg. Av de 17 nybyggen
som silunda levererades, forolyckades 8
under kriget.

1920-talets depression medforde att
virldshandeln sjonk och dirmed utsattes
varv och redare for betydende ekonomis-
ka svirigheter. For att exemplifiera detta
kan nimnas att Brodinrederiernas inseg-
lingsbrutto sjonk frin 15,8 miljoner kro-
nor dr 1920 till 0,9 miljoner dret ddrpd.
Under krigsiren forflyttades Brodins
verksamhet frin Givle till Stockholm.
Raddning av Nobile-expeditionen

Angfartyget "Tanja”, tillhérigt E. O.
Brodin, var 1929 foremdl for virldens
uppmirksamhet, nir hon som moderfar-
tyg deltog i birgningen vid Spetsbergen
av den fdrolyckade italienska polarexpe-
ditionen under general Umberto Nobiles
ledning. "Tanja” férsvann dret ddrpd
sparlést med man och allt under resa
frin Danzig till Géteborg med kol.
Brodin-Line

1937 inledde Brodinrederierna seg-
lingar mellan Syd- och Nordamerika med
tvi moderna motorfartyg, “Astri” och
"Anita”. Senare utvecklade sig trafiken
till samseglingar med Brostroms med en
reguljir resa var fjortonde dag i vardera
riktningen. Linjen upphorde emellertid
1967 som en direkt féljd av den tillta-
gande flaggdiskrimineringen i trafikom-
rddet, vilken bl. a. drabbade svenska re-
derier.
Svenska Ostafrikalinjen — Svedel Line

Vid tiden for andra virldskrigets ut-
brott var didvarande Brittiska Ostafrika
den enda transoceana marknad av bety-
delse, som saknade reguljira sj6forbin-
delser med Skandinavien med svenska
fartyg. P4 initiativ av Charles Fletcher
bildades dirfor i Rederi AB Svea dr 1943
AB Svenska Ostafrikalinjen med syfte att
sd snart kriget var Over pdborja linje-
trafik mellan Skandinavien och Konti-
nenten & ena sidan samt Roda Havet och
Ostafrika 4 den andra.

Sedan Sveabolagets intresse for pro-
jektet svalnat, forvirvades det nybildade
bolaget 1946 av en grupp av fem intres-

(forts. sid. 4)




48:E VASALOPPET

Séndagen den 7 mars kl. 07.42 gick
starten for det 48:¢ Vasaloppet. Tre
minuter fore utsatt tid tog startern fram
en rod flagga, som han hillit dold under
rocken, och flaggade av den brokiga hor-
den om 5.787 man. Armadan accelerera-
de och brakade ivig under fruktansvirt
larm. Det var tringt i leden, ndgra fick
en stav avbruten, andra brot en skida,
skrik, skrin, eder och grova tillmilen
haglade i luften. De flesta hade tagit sig
till startplatsen flera timmar i forvig for
att fi en bra utgdngsplacering och det var
kanske inte att undra pd om nervositeten
och otiligheten var stor innan starten
gick. For de som kommit ividg utan miss-
dden gillde det att si snabbt som mgjligt
ta sig Over det en kilometer linga och
tvd hundra meter breda girdet i vars ena
inde startplatsen ligger. Banan gir sedan
uppfér en brant backe pd vars kron den
smalnar och bildar en flaskhals. I den
blev tringseln stor, men knuten loste sig
snart, stordkarna forsvann i fjirran med
Ellefsiter, Andersson och Bolling i ti-
ten, filtet blev mera utdraget och minga
borjade uppticka att besvirligheterna pd
den linga firden mot Mora hade borjat.

Atta tappra Salénare hade stillt upp,
Jan Anger, SRS, Valter Axelsson och
Lennart Kleberg, tekn., Gunnar Lind-
berg, tank, Birger Simonsson, sjopers.,
Stig Svensson, tank, Kjell Springer och
Sven Séderholm frin Ekensbergs varv.
De sistnimnda anslot sig till huvudstyr-
kan i Asens Stugby pa lérdagskvillen.
Bengt Lidebrandt och undertecknad sva-
rade for transporter och utspisning.

Vi dkte frin Stockholm med tvd bilar
redan pd fredagen. Bastberg utanfor Lek-
sand var forsta etappmailet. Dir tog grab-
barna en uppmjukningstur pd skidorna
och efter bastubad och en god madltid
avslutades kvillen med taktiksnack fram-
for brasan i storstugan.

Pd lordagen fortsatte vi upp forbi
Rittvik, Mora och Alvdalen till Asens
Stugby, cirka fyra mil frin startplatsen
i Silen. Det var kallt ute, snon var
gnistrande vit och solen sken. Man hade
haft morgontemperaturer pd 25—30 gra-
der minus pd flera hill i Dalarna under
de senaste dagarna. Det skulle bli ndgot
mildare var det sagt. Kanske kunde man
hoppas pd idealvider och bra fére. Gun-
nar Lindbergh idgnade storre delen av
I6rdagskvillen dt att ta temperaturen pd
luften och snén. DA hade det redan hun-
nit bli mildare och med ledning av Gun-
nars rapporter bestimde sig de flesta for
fem lager gront, men Stig och Valter
blandade for sikerhets skull lite bldtt i
det grona.

Av de som skulle dka hade alla utom
Lennart Kleberg och Ekensbergarna va-
rit med forr. For Valter Axelsson och
Stig Svensson skulle detta bli tredje
gingen gillt. Det var didrfor ett samlat
och ordentligt uppladdat ging som lade
sig tidigt den kvillen.

Ginget vid Bastberg

Klockan fyra pd sondagsmorgonen var
det allmin utpurrning och efter en stadig
frukost antriddes firden pd isiga vigar
mot Silen. Efterhand som vi nirmade
oss startplatsen titnade trafiken vartefter
som de i stugorna i trakten inkvarterade
dkarna strommade till.

Alla Salénarna kom ivig hyggligt i
starten men de liksom alla andra upp-
tickte snart att vidret slagit om och
blivit mildare. Redan fére Midngsbodarna
borjade man valla om och ligga pi
klister. Spdren blev snabbt isiga och det
blev alltmer besvirligt att ta sig fram.
For att fd fortsitta loppet mdste 16parna
passera kontrollen i Evetsberg 45 km
frin Silen, fore kl.14.00. De som miss-
lyckades med detta fir inte fortsitta.
Till foljd av svdrigheterna ute i spéret
hade arrangbrerna utstrickt tidsgrinsen
till kl. 14.15. Det visste tyvirr inte
Lennart Kleberg. Dd han upptickte att
han var sent ivig frin kontrollen i
Risberg borjade han kéra pd ordent-
ligt. Han hade fétt vallat om och tyck-
te det gick riktigt bra att dka men
tittade pd klockan och kom fram till att
han inte skulle vara i Evertsberg forrin
14.05. Eftersom han di riknade med att
bli avtagen slog han av pd takten och
kom in 14.17. Forargligt! Aven Kjell
Springer tvingades bryta och antalet dka-
re som mer eller mindre frivilligt tvinga-
des ge upp vixte efterhand till 1.369
dvs. ca 24 9. De som brit eller blev
avtagna stuvades in i bussar och kérdes
till Mora.

Under tiden skiddkarna kimpade i
spdret korde vi chaufférer tillbaka till
Asen for att himta grejor och réja upp
efter oss. Direfter tog vi oss ner till

Oxberg for att se vdra grabbar passera.
Vi var pd plats redan halv tvd. Rader
av trotta, svettiga dkare passerade. Mdnga
hade si bakhalt att de foredrog att
springa uppfor backarna med skidorna
pd axeln. Swix hade satt upp vallnings-
stationer utmed banan men all valla var
slut redan vid tvdtiden. D4 hade man
gjort slut pd Gver 4.000 tuber klister.
Vi hérde nigon friga en forbipasserande
kamrat vad han hade for valla. Ett rdd
kan ju komma vil till pass och den till-
frigade, som visade sig vara norrman,
svarade: "Jeg korer pd Bratteli nummer
dtte og nd gdr det saerlig godt!"” Klockan
hann bli halv tre innan den forste av
vira skidlopare dok upp. Det var Sven
Soderholm som kom forsande i god stil.
Han forefoll inte vara det minsta trott
och var snart pd vig igen. Sedan dréjde
det en god stund till nista man. Vi
borjade sld dkarbrasor och tittade ivrigt
bort mot skogsbrynet. Fem 6ver tre kom
Stig, som blev mycket beldten av att hora
att varken Birger eller Gunnar passerat.
Fem minuter senare kom Birger med
Gunnar ndgra minuter efter sig. Bida
hade haft det besvirligt med diligt glid
och bakhalt. Birger hade fitt klister av
Stig i Evertsberg dit man haft sillskap.
Sedan hade det gitt bittre. Efter en
stirkande mugg bldbirssoppa var han pd
vig igen. Gunnar hade ont i vaderna och
blev senare tvungen att anlita sjukvir-
dare bdde i Hogsberg och Eldris. Alla
tilde inte bldbirssoppa. Minga hade ta-
git ut sig sd fullstindigt att de inte for-
mddde behdlla vad de druckit. Magen
vinde sig ut och in pd dem innan de
hunnit ut ur kontrollen. En man kom in
till Oxberg sd slut att benen knappt bar
honom. Han fick en mugg i niven men
tuppade av innan han hann dricka ndgot
utan foll rakling 6ver ett bord och fick
biras bort pd bir. Kvart i fyra kom Janne
farande. Han hade brittom att hinna
till Hoksberg innan fem. Vid kontrol-
len bestillde han raskt fram blibiirs-
soppa, kaffe, villing, choklad och lisk,
svepte rubbet och forsvann. Inga mag-
besvir dir inte. Nir 4.508 man passerat
kom Valter, sivligt dkande med lite rul-
lande stil som det anstir en gammal sj6-
(forts. sid. 4)
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S. Svensson

G. Lindbergh

B. Simonsson
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VASALOPP ... (forts. frdn sid. 3)

man. Valter gjorde sig ingen bridska.
Frin Hoksberg dkte han strax fore upp-
samlingspatrullen, som med hjilp av
hundar, skulle se till att ingen villade
bort sig ndr skymningen foll. Alla véra
grabbar som passerat Oxberg klarade
ocksd tidsgrinsen i Hoksberg. Den hade
dessutom forlingts fran kl. 17 till 17.25.
De sista 18 kilometrarna frin Hoksberg
in till Mora var spiren ganska bra men
det var morkt som i en sick och italie-
narna, som klokt nog haft pannlampor
med sig, fick snart linga rader med trotta
skidikare efter sig. Den hjilpen hade
inte Valter, men som han sa, det var
bara att blunda och staka. De som kla-
rade sig fram till Mora var intill kollaps
trotta, darriga, skelogda, svettiga och
snoriga. Strapatserna hade varit sillsynt
méinga och svdra. Mdnga av deltagarna
tyckte att drets Vasalopp ritteligen borde
kallats Fasaloppet istillet. For att ta sig
i mdl krivdes inte bara styrka och kon-
dition utan ocksd en allt besegrande vilja
och de som fullféljde hade verkligen
gjort en beundransvird prestation.

Nu gillde det att transportera det ut-
mattade skidloparginget till Bastberg
for vilfortjant vila och en liten fest.
Aterhimtningen  gick  forvdnansvirt
snabbt och efter en liten "uppryckare”
blev stimningen riktigt hog bland vira
trétta hjiltar och det hann bli ganska
sent innan eftersnacket mattades av och
man gick till kojs.

Som slutord till denna skildring kan
sigas att som forhdllandena i dr var de
virsta tinkbara dr det uppenbart att nista
drs Vasalopp kommer att gi av stapeln
under betydligt gynnsammare forhéllan-
den. Dessa rader skall silunda inte av-
skricka ndgon frin att stilla upp utan
tjdna som en utmaning under mottot
"I fddrens spar for Saléns PR”.

B. Kjellstenius

Sven Soderbolm  passas upp av upprest
supporter

VASALOPPET 1971

Antal anmilda: 6.821

Antal startande: 5.787 (1.034 startade
ej, ca 15 %)

Antal i madl: 4.418 (1.369 brot, ca
24 %), sista man i mdl, tid 12,48,52

Resultatlista Salénrederierna

S Svensson (tank) 3575 10,47,55
G Lindbergh (tank) 3845 11,13,02
B Simonson (personal) 3926 11,18,39
J Anger (kyl) 4304 12,06,36
V Axelsson (tekniska) 4384 12,24,02
L Kleberg (tekniska) — Brot

Resultatlista Ekensbergs Varv
S Soderholm (aktiv idrottsman,
fallskdrmsjigare) 2715
K Springer Brot

9,49,08

Erik Runstedt, ekonomi

TORRLAST. .. (forts. frdn sid. 2)

senter, bland vilka Brodins dterfanns. I
samband dirmed knéts dven Charles
Fletcher till Brodinkoncernen, som ndgra
dr senare blev ensamigare till foretaget,
sedan de fyra Ovriga intressenterna ut-
losts. 1951 inleddes samseglingar pd lin-
jen med det vilkinda franska rederiet
Société Navale Delmas Vieljeux i Paris

Charles Fletcher, direktor

och i samband ddrmed erhéll linjen sitt
nuvarande namn, SVEDEL Line. Samar-
betet med Delmas bestir fortfarande och
dr i huvudsak baserat pd lika andelar i
seglationen.

Det forsta fartyget pd linjen avgick
1948. Under de dr som sedan dess gitt
har verksamheten haft att brottas med
mdnga svdrigheter, bl.a. till foljd av

P. H. Wikander, be;frakmmg

politiska konflikter i omrddet, men fram-
gingarna har varit pitagliga och bl. a.
resulterat i att SVEDEL Line i dag intar
en framskjuten stillning bland de rede-
rier som trafikerar omréddet.

Den sydgdende trafiken uppritthdlls
normalt med tvd ligenheter per mdnad
med totalt dtta fartyg, som anlSper fol-

(forts. sid. 5)



FORSTA OPERATIVA
SVAVTAGET AR NU
VERKLIGHET

Det var ungefir ett ir sedan som Sa-
léngruppens utvecklingsbolag Salén In-
terdevelop AB tecknade kontrakt med
Societe de I'Aerotrain om att marknads-
fora den franska svivtdgsidén inom
skandinavien.

Hittillsvarande erfarenheter bygger pd
forsok med fyra prototyper pd betong-
banor i Paris och vid Orleans.

Frdn Paris meddelas nu att beslut fat-
tats i regeringen i nirvaro av president
Pompidou att bygga en operativ bana av
typ Aecrotrain for att underlitta trafiken
till Paris flygplatser.

Dirigenom kommer passagerarna att
fa ett snabbt bullerfritt transportmedel
som framdrivet med elektrisk linjir mo-
tor ej ger ndgra avgaser. Ett flertal pro-
jekt for Paris flygplatser har arbetats
fram. Vilket av svivtigsprojekten som
kommer till utférande bestims inom kort.
Ett troligt beslut kommer att innebira ett
realiserande av en svivtdgsbana mellan
Orly och den nya flygplatsen Roissy med
anslutning till metroexpressen i Joinville.

Di ett flertal diskussioner pidgir inom
skandinavien om utnyttjandet av Aero-
train dr detta beslut i Paris om en opera-
tiv bana av visentlig betydelse for utveck-
lingen av detta moderna transportsystem
dven for skandinaviska flygplatser.

TORRLAST ... (forts. fran sid. 4)

jande hamnar: Dar-es-Salaam, Zanzibar,
Tanga och Mombasa i Ostafrika samt
Aden, Djibouti, Assab, Massawa, Port
Sudan och Jeddah i Roda Havet. Efter
Suezkanalens stingning gir fartygen via
Godahoppsudden.

Den nordgdende trafiken borjade
forst nir Suezkanalen stingdes och upp-
ritthdlls f. n. med en segling per manad
frin hamnar i Roéda Havet och Ost-
afrika till Kontinenten med lastkomplet-
teringar av exempelvis malm och socker
i Sydafrika och Mauritius. Last till och
frin Skandinavien gir i huvudsak via
Hamburg, dir omlastning sker.

SVEDEL Line ir medlem av alla kon-
ferenser av betydelse for trafikomrddet.

I enlighet med en nyligen triffad
dverenskommelse med Delmas-Vieljeux
kommer skétseln av linjen att overforas
till Paris den 1 januari 1972. Ett separat
foretag kommer att bildas for indamdlet,
i vilket sivil Delmas-Vieljeux som Salén-
rederierna kommer att vara representera-
de.

Nybygget

Detta har arbetsnummer 543 och ir
under projektering vid 3. Maj-varvet i
Rijeka, Jugoslavien. Leverans dr berik-
nad att ske vid drsskiftet 1971/72. Far-
tyget kommer att f foljande huvuddata:

1..6.3. 243,75 m
L.p.p. 253,00 m
Bredd 3220 m
Mallat djup 18,60 m
Djupgiende 12,87 m
Dodvikt 68.500 tdw
Fart 15,10 knop
Huvudmaskineri : Sulzer 6GRND

Max output 17.400 BHP

M/S ”Nordic Wasa” ex “Lisa Brodin” byggd 1968.

Banan-Kc;mpaniets nya anliggning
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bara med Chiquita-mirket sd svarar det
for ungefir hilften av totalkonsumtionen
i Sverige, vilken forra dret uppgick till
66.000 ton, inflikar direktor Nils Ar-
vidsson, som handhar sjilva banandelen
av Banan-Kompaniets fruktimport. Men
forra dret utgjorde en liten svacka i en
annars jimnt stegrande konsumtionskur-
va. Aret forut avsattes Gver 70.000 ton
pd den svenska marknaden och dit dr vi
dter pd vig. Det betyder, att svenskarna
ir ett av de mest banankonsumerande
folken i hela virlden. Per kapita dter vi
omkring 8,5 kg bananer per dr. I hojd
eller kanske ndgot Over oss ligger
Schweiz, USA, Norge och Frankrike.
— Bananer ir billig foda, fortsitter dir.
Wieslander. Jimfér vi dagens pris med
det for tio dr sedan, sd betalar konsumen-
ten i dag praktiskt taget samma pris som
1960. Dd kan man ju betinka kostnads-
stegringen pd annan mat, kott inte minst,
medan vi for bananer kunnat hilla priset
nistan of6rindrat. I Sverige svarar Chi-
quita for huvudparten av totalmarkna-
den, som domineras av hdrd priskonkur-
rens.
3.000 kartonger per timme

Vid planeringen av den nya mog-
ningsanliggningen i Goteborgs Frihamn
har de bdda foretagen, ICA och Banan-
Kompaniet, delat upp den totala ytan si
att varje foretag fétt tillricklig plats for
mognings- och férpackningsrum samt
kontorslokaler. Pd en bottenyta av 4.400
kvm har 38 mogningsrum byggts in och
av dem faller 17 pd ICA och 21 pi Ba-
nan-Kompaniet. For det sistnimnda be-
tyder det 2.223 kvm och fér ICA 1.798
kvm totalyta for mogningsrum. Dessa
kan vara 33 resp. 45 kvm stora och rym-
mer dd 19,5 resp. 21 ton bananer. Intag-
ningen sker direkt frin Salén-fartyg vid
kaj genom transportband in i mognings-
rummen. Maximala intagningshastighe-
ten dr 3.000 kartonger per timme.

Mest kylning av bananerna

Man skulle kanske kunna tro, att det
ir mest virme, som erfordras. Men det
ir faktiskt tvirtom. Under mognadstiden
kyls bananerna till 80 procent och virms
till 20 procent. Uppvirmning behévs en-
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Per-Olow:

Robinson Crouse
i Golfito

Vi har just lagt till vid piren i Golfito,
— en magnifik manéver av kapten Kind-
berg, som passerade Pomona” under
lastning och lit "Lake Ontario” glida upp
lings yttre delen av piren varefter hon
backade in. Som i en parkeringsficka ut-
efter trottoaren vid Ostra Hamngatan.
Flytetygen parkerade stjirt mot stjdrt ...
Solen var nyuppstigen och jag tog mig
ner pd piren och jagade upp vir agent
som sysslade med siffror i ett skjul. Han
ordnade en liten aluminiumfarkost med
pdhingsmotor samt en ytterligt vinlig
indian som fraktade mig och alla mina
avbildningsapparater tvirs over Golfito's
skona lagun.

Redan vid infarten hade jag valt en
topp pd en av kullarna som limplig for
min beskjutning av fartygen. Resultatet
kanske skulle kunna eventuellt anvindas
i 1972 drs Kalender. Agenten tyckte att
jag skulle ta’ kontakt med Captain
Tom’s.

Under overfarten undrade jag natur-
ligtvis vem Captain Tom’s kunde vara.
En "gringo”, hade ndgon sagt pd piren.
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Alltefter som vi avligsnade oss frin far-
tygen passerade de olika anvindbara ob-
jektivbrinnvidderna i mina tankar. Av-
stindet var storre mellan punkterna A
och B in vad jag forestillt mig. Framme
vid sandstranden, med paradisiska vy-
kortspalmer bojda ut mot vattnet, hade
jag riknat mig upp till teleobjektiven
25 cm for Mamiya RB 67 och 200 mm
for mina NIKON-F kameror. Det var
en betungande apparatur, — 3 NIKON-
F och 2 Mamaiya RB 67 med tillsam-
mans 14 olika objektiv.

Captain Tom’s var en uppenbarelse
som jag aldrig tidigare upplevt. Enda
gdngerna jag tidigare haft kontakt med
ndgot liknande var over textsidorna och
illustrationerna till dventysboken om Ro-
binson Crouse och hans underbara dven-
tyr.

Den vinlige man, med ldngt nistan
vitt hdr, dito vithdrigt brost, som vid mitt
anrop efter en liten stund kom mig till
métes frin en enkel bridskjulsbungalow,
var en fullstindighet av barndomens
dventyrshjilte.

Att han gick mig till motes med krycka
och endast ett ben i behdll, bara ytterli-
gare forstirkte min minnesbild av den
riktige Robinson Crouse som jag upplevt
honom i sagorummet i Stockholms Stads-

bibliotek.

Ett par blekbld, fransade jeans och ett
varmt vilkomnande med ett fast hand-
slag var allt som behovdes for att jag
skulle stiga in i hans hus for att bli ser-
verad en mugg kaffe. Inte vilket hus som
helst. Bridskjulets interior var en mysig
kajuta — det doftade dnnu hav och pas-
sadvindar didrinne frin mahognyinred-
ningen.

Efter nigra muggar kaffe som serve-
rades av den skona RITA frin San José,
— en verkligt vilformad 20-dring med
tusen-volt-charm, fick jag tre av Captain
Tom’s indiangrabbar med mig som skulle
bira mina tunga artilleripjiser upp till
avskjutningsramparna. Den dldste blev
genast for mig FREDAG, han talade
nistan lika bra engelska som vir Sohl-
berg i Tokio behandlar japanskan.

“Kullen” fick mig att utféra en presta-
tion som konditionstest. Jag upptickte
att jag formodligen roker ett storre antal
nikotintaggar per dag dn vad som ir
yitersta grinsen. Tidt undervegetation och
brant som en lutanvigg. Si smdningom
hade jag funnit min plats for en serie
skottsalvor med palmblad i forgrunden
och tvd vita fartyg vid piren i fonden,
bdda fartygen forsedda med S i rokroren.

Vid nedstigande f6ll jag mot en tagg-
trdd och fick en reva i liret som pdminde
mig om att jag dnnu var vid liv.



Mer muggar kaffe hos Captain Tom’s
som inte girna ville tala om sej stjilv.
Det snackades mer om att ha mod till att
leva i ett eget litet paradis, ge den s.k.
civilisationen pd biten och trivas med ett
kort liv. Han bor i Golfito sedan 17 ir
och har blivit accepterad av folket "under
palmerna”. Si smdningom lyckades jag
fi en del av hans historia frin honom,
i borjan var det "mjolkning”, men efter-
hand lossnade det.

Benet forlorade han pd Guadalcanal i
en offensiv mot japanerna dir han ingick
i US Marines. For sina Gl-pengar kopte
han en torpedbdt frin US Marine sur-
plus. Béten var utrustad med 2 General
Motors dieslar om vardera 1200 hkr.
"Det fanns slantar att gora pd olika slag
av kontraband, —cigaretter, whisky men
ocksd legala frakter”, — berittade Cap-
tain Tom. "En hosteftermiddag 1953
fick en tulljagare sikte pd mig, det var att
dra’ pd si mycket det gick — 32 knop
gjorde hon, gick i vattnet som en delfin.
Jag var i héjd med Golfito dd morkret
vinligt la’ sin skyddande kappa 6ver mig
just dd styrbordsmotorn skurit. Det var
svirt att navigera in hir i lagunen, dir-
borta ligger nu resterna av stolta "Isle of
Capri”. Den 111 fot linga skénheten har
under 17 dr vittrat sonder till ett vrak vars
stdlspant ger bilden av en rensad och ur-
tagen jittefisk vilande pd sandstranden.
med den skona djungel-gronskan som
fond. Allt anvindbart birgades till den
bungalow som nu dr Captain Tom’s hem.

Vi sitter i Kajutan-vardagsrummet och
ser ut over lagunen dir tvd Salénchart-
rade fartyg lastar och lossar. Utanfor hors
barn som leker, ndgra kvinnor kommer i
kanot med musslor och ostron, en korg
fylld med kokosnétter glider forbi till-
sammans med tvd par bruna ben. Rita
undrar om vi vill dta lunch hos henne
och Wolfgang. Han kommer frin Ost-
tyskland, har studerat arkeologi och ham-
nade hir tillsammans med Rita for ndgra
mdnader sedan. En ung amerikansk poj-
ke, Pete — dr flygare frin Mississippi
och jobbade "i trakterna hirikring” med
pudring frin flygplan. Han trivs ocksd
gott hos Captain Tom’s sedan fyra md-
nader. Hir finns ett blinkande slitt be-
tongdansgolv under palmerna med en
musikestrad i dess enklaste form. En bar
med rittigheter for sprit, lisk och 6l. Ut-
firder i smabdtar for fiske. Snorklar och
harpungevir kan besokare fd lina for
undervattensiventyr.  Over  week-ends
finns hidr ett rumba-samba ging frin
Golfito pd andra sidan lagunen och allt
ir fixat for sjofolket —allt utom bordel-
len, den finns inte hir. "Hir skall vi
trivas tillsammans utan att det kostar
stora slantar, vi bara drar oss fram” —
tyckte Captain Tom’s. "Men bordellerna
och glidjeflickorna vill jag inte ha hir.
Det stir vem som helst fritt att gora vad
som onskas i 6vrigt, men inget brik”.

Captain Tom’s lilla koloni med 20-
talet indianer lever i sitt Paradis tvirs
over lagunen i Golfito . ..

I kajutan, som flyttats fran Isle of Capri” efter forlisningen 1954, filosoferar Captain Tom

Ett av Captain
dipte henne till Miss Chiquita.

Tom’s “adoptivbarn”.

Clairmont frin Obio éver den skona tillvaron invid lagunen i Golfito.

Rita i gasol-kéket, Wolfgang avsmakar sa-
sen.

o

De wvittrade resterna av skénheten “Isle of Capri”, en
skadats utefter denna kust.
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Det var den 16 mars 1966 som en ny
epok i Nordsjo-trafiken inleddes. Di
gick nimligen nybyggda Tor Anglia pd
sin forsta resa frin Goteborg till Im-
mingham.

Tor Line var dirmed det forsta rederi
som erbjod roll-on roll-off service mellan
Sverige och England/Holland.

Tor Anglia uppritth6ll under forsta
seglationsdret trafiken ensam och komp-
letterades i april 1967 av systerfartyget
Tor Hollandia. De bdda fartygens stora
fartresurser har varit av mycket stor be-
tydelse for sdvil lastkunder som passa-
gerare. De bdda kombinerade firjorna
kompletterades vid drsskiftet 1969/1970
av lastfirjorna Tor Mercia och Tor Scan-
dia, och fér nirvarande finns ytterligare
fyra storre nybyggen i order.

Under de fem gingna dren har med
Tor Line’s firjor skeppats ungefir 11/
miljon ton last fordelat pd cirka 150.000
enheter. Enbart Tor Anglia och Tor Hol-
landia har tillsammans krossat Nordsjon
inte mindre in 2.700 ginger pd de tre
linjerna  Goteborg—Immingham, Gote-
borg—Amsterdam samt Amsterdam—
Immingham.

Ombord pd dessa resor har befunnit
sig 720.000 passagerare, av vilka nirma-
re en halv miljon pdborjat eller avslutat
sin resa i Goteborg.

Den stricka som Tor Anglia och Tor
Hollandia tillsammans har lagt bakom
sig under Tor Line’s fem forsta r mot-
svaras av mer dn 50 varv runt ekvatorn.

Med anledning av all vinlig
uppvakining pd min 50-drsdag
ber jag att fa framfira mitt

hiartliga tack!

Gert Andersson

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Enik Thorvaldsson
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Frdn transportbandet

dast i vissa fall, nimligen nir fruktkot-
tets temperatur dr for lag vid ankomsten
till Goteborg. Genom ett sinnrikt kon-
struerat system kan mogningsrummen
automatiskt tempereras. Detta system
styrs med speciella termostater. De ut-
mirker sig for sin héga mandvrerings-
noggrannhet och tillforlitlighet. Termo-
staterna har placerats utanfér mognings-
rummen och pid dem kan man avlisa
exakt rums- och frukttemperatur utan att
behdva gi in i rummet.

Nigra exempel pi mognadsschema
och temperaturer baserade pd fruktkottets
temperatur:

Om bananerna skall mogna pd fyra
dagar, si dr temperaturen de tvd forsta
dagarna 18 grader och de tvd sista 16,5
grader Celsius. Vid en sju dagars mog-
nad skall temperaturen de forsta fem
dagarna vara 15,5 och de tvd sista 14,5
grader Celsius.

Kontrollenhet for termostat

Termostaten skoter hela forloppet

I termostaten finns de forutbestimda
temperaturerna  redan  programmerade.
Tack vare detta behover man bara stilla
in termostaten en ging och sedan skoter
den programmerade dataremsan hela for-
loppet automatiskt. Man kan dessutom,
om man vill, andra mognadsschemat ge-
nom att stilla om programmeringen. Vi-
dare skriver den ned alla temperaturer
med en automatisk skrivare. Styrningen
sker elektroniskt med synkronmotor.
Maximalt kan termostaten klara av tio
olika program.

Dir. Peter Wieslander Banan-Kompaniet (t.
h.), har ndgot glatt att siga platschefen i
Géteborg, disp. Seth Bjurman.

Kan reglera mognaden

For de inkommande bananerna ir
olika mognadstemperaturer redan bestim-
da i férvig. Och berikningen dr, att hela
sindningen inte skall mogna samtidigt
utan sd att man féljer det uppgjorda for-
siljningsschemat. Vill man ha kortare
mogningstid, okar man temperaturen pd
bananerna. Vill man ha lingre mog-
ningstid, sinker man frukttemperaturen.

Mogningsrummen mdste alltsd virmas
eller kylas. Detta sker separat for varje
mogningsrum genom en luftkyld kyltek-
nisk anliggning, dir man genom virme-
pumpsystemet antingen kan kyla ned el-
ler virma upp luften.

Dir. Nils Arvidsson Banan-Kompaniet, flan-
keras av dir. Rune Spiik, KF, och hr Lars
Aastad KF (t.h.).

Koldioxiden luftas ut

En mycket viktig punkt i bananmog-
ningsprocessen dr luftningen av rummen.
Luften i mognadsrummen innehdller 100
ginger mer koldioxid dn normal luft.
Och koldioxiden frigors vid den kemiska
omvandlingen frin gron till gul banan,
dvs. frin stirkelse till socker. I gront till-
stind har bananen en stirkelsehalt av
19,5——21,5 procent och en sockerhalt av
0,1—2 procent. I omvandlat, moget till-
stind har den gula bananen en stirkelse-
halt av 1—4 procent och en sockerhalt av
16,5--19 procent. Hirunder frigors kol-
dioxid till ca 3 procent i rummet. Nor-
mal koldioxidhalt i luft dr ca 0,03 pro-
cent. For att klara denna exceptionellt
hoga koldioxidhalt och fi bort den, luf-
tas rummen minst tvd ginger varje dag
och varje ging i en halvtimme. Vid luft-
ningen forsvinner dven den etyléngas,
som bananerna sjilva alstrar, ut i luften.
Dessutom forstirker man vid luftningen
iven syrehalten i rummet, som under
mognadsprocessen sjunker till ungefir
hilften mot dess normala 20-procentiga
andel i luft.






