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Vid slutet av ett hindelserikt, ar-
betsamt och visentligen framgdngs-
rikt dr vill vi till alla medarbetare
till sjoss och i land framféra ett
varmt tack och tillonska ett

GOTT NYTT AR

VD har ordet:

Vir serie av 255.000 tons tankbitar
vid Kockums har utdkats med ytterligare
tvd med leverans 1974.

Prisskillnaden dr enorm. De fartyg vi
bestillde for ndgot mer dn ett dr sedan
beriknas helt firdiga kosta ca 115/
120.000.000 kronor. De nya torde kom-
ma att kosta ca 70 % mer.

Orsaken till att vi i alla fall vigat ta
steget dr naurligtvis den onaturliga tank-

marknaden. Den har gitt upp betydligt
mer dn de 70 % som byggnadspriset
sprungit ivig. Hur linge denna marknad
varar kan ingen sia om. For att for vir
del minska riskerna har vi slutat bort
praktiskt taget hela vir tankflotta for 2/3
ar med leveranser pd de nya certapartier-
na frin sommaren 1971 till slutet av
1972, d. v. s. i allt visentligt dr vi syssel-
satta till goda villkor upp till 1974/75.

I samband med den nya bestillningen
har vi fitt en ny partner, nidmligen
Kockums, som har 20 % deligarskap i
fartygen. Vi har ju sedan linge intimt
samarbetat med detta fortriffliga varvs-
foretag och glider oss nu 4t att fi sam-
arbeta med dem ocksd i rederisamman-
hang. Biada parter torde ha nyttiga lir-
domar att dra av den triffade Gverens-
kommelsen.

CORONA-tvisten till
dnda

Den 2 september i dr pd eftermiddagen
ingick frin Hamburg ett telexmeddelande
med foljande inledning:

"Betr. Salénrederierna gegen Bartholo-
may stop ich glaube, der Vergleich ist
jetzt gelungen stop Dr. Pflueger hat soe-
ben wie folgt geschrieben, etc.”

Detta besked lir ha fitt dtskilliga per-
soner att dra en suck av littnad, nimligen
de som under de senaste 12—14 dren
dgnat tid och krafter dt den rittstvist, som
i och med den nimnda kompromissen nu
har nitt sin slutpunkt. Tvisten har gillt
ett fartyg vid namn "CORONA"; nam-
net siger formodligen inte den oinitierade
ndgonting, men om man nidmner att far-
tyget dgdes av Salénrederierna fram till
december 1956 och di gick under namnet
CHRISTER SALEN, sd vaknar kanske in-
tresset. Ja, alldeles riktigt, det dr samma
fartyg, som den 15 februari 1951 pd resa
i Stilla Havet brots 1 tvd delar, varvid
forskeppet gick forlorat men akterskep-
pet for egen maskin kunde dtervinda till
Yokohama och med alla ombordvarande
vilbehdllna. (Sdrskild artikel dirom kom-
mer i Salén-Nytt i borjan av nista dr, dd
det blir 20 dr sedan haveriet intriffade.)
Mycket har redan tidigare skrivits om den
sillsamma hindelsen, som for Gvrigt har
utgjort en del av stoffet dven i den ritts-
sak som denna lilla artikel skall beritta
nidgot om och som alltsi hade sin upp-
rinnelse 1 att fartyget forsildes den 22
december 1956 till herr Robert Bartholo-
may i Hamburg.

FORUTSATTNINGARNA

Vilka omstindigheter var det dd som
biddade for tvist. Man torde kunna fram-
hilla tvd foreteelser sisom grundliggan-
de. For det forsta var herr Bartholomay
en typisk tillfillighetsredare. Hans pro-
fession var alltsd inte alls att dga fartyg
och reda i fartyg, utan han hade tjinat
mycket pengar pd andra affirer och gjor-
de fartygskopet i forsta hand av skatte-
skil. Tyska myndigheterna hade nimli-
gen infort ytterst generdsa avskrivnings-
regler och for att kunna gora bruk av de
ddri liggande mojligheterna till skatte-
lindring redan vid drsskiftet 1956/1957
miste herr Bartholomay forvirva fartyget
dessforinnan. Han gjorde det inte med
den insikt och den omsorg, som kinne-
tecknar en professionell redares handlan-
de vid fartygskop.

Sixten Ackermark, chef jur. avd. berittar

For det andra drabbades koparen —
eftersom han inte foljde rdd att sluta
lingtidsavtal for fartygets sysselsittning
medan marknaden var god — av den

snabba marknadsnedgingen under andra
kvartalet 1957. Fartygspriserna var i de-
cember 1956 till foljd av en god och
fast fraktmarknad pd en mycket hog nivd,
och herr Bartholomay betalade foljakt-
ligen ett hogt pris for fartyget. Men i
mars 1957 borjade fraktmarknaden gd
brant nerdt, si att utbytet for de fartyg
som direfter fraktades blev mycket ringa
eller inget alls.

Ett tredje forhdllande, som egentligen
inte svarat siffermissigt for ndgon storre

del av det oerhort uppbldsta kravet, men N

som antagligen styrt vir motparts hand-
lande i stor utstrickning, var att fartyget
vid sin ankomst till Hamburg medio au-
gusti 1957 inte var pifallande tip-top.

Vid tiden for forsiljningen gick fartyget -,

annu kvar pd en flera dr ling charter for
British Phosphate mellan hamnar i Au-
stralien med lastning 4 Nauru- eller
Ocean Islands for lossning Melbourne

(forts. sid. 6)

Press-stopp

[ pressliggningsogonblicket med-
delas att definitiv 6verenskommelse
triffats mellan Salénrederierna och
aktiedgarna i Rederi AB Poseidon
(moderbolag i Brodinrederierna)
varigenom Salénrederierna forvir-
var samtliga aktier i nimnda bolag.

Salén-Nytt dterkommer i nista
nummer med en presentation av
den nya rorelseenheten inom kon-
cernen.
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Den overvildigande uppvaktningen pd min femtiodrsdag har forsatt mig
i ett dilemma. Jag skulle vilja skriva till var och en och tacka for den utom-
ordentligt vackra tavlan*, for telegram och inte minst for ytterst vinliga
brev. Rent praktiskt skulle det knappast gd inom rimlig tid framfor allt
eftersom kollegerna till sjdss hela tiden dndrar sina adresser. Siledes vill
jag hir i husorganet tacka alla ombord och i land och betyga hur djupt rérd
och tacksam jag kinner mig infor all vinlighet som visats mig.
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Litografi av Marc Chagall.

Marc Chagall foddes i Ryssland 1887, men trots sin dlder dr han ett av de aktuellaste namnen i det internationella konstlivet av i dag.

Och — paradoxalt nog — han dr det utan att vara envollerad i ndgon av de moderna konstriktningarna. Han har inte uppfunnit en enda
“ism” ... och han har knappast ndgra lirljungar.
Men han mdlar — och med sitt maleri talar han ett sprak som alla — eller néstan alla — forstdar: bjirtats sprak. Hans firg ar kinsla —

och hans farger dr oftast en smula vemodiga och helt och hillet genomsyrade av kirlek, poesi, musik. Men dar finns ocksa oro och melan-
koli — och mirkvirdigt litet av bitterbet, anklagelse och tragik. Chagalls konst dr tidlés — men ocksd, pa ett egendomligt fidrran och
dromlikt sétt, priglad av den tid som skapat den: var tid.



SALEN & WICANDER.

AKTIEBOLAG

staller ut
internationellt

Bland utstillarna pd den internationella
marina missan EUROPORT 70 1 Amster-
dam mirktes bl. a. Salén & Wicander AB,
som hade en flitigt frekventerad monter,
strategiskt mycket vilplacerad i genom-
gangen mellan de bida hallarna.

Bland de utstillda tillbehoren fanns
hela serien av olika GUNCLEAN-model-
ler: den tidigare mycket kinda GUN-
CLEAN Sr samt nytillskottet GUN-
CLEAN Jr, som finns for sivil vatten-
som luftdrift, och GUNCLEAN WT
(wing tank), en vattenkanon, speciellt
konstruerad for fast installation nere 1 en
vingtank 1 ett ()rc’/()i[-fart)’g eller 1 en
toppvingtank.

Den helt nyligen konstruerade SKIM-
CLEEN-bojen fanns ocksd utstilld och
vickte stor uppmirksamhet bland de in-
ternationella besokarna.

Salén & Wicanders SALWICO brand-,
rok- och gasvarnarsystem fanns ocksd ut-
stillt. Den finska Stromberg-panelen,
uppbyggd helt av integrerade kretsar,
ronte speciell uppmirksamhet.

Ett helt nytt amerikanskt avloppsre-
ningssystem  "AQUANOX”, som av
specialister klassas som unikt vad giller
reningsgrad och enkelhet, drog dven det
stor publik till montern.

Salén & Wicander som sedan ett par dr
tillbaka marknadsfor flera produkter pd
virldsmarknaden hade ocksd passat pd att
kombinera utstillningen med ett agent-
mote. Cirka 25 agenter frin hela virlden
hade mott upp till tvd dagars konferens.

Pressinformation

Trots ett cirka sex mdnaders forsilj-
ningsavbrott som de svira tankerexplosio-
nerna i slutet av 1969 védllade GUN-
CLEAN tankspolningsutrustning, har Sa-
lén & Wicander AB erhillit order under
1970 till ett belopp som drygt 6verstiger
11 miljoner kronor. Dessa order giller
tankspolningsapparater fér 5,2 miljoner
dwt tanktonnage.

Bland de stora tankfartyg som skall ut-
rustas med GUNCLEAN mirks de 53¢
325 000 dwt fartygen under byggnad i
Spanien for Gulf Oils rikning. Vidare
mirks tvd (2) stora ore/oil fartyg for
japanska redare, vilka under tvd drs tid
provat de flesta pd marknaden forekom-
mande tankspolningsutrustningarna.

Trots att japanska redare drabbas av
en hog tullavgift i de fall utlindsk ut-
rustning viljes framfor inhemsk produkt
har de japanska rederierna valt GUN-
CLEAN tack vare dess storre effektivitet.

Samtidigt som tankerexplosionerna i
slutet av 1969 villade GUNCLEAN ett
forsiljningsavbrott, kom denna period att
klart bevisa att installation av GUN-
CLEAN ir en absolut nodvindighet for
att rationellt kunna driva ett stort tank-
fartyg.
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For en tid sedan tog det tre (3) dyr-
bara veckor att med konventionell tank-
spolningsutrustning rengéra ett 225 000
dwt tankfartyg som skulle garantidocka i
en nordeuropeisk hamn. Salénrederiernas
210 000 dwt tanker "Sea Sovereign” som
ar fullt utrustad med GUNCLEAN an-
vinde enbart 36 timmar for motsvarande
rengoring fore sin garantidockning i Ja-
pan i november 1970.

GUNCLEAN:-systemet som idag om-
fattar en hel serie av olika typer av tank-
spolningsapparater finns installerat i mer
in 35 miljoner dwt tankfartyg, allt ifrin
ett litet fartyg om 3 185 dwt till virldens
storsta fartyg om 326 585 dwt.

GUNCLEAN tankspolningsutrustning
dr en helsvensk produkt.

Toyota 1971

WIKLUNDS

AB A. Wiklunds forsiljare E. Sagerlid
ses hir 6verlimna den forsta Toyotan av
1971 drs modell, en 1200 Coupé, till herr
och fru Winglund, Jakobsberg. Familjen
Winglund har tidigare kort andra bil-
miirken som Volvo och Opel och vi kan
bara 6nska dem lycka till i valet av en
Toyota 1971.

Den storsta tarta
ndgonsin serverad

(i varje fall pd Nordsjon).

Serverad ombord M/S Tor Anglia den

7/10 1970 pa resa Amsterdam—Gote- m,

borg. Bestillare Sikkens Paint Factory, for
att hylla sin chef.

Tirtan rullades in i matsalen pd sir-
skild vagn.

Sikkens var 70 personer som dt sd myc-
ket de orkade. Hela besittningen dt tdrta
dagen efter. Pd frukostbuffén, dagen ef-
ter bjods tdrta pd ca 100 passagerare. Ter-
minalfolket i Goteborg it tirta o.s.v.

Ingredienser (bland annat) 350 idgg,
15 liter vispgridde, 4 kg marsipan. Stor-
lek 1 m i kvadrat, vikt 75 kg.

Tiértan var trots sin storlek mycket vil-
smakande.

M/S TOR ANGLIA
Kenneth Bellander

A

Kapten G. Wirén och maskinchefen O. Skjaeveland pa T/S "BARCAROLLE” fick denna

japanska docka i vitrinskdp av stadens borgmistare da fartyget for forsta gangen anlépte
hamnen i Kobe for lossning. En skén tradition som kanske svenska hamnchefer och borg-
mistare | vara hamnstider kunde tinka sig att kopiera for Svensk good-will . ."




VAD SKALL DOM HETA?

Som framgir av fartygsforteckningen pd annan plats i Salén-Nytt har vi bl.a. dtta kyllastfartyg bestillda vid La Ciotat i

Frankrike.

Dessa behover namn, men vad skall de heta?

Som vidare framgdr av fartygslistan har vi en ling serie av bdtar med namn pd A", tre fartyg pd "B”, tre pd "SAN" och
tvd med spanskt klingande namn inom kylrederiet.

Detta att genom en initial eller del av ett namn omedelbart kunna faststilla vilken typ av bdt det ror sig om ir som alla
forstdr en fordel och det kan kanske ge en ledtrdd i sokandet efter namn for de dtta nybyggena.

Vi utlyser dirfor en pristivling for alla anstillda inom koncernen som gir ut pd att hjilpa oss att finna dtta internationellt

gangbara namn.

Konkurrensen blir hird — inom SUNKISTs organisation i Californien hdller man pd med samma sak.

Svaren mirkta SALEN-NYTT Kylfartygsnamn bor vara oss tillhanda den 1 mars 1971.

Vi skall be att fi dterkomma i nista Salén-Nytt med att avsloja vad det fina priset kommer att bli!

Fartygsadoptionen

Sjckapten Sven Lantz, som limnade befilet
pd SAN BENITO den 24 februari 1970 kom
till rederiet i januari 1931, befordrades till
befilbavare i april 1937 och har sammanlagt
fort befilet i 23 olika rederiets fartyg, flera
i olika omgdangar, har skrivit till Salén-Nytt
betriffande fartygsadoption, nagot som lig-
ger honom varmt om hjirtat:

Att de flesta svenskar inte dr sd sea-
minded som de borde vara nir man tin-
ker pd vad sjofarten betyder for landet,
ir ett understatement. Jag tror nistan att
enda gdngen ndgot storre intresse visades
for sjofarten var under kriget, och di i
synnerhet for lejdtrafiken, d. v. s. spe-
ciellt de lejdfartyg som kom hem med
bl. a. kaffe i lasten. Dd kunde det ju
eventuellt bli ett kvartskilo extra till den
lilla ransonen som vanligen gavs.

Det bista som hittills gjorts for att
uppamma intresset for fartyg och sjofart
ir den av Foreningen Sveriges Flotta star-
tade fartygsadopteringen, och det ir bara
beklagligt att den inte slagit igenom me-
ra, och att det inte gors mer propaganda
for den. Varje utgiende fartyg borde va-
ra adopterat.

Att jag sjilv kom med i adoptionen
var tack vare att jag vid ett sammantraf-
fande med ddvarande redaktoren for Sve-
riges Flotta, kapten B. Ohrelius, blev till-
frigad om jag inte vore villig att med-
verka, for sjilv hade jag knappast kom-
mit mig for att sitta iging med att ta
reda pd hur det gir till etc.

Nigon svirighet att finna “adoptiv-
fider” for ett fartyg ir det minsann inte!
Minga klasser sti pd turn, och fartygen
ricker aldrig till.

Fartyg som mer dn andra limpar sig
for adoption ir sidana i World Wide
Trade, di det ju frin sidana resor alltid
finns nytt och intressant att beritta. Hir
ligger t. ex. vira kylfartyg vil till.

De tre sista fartygen jag fort har alla
varit adopterade av ndgon klass i Kippa-
laskolan, pd Lidingon. Korrespondensen
har varit mycket livlig, och néjet av den
stor pd bdda hdll.

Enligt adoptionsarrangérerna ir ett el-
ler tvd brev per minad ungefir lagom,
och att dstadkomma det dr ju inga svi-
righeter.

Det ir ju inte meningen att befilhava-
ren ensam skall skéta korrespondensen
frin fartyget, dven om det ritt ofta blir
sd, utan vem som helst fir bidraga.

Ibland har jag bett passagerare, och dd
i synnerhet kvinnliga sidana, att skriva
ett brev, och ibland ndgon kvinnlig an-
stilld, och dessa brev ha naturligtvis sir-
skilt uppskattats av flickorna i klassen.

Att intresset hos eleverna varit mycket
stort har jag sjilv kunnat Gvertyga mig
om, dd jag vid ett flertal tillfillen under

vistelse i Stockholm besokt skolan, och
for klassen varje ging visat nidgra hundra
slides tagna under resorna. Vanligtvis har
tvi lektionstimmar anslagits till besoket,
varav den sista halvtimmen anvints till
besvarandet av det otal frigor eleverna
velat ha svar pd.

Denna adoption uppammar ju hos ele-
verna inte bara ett intresse for sjofarten,
utan dven intresse for geografi och lik-
nande.

Jag vet att ndgra av mina kollegor i
Rederiet ir lika intresserade som jag, och
har haft lika mycken glidje som jag av
denna adoptionskorrespondens, men 6nsk-
virt vore att samtliga Rederiets fartyg lit
sig adopteras.

Jag tilliter mig dirfor foresld att be-
filhavarna i dnnu icke deltagande fartyg
tillskriver Foreningen Sveriges Flotta,
Fartygsadoptionen, Birger Jarlsgatan 18,
Stockholm.

Med kollegiala hilsningar,

Sven Lantz
Befilhavare

Kommentar

AV SALEN-NYTTs redaktion har Foreningen Sveriges Flotta tacksamt och
med storsta intresse beretts tillfille att ta del av sjokapten Sven Lantz' artikel
angdende fartygsadoption. Foreningen instimmer helt med kapten Lantz’ syn-
punkter. Ndgon svdrighet att finna adoptionsfider foreligger inte, for nirva-
rande stdr nira 100-talet skolklasser pd torn. Denna efterfrigan motsvaras tyvirr
inte pd ldngt nir av adoptionsintresserade fartyg, varfor varje insats av hir
ifrdgavarande slag tacksamt noteras och resultatet avvaktas med intresse.

FORENINGEN SVERIGES FLOTTA
Fartygsadoptionen




(CORONA forts. fr. sid. 2)

eller Hobart och under periodens senare
skede motsvarande lastning & Christmas
Island for lossning Fremantle, samtliga
lastningsplatser smd ogrupper utanfor
Australien. Oavsett den delvis hirda tra-
den som givetvis verkade forslitande pd
fartyget i sin helhet, fanns dock inget an-
mirkningsvirt att rapportera, varken vad
gillde underhdll eller driftssikerhet, vid
forsiljningen december 1956. Efter yt-
terligare ndgra minaders fosfat-transpor-
ter kom fartyget — efter en hemresa via
Panamakanalen med tunga laster och myc-
ket svirt vider, som medforde dtskillig
skada pd fartyget — till sin nya hemma-
hamn Hamburg. Att fartyget vid det till-
fillet — dd hon for forsta gingen sd att
siga kom under koparens egna 6gon —
inte till alla delar lir ha inneburit en
skonhetssyn, torde ha varit droppen som
kom bidgaren att rinna Gver.

Att fartygets allmidnkondition avsevirt
forsimrats under de 8 mdnader, som hann
passera mellan forsiljningen och ankoms-
ten till hemmahamnen Hamburg, berod-
de pd eftersatt underhdll, vilket hade sin
forklaring i den nye redarens oférmiga
att bedéma behovet av firg och annat
underhdllsmaterial, men dven — kanske
dnnu mer avgorande — i att besittningen
successivt kraftigt decimerats, sdvil i an-
tal som kvalitet. Belysande dr kanske att
normalbesittningen ombord tidigare var
41 man, men vid ankomsten till Hamburg
endast 16 var kvar ombord (den storsta
avgingen dgde rum i England kort tid
dessforinnan).

AVTALET

Kop av begagnade fartyg sker nistan
undantagslost pd ett standardformulir,
ddr huvudvillkoret dr att fartyget forviir-
vas "as she is”, d. v. s. man képer hir,
liksom pd andra omrdden — varav bil-
handeln dr ett vilbekant — det begagna-
de foremilet i befintligt skick efter be-
siktning. Det hor till undantagen att par-
terna kommer i tvist betriffande farty-
gets kondition (didremot tvistas ibland an-
gdende utfistelserna om fart och oljefor-
brukning).

KRAVET

I "CORONA"-fallet drog sig képaren
emellertid inte for att framstilla ett jit-
testort skadestindskrav, (8,2 milj. tyska
mark + rintor), och detta gjordes pi i
huvudsak tvd pdstidda rittsgrunder. Dels
pdstods att fartyget genom kopeavtalet
hade tillforsikrats egenskaper, som hon
i verkligheten inte hade, dels pdstods att
ett svikligt forfarande hade forekommit
pd siljarens sida dd det gillde fartygets
tillstdind. Koparens talan kan emellertid
sigas ha blivit fullstindigt underkind.
Domen i forsta instans — underritten i
Hamburg domde i siljarens favor sd
nir som pd ett par obetydliga poster med-
forande en betalning som endast var
1,5 9% av kravet.

Den kompromiss som nu avslutat dren-
det innan dom fallit i andra instansen in-
nebir betalning av ett belopp som ligger
visentligt under 5 % av koparens krav.
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Det ir en betalning som enbart gors for
att slippa ytterligare arbete och kostna-
der, och i sak midste koparens talan sigas
ha visat sig helt obefogad. Hir kan nim-
nas att DM 1,1 milj. krivdes for det att
siljaren under forhandlingarna inte hade
sirskilt pdpekat att fartyget 1951 hade
rikat ut for itubrytningen. Som vi fram-
hallit hade fartyget som foljd dirav ett
forskepp som var 61/, dr yngre in far-
tyget i ovrigt, alltsd enbart en fordel. Ko-
paren har ocksd sedermera sjilvmant dra-
git tillbaka denna kravpost och minga
andra.

FORFARANDET

Dirmed idr man inne pd frigan om for-
farandet i tvisten och dirvidlag finns en
del av intresse att rapportera och att fram-
hilla som varnande exempel. Man fir
dskadliggjort hur formalia pdverkade av
litet olimplig behandling kan fd ett dren-
de att fullstindigt spira ur. I "CORO-
NA"-fallet skulle enligt en klausul i avta-
let en eventuell tvist slitas genom skilje-
dom i Sverige. Att man 6verenskommer
om skiljeforfarande dr ndrmast regel 1
sjofartssammanhang; det har alltid sagts
att ett sidant forfarande har sirskilt tre
fordelar framfor ritteging vid de ordi-
nira domstolarna, nimligen att forfaran-
det blir snabbare, att det blir mindre
kostnadskrivande och att resultatet kom-
mer endast till parternas kinnedom. Det
dr vil ndgot tveksamt om talet om dessa
fordelar har ndgon grund i verkligheten
idag. Emellertid stadgar den svenska la-
gen om skiljemin alltjimt att skiljedom
skall meddelas inom sex manader frin
den dag di skiljeforfarande pdkallades.
Tvisten hade med den uppliggning ko-
paren dnda frin borjan begagnade sig av,
en enorm omfattning och man hann na-
turligtvis inte att bereda materialet sd att
dom kunde meddelas inom lagens sex-
mdnadersperiod. Genom omsesidig till-
liggsoverenskommelse mellan  parterna
forlingdes tidsfristen flera gdnger, men
till slut borjade siljaren forlora tilamo-
det infor koparens vetklighetsfrimmande
krav och sade ifrdn att man inte kunde
hilla pd att debattera varje enskild krav-
post och att om ytterligare forlingning
skulle komma till stind sd vore det under
forutsittning att nimnden finge avge en
sd kallad mellandom, d. v. s. att nimnden
skulle besvara frigan huruvida ndgon ska-
destdndsskyldighet alls foreldg. Pd sd sitt
skulle man ha kunnat undvika hela de-
batten om varje enskild post i kravet.
Detta forslag om mellandom framstod dd-
fortiden som rimligt och idag — efter det
att parterna har hdllit pd i tolv dr att ar-
beta och ligga ned kostnader pd detta
irendet utan att nigon framging for ko-
paren har blivit foljden — framstdr for-
slaget verkligen som vilbetinkt. For att
inte skiljeforfarandet skulle avbrytas,
frinfoll siljaren sedermera kravet pd mel-
landom, men koparen medgav indd inte
forlingning utan yrkade att skiljeavtalet
skulle forklaras overksamt och vigen std
oppen for parterna till de ordindra dom-
stolarna istillet. En avskrivning av dren-

det blev ocksd skiljenimndens utslag se-
dan dtskilliga professorer hade intygat att
detta var enda utviigen, si som saken ha-
de utvecklat sig.

Diirnist intriffade att Bartholomay sok-
te arrest pd ett av Salénrederierna tankfar-
tyg (DAGMAR SALEN), som besokte
Hamburg, detta for att fi forum i Ham-
burg for "CORONA"-tvisten. Detta hin-
de den 10 maj 1960. Vir plidering att
arresten var obefogad dels ddrfor att par-
terna hade avsett svensk jurisdiktion och
dels dirfor att ndgon reell anledning inte
foreldg ur ekonomisk synpunkt for Bar-
tholomay att skaffa sig sirskild sikerhet
gentemot Salénrederierna gav inte onskat
resultat, utan det hela slutade med att
Hamburg-domstolen forklarade sig beho-
rig att ta upp "CORONA"-tvisten och
dessutom fick Salénrederierna stilla bank-
garanti for en avsevird summa pengar for
att fd loss det arresterade fartyget. (Bar-
tholomay 4 sin sida fick ocksd stilla en
bankgaranti till att ticka de kostnader pd
Salénrederiernas sida, som Bartholomay
kunde sedermera fd att bestrida). Var-
for képaren och hans ombud gjorde den-
na arrestaktion for att fi forum 1 Ham-
burg dr obegripligt. Svensk lag skulle
fortfarande vara tillimplig. Man riknade
kanske med att en tysk domstol skulle
tillimpa den pd annat sitt in en svensk
skiljenimnd skulle gora.

REKORDSTORT MAL

Direfter har rittegingen fortskridit
under de gdngna tio dren med temporira
avbrott sammanhingande med att perso-
ner engagerade i fallet bide hos domsto-
len och pd parternas sida har avlidit eller
pensionerats eller forflyttats. Herr Bar-
tholomay sjilv avled for ndgra dr sedan
och fick alltsd inte uppleva slutet pd den-
na rittssak. Ndgra siffror kan nimnas till
belysande av vilken omfattning arbetet
har haft: parterna har skrivit 53 inlagor
vardera, domstolarna och deras egna ex-
perter har avldtit 36 olika aktstycken om-
fattande ca 400 sidor, ett 20-tal personer
har limnat sakkunnigutlitande, 8 perso-
ner har horts som vittnen, det skriftliga
samlade materialet hos Salénrederierna
omfattar 16 pirmar och 28 mappar med
ett innehdll pd bortemot 10.000 sidor. De
kostnader som har uppkommit till f6ljd
av allt det nimnda arbetet och for den ti-
digare omnimnda bankgarantin uppgir
pd Salénrederiernas sida till 1,6 miljoner
kronor och kostnaderna pd motpartens
sida torde inte ligga lingt ddrunder. Mot-
parten har i slutuppgorelsen tagit pd sig
att bira en del av Salénrederiernas kost-
nader och dessutom finns forsikrings-
tickning for en stor del.

FARTYGET TJANSTGOR ANNU
Hur har det d& gitt for fartyget? Jo,
hon var uppenbarligen inte ett sidant
vrak, som den tyske koparen ville ha det
till, utan hon har sttt bi mycket vil. Ef-
ter att ha tjinat herr Bartholomay i tio dr
forsildes hon i mars 1967 till ett filip-
pinskt rederi och sdvitt dr bekant seglar
hon dnnu idag, 25 dr gammal, nu under
namnet "PHILIPPINE PROGRESS".

~
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Intendenturinfor-
mation

Fran Salénrederiernas inképsavdelning i Go-
teborg har vi fdtt en information om provi-
antering och kosthdll ombord i T/T SEA
SOVEREIGN som vi har ndjet citera:

Fartyget limnade KMV den 3 novem-
ber 1969 for en ldngtidscharter Japan
och P.G. Helt naturligt planerades farty-
gets forsta proviantering minutiost. Nir
fartyget limnade KMV fanns ombord en
"sjostock” till ett virde av ca 90.000:—.
I forsta hand oroande vid denna provian-
tering var om kubiken i forrdden skulle
stimma Overens med de berikningar vi
sjilva gjort pd den proviant, som skulle
levereras. Vi kunde konstatera, att vira
farhdgor var helt onodiga. Nir fartyget
var firdigprovianterat, fanns ytterligare
kubik tillgodo. Provianten levererades en-
ligt nedan och till foljande virden:

BHA, Goéteborg .......... 86.300:—
BK, Hilsingborg.......... 2.700 :—
Skeppshandlare, Lissabon . .. 1.000:—

Hir foljer en specifikation Over be-
sittningens matkostnad per man och dag
till och med 3:dje kvartalet 1970:

1969 (3/11—31/12) .......... 7:45
1970 (1:a kvartalet) .......... 6:61
» 2:a kvartalet) .......... 6:79
o (3:e kvartalet) .......... 6:58

Resultatet under de forsta tre kvartalen
1970 ir utomordentligt bra och beror till
stor del pd att personalen inom ekonomi-
avdelningen varit duglig och att provian-
teringen genomforts pd ett riktigt sitt.
Enligt utlitande vi fatt frin ett flertal be-
fil, som limnat fartyget, har maten om-
bord varit mycket bra.

Under de forsta tre kvartalen 1970 har
foljande inkop av firskvaror gjorts hos
skeppshandlare i Kiire:

1970 (1:a kvartalet) . .... 6.059:—
o (2:a kvartalet) . .... 6.303:—
. (3:e kvartalet) ..... 17.170:—

I tredje kvartalet ingdr en torrproviant-
sindning frin BHA i Goteborg till ett
virde av kr 7.894:—. For ovrigt ror sig
inképen om uteslutande firskvaror, 6l
och liskedrycker. Som bekant har skepps-
handlaren i Kiire monopol inom den ol-
jeterminal, som t.t. "SEA SOVEREIGN"
angor, men enligt befdl vi intervjuat har
de enbart goda erfarenheter av dessa
tvenne skeppshandlare (en for proviant
och en for stores). Vid de kontinuerliga
prisjimforelser vi utfor dr priserna i
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Kiire ndgot hogre in hos rederiets ordi-
narie skeppshandlare, Fuji Trading. Skill-
naden ir ca 8—10 %. Vi dterkommer
hirtill lingre fram.

Fornddenheter inkops i mycket liten
utstrickning och vi har under dret haft
kontinuerliga skeppningar. En mindre
torrproviantskeppning har ocksd dgt rum
under tredje kvartalet.

Med tanke pd att fartygets totala kvar-
talsforbrukning ligger runt kr 21.000:—
var vi inforstddda med att ny sjostock
skulle bli aktuell till fartygets planerade
dockning i november 1970. Det behover
knappast nimnas vad maten innebir for
de ombordanstillda i detta fartyg och ett
villkor dr ddrfor, att en hog kvalitet och
standard hdlles och naturligtvis ocksd
svenska varor. Med ledning hirav upp-
manades fartyget att inkomma med en
sjostocksrekvisition med BHA som ut-
gingspunkt och leverantér. Vi kan nim-
na, att vi dven planerade att skeppa en
mindre kvantitet spritvaror och en storre
kvantitet tobaksvaror. En jimforelse vi-
sar, att vi idag betalar kr 31 :— per 1.000
st. for amerikanska cigarretter hos BHA.
Motsvarande pris hos skeppshandlaren i
Japan dr kr 50:— per 1.000 st. Forst-
nimnda pris kommer ocksd besittningen
tillgodo.

For att dterkomma till omtalad skepp-
ning ansdgs det limpligt, att densamma
intriffade i Japan under fartygets dock-
ningsperiod i slutet av november. Allt
planerades hirefter och har nu féljande
proviant, fornodenheter och reservdelar
skeppats enligt nedan:

Vikt[kgVara Frakt Kostn.|kg

15.434 Forndodenheter 9.784:- 0:63
Reservdelar

5.336 Torrproviant 4.640:- 0:86

Vin- o. spritvaror
12.865 Kyl- o. frysprov. 13.083:- 1:01

Totalt:

33.635 27.507:- 0:82

kilo
35 cont. Kyl- o.
frysproviant 12.865

3.711

57.432:—

19 cont. Torrprov. 11.823:—

Proviant totalt: 68.955:—

Utover provianten har féljande sprit-
och tobaksvaror skeppats. Vikt och kost-
nadsfordelning:

kilo
4 cont. Vin- o. spritv. 1.245 5.701:—
2 cont. Tobaksvaror 380 6.251:—

Totalt: 11.952:—

Med tanke pd att tt. "SEA SOVER-
EIGNS” totala kvartalsforbrukning av
proviant ligger runt kr 21.000:—, skall
en 12-mdnadsperiod vara sikrad, om man

Bengt Rydberg

beaktar, att en del firskvaror kopes pd
plats i Japan. Som framgir enligt ovan ir
den totala fraktkostnaden for kyl- och
frysproviant kr 13.083 :—, vilket — med
tanke pd kvantiteten 12.865 kg — gor
kr 1:01 per kg. Betriffande torrproviant,
vin, sprit och tobaksvaror dr fraktkostna-
den kr 4.639:— och med tanke pd den
totala kvantiteten 5.336 kg utgor detta
kr 0:86 per kg. Totalt pd proviantens
virde skall siledes liggas kr 16.274:—.
Det procentuella pdligget for frakt och
omkostnader utgor dd ca 23 % pa virt in-
kopspris. Detta bor anses som mycket
gynnsamt, eftersom vdra kontinuerliga
prisjimforelser visar, att proviantpriserna
i Japan i genomsnitt ligger betydligt 6ver
40 % hogre in de priser vi idag tillgodo-
gor oss hos BHA. En proviantering i Ja-
pan innebir dessutom, att storre avkall
far goras pd kvalitet och standard, vilket
naturligt dterverkar pd kosthdllet ombord.
Visst finns det en hel del skandinaviska
produkter hos Fuji i Japan men anvinder
vi dessa enbart i nodlige, eftersom de be-
tingar mycket hoga priser. Ett japanskt
julbord skulle sikert inte uppskattas om-
bord. Nagon kanske invinder, att med de
rdvaror vi idag har tillgdng till i Japan,
kan en hel del beredningsarbete goras
ombord, men beakta, att fartyget ir ut-
rustat med enmanskock och dven om
overtid godkinnes, finns inte tid tillrick-
ligt for t. ex. charkuterifabrikation om-
bord.

Man kan ocksd gora féljande kostnads-
reflektion. Med den sjdstock fartyget lim-
nade KMV den 3/11 -69 och med de
kompletteringar av firskvaror, som varit
nodvindiga i Japan, har t. o. m. tredje
kvartalet 1970 en genomsnittlig kostnad
per man och dag om kr 6:86 kunnat hdl-
las. Den sjostock vi nu sint frin Sverige
var vad inkopspriserna betriffar i stort
sett identisk med den som erholls vid ut-
rustningen pd KMV. Frakt och omkost-
nader pé den till Japan nu skeppade sjo-
stocken utgér som nimnts ca 23 %. Mot-
svarande bor dd liggas pd kostnaden per
man och dag, vilket uppskattningsvis
skall resultera 1 en kostnad under de
kommande 12 minaderna med ca kr 8:40
per man och dag, vilket dven det dr ett
utomordentligt gott resultat. I fartygets
kosthdllsrapport kommer dock att redo-
visas ca kr 6:80 per man och dag, efter-
som fraktkostnaderna icke redovisas hir.



Vil lsern
TE CoMiszo

L
i WADE IN ITh :
19 ton tomma och handgjorda resviskor av
oxhud lossas fran CARGOLUX’ super-
freighter i Tokyo — hemflygningen gick via
Tong-Kong dir man tog 28 ton textilier till
Hamburg.

= .”!'u o

Med Nikons fiskégeobjektiv far Per-Olow
en cirkelbild om 180 grader och diarmed hela
kontrollbordet med kameran endast 25 cm
fran bordets sarg.

P

Snabblossning av citrus fran >SAN BRUNO”
i Tokyo enligt pallsystemet utarbetat av Re-
deriets lasthanteringsspecialister i Stockholm.

Bland jobben som utfordes pd varvet i Aioi
var forlingningen av skorstenarna pa “SEA

SOVEREIGN”. I fonden inloppet till Aiot.

Bengt Sohlberg — som dr verksam i Japan som Rederiets inspektor, i Kiive dir han just

raknat in de 479 stegen fran "SEA SOVEREIGN™ till oljetankfarmen hos Tokyo Tanker.

Per-Olow:

Japansk telefoni...

Jag vet inte huruvida Falstaff Fakir
Jag Y [ran
gjort ndgra uttalanden som samlats i hif-
tad eller bunden utgdva om Japan. Det idr
tolv dr sedan jag hade min resrutt Gver
Japan och jag antar att Falstaff Fakir lik-
som jag skulle ha funnit Nipponfolket

vil tillritta i vers-form.

Med ett storre antal japanska bugning-
ar hilsar jag Dig vilkommen att med-
folja nigot fartyg i Salén-flottan vid in-
vasion for landsittandet av frusna fiskar,
Sunkist-apelsiner och dito citroner, Chi-
quita-bananer och crude-oil. Under forut-
sittning att Du gillar en kulinariskt an-
rittad valbiff si kan Du glidja Dig it
ton-vis med fruset valkétt som pd vira
fartyg fraktas till Nippon. Sjilv flog jag
till Tokyo med nistan 19.000 kg tomma
resviskor. Jag skulle inte handla viskor-
na fulla, — partiet togs ombord pa CAR-
GOLUX" 1 Milano fér en importér i To-
kyo. Skona oxhudsviskor, — handgjorda
naturligtvis senare dsatta oskiliga status-
priser till konsumenterna. Vi ombord pd
CARGOLUX, gissade att de skulle an-
vindas av frin Japan emigrerande japa-
ner med statusbehov ... For mina in-
handlade prylar rickte det gott med ndg-
ra i Tokyo tillverkade plastviskor med ar-
tificiell skinnlukt.

Till Nippon kan man komma med bt
frin alla hdll. Jag forsokte ocksd att dka
tig. Det blev en hogst angenim erfaren-
het. Herr SJ-generalen Peterson skulle
sikerligen finna att svenska folkets jirn-
vig idr delvis en u-landsforeteelse vid
hans eventuella jimforelse med Nippons
Eisenbahn.

Telefoner dr ju en vilsignelse. Jag
fann en sidan i en liten hytt intill buffé-
avdelningen pd Tokaido-expressen vid en
resa Tokyo—Osaka. Min svaghet for te-
lefoner gjorde att jag lyfte pd luren och
undrade om jag kanske skulle kunna fa
ett samtal expedierat till Sveriges huvud-
stad, — STOCKHOLM. Neej, — inte
Kockshelm utan S-t-o-c-k-h-o-I-m. Den
sota lilla snedogda biten som kallas over-
seas operator, — (hum-hum), undrade
till vilket nummer. Stavade igenom allt-
sammans tillsammans, medan tdget rusa-
de ivig sd att kaffet holl pd att komma
efter koppen, ombads jag vinligt att vin-
ta ndgon minut. Vintande trodde jag for
den gulliga rosten skulle kolla stavningen
pd alla underliga ord jag limnat, dd jag
inte kom ihdg numret.

Nigon telefonkatalog for Stockholms-
omradet kunde jag inte finna i det sardin-
burkstora utrymmet. Ndgot som jag inte
skall forsumma att skriftligen pdtala per
brev till Japanske expresstigsgeneralen.

— "Your call to Stockholm is swing-
ing, Sir — kindly cut in, Your requested
party is on the line”, kvittrade den lilla
snedogda telefonissan i Tokyo. Jag vinde




mig om for att konstatera att jag verk-
ligen var ensam och rosten kom ur tele-
fonluren lika klart och distinkt som om
jag talat med Villingby frin Villingby.
"Jaha, detta dr generaldirektor Peterson
vid Statens Jdarnvigar”. Jag kunde nistan
se karl'n framfoér mig, — fy katten vad
tekniken dr framfusig. "God kvill”, sa’
jag. "Go’ morron”, sa’ generaldirektoren.
"Ha, ha, ha — generaldirektoren, det dr
faktiskt dven tidsmissigt en viss efterbli-
venhet dir hemma i gamla Sverige”, sa’

jag. "Hm, hm, — samtalet anmildes frin
Tokyo, — vem talar jag med, jag har ont
om tid..." "Ont om tid har jag ocksd,

darfor dker jag med Tokaido-expressen,
hastighetsmitaren i baren utanfér telefon-
hytten hidr visar att tidget spruttar fram
med 220 km/tim. Har herr generaldirek-
toren tinkt sig att modernisera vira tig
sa att dom dtminstone har telefonforbin-
delse mellan forare och stationer dir
hemma i svenska barrskogarna? Om te-
lefonen introduceras pd S :s tig sd skulle
kanske inte lokforarna behdva stiga av
tigen och ringa frin en stolptelefon ut-
med banan och samtidigt se sitt tdg ge sig
av pd egen hand...” — "Ringer Ni
frin ett tig, — vem dr Ni forresten?” —
“Jag heter Per-Olow och sysslar med
gravmdlningar ndr jag inte forsérjer min
familj. Ni har alldeles ritt, herr general-
dircktoren, jag ringer frin ett tig i Japan,
och ser just nu det berémda Mount Fuji
rusa ivig i motsatt riktning for att skaka
snon av sig, och...” — " ... sorry Sir,
— it seems that Your party hung up on
You. Will You kindly pay the chiefcon-
ductor on the train the sum of 3.646 yen
next time he passes through Your car?
Please forgive me for kept You waiting'".

Rar unge. Undrar dnnu vad gereraldi-
rektoren dirhemma pd Centralstationen 1
Stockholm tror om telefoner och tig i Ja-
pan ... Hemma fir man vara tacksam om
det finns ndn lur till apparaten, den bru-
kar vara bortsliten.

Under flera veckor — ja, en mdnad —
flaxade jag med Japan och Nippon air-
ways, med tdg och taxi till de Salénfar-
tyg som anlopte hamnar i Japan. "Sea
Sovereign” — i mitt tycke inte sirskilt
vacker om idn miktig, — motte Bengt
Sohlberg och jag i Kiire nedanfor Kago-
shima i sédra Japan. Vi chartrade en
Cessna 206 for att jag skulle ta’ flygkort
av henne dd hon puttades upp mot olje-
piren av flera tugboats. I botten pd vir
chartrade Cessna fanns ett runt uttag av
ca 40 cm diameter. Vid tredje svingen
over ""Sea Sovereign” hade jag vevat un-
dan plitskivan som tickte hilet och lyc-
kades nistan fd erfara hur en femdubbel
Mollbergare och skruv skulle kunna kin-
nas frin 3000 fot mot oljepiren i Kiire.
Det blev i alla fall nigra kort av det da-
tabehandlade oljetriget ... !

Nigra da'r senare triffade jag alla de
glada strivsamma gossarna ombord, dd
"Sea Sovereign” dockades i Aioi. Ndgon
vecka senare fotade jag henne dd hon i
ny-makat skick presenterade sig pd red-

Tankbdtar dr egentligen sillan vackra — kanske adjektivet manifika kan tilldtas. Héir en
flygbild av ”SEA SOVEREIGN” vid angoringen av oljepiren i Kiire hos Tokyo Oil Tankers.

den utanfér Aioi, krimade sig som en
rashund vid en jurybedomning pd en
championutstillning. Bolero, Barcarolle,
San Bruno, San Benito, Polar Equador
och Golar Frost, dr ndgra av de fartyg jag
fick mojlighet att folja under lossning,
lastning eller dockning i Japan.

Resan var givande fér mig — ur bild-
synpunkt. For att inte tala om alla de
skona personligheter jag triffade svil
inom Rederiet som hos vira agenter och
andra. Ber att fd tacka for Er visade vin-
lighet!

Med ett stort antal japanska bugningar!

Y

»SEA SOVEREIGN’s” fembladiga propeller
om 51 ton fick en ”brush up” under éverin-
seende av specialist fran Stone’s i England
och kontroll av Rederiets egna for dockning-
en av "SEA SOVEREIGN” till Japan nt-
resta inspektorer.

'rl

Bilden pa férsta sidan visande M/S “LE-
DARO” pd vig ut fran Kirkends har liksom
alla bilderna fran Japan tagits av vdr wvan
Per-Olow, det blir sikert fler.

Svavelkéllorna i Kasatsu Spa dr en av de mdnga svavel-kurorterna i Japans bergland som
ir lika populira konvalescens-orter sdvil under sommaren som i sméllkalla vintern med sno-
glopp. Man badar vintertid i hotellens bassinger dit det hilsobringande badvattnet letts in
per blyror.



Insandaresvar

Den insindare, som publicerades i nr
4 av Salén-Nytt, var ingen sjomanspro-
dukt. Jag grundar detta mitt bestimda
pistdende pd bl. a. foljande:

Sjofolk dr i mdngas ogon behiftade
med vissa fel och brister, men feghet ir
absolut inte ndgot utmirkande for sjo-
folk, och att presentera en insindare, med
ett innehdll som det aktuella, utan namn-
underskrifter, skulle betyda ett samman-
triffande av tvd fega sjomin, vilket dr
ytterst osannolikt.

Forslaget med rullande kafeteriadiskar,
kan endast komma frin personer, som
aldrig varit pd ett modernt vibrerande far-
tyg. Inte ens under de bista viderleks-
forhdllanden, skulle disken kunna std
still. Hur det skulle se ut i matsalen vid
ddligt vider, kan endast en sjoman fore-
stilla sig.

Ordvalet i insindaren rojer ickesjo-
mannen”. Det dr alldeles for “fina” ord
och vindningar.

Det dr fel att sisom XY gjort, sitta
likhetstecken mellan forsiktighet i accep-
terandet av extrema nyheter till sjoss, och
utvecklingsbromsning.

De pdstir ocksd att sjofolk dr konser-
vativa, och grundar detta bl. a. pd att vi
inte dter i en gemensam matsal. De har
tydligen glomt att fartyget dven dr sjo-
mannens hem, och hirav skulle f6lja att
alla iland, som inte accepterar att dagli-
gen intaga sina madltider i sitt hem till-
sammans med alla sina arbetskamrater,
skulle vara konservativa. Om det iland
kallas for odemokratisk konservatism nir
chef, tjinstemin och anstillda, for att an-
vinda landtermer, gdr tillsammans pd bio
2 ggr i veckan, spelar kort med varandra
vanligtvis en ging i veckan, och bingo
ndgon ging varje minad, om sddant kal-
las for konservatism iland, ja dd dr vi
sjofolk konservativa.

X +Y:s rekommenderade Kulturrevo-
lution till sjoss, vittnar om en grinslos
okunnighet om sjomannens psyke. Vi,
som fara till sjoss, har tillignat oss en
viss 'sjomanskultur’” och den behover
inte revolutioneras.

A. Olofson

Befilhavare
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Insandare

Ber hirmed fd inkomma med ndgra
funderingar kring framtidens fartyg.

Helautomatisering, datorer, rationalise-
ring dr vad som forst dd dyker upp i tan-
ken. Men forst och frimst miste allt detta
innebira att kapitalkostnader och drift-
kostnader mdste bli ligre dn vid konven-
tionell drift. Med konventionell drift me-
nar jag da fartyg med vaktfritt maskin-
rum typ "SEVEN SEAS” m. fl.

Det har ju skrivits en hel del i tid-
ningar och tekniska tidskrifter om att da-
tastyrning och automatisering dr framti-
dens melodi, men intressant vore att fd
se en fullstindig ekonomisk kalkyl Gver
totalkostnader for avancerade datastyrda
fartyg kontra dagens fartyg.

Tekniskt sett finns inget hinder for att
bygga ett fartyg, som kan klara sig helt
utan besittning. Men vad kostar det? Jag
har en kinsla av att kostnaderna for de
avancerade radar- och navigationssystem
som behovs och den dator som skall
overta alla funktioner blir alltfor stora.
Framfor allt blir vil programmerings-
kostnaderna oerhort stora. Vore dock in-
tressant att fa se nigon kalkyl pd detta.

Lit oss di i stillet titta pd ett fartyg
med en liten enhetsbesittning pd t. ex.
12—14 man. D. v. s. vi har ett befil som
stindigt Overvakar fartygets funktioner.
Styrning och utkik dr funktioner som re-
lativt ldtt kan 6vertas av inte alltfér dyra
anliggningar. Men vi mdste forutsitta att
navigerings- och manoverfunktionerna ut-
fores manuellt, speciellt dd i mer trafike-
rade farvatten, annars kan vi ju lika gir-
na ta bort besittningen, dd vi ju di dr
tilibaka till det helt datorstyrda fartyget.

S4 kommer vi till det verkligt kinkiga
problemet. Hur skall detta enhetsbefil
vara utbildat? Skall det vara nautisk ut-
bildning med teknisk pibyggnad eller
teknisk utbildning med nautisk pibygg-
nad? Aven om jag sjilv dr nautiker, har
jag svirt att se bort frin att det primira
for befdlet blir att se till att fartyget
blir sidkert navigerat och mandvrerat
frin hamn till hamn. Med den lilla
besittning det hir dr friga om, kan det
ju aldrig bli tal om regelbundet maski-
nellt underhdll ombord. Det miste fin-

nas reserver ombord for alla vitala funk-
tioner. Den lilla grupp av reparatirer
som finns ombord, kommer vil mest att
arbeta med att hdlla styr- och kontroll-
funktioner iging. Nija, utbildningsfrd-
gan mdste Overldtas till en expert att
analysera.

Si till det intressanta. Vad blir mer-
kostnaden pd ctt sidant fartyg? Vad kos-
tar den exira behovliga utrustningen for
styrning och utkik? Hur mycket mer re-
server madste finnas 1 maskin. Blir det
mer liggetid vid varvsuppehill for detta
fartyg? Liggetidskostnaderna for stora
fartyg dr ju inte precis smdpotatis. Vad
blir kostnaderna for den stand by perso-
nal som mdste anvindas vid in- och ut-
ging? Miste man inte efter ett par dr
rikna med att extrapersonal mdste med-
folja fartyget for att overhala teknisk re-
servutrustning. Eller riknar man med att
ta iland denna utrustning for Gversyn
iland? Vad blir dd extrakostnaderna for
de ytterligare reserver som dd behovs?
Jag forutsitter dd att fartyget inte vintar
medan dversyn pdgdr. Som synes en mas-
sa fragor. Kanske ndgon kan ge en rele-
vant kalkyl Gver detta.

Sjdlv har jag en undran om inte den
nuvarande besittningsformen inom en nd-
gorlunda 6verskidlig framtid kanske in-
dd dr den billigaste. Det dr av tvd skil
jag tror detta. Dels fruktar jag att det
fullstindigt tekniskt styrda fartyget kom-
mer att riskera fd ligre utnyttjandegrad,
speciellt dd det fitt nidgra dr pd nacken.
Dels att om man ligger ned kostnader
for att insitta absolut siker teknisk appa-
ratur, kostnader och avskrivningar for
dessa kommer att Gverstiga inbesparingar-
na i besittningen.

Att man sedan genom att utnyttja be-
sittningen 1 fler timmar per dag kan fd
bittre utbyte av arbete ombord och fritid
hemma dr ju ett annat problem. Kanske
man kan komma pd en l6sning med in-
arbetad fritid 1 stil med vad som sker
iland pd vissa stillen. Det skulle ju dd
kunna bli en avtalsfriga och inte inne-

i sjoarbetstidslagen. Den blir nog for svir
att dndra pad.
|. Hellman
Befilhavare

Kapten Bertil Crafoord har pad sin femtiodrs-
dag wutsetts till hederssheriff i staden Har-
lingen i Texas. Harlingen ligger alldeles
intill Brownsville ddr M/S > Argonaut” last-
ade apelsiner vid tillfallet. Vi har tillfalle

visa en bild fran det solenna evenemanget.

IDROTTSFORENING

Idrottsintresset inom féretaget dr stort
och for att kunna tillgodose och samla
upp allas intressen och intentioner bilda-
des Salénrederiernas Idrottsforening vid
ett sammantride midndagen den 2 novem-
ber 1970.

Salénrederiernas Idrottsforenings forsta
styrelse fick foljande sammansittning:
Ordférande T. Liining

Styrelseledamoter L. Beckman, Inge-
Marie Carlberg och
G. Torstensson
Styrelsesuppleant  B. Simonsson
A. Bjorklund och
Revisorer Eivor Hultman

Revisorssuppleanter Britt Gustavsson och
E. Thorvaldsson

Schack-klubben
avslutade sin livaktiga verksamhet for
dret med en trevlig middag pd Fem Smi
Hus i Gamle stan den 17 dec. Stim-
ningen var hog allrahelst som vir virde-
rade ordférande och liromistare Filip
Anger var i hogform. Schacket har gett
oss en trevlig avkoppling och har bi-
bringat oss ett snabbt taktiskt tinkande
och handlande vilket ju inte dr si dumt
for rederifolk. Vi gjorde inte bort oss pd
festen utan hollo oss i schack och ingen
var sirskilt matt dd vi limnade den trev-
liga samvaron.

I mitten av januari beriknas spelet dter
komma igdng.

Ombordanstillda hemma pé ledighet dr
hjirtligt vilkomna till vdra spelkvillar.



Informations-
konferens

Under tiden den 26 till 30 oktober
samlades ett trettiotal av Salénrederiernas
sjobefil for ett informationsméte i inter-
natsform pd Lovik, Lidingo.

Frin rederiets sida informerade f6ljan-
de herrar om olika verksamheterna: S. H.
Salén, L-E. Cronberg, L. Lindau, G. Lind-
bergh, C. Dybeck, N. Friberg, L. Hall-
man, L. Johansson, T. Eriksson, R. Berg-
kvist.

Gaistforeldsare 1 olika Amnen var Dir.
H. Lycke, Redarefreningen, Forsikrings-
direktér G. Bergman, Marindirektor H.
G :son Hafstrom och Sjokapten P. Swahn,
Arbetsledarinstitutet.

Nils Friberg informerar

Kursdeltagarna samlade utanfor Handelns Gard, Lovik.

- Fotobidrag

T/T “Sea Spirit” under bunkring i Angle Bay i september 1970. Pumpman Gerhard Seifert

har bade fotograferat och kopierat bilden.

Flotitan

REEFERS Built
T/S "ANTIGUA” ........ 1960
M/S "ANTILOPE” ........ 1964
M/S "TARAWAK"” . ....... 1965
M/S "TARGONAUT"” ...... 1964
M/S "ARIEL” ............ 1964
M/S "ATITLAN" . ....... 1960
M/S "ATLANTIDE” ...... 1960
I'’'S "BALLADE” ........ 1962
I'S "BARCAROLLE” .... 1962
/S "BOLERO” .......... 1962
M/S "CAYMAN"” ........ 1956
M/S "HISPANIOLA™ ...... 1956

S
S "SAN BENITO” ...... 1968
S "SAN BLAS” ........ 1967
S "SAN BRUNO” ...... 1967
M/S "NEWBUILDING 279" 1971
M/S "NEWBUILDING 280" 1971
M/S "NEWBUILDING 281 1972
M/S "NEWBUILDING 282" 1972
S
S
S
S

M/S "NEWBUILDING 2837 1972
M/S "NEWBUILDING 284" 1972
M/S "NEWBUILDING 285" 1973
M/S "NEWBUILDING 286" 1973
TANKERS

I[/T "DAGMAR SALEN".. 1963
M/T “"SEA SAGA” ........ 1958
T/T "SEA SAPPHIRE"” .... 1963
M/T "SEA SCOUT” ...... 1957
M/T "SEA SONG” ........ 1959
T/T "SEA SOVEREIGN™ .. 1969
T/T "SEA SPIRIT” ........ 1966
T/T "SEA SPRAY”........ 1966
T/T "SEVEN SEAS” ...... 1967
T/T "SEVEN STARS” .... 1967
M/T "SVEN SALEN” .... 1958
T/T "NEWBUILDING 530 1972
T/T "NEWBUILDING 531 1972
T/T "NEWBUILDING 532" 1972
T/T "NEWBUILDING 533" 1972
T/T "NEWBUILDING 5417 1974

T/T "NEWBUILDING 544" 1974

PARCEL CARRIERS

M/T ”ANCO SPAN” ...... 1970
M/T "ANCO SPUR” ...... 1970
M/T "ANCO SPRAY” .... 1955
M/T "ANCO SPRING” .... 1958

DRY CARGO VESSELS

M/S "HUSARO” .......... 1961
M/S "SEGERO” .......... 1962

ORE/OIL CARRIERS

M/S "BIORNO™ .......... 1955
M/S "FOGLARO” ........ 1945
M/S "LEDARO” .......... 1955
M/S "SINGO” ............ 1962
M/S "SEA SWALLOW”.... 1960

M/S "NEWBUILDING 303" 1974

CAR/PASSENGERS VESSELS

M/S "TOR ANGLIA” .... 1966
M/S "TOR HOLLANDIA”.. 1967

TDW

8,100
8,625
8.400
8,400
8,400
8,600
8.600
7,128
7,128
7,128
6,150
6,150
8,440
8,440
8,440
13,800
13,800
13,800
13,800
13,800
13.800
13,800
13,800

60,328
36,510
60,328
26,025
43,045
210,000
121,185
121,185
97,550
97,550
42,930
254,500
254,500
254,500
254,500
254,500
254,500

23,250
16,450
19,540

9,230
9,280

18,000
20,060

6,050
12,100
12,360

6,900
38,675

265,000

GRT
7,042
7432



 TOR
— LINE

TIMBER EXPRESS
LINE

Det var i maj 1969 som Tor Line till-
sammans med engelska rederiet Stephen-
son Clarke Shipping pd 50/50-basis star-
tade “trilinjen” Timber Express Line.

Bratt-Gotha rederierna hade i sin regul-
jara trafik varit timligen ointresserade av
trivaror, eftersom stuvning brida for
brida var alltfor tidsodande for att passa
in i linjetrafik. Triet gick ddrfor mesta-
dels med trampfartyg.

Sedan sigverken frin mitten av sextio-
talet alltmer borjat paketera sina trivaru-
produkter i buntar om 1 standard (=2,7
ton ca) skapades mdjligheter for ratio-
nella sjotransporter.

Genom firjetrafikens snabba utveck-
ling under sextiotalets mitt hade dven
trivaruindustrien uppmirksammat de sto-
ra fordelar som ldg i reguljira, frekventa
och snabba sjdtransporter = minskad
lagerhdllning, storre omsittningshastig-
het, ligre kapitalkostnader.

Detta var alltsd bakgrunden till Tim-
ber Express Line, som redan frin starten
motte mycket stort intresse frin sdvil
exportorer som speditorer i Sydsverige.
I initialskedet gick tvd fartyg i trafik m/s
"Foxtongate” och m/s “Frigg” lastande
240 resp. 300 standards. De genomforde
tillsammans 4 tidtabellsbundna seglingar
per minad frin Oskarshamn/Kalmar/
Ronneby/Karlshamn-regionen till Shore-
ham pd engelska sydkusten.

Pd grund av 6kad efterfrigan inklude-
rades 1 borjan av 1970 ytterligare tvd
engelska hamnar, nimligen Felixstowe i
yttre Themsen-mynningen och Gunness
vid Humber River, strax vister om Imm-
ingham. Fraktsittningen har hir noga an-
passats, sd att lasten soker sig den natur-
liga vigen via antingen Timber Express
Line eller via Tor Line’s firjetrafik frin
Goteborg.

Under dret har flottan oOkats till fyra
tidsbefraktade fartyg med cirka 8 seg-
lingar per mdnad.

Totalt skeppades under 1970 ungefir
18.000 standards trivaror frin Sverige
till England. Hemgdende har fartygen i
forsta hand varit sysselsatta med olika
bulklaster sisom sand, salt och delvis stdl.

Den hdrda isvintern i Ostersjon, den
engelska hamnarbetarstrejken, sdvil som
det allmint okade kostnadsliget har avse-
virt forsimrat utfallet av 1970 drs resul-
tat. Den okade trivaruexporten frin Syd-
sverige, och lastkundernas allt storre in-
tresse for den form av rationell skeppning
som Timber Express Line erbjuder, gor
dock att de bida rederierna bakom linjen
ser med tillforsikt pd framtiden. Ett led i
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att gora verksamheten dn mer ekonomisk
och dirmed konkurrenskraftigare dr att
successivt ersitta befintligt tonnage med
innu storre och modernare fartyg. Ett
sddant steg i utvecklingen tas redan under
slutet av december 1970, dd m/s "' Foxton-
gate” ersitts av ett tyskt nybygge som
tidsbefraktats for 12 mdnader. Fartyget,
som fir en lastkapacitet pi 450—470
standards, kommer att vara milat i Tor
Line’s farger och fi namnet "Tor Tim-
ber”. Denna fartygstyp, med ett enda
stort lastrum och en lastlucka, innebir
avsevirda fordelar ur lastnings/lossnings-
synpunkt. “Tor Timber” kan ocksi med
fordel anvindas for andra enhetslaster
sdsom upp till 72 st 20-fots containers.

Nigra data om m/s "Tor Timber :

Brutto reg.ton 499

Netto reg.ton 331
Daodvikt ton ca 1.500
[...0..a. 76,4 m
Bredd 11,8 m
Lastlucka 44 7,8 m
Finsk isklass 1A

Trafiknytt

Sedan maj 1967 har Tor Line AB till-
sammans med det engelska rederiet
Stephenson Clarke Shipping pd 50/50-
basis opererat “trilinjen” Timber Express
Line.

Lastning sker i Oskarshamn, Kalmar,
Ronneby och Karlshamn till framférallt
Shoreham pd engelska sydkusten och
Gunness i Humber River.

Trafiken uppritthdlles for nirvarande
med 4 seglingar per mdnad och frin
1971 insittes ett tyskt nybygge, vilket
tidsbefraktats och kommer att gd under
namnet TOR TIMBER. Lastkapaciteten
blir cirka 450 standards paketerat tri.

* * *

M/s NERLANDIA pid 1.200 tons d.w.
har sedan det levererades 1964 trafike-
rat linjen Goteborg—Amsterdam och se-
dan oktober 1967 dven anlopt Aarhus.

Seglationen med detta fartyg har va-
rit Bratt-Gotha-rederiernas och KNSMs
"Joint Venture”, vilket arrangemang upp-
hor 1 och med drsskiftet. 1 fortsittningen
kommer NERLANDIA-lasten att overfo-
ras till Tor Line’s roll on/roll off trafik.

* * *

En tredje trafikforindring innebdr att
TOR MERCIA alt. TOR SCANDIA se-
dan borjan av november dven anloper
Halmstad en ging i veckan..

I Halmstad lastas framforallt trivaror
till Immingham.
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Bengt Salén

SALENKONCERNEN har utsett nu-
varande verkstillande direktoren 1 AB
Banan-Kompaniet Bengt Salén att med
Kanariedbarna som bas utveckla Salénkon-
cernens intressen dirstides samt 1 Nord-
afrika och Italien. Herr Salén kommer att
kvarstd 1 Banan-Kompaniets styrelse.

Peter Wieslander
AB BANAN-KOMPANIET. Till verk- -,

stillande  direktér i Banan-Kompaniet
frin den 15 december 1970 har utsetts
civilekonom Peter Wieslander, tidigare
vice verkstillande direktor 1 Svenska

Ackumulator AB Jungner.

Clarence Dybeck

SALENREDERIERNA har utsett Cla-
rence Dybeck till chef for Torrlastrede-
riet.

Holmqvists, Gbg. 701874.






