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NYBESTALLNING AV MALMTANKER

Salénrederierna och Gringes rederi har
i dagarna tillsammans kontrakterat en
265.000 dwt malmtanker hos Uljanik-
varvet i Pula, Jugoslavien, fér leverans i
juni 1974.

Vid detta varv har Griinges redan for
egen rikning en inneliggande order avseen-
de tvé systerfartyg av samma typ och stor-
leksklass. Med den gemensamma bestill-
ningen av ytterligare ett fartyg utdkas nu
byggnadsserien till att omfatta tre iden-
tiskt lika enheter vilka successivt blir
driftklara fr.o.m. hosten 1972.

Huvudredare for det samdgda fartyget
blir Salénrederierna sisom dgare till 3/4-
delar av fartyget. Resterande 1/4-del inne-
has av Gringes.

Bestillningen ir sétillvida unik att for
Gringes del fartyget blir den forsta icke
heldgda enheten i bolagets flotta och for
Salénrederierna att en forsta nyinvestering
nu dger rum i stérre kombinerat malm-
tank-tonnage.

Samtidigt med bestillningen har de ba-
da rederierna jamvil triffat Gverenskom-
melse om ett samgdende i vad giller be-
fraktning och sysselsittning av ovanndmn-
da tre fartyg. Den betydande transportka-
pacitet i malm och olja som denna moder-
na specialflotta representerar kommer att
inom ramen for nimnda samseglingsavtal
marknadsféras av ett gemensamt bolag
med administration och site i Stockholm.

(forts. sid. 8)

M/S NEW BUILDING 303

Redare: SALENREDERIERNA
Byggnadsvarv: ULJANIC - PULA - Jugo-
slavien

DSONR. oo onate o semiss 385.00 m
DN B .. o s arela s tststh 320.00 m
PO | ces il wi woroni o 52.00 m
ENUD S oiaiytsieisinres i siasetons 28.00 m
Djup (sommar) ......... 21.80 m
DOBYIRE -5 . o0 s vantemnae 265.000 ton

Fart: Provtursfart pd d = 19,8 m full
effekt 2 x 20 000 BHP utan axelgenera-
tor 16,5 knop

Total lastkapacitet som tanker med 29 st
100 % fulla tankar 11 500 000 cuft

Total lastkapacitet som malmfartyg med
7 st 100 % fulla rum § 750 000 cuft

Huvudmaskin: 2 st Burmeister & Wain
8-cyl motorer typ 8 K 84 EF

Max effekt 2 x 20 000 Hp
Service effekt 2 x 18 200 Hp

2 st propellrar KaMeWa med variabel
stigning 2 st roder

Hjilpmaskineri: 3 st MAN typ
V6V23/23 TL
Effekt 2x 960 kw

1 x 1280 kw
1 st Axelgenerator 1 x 1 280 kw
Kontrollrum finnes

Lastoljesystem: 4 st pumpar 3 800 m3/h
drivna av 4 st dieselmotorer varav 2 st
alternativt kan driva generatorer




VD har ordet:

Sture Odner

I dagarna har vi slutit ett avtal som vi
hos Saléns betraktar som ytterst visent-
ligt.

Den gamla tidens sjofart med all re-
spekt for dem som skotte om den gick vil
ritt mycket ut pa att gardera sin egen
affir genom att sdka skaffa exklusiv
information och gbra avtal som utesl6t
kollegerna i branschen.

Med tiden har vi vil insett att samar-
bete innebdrande att ett bolag hellre tar
en mindre bit i en stor kaka dn forsoker
behdlla allt for sig sjdlv dr en betydligt
snabbare och l6nsammare vig.

I denna anda har vi under de senaste
aren ingatt samarbetsavtal eller bildat
bolag med foretag med liknande instill-
ning. Det mest avancerade i denna rikt-
ning dr givetvis Salén Reefer Services.

Under en del dr har vi utan nigra avtal
kommit underfund med att Gringes och
vi i minga frigor inom branschorganisa-
tionen i utbildnings- och tekniska fragor
dvensom personalpolitik i allt vidsentligt
tinker lika.

For ett ar sedan kom vi fram till att vi
borde bestilla nagra stora fartyg tillsam-
mans men pa grund av diverse interna skl
var vi icke klara att ta stédllning.

Si mycket mera glidjande dr nu att
konstatera att vi dels tecknat ett nybygg-
nadskontrakt tillsammans i Jugosla-
vien pi en tredje bit om 265.000 ton i
Gringes-serien, och dels tecknat ett langt-
giende avtal om samarbete inom den
fartygstyp som de stora tank- och bulk-
fartygen representerar.

Jag tror att alla i vart foretag bor
kidnna sig tillfreds med att fa borja arbeta
ihop med ett av de frimsta bolagen inom
omradet och som sagt Oppnar det ytterst
intressanta aspekter pa framtiden.

Resultatet 1969

Pd grund av brist pd utrymme i forra numret av Salén-Nytt kom inte alla uppgifter
vad betrdffar utfallet for dr 1969 med varfor vi kompletterar redovisningen hdrnedan:

Salénrederierna med till koncernen anknutna bolag 1969.

(Siffrorna inom parentes avser 1968)

Gruppens omsittning (967.562)
Rorelsedverskott fére avskrivningar och rintor (166.487)
Netto finansiella intdkter och kostnader { =7:351)
Avskrivningar (157.601)
Vinst vid forsiljning av fartyg, vid totalhaveri
T/T SEVEN SKIES 1969, inventarier o.d. samt
ersittning ( 8.971)
Avsittning till investeringsfond ( 6.693)
Efter lagerreservforindring och disposition till
skatter redovisar gruppen en vinst av ( 1.352)
Omsittning
Beloppen i t. kr.
1968
Kylrederiet 340.754
Tankrederiet 178.961
Torrlastrederiet 61.584
Goteborgsrederierna (TOR LINE 75%) 61.767
Summa rederierna 643.066
Sven Salén AB 4.726
Banan Kompaniet 164.912
Fruktcentralen 12.792
Ekensbergs Varv 20.273
Salén & Wicander (inkl. Toyota) 22.662
Wiklund (inkl. Dahlstrém) 71.693
Mer'opa 26.873
Salen Argentina -
Salén Morgan ca 60% -
Ovriga 564
TOTALT 967.561
Medeltal antal anstillda
1968
Rederierna
Stockholmsrederierna (inkl. SSAB) 1.927
Goteborgsrederierna (inkl. Tor Line med
dotterbolag 75%) 390
2.317
Ovriga bolag
Banan-Kompaniet 911
Fruktcentralen 143
Ekensbergs Varv 236
Wiklund (inkl. J. Dahlstrém) 309
Salén & Wicander (inkl. Toyota) 54
Meropa 7
Ovriga 125
1.785
TOTALT 4.102

1.093.993
148.336
5.100
154.652

77.648
57.693

7.47™N

1969

412.823
152.456
68.600
76.692

710.571

2.546
179.040
11.539
23.636
35.485
69.441
28.687
3:35
28.0(‘2
692

1.093.993

1969
1.857

436
2.293

970
120
225
261

67

155
1.805
4.098




AB Finnboda Varf

« Sven Johansson

AB Finnboda Varf

AB Finnboda Varf dr ju, som framgdtt
av meddelanden i dagspressen, sedan i
juni knutet till Salengruppen. Med anled-
ning av detta har Salen-Nytt gjort en kort
interviu med VD for Finnboda Varf och
Ekensbergs Varv Sven Johansson.

(Nedan visar vi ett par bilder fran Finn-
boda Varf.)

Bakgrunden till 6vertagandet av Finn-
boda ir det diliga 16nsamhetsliget for
varvsindustrin. Ett par drs genomgripande
rationaliseringsarbete vid Ekensbergs Varv
har gjort att detta varv kunnat visa upp
ett bittre resultat och vi tror att en
samordning av de bada varven skall kunna

¥

leda till en bittre utveckling for varvs-
rorelsen i Stockholm. Vi édr just nu
sysselsatta med en hdrd rationalisering
som bland annat leder till att administra-
tionen av de bada varven kommer att
koncentreras till Finnboda. Denna fas
kommer att vara avslutat under sista
kvartalet i ar.

Vidare kommer Ekensbergs tvd dockor
att flyttas Over till Finnboda, som pa si
sitt kommer att fi en kapacitet av sju
dockor.

Till gruppen hor vidare Ekensbergs
Mek. Verkstad AB och AB Alvsbyverken,
Alvsbyn.

Nir arbetet fortskridit ldngre vill jag
girna ge Salén-Nytts lisare en mer om-
fattande information om utvecklingen.

Inségndare

Vi utgdér tvd av ockupanterna i det
territorium som tillhér gruppen manskap
ombord i ett av rederiets fartyg. Efter att
ha tagit del av Kapten B Crafoords
medvetna inligg i Salén-NYTT nr 2-3
beslot vi att gripa till vapen genom att pa
detta vis forsdka Oppna en “dialog i det
fria”.

Anda sedan den dagen vi gick till sjOss,
har vi stott pa uttrycket ’konservativt
sjofolk” och vem tdrs Overhuvudtaget
forneka att det dr med sanningen Overens-
stimmande. Inom skeppsbord férekom-
mer alltfér ofta slentrian- och jargong-
missigt kategoritinkande som i det linga
loppet enbart kan drabba helhetsresulta-
tet. Den demokratiserings- och liberalise-
ringsprocess som rederiet onekligen har
paborjat har till dags dato knappast avsatt
nagra djupare spar i den sjofarandes hand-
lande och tinkande.

For att haka pa Kapten Crafoords
inldgg angdende i vad for slags lokaler

méltiderna skall intagas ombord vill vi
komma med ett omtvistat forslag som i
méngens Ora liter (dnnu sa linge) aningen
utopiskt men som vi tror skulle stirka
sdvil samarbetsvilja som moral ombord.

Det vore onekligen intressant att fa ta
del av berd6rda parters reaktion infor
foljande forslag:

En gemensam matsal (obs ej skans, miss
eller salong), dir i ett rationellt system
rullande cafeteriadiskar distribueras fodan
till ldmpligt avpassade platser i matsalen.
Vad detaljerna betriffar limnar vi fragan
Oppen till sakkunnig fortsatt debatt. Vil-
ka fordelar ett dylikt system skulle inne-
bdra maste vil var och en, som anar tidens
krav pa sivil rationell som demokratisk
drift, framsta inte enbart som ett fornuf-
tigt utan ocksd som en absolut obetvingat
krav.

Vi lever i en tid d& roster mer édn
nigonsin hojs for att ménniskor skjuts at

sidan av samhille och niringsliv. Fartyget
utgdr inget undantag dven om romantiska
och eskapistiska drommar gjort allt for
att dova kinslan av isolering som forr

eller senare drabbar den reflekterande
minniskan. Det maste betraktas som ab-
surt att vi sitter och isolerar oss i ett
system av hierarki som mer piminner om
feodaltinkandets dn var (moderna?) tid.
Varifrin denna marina anknytning, full av
utvecklingsbromsande anor, stammar kan
vi i det hdr sammanhanget lita vara osagt
men att de skulle fylla nigon (ndgons?)
som helst praktisk funktion i dagens
progressiva samhille inte bara betvivlar
utan ocksi fornekar vi pa daglig besinnad
grund.

Vad vi Onskar att fa se dr en ”Kultur-
revolution” till sjoss ddr utveckling och
néringsliv gar hand i hand med méinniskan
och samhillets tjdnst.

Lyckonskningar till ett rederi
och foretag i foreging.
”X och Y”

(Betr. denna insdndare gor vi ett avsteg
fran praxis. Dvs. vi tar gdrna in insindare
undertecknade med pseudonym men ser
gdrna att insdndare i fortsdttningen med-
delar namn och fartyg till redaktionen! )



° Asta Kolma pd torrlastrederiet hade sin kamera med sig till savil fotbollsmatchen
Party pa SAN BLAS mot Enskilda Banken som till SAN BLAS. Vi visar nagra av hennes bilder.

) 2 ek »

Den 6 juni anlopte M/S SAN BLAS
Stockholm for forsta gangen.

¥

Detta evenemang celebrerade rederiet
med att bjuda alla anstidllda pa party
ombord méandagen den 8 juni.

I likhet med tidigare gick bussar i
trafik mellan kontoret och bdten, men
denna ging hade vi lagt in en extra
programpunkt — fotboll, men mer om
det pd annan plats.

Vi fick dn en ging tillfdlle att beundra
det skick som vira duktiga kolleger till
sjoss haller foretagets fartyg i. Efter en
noggrann sightseeingpromenad genom
hela fartyget inklusive maskinavdelningen
var man fortfarande i stind att angripa
det utmirkt rikliga smorgasbordet med 6l
frin Australien utan att kdnna sig smut-
sig. Ett hjirtligt tack till Kapten Lars
Ejlertsson och hans besittning for deras
uppskattade virdskap. Kapten Ejlertsson
var for Ovrigt vird dven fOrra dret, da som
befilhavare pa T/S ANTIGUA.

Convenient food!

Intendent Stig Lindberg har fdtt en kom-
mentar frin ekonomiforestindare Tage
Olsson, M/S BJORNO betr. den ’con-
venient food” som vdra fartyg har fdtt pd
prov. Vi citerar:

Kiélpuddingen var inte néagot sirskilt god, Fyra glada herrarkring ett vildukat bord: Holger Bjarnehag, Georg Ekholm, Gustav
den var bland annat fir stampig; ingen Bickdahl och Sven Lidberg. (foto: Per-Olow)

gillade smaken.

Fiskpuddingen ir fin.

Korvkakan ir inte god.

Kroppkakorna dr fina, men tyvirr ér det
inte minga som gillar sidana.

Tar mig friheten att sinda en liten dikt,
hoppas Du inte tar illa upp.

Med vinlig hélsning, Tage Olsson

Kilpuddingens dtging var tre komma fem,
till trettioen man, inte minga poing.

Inte sdrskilt god den var

men ibland man tager av vad man har.

Fiskpuddingen didremot var fin
till och med utan vin.

God den var med skirat smor,
kanske det beror pa hur man gor.

Korvkakan som nagot mal,
da far man bara klagomal.
GOra om den man bor forsdka
och pa sa sitt aptiten Oka.

Kroppkakorna var goda tycker jag och en del
men spanjorer och araber tycker det dr fel.
Inte mer 6landsmat,

dom vill ha blickfisk pa silverfat.

Banankuriosa

Segrare i en bananitningstivling pa
sondagen i Port Elizabeth, Sydafrika, blev
30-drige Steyen Nel. Han smaskade i sig
50 1/2 banan pa tio minuter.




Informationstraff

Under dagarna 11 och 12 maj avholls
sedvanlig informationstriff i samband
med Honeywells reglerkurs. Vid den ge-
mensamma middagen avtackade VVD
Christer Salén de bdda nyligen pensione-
rade befidlhavarna Fritz Bratting och
Charles Hittander med 40 respektive 33
tjinstedr. Till minne av dagen erholl de
var sitt armbandsur.

Nista informationstriff kommer att
dga rum under tiden den 26—30 oktober
1970. Denna triff har forlagts till Lovik
pa Liding0 dir samtliga deltagare kommer
att forldggas i internat under tiden. Det dr
var forhoppning att vi genom den infor-
mella samvaron pa kvillarna skall kunna
knyta édnnu bittre forbindelser mellan sjo-
och landpersonal. Programmet for triffen
har dnnu ej utformats men vi kan redan
nu tala om att forutom den interna
information som brukar limnas si kom-
mer dven fran foretaget fristiende perso-
ner att informera om aktuella spérsmal.
Vi emotser girna forslag frin ombord-
anstillda tillsidana sporsmil som Onskas
belysta.

Ndgra av deltagarna i informationsmétet samlade utanfor kontoret for en rokpaus.
Vi ser bl.a. Ivar Lundqvist, Rolf Olsson, Hans Ostberg, Georg Karlin, Sixten Esberg,

Gunnar Wiren och Sten-Ake Svensson.

Fritz Bratting

Charles Hdttander

BULBSTAVAR

Befilet i vdra kylfartyg har fatt limna
vissa uppgifter om sina erfarenheter av
bulbstivar. Mdnga frdgar sig kanske: vart
tar all information vigen?

Rolf Bergkvist har redovisat detta i en
artikel som vi citerar:

Som en f6ljd av rederiets goda erfaren-
heter av bulbar pa i forsta hand vira 3
SAN-fartyg, samt de 2 tankfartygen
”SEVEN SEAS” och "SEVEN STARS”,
dvensom “SEA SOVEREIGN” med sin
speciella “cylinderstdv” fullt upp i klass
med en normalt utformad bulb, vicktes av
dir. Jannerfeldt for linge sedan tanken pi
mojligheten att framgéingsrikt montera
bulbar pi andra limpliga redan befintliga
fartyg. Om vi i detta inligg héller oss till
kylfartygen, blev det tidigt uppenbart att
endast vira 4 modernaste A-fartyg kunde
komma ifriga, mdjligen men mera tvek-
samt ocksd "ATITLAN” och "ATLAN-
TIDE”. Att just dessa fartyg visat sig
speciellt laimpliga har médnga orsaker. Vid
sidan om de rent tekniska beddmningarna
bor ju dom rimligtvis ha chans till ling
avskrivningstid for en modernisering, vars
fordelar delvis dr svirbedémda, medan
ddremot kostnaderna ér vil kinda och
forhéllandevis hdéga, minimum c:a
3-400.000:— kr/fartyg.

Sedan vi erfarit att bl.a. 4 systerfartyg,
i J. Lauritzens, Kopenhamn, Reefer-serie
(forhdllandevis lika vdra egna A-fartyg)
utrustats med bulbar, och att erfarenhe-
terna frin dessa ombyggnader varit myc-
ket positiva, kontaktades den arbetsgrupp
under ledning av ing. Bent Pedersen frin

Hydro- och Aerodynarhisk Laboratorium
i Lyngby, Danmark, som designat bulbar-
na. Avsikten var att fi fram limplig
bulbutformning till vira A-fartyg, samt en
kompletterande utredning betriffande
eventuella fordelar som fartokning, brins-
lebesparing etc. Efter det bl.a. vir egen
dir. L. Lindau senare varit i tillfille
ytterligare bearbeta allt material, var vi
mogna for att varen 1970 gi ut med
anbudsgivning till en rad varv, i Sverige
(2), Kontinenten (7) och Japan (6). Av
dessa 15 varv hade vi sedan ndjet fa
anbud frin 12, medan 3 varv av olika
orsaker avbojde.

Rolf Bergkvist

De inkomna anbuden varierade avse-
virt, mest som en foljd av olika konstruk-
tioner med stora avvikelser i stédlvikter,
som ju ett arbete av denna art mycket
tydligt aterspeglas i anbudspriset. Angivna
vikter varierade sd avsevirt som frin
30—-100 ton. Nimnas bor kanske att vi
frin véar sida till varven endast limnat
Over ritningar pa bulbarnas design, medan
resp. varv sjilva hade att konstruera bul-

ben till klassens och rederiets godkinnan-
de, ddrav de stora viktavvikelserna. Erfor-
derlig arbetstid stimde ganska bra dverens
mellan de olika anbudsgivarna, och lag i
runt tal pd 10—12 l6pande dagar, med
ytterligheterna 7 resp. 15 dagar. Dessa
tider avser givetvis endast sjilva monte-
ringstiden i docka, medan de olika an-
buden dessutom stipulerade c:a 2—4 ma-
naders tillverkningstid.

I detta lige blev det sedan aktuellt
kontakta rederiets dicksbefdl, med er-
farenheter frin SAN- resp. A-fartygen,
och hora deras asikter om for- och nack-
delar, allt i avsikt fa verklig bredd pé vart
underlag som skulle ligga till grund for ett
beslut i ena eller andra riktningen. Efter-
som enbart de teoretiskt framriknade
fordelarna var av en storleksordning som i
sig sjilva mycket tvivelaktigt skulle for-
rinta nedlagt kapital inom rimlig tid,
fanns all orsak noga ta del av vart befils
erfarenheter och synpunkter. Mycket
glidjande tycks vir rundskrivelse i bérjan
pd juni givit upphov till ingdende diskus-
sioner ombord, och kan vil dicksbefilens
inkomna synpunkter mycket kortfattat
redovisas enligt foljande, dér vissa limna-
de speciella uttryckssitt avsiktligt aterges
i sin framforda form.

Fordelar:
Trolig fartokning rent allmiént.

Sékert 6kad medelfart vid ging i hog
motsjo, och mjukare ging 6ver huvud-
taget vid dalig viderlek, samt firre
bottenslag. Allmént tror man sig kun-
na hélla upp till 3—4 knops hogre fart
vid dalig vidderlek.

Avsevirt forbittrade trim- och stabili-
tetsforhallanden, som sikert ger anled-
ning till 6kad medelfart.

(forts. sid. 6)



(Bulbstdvar forts. fr. sid. 5)

Mindre “bogvégrorelser”, vilket dr en
fordel vid passage i tranga farleder.

Vid vissa fortdjningsligen bittre med
en bulb som liksom rullar” in mot
kajen, istillet for nuvarande skarpa
stdv som ibland “’skir in” i kajen.

Nackdelar:
Nir man vid avging ofta méste forsoka
kora ut aktern pa sitt forliga spring,
kommer inte si sillan bulben ivigen
och stoppar upp eller delvis hindrar en
sdidan mandver.

Okad osikerhet vid ankring, speciellt
giller detta vid dyning, eftersom ju
ankarna pa ett fartyg med bulb bor
firas ned till vattenytan.

Stor risk att man vid dilig vidderlek
inte i tid observerar den varning som ju
bottenslag alltid innebédr, utan man
istdllet fortsitter med for hog fart som
ju.vid grov sjé avsevirt kan Oka skrov-
pakinningen.

Bulben dr ofta ivigen for bogserbédtar
som maste vara extra forsiktiga, vilket
sannerligen inte alltid ér fallet.

Skrovanoder pa bulben slits ofta bort
av ankarkittingen om de dr olimpligt
placerade, vilket tycks vara svirt att
forhindra.

M/S SAN BLAS i docka
] . gt 3
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T/T SEVEN SEAS far bulben ompysslad

Av utrymmesskil kan givetvis inte allt
inkommet material redovisas, men for
den personligt intresserade stir ju alltid
mojligheten dppen vid besdk pa kontoret
ta del av materialet i sin helhet.

Baserat pd vad som framforts enligt
ovan har rederiet slufgiltigt enat sig om
att i forsta hand bestilla en bulb, och
sedan efter de erfarenheter man far fram
pa detta “experimentfartyg” avgora huru-
vida samtliga A-fartyg vid nistkommande
dockningsperiod hosten 1971 skall utrus-
tas med bulb eller ej. Vir forsta “prov-
bulb” har redan bestillts hos Asano i
Yokohama, och dr under tillverkning,
samt planerad bli monterad pa M/S
“"ARAWAK?™, vid fartygets normala ars-
dockning senare i host (eventuellt redan
vid mdénadsskiftet september—oktober).

Frin borjan var det var avsikt montera
bulben utanpa befintligt forskepp, men av
olika orsaker har vi, i alla fall vad giller
den nu hos Asano bestillda bulben, med
varvet triffat Overenskommelse att den-
samma istéllet skall byggas in som en del
av forskeppet, vilket givetvis komplicerar
ombyggnaden en del och dessutom Okar
stilvikten med c:a 10 ton, vilket for
Asanos del gor en totalvikt av c:a 48 ton,
mot tidigare anbudsvikt av 38 ton. Vir
avsikt har givetvis hela tiden varit att den
nya bulben skulle bli en del av forpiken
dven vid vart forsta forslag, genom att
brinna uterforderliga hil i skrovet, allt
givetvis i avsikt fOrbittra fartygets trim-
mdjlighet.

Sd snart vi har mdojlighet redovisa
erfarenheterna frin "ARAWAK” efter
ombyggnad, skall vi med ndje dterkomma
med besked genom Salén Nytt.

Av intresse kan ndmnas att exempelvis
for oss vilkinda M/S "MINDEN" fick en
bulb i mars 1968 som man provade fram
till januari 1970, men med sia negativt
resultat att man slutgiltigt bestimde sig
for att aterga till den tidigare konventio-
nella stiven, oavsett att fartygets bulb var
inbyggd som en del av skrovet, och
kostnaderna dirfor vid dterombyggnaden
maste ha blivit ganska hoga.

I stort sett kdnner vil alla till att man i

Pansarskeppet MANLIGHETEN

forsta hand har bulbar inom 2 speciella.,
omraden, dels mycket snabbgidende. pass
och specialfartyg, samt dessutom "fyl-
liga™ storre tank- och bulbfartyg. Mindre
kdnt dr kanske att man sysslat med
bulbkonstruktioner i nirmare 100 &r.

Forsta verkligt kinda modellforsoket
gjordes av W. Froude fér H.M.S. ”FURY”’
ar 1873, och allt sedan dess har experter,
speciellt i U.S.A., Fankrike och England,
forskat och lagt ned mycket arbete pa
detta omridde. Oavsett att forskningen
hela tiden hidngt samman med att man i
forsta hand velat forindra eller minska
bogvéigens karaktir, talar mycket for att
de rent praktiska fordelarna uppenbarade
sig genom en ren tillfdllighet pad en del
amerikanska krigsfartyg, som runt sekel-
skiftet, vilket férekom ofta vid denna
tidpunkt, var utrustade med kraftiga
rammstdvar, som ju var en del av den.,
tidens marina krigféring. Med bl.a. fo1
bittrad bestyckning dndrades hela krig-
foringen pd sd sitt att iden ramma var-
andra férsvann, och nidr man di i nigra
fall byggde om sina rammstévar till mot-
svarande konventionella stdvar, visade det—,
sig mycket Overraskande att bl.a. fai
tygens fart mirkbart minskade dven som i
delvis ovriga avseenden fick pavisbart
forsimrade sjoegenskaper.

Mest tidigare vilkdnda fartyg i bulbar-
nas historia dr vil de bada Tyska 26 1/2
knops 50.000 tons passagerarfartygen
"EUROPA” och “BREMEN”, byggda
1928 i Hamburg resp. Bremen, inte minst
kinda for sina legendariska insatser under
2:a virldskriget. Redaren for dessa vid
denna tidpunkt i minga avseenden sensa-
tionella fartyg hoppades att bulbkon-
struktionen i 1:a hand skulle minska
fartygens sittning och pa den vigen for-
hindra att propellrarna skulle lyftas ovan
vattenlinjen, alltsd en ny giv att gobra
reklam for 6kad passagerarkomfort.

Bulbarnas verkliga rendssans far vil
riknas frin 50—60 talet, men da &r vi ju
inne i vir egen tid med en utveckling pa
omriadet som ju dr vilkind for alla och
envar som sjilva foljer den marina in- och
utlindska fackpressen.




Personalstiftelsen
FOTBOLL

Som tack for senast och for att utdka
de trevliga kontakterna med Stockholms
Enskilda Bank tog vi oss oradet fore att
utmana banken pa en fotbollsmatch fore
partyt pa M/S SAN BLAS. For att ban-
ken skulle ha en hejarklack inbjods Vasa-
loppsakarna att dvervara matchen och att
tillsammans med fotbollsspelarna bese ba-
ten.

Matchen spelades, som sig bor, pa
Handelsflottans Vilfiardsrads plan vid
Kaknis. Vird dir var Gosta Ellemar.

UK-chefen Lennart ”Speedy” Anders-
son ledde sina trupper, men inte sdrskilt
framgangsrikt. Matchen slutade med ten-
nissiffrorna 6—1 i bankens favér, nagot
som vidl Tennisforbundets ordférande
Carl de Geer bor vara extra glad dver.

Naturligtvis gladde sig bankens spelare
at att vinna och firade detta pa Ovligt sitt
pa SAN BLAS.

Salénrederiernas UK-chef hordes sena-
re pa kvillen siga: ndsta ging tar vi
dom!” Vad var det Rellingen sa’?

Fotboll!

Den officiella delen av foretagets fot-
boll har deltagit i Korpens Cupturnering
for 11-mannalag. Hirnedan foljer resultat
och matchreferat:

27/8 kIl 1900 Tranebergs Bollplan
Salénrederierna — Arsta Centrums IF
Walk over! (Kortare kan det inte goras)

3/9 k1 1845 Gubbingens Bollplan
Salénrederierna — A C Tools [F 1 — 2

Denna match utkdmpades i mycket
stark sidvind som gjorde att pd planens
ena sida kunde insparkar inte forekomma
da det var ndstan omdjligt att fa bollen
utanfor planen, didremot pa andra sidan
den rullade ut ideligen till stor fortret for
de trogna askadare vi alltid har med oss.
Efter nagra minuter i forsta halvlek ligra-
de sig morkret Over planen — det blev
Korpsvart — och trots forsok kunde vi
inte fa ndgon belysning nigot som fram-
gér av nedanstidende bild fran matchen.

Det officiella resultatet skrevs till 1—2
men i drlighetens namn lobbade nog
motstindarna in dnnu ett mal, en mork-
sens giarning.

Virt och bankens lag efter matchen. UK-chefen har som synes gdtt ned pd knd och
tar sig for pannan. Ldngst till hoger Gosta Ellemar.

Inofficiell fotboll!

I UK-chefens frinvaro och utan hans
sanktion spelade Salénrederiernas sjoper-
sonalavdelning, med vissa fOrstirkningar
och viss férsvagning (denna tidnings red.
stod i mal bl.a.), en fotbollsmatch mot
kollegerna fran Gringesbergsbolaget. Det-
ta skedde den 1 juli som vanligt pa
Kaknis. Smittade utav den hirliga fotboll
vi sett pd TV frin Mexico gick bada lagen
pa KO! Da vi dartill tillimpade de av det
sanktionerade Salénlaget godtagna sittet
att rikna som tennisen gor, sprang siffror-
na i héjden ganska avsevirt.

Setsiffran blev 7-6 till Gringesbergs-
bolaget, d.v.s. vedertagna tennissiffror
enl. sudden death” systemet att rikna.

I sanningens namn skall emellertid
medgivas att Gringes haft ledningen med
bade 5-1 och 7-3, innan vara utespelare,
pafdsta av en fortvivlad redaktdr, borjade
en formidabel upphidmtning, som om vi
haft tillfille att kopa domaren kanske
kunnat resultera i ett hedersamt oavgjort.

I UK-chefens franvaro hordes hela
laget sdga: “’nista gang tar vi dom!”

Det var en trevlig upplevelse och vi
hoppas fa mota Gringes igen!

Ett nytt forsok att besegra Gringes
gjordes den 12 augusti. Tyvirr uteblev
revanschen i det vi dnyo forlorade. Denna
ging med de mer hedersamma siffrorna
3-2.

Sjopersonalavdelningen har dterigen
gjort Handelsflottans Kaknds den dran i det
man utkdmpat en fotbollsmatch mot Sjo-
fartsverket.

Matchen som spelades med niomanna-
lag borjade med en otrolig press frin Saléns
sida. Man hade inom de forsta fem mi-
nuterna ett flertal tillfillen att géra mal,
men det ville inte lyckas. Greppet holls
stenhdrt i hela férsta halvlek. Emellertid,
saker skulle hinda. Sjofartsverket kontra-
slog under den Salénska pressen och gjorde
1-0.

I andra halvlek lyckades vart lag bittre
och kunde till bokféra en seger med 3—1,
det fir nog anses att rittvisa skipades.

GYMNASTIK

Och sa har gymnastiken borjat!

Walter Moser kor som tidigare sina
trevliga morgon- och kvillsdvningar péa
Nybrogatan, tiderna:

méndagar k1 1800 hrr

tisdagen k1 1800 fortjusande damer

fredagar k1 0730 hrr

Priset som tidigare 75:— per termin
och sporren att fd julpengar tillbaka
erbjuder Personalstiftelsen nu som forut.

Vilkomna!

VASALOPP

Vasaloppsakare!

I skrivande stund har det till redak-
tionen influtit ett vykort som omtalar att
Sixten Esberg, SEA SPRAY har for avsikt
att starta i 1971 drs Vasalopp. Ett gldd-
jande meddelande.

Vi har en nidra halvmeter hog, stilig,
Dalahiist forsedd med en silverplit som
omtalar att vi i ar lyckades besegra
Stockholms Enskilda Bank i en kvot/lag-
tivling — det giller nu att forsvara det av
banken uppsatta vandringspriset. Alla in-
tresserade kan vinda sig till Salén-Nytts
redaktion med anmailningar eller for upp-
lysningar!

Vad siger Ni alla i koncernbolagen?

Vill de som har for avsikt att starta i Vasa-
loppet-71 meddela detta till Red. fére den
1 oktober, sa att vi kan anmaila laget ritt
tidigt. Vi har kommit 6verens med banken
att sinda anmilan samtidigt si att vi ev.
kan fi startnummer i f6ljd. Dessutom bér
vi kanske enas om triningsprogram, kon-
ditionstest etc.

SCHACK

Schackklubben har borjat sin verksam-
het efter sommaruppehallet. Man kom-
mer sin vana trogen att ansld speldagarna
pa anslagstavlorna inom kontoret och
hdlsar nya schackspelare hjirtligt vil-
komna!
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LINE

TOR LINE
expanderar!

Tor Line AB fortsitter expansionen.
For ett par mdnader sedan meddelade
rederiet att tvd stora, nybyggda lastfirjor
skulle langtidschartras och vid den s k Tor
Line-dagen pd onsdagen den 10 juni kom
Vd Hans Laurin med ett nytt expansions-
besked: Ytterligare tva lastfarjor skall till-
foras rederiet. Kontraktet for den sista av
dem tecknades pd tisdagen.

De fyra nybyggena blir systerfirjor. De
blir lika ldnga som rederiets kombinerade
passagerar- och lastfirjor och far ett lastut-
rymme pd omkring 20.000 kbm. Den
forsta ska levererasioktober 1971 och den
sista vid halvarsskiftet 1973.

Givetvis fir avsikten att dessa firjor i stor
utstrickning ska transportera containers,
flats etc men samtidigt kommer de att
forldnas stor flexibilitet, som ger mojlighet
att fora dven andra laster.

TRAFIKNATET UTOKAS

Med dessa fyra nybyggen inberiknade
investerar Tor Line sammanlagt omkring
en kvarts miljard kronor.

— Detta blir en vildig kapacitetsokning
och vi kommer inte att utnyttja hela
tonnaget inom vért nuvarande linjenit. Nu
har vi ndrmast planer pa att inrangera
nigon hamn séder om Amsterdam i vir
trafik, sade dir Laurin.

— Vi skaffar oss verkligen en kostym
som det blir plats att vixa i. Vi hoppas
forstds ocksa att handelsutvecklingen Gver
Nordsjon under de nirmaste dren ska ske i
dnnu snabbare takt dn hittils. Samtidigt har
vi en kiinsla av att det pa dessa trader
kommer att bli en kamp om vilken typ av
transportredskap som ska utnyttjas.

OBEFOGAD MISSTANKE

— Jag vill ocksa passa pa att ta dod pa en
misstanke om att lasten subventionerar
passageraravdelningarna pd vira stora kom-
binerade firjor. Det ér alls inte sd, det rader
tvirtom en god ekonomisk balans mellan
dessa tva sektorer, understrok dir Laurin.

Till Tor Line-dagen hade inbjudits last-
kunder frin hela landet, representanter for
Sveriges Redareforening, Goteborgs hamn
m.fl. Sdvdl Gotha-terminalen som Tor-
terminalen studerades och dessutom de-
monsterades lastning av enhetsgods pa Tor
Mercia.

JUBILEUM

Nigot av jubileumsfirande blev det
ocksi. Gotha Line, som nu ér ett dotter-
bolag till Tor Line, fyller silunda 100 ar.
Ordf i Tor Line skeppsredare Lennart
Parkfelt erinrade om detta i sitt hilsnings-
tal. Han understrok betydelsen av att fa
utnyttja hundraaringens erfarenheter och
traditioner — detta rederi utgor i dag ett
virdefullt komplement till Tor Lines mo-
derna roll on roll off-trafik.
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(Nybestdllning forts. fr. sid. 1)

Aktierna i bolaget avses bli fordelade mel-
lan parterna i férhillande till deras ande-
lar i det av avtalet omfattade tonnaget,
vilket med de nu aktuella fartygen skulle
ge Gringes 75% och Salénrederierna 25%.
Verkstillande direktér i bolaget blir be-
fraktningsdirektéren i Gringes rederi,
Ingemar Wahlstrom:

Mot bakgrund av den internationella
sjofartsniringens utveckling och koncent-
ration av resurser till stérre rederigrupper,
icke minst nir det giller olje- och malm-
transporter, dr det parternas avsikt att un-
ders6ka forutsdttningarna for att utvidga
samarbetet inom vissa sektorer till att om-
fatta flera enheter dn de som frin bdrjan
ingdr i samseglingsavtalet.

Vad ryms under
S:t Eriksplan

Atta squashbanor/

Vad dr squash?

Den moderna minniskans motions-
spel! Du vet kanske redan att squash ir
ett racketspel som spelas pd en bana
omgiven av fyra viggar, som i allra hogsta
grad ir del av spelet.

Detta tilliter fullt utnyttjande av spel-
tiden — inga forlupna bollar att leta efter.

Reglerna? — mycket lattfattliga, lik-
som poingberdkningen.

Detta gor att Du kan ha glidje av
spelet fran forsta stund.

Som si mdnga bollsporter kommer
squashen frin England. Redan i slutet av
1800-talet spelade engelsmidn squash, men
forst pa 1920- och 30-talen grep spelet
omkring sig och enhetliga regler utarbeta-_
des.

Squash spelas nu virlden Over efter
lika regler. Det héller pa att bli en verkligt
stor sport. I Australien dr den redan
storre dn tennisen — visste Du det?

Till varje modern idrottsanliggning hor.._
si@lvfallet ett flertal servicefunktioner oc
vi tror att vi har dem alla:

En lobby didr Du kan vinta fore Ditt
spel eller ta igen Dig efterat.

Trevliga omklddningsrum.

Duschrum med bastu och bassing.

En shop dir Du inhandlar Dina olika
tillbehor eller hyr rackets etc.

Individuella tork- och racketskdp si
Du slipper slipa pa utrustningen vid varje
speltillfille.

Trinare kommer givetvis ocksa att
finnas for de som vill ha vigledning i spe-
let.

En pub for diverse snacks och forfrisk-
ningar.

Klubbrum kommer att stdllas till for-
fogande for medlemmar i den squash-
klubb som bett att fi ha vara banor som
“hemmaplan”. -

Vi har dessutom for avsikt att ordi
med en barnparkering.

Det dr som syns mycket som ryms
under S:t Eriksplan!

Squash! .
Ovanstidende dr innehallet i en lite
reklambroschyr for en ny squashanligg-
ning som kommer att dppnas innan drets
slut. Pris per person och halvtimme kom-
mer att ligga pd 7:— kronor och de som ér
intresserade av att boka tider kan vinda
sig till Salén-Nytts redaktion. Finns in-
tresse for detta utmirkta spel inom andra

foretag i koncernen?

En tinkbar vig att gi &4r att gora
blockbokningar for olika foretag, minga
ir redan pa bettet — Enskilda Banken,
Sunlight m.fl.
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