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NYBESTÄLLNING AV MALMTANKER

Salgnrederiema och Gränges rederi har
i   dagarna   tillsammans   kontrakterat   en
265.000   dwt   maJmtanker   hos   Uljanik-
varvet   i   Pula,  Jugoslavien,  för  leverans  i
juni  1974.

Vid  detta  varv  har  Gränges  redan  för
egen räkning en inneliggande order avseen-
de två systerfartyg av samma typ och stor-
leksk]ass.   Med  den  gemensamma  beställ-
ningen  av  ytterligare  ett  fartyg  utökas nu
byggnadsserien  tdl  att  omfatta  tre  iden-
tiskt   lika   enheter   vilka   successivt   blir
driftklara fr.o.m. hösten  1972.

Huvudredare  för  det  samägda  fartyget
blir  Salgnrederiema  såsom  ägare  till  3/4-
delar av fartyget.  Resterande  l/4-del inne-
has av Gränges.

Beställningen  är  såtfllvida  unik  att  för
Gränges  del  fartyget  blir  den  första  icke
helägda  enheten  i  bolagets  flotta  och  för
Sale'nrederiema att en första nyinvestering
nu  äger  rum  i  större  kombinerat  malm-
tank-tonnage.

Samtidigt  med beställringen har de bå-
da  rederierna  jämväl  träffat  överenskom-
melse  om  ett  samgående  i  vad  gäller  be-
fraktning och sysselsättning av ovannämn-
da  tre fartyg.  Den betydande transportka-
pacitet i malm och olja som denna moder-
na  specialflotta  representerar kommer att
inom  ramen  för  nämnda  samseglingsavtal
marknadsföras   av   ett   gemensamt   bolag
med  administration och säte i Stockholm.

(forts. sid. 8)

M|S NEW BUILDING 303
Redare:     SALENREDERIERNA
Byggnadsvarv:  ULJÅNIC - PULA  - Jugo-

stavien
L. ö. a.
L. p. p.
Bredd
Djup........
I)up (sommar)   . .
Dödvikt........

385.00 m
320.00 m
52.00 m
28.00 m
21.80 m

265 .000 ton

Fa['t:   ProvtursfaTt   på  d   =   19,8   m   full
effekt  2 x  20 000 BHP utan axelgenera-
tor  16,5 knop

Total  lastkapacitet som tanker med 29 st
100 % funa tankar   11500 000 cuft

Total  lastkapacitet  som  malmfaTtyg med
7 st  100 % fulla rum   5  750 000 cuft

Huwdmaskin:  2   st   Bumeister  &  Wain
siyl motoier typ s K 84 EF
Max effekt                   2 x  20 000 Hp
Service efl.ekt              2 x  l8  200 Hp

2   st   propellrar   KaMewa   med   variabel
stigning 2 st roder

Hjälpmaskineri:       3       st       MAN       typ
V6V23/23 TL
Effekt              2x    960kw

1  x  1280 kw
1  st Axelgenerator  1  x  1  280 kw
KontrollTum finnes

Lastoljesystem: 4  st  pumpar 3 800 m3/h
drivna   av  4  st  dieselmoto[er  vaTav  2  st
altemativt   kan    diiva   generatorer



VD har ®rdeT:

Sture ödner

I  dagama  har vi  slutit  ett  avtal  som  vi
hos  Salens  betraktar  som  ytterst  väsent-
ligt.

Den  gamla   tidens  sjöfart  med  all  re-
spekt  för dem som skötte om den gick väl
rätt  mycket  ut   på  att  gardera  sin  egen
affär   genom    att    söka   skaffa   exklusiv
information  och  göra  avtal   som  uteslöt
kollegema  i  branschen.

Med  tiden  har  vi  väl  insett  att  samar-
bete  innebärande  att  ett  bolag  hellre  tar
en  mindre  bit  i  en  stor kaka  än  försöker
behålla   allt   för  sig  själv   är  en  betydligt
snabbare och lönsammare väg.

I  denna  anda  har  vi  under  de  senaste
åren    ingått    samarbetsavtal    eller   bildat
bolag  med   företag  med  liknande  inställ-
ning.   Det   mest  avancerade  i  denna  rikt-
ning är givetvis Salen Reefer Services.

Under en  del  år har vi utan några avtal
kommit  underfund  med  att  Gränges och
vi  i  många  frågor  inom  branschorganisa-
tionen  i  utbildnings-  och  tekniska  frågor
ävensom   personalpolitik   i   allt  väsentligt
tänker lika.

För  ett  år  sedan  kom  vi fram till att vi
borde  beställa  några  stora  fartyg  tillsam-
mans men på grund av diverse interna skäl
var vi icke klara att ta ställning.

Så  mycket   mera  dädjande  är  nu  att
konstatera  att  vi  dels  tecknat  ett nybygg-
nadskontrakt      tfllsammans     i     Jugosla-
vien  på   en  tredje  båt  om  265.000  ton  i
Gränges-serien,  och  dels tecknat ett långt-
gående   avtal   om   samarbete   inom   den
fartygstyp  som  de  stora  tank-  och  bulk-
fartygen representerar.

Jag   tror   att   alla   i   vårt   företag   bör
känna  sig tmfreds med  att få böija arbeta
ihop  med  ett  av de  främsta bolagen inom
området  och  som  sagt  öppnar det ytterst
intressanta aspekter på framtiden.•2z-=
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Resultatet 1969
På  grLind  w  brist  på  utrymme  i förra  numret av  Salen-Nytt  kom inte  alla  uppgifter
vad  beträffar utfallet för år  1969 med varför vi kompletterar redovisningen härnedan:

Sale'nrederierna med till koncernen anknutna bolag  1969.
(Siffrorna inom parentes avser  1968)

Gruppens omsättning
Rörelseöverskott före avskrivningar och räntor
Netto finansiella intäkter och kostnader
Avskrivningar
Vinst vid försäljning av fartyg, vid totalhaveri
T/T SEVEN SKIES  1969, inventarier o.d. samt
ersättning
Avsättning tm investeringsfond
Efter lagerreservförändring och disposition tm
skatter redovisar gruppen en vinst av

Omsättning
Beloppen i t. kr.

Kylrederiet
Tankrederiet
Tonlastrederiet
Göteborgsrederiema (TOR LINE 75%)

Summa rederiema

Sven Sale'n AB
Banan Kompaniet
Fruktcentralen
Ekensbergs Varv
Sale'n & Wicander (inkl. Toyota)
Wiklund (inkl.  Dahlström)
Meropa
Sale'n Argentina
Sale'n Morgan ca 60%
Övriga

TOTALT

(967.562)                            1.093.993
(166.487)
(   -7.351)

(157.601)

(      8.971)
(     6.693)

(       1.352)

1968

340.754
178.961
61.584
61.767

643.066

4.726
164.912

12.792
20.273
22.662
71.693
26.873

564

148.336
5 .100

154.652

1969

412.823
152.456
68.600
76.692

710.571

2.546
179.040

11.539

23.636
35.485
69.441
28.687

2::å:i
692

967.561                               1.093.993

Medeltal antal anställda

Rederiema
Stockholmsrederierna (inkl.  SSAB)
Göteborgsrederierna (inkl. Tor Line med
dotterbolag 75%)

övriga bolag
Banan-Kompaniet
Fruktcentralen
Ekensbergs Varv
Wiklund (inkl. J. Dahlström)
Sale`n & Wicander (inkl. Toyota)
Meropa
övriga

TOTALT
1.805

4.098
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Party  på  SAN  BLAS

Den    6   juni    anlöpte    M/S    SAN    BLAS
Stockholm för första gången.

Detta   evenemang  cclebreradc  redi`riet
med    att    bjuda   al]a   anställda   på   party
ombord måndagen den s juni.

I    likhet    med    tidigare   gick    bussar   i
trafik   mellan   kontoret   ojh   båten,   men
denm    gäng   hade   vi   lagt    in    en    extra
programpunkt  -     fotboll.   men   mer  om
det  på annan  plats.

Vi  fick  än  en  gång  tillfälle  @tt  beundra
det   skick   som   våra   duktiga  kolleger  tfll
sjöss   håller   företagets   fartyg   i.   Efter  en
noggrann      sightseeingpromenad     genom
hela  fartyget  inklusive maskinavdelningen
var  man   fortfarande   i   stånd  att  angripa
det  utmärkt  rikliga smörgåsbordet med öl
från  Australien  utan  att  känna  sig smut-
sig.  .Ett   hjärtligt   tack   till   Kapten   Lars
Ejlertsson   och  hans  besättning  för  deras
uppskattade  värdskap.  Kapten  Ejlertsson
var  för övrigt värd även förra året, då som
befälhavare på T/S ANT[GUA.

Convenient food !
1iitendent  Stig  Lindberg  har  fått  en kom-
mentar   från   ekonomiföreståndare   Tage
Olsson,   M|S   BJÖRNö   betr.   den   '.con-
venient  food"  sorn våra fartyg har fått på
prov.  Vi citerar:

Kålpuddingen  var  inte  något  särskilt  god,
den  var   bland   annat   får  stampig;   ingen
gmade smaken.
Fiskpuddingen är fin.
Korvkakan är inte god.
Kroppkako.rna  är  fina,  men  tyvärr  är det
inte många som gillar sådana.
Tar  mig  frmeten  att  sända  en  liten  dikt,
hoppas Du inte tar flla upp.
Med vänlig hälsning, Tage Olsson

Kålpuddingens åtgång var tTe komma fem,
tfll trettioen man, inte många poäng.
Inte särskilt god den var
men ibland man  tager av vad man har.

Fiskpuddingen däremot var fin
till  och med  utan vin.
God den var med skirat smör,
kanske det beror på hur man gör.

Korvkakan som  något  mål,
då  får man  bara  klagomål.
Göra om den man bör försöka
och på så sätt  <iptiten öka.

Kroppkakorna var goda tycker jag och en del
men spanjorer och araber tycker det är fel.
Intc mer ölandsmat,
dom vill ha  bläckfisk  på  silverfat.

Banankuriosa
Scgrare    i    cn    bananätningstävling   på

söndagen  i  Port Elizabeth, Sydafrika, blev
30-årige  Steyen  Nel.   Han  smaskade  i  sig
501/2  banan  på tio miniiter.

4

Asta  Kolma  på  torrlastrederiet  hade  sin  kamera  med  sig  till  såväl  fotbollsmatchen
mot  Enskilda  Banken  som  till  SAN  BLAS.  Vi  i)isar  några av  hennes  bilder.

Fyra glada herrarkring ett väldukat bord:  Holger  Bjarnehag,  Georg Ekholm, Gustay
Bäckdahl och Sven I.idberg.  (foto: Per-Olow)
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(Bulbstävar forts. fr.  sid.  5)

Mindre   "bogvågrörelser",  vilket  är  en
fördel vid passage i trånga farleder.

Vid   vissa  förtöjningslägen  bättTe  med
en   bulb   som   liksom   .'rullar"   in  mot
kajen,    istället    för   nuvarande   skarpa
stäv som ibland  "skär in" i kajen.

Nackdelar:
När man vid avgång ofta måste försöka
köra   ut   aktern  på   sitt  förliga  spring,
kommer  inte  så   sällan  bulben  ivägen
och  stoppar  upp  eller delvis hindrar en
sådan manöver.

Ökad  osäkerhet  vid  ankring,  speciellt
gäller   detta   vid   dyning,   eftersom  ju
ankarna  på  ett  fartyg  med  bulb  bör
firas ned tm vattenytan.

Stor   risk   att  man  vid   dålig  väderlek
inte i tid observerar den vaming som ju
bottenslag   alltid   innebär,   utan   man
istäuet  fortsätter med för hög fart som
ju.vid grov sjö  avsevärt  kan  öka skrov-
påkänningen.
Bulben  är  ofta  ivägen  för bogserbåtar
som  måste vara extra försiktiga, vflket
sannerljgen inte alltid är fallet.

Skrovanoder  på  bulben  slits ofta bort
av  ankarkättingen  om  de är olämpligt
placerade,  vflket   tycks  vara  svårt  att
förhindra.

M|S SAN BLAS i docka

T|T SEVEN SEAS får bulben ompysslad

6

Av utrymmesskäl  kan givetvis inte ant
inkommet   material   redovisas,   men   för
den  personligt   intresserade  står ju  alltid
möjligheten öppen vid  besök  på kontoret
ta del av materialet i sin helhet.

Baserat   på   vad   som   framförts  enligt
ovan  har  rederiet  slu€gi]tigt  er[at  sig  om
att   i  första  hand  beställa  en  bulb,  och
sedan  efter de erfarenheter man  får fram
på  detta "experimentfartyg" avgöra huru-
vida  samtliga  A-fartyg vid nästkommande
dockningsperiod  hösten  1971  skdl  utrus-
tas  med  bulb  eller  ej.  Vår  första  "prov-
bulb"   har   redan   beställts   hos   Asano  j
Yokohama,   och   är   under   tfllverkning,
samt    planerad    bli   monterad    på    M/S
"ARAWAK",  vid   fartygets  normala  års-

dockning  senare  i  höst  (eventuellt  redan
vid    månadsskiftet   september-oktober).

Från böijan var det vår avsikt montera
bulben utanpå befintligt förskepp, men av
olika  orsaker  har  vi,  i  alla  fau vad  gäuer
den  nu  hos Asano beställda bu]ben. med
varvet   tTäffat  överenskommelse  att  den-
samma  istället  skall byggas in som  en del
av  förskeppet, vilket  givetvis komplicerar
ombyggnaden  en  del  och  dessutom  ökar
stålvikten   med   c:a    10   ton,   vflket   för
Asanos del gör en  totalvikt av c:a 48 ton,
mot  tidigare  anbudsvikt  av  38  ton.  Vår
avsikt  har givetvis hela  tiden varit att den
nya  bulben  skulle  bli  en  del av förpiken
även   vid   vårt  första  förslag,  genom  att
bränna   uterforderliga  hål  i  skrovet,  allt
givetvis  i  avsikt  förbättra  fartygets  trim-
möjlighe,.

Så    snart   vi   har   möjlighet   redovisa
erfarenhetema    från    "ARAWAK"   efter
ombyggnad, skall vi med nöje återkomma
med besked genom Salcn Nytt.

Av intresse kan nämnas att exempelvis
för oss välkända  M/S "M]NDEN"  fick en
bulb  i mars  1968  som  man  provade fram
tfll  januari   1970,  men  med  så  negativt
resultat  att   man  slutgfltigt  bestämde  sig
för  att  återgå  till  den  tidigare  konventio-
nella stäven, oavsett att fartygets bulb var
inbyggd    som    en    del   av   skrovet,   och
kostnadema  därför vid  återombyggnaden
måste ha blivit ganska höga.

I stort  sett känner väl alla till att man i

första  hand  har  bulbar  inom  2  speciella`
områden,  de]s  mycket  snabbgående. pass
och   specialfartyg,   samt   dessutom   "fyl-
liga"  större  tank- och bulbfartyg.  Mindre
känt    är   kanske   att   man   sysstat   med
bulbkonstruktioner i närmare  100 år.

Första  verkligt  kända  modellförsöket
gjordes av W. Froude för H.M.S. .'FURY"
år  1873,  och allt  sedan dess har expertei',
speciellt  i  U.S.A.,  Fankrike och Endand,
forskat   och  lagt  ned  mycket  arbete  på
detta   område.   Oavsett   att   forskningen
hela  tiden  hängt  sammaQ  med  att man i
första   hand  velat  förändra  euer  minska
bogvågens  karaktär,  talar  mycket  för att
de rent  praktiska fördelama uppenb.aradc
sig  genom  en  ren  tmfällighet  på  en  del
amerikanska  krigsfartyg,  som  runt  sekel-
skiftet,   vilket   förekom   ofta  vid   denna
tidpunkt,    var    utrustade   med   kraftiga
rammstävar,   som  ju  va].  en  del  av  den`
tidens  marina  krigföring.  Med  bl.a.  föi
bättrad   bestyckning  ändtades  hela  krig-
föringen  på  så  sätt  att  iden  ramma  vaD-
andra  försvann,  och  när  man  då  i  några
fåu  byggde  om sina rammstävar tfll mot-
svarande konventionena stävar, visade det`
sig   mycket   överraskande   att   bl.a.   fai
tygens fart märkbart minskade även som i
delvis   övriga    avseenden    fick   påvisbaTt
försämrade sjöegenskaper.

Mest tidigare välkända fartyg i bulbar-
nas  historia  är  väl de båda Tyska  261/2
knops    50.000    tons   passagerarfartygen
"EUROPA"    och   "BREMEN'.,   byggda
1928 i Hamburg resp. Bremen, inte minst
kända  för sina legendariska insatser under
2:a   världskriget.   Redaren   för   dessa  vid
denna tidpunkt i många avseenden sensa-
tionella   fartyg   hoppades   att   bulbkon-
struktionen   i    l:a   hand   skuue   minska
fartygens  sättning  och  på  den vägen för-
hindra  att  propellrama skuue lyftas ovan
vattenlinjen,   alltså   en   ny   giv  att   göra
reklam för ökad passagerarkomfort.

Bulbamas   verkliga   renässans   får  väl
räknas  från  50-60  talet, men då är vi ju
inne  i  vår  egen tid  med  en  utveckling på
området  som  ju  är  välkänd  för  alla  och
envar som  själva fö)jer den marina in-och
utländska fackpressen.
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T©H-
LINE

TOR  LINE
expanderar!

Tor  Line  AB  fortsätter  expamionen.
För  ett   par  månader   sedan   meddelade
rederiet att  två  stora, nybyggda lastfärjor
skulle bångtidschartras och vid den s k Tor
Line-dagen på onsdagen den  10 juni kom
Vd Hans Laurin  med ett nytt expansions-
besked: Ytterligare  två lastfärjor skall till-
fiöras rederiet.  Kontraktet för den sistd av
dem €eckriades på tisdagen.

De fyra nybyggena blir systerfärjor. De
blir lika långa som  rederiets kombinerade
passagerar-och lastfäijor och får ett lastut-
rymme   på   omkring   20.000   kbm.   Den
första ska levereras i oktober 1971 och den
sista vid halvårsskjftet  1973.

Givetvis är avstkten att dessa fäijor i stor
utsträckning  ska  transportera  containers,
flats  etc  men  samtidigt  kommer  de  att
förlänas stor flexibilitet, som ger möjlighet
att föra även andra laster.

TRAFIKNÄTET UTÖKAS
Med  dessa  fyra nybyggen inberäknade

investerar  Tor  Line  sammanlagt  omkring
en kvarts miLjard kTonor.

- Detta bm en väldig kapacitetsökning
och   vi   kommer   inte   att   utnyttja   hela
tonnaget inom vårt nuvarande linjenät. Nu
har  vi   närmast   planer   på  att  inrangera
någon  hamn  söder  om  Amsterdam  i  vår
trafik, sade dir I,aurin.

- Vi  skaffar  oss  verkligen  en  kostym
som  det  blir  plats  att  växa  i.  Vi  hoppas
förstås också att handelsutvecklingen över
Nordsjön under de närmaste åren ska ske i
ännu snabbare takt än hittns. Samtidigt har
vi  en  känsta  av  att   det  på  dessa  trader
kommer att  bli en kamp om vflken typ av
transportredskap som ska utnyttjas.

OBEFOGAD MISSTANKE
- Jag vm också passa på att ta död på en

misstanke   om   att  lasten  subventionerar
passageraravde]ningarna på våra stora kom-
binerade fäijor. Det är alls inte så, det råder
tvärtom en god  ekonomisk balans mellan
dessa  två  sektorer, underströk dir Laurin.

Till  Tor Line-dagen hade inbjudits last-
kunder från hela landet, representanter för
Sveriges  Redareförening, Göteborgs hamn
m.fl.    Såväl  Götha-terminalen  som  Tor-
terminalen  studerades  och  dessutom  de-
monsterades lastning av enhetsgods på Tor
Mercia.

JUBILEUM
Något   av   jubi]eumsfirande   blev   det

också.  Götha  Line, som  nu  är ett dotter-
bolag  till  Tor  Line,  fyller  sålunda  100 år.
Ordf   i   Tor   Line   skeppsredare   Lennart
Parkfelt  erinrade om detta i sitt hälsnings-
tal.  Han  underströk  betydelsen  av  att  få
utnyttja  hundraåringens erfarenheter och
traditioner - detta  rederi  utgör  i  dag ett
värdefullt  komplement  tfll  Tor  Lines mo-
derna rou on roll off-trafik.

(Nybeställning forts. fr.  sid.  1 )

Aktiema  i bolaget avses bli fördelade mel-
lan  partema  i  förhållande  tfll  deras ande-
lar  i  det   av  avtalet  omfattade  tonnaget,
viLket  med  de  nu  aktueua  fartygen  skulle
ge  Gränges  75% och Sale'nrederierna 25%.
Verkställande  direktör  i  bolaget  blir  be-
fraktningsdirektören    i    Gränges    rederi,
Ingemar WahJström

8

Mot   bakgrund   av   den   internationella
sjöfartsnäringens  utveckling  och  koncent-
ration  av resurser tnl större rederigrupper,
icke  minst  när  det  gäller olje- och  malm-
transporter,  är det parternas avsikt att un-
dersöka  förutsättningarna  för att  utvidga
samarbetet inom vissa sektorer till att om-
fatta  flera  enheter än  de som  från  böijan
ingår i samseglingsavtalet.

Vad  ryms  under
S:t  Eriksplan

Å tta squashbanor.l
Vad är squash?
Den   modema   människans   motions-

spel!   Du  vet  kanske  redan  att  squash är
ett   racketspel   som   spelas   på   en   bana
omgiven av fyra väggar, som i allra högsta
grad är del av spelet.

Detta  tmåter fuut utnyttjande av spel-
tiden  -  inga förlupna bouar att leta efter.

Reglema?   -  mycket  lättfattliga,  lik-
som poängberäkningen.

Detta   gör   att   Du   kan   ha  glädje   av
spelet från första stund.

Som   så   många   bollsporter   kommer
squashen  från  En8land.  Redan i slutet av
1800-talet spelade engelsmän squash, men
först   på   1920-  och  30-talen  grep  spelet
omkring sig och enhetliga regler utarbeta;\
des.

Squash   spelas  nu   världen   över  efter
Uka reder. Det håuer på att bli en verkligt
stor   spor(.   I   Austrauen   är   den   redan
stöne än tennisen - visste Du det?

Till varje modem idrottsanläggning höt`
självf;allet ett fterta] servicefunktioner oc
vi tror att vi har dem alki:

En  lobby  där  Du  kan  vänta före Ditt
spel eller ta igen Dig efteråt.

Trevliga omklädningsrum.
Duschrum med bastu och bassäng.
En  shop  där  Du  inhandlar  Dina olika

tfllbehör eller hyr rackets etc.
Individuella   tork-  och   racketskåp   sä

Du  slipper släpa på utrustningen vid vaije
speltil,fälle.

Tränare    kommer   givetvis   också   att
finnas för de som vill ha vädedning i spe-
let.

En  pub  för diverse snacks och förfrisk-
ningar.

Klubbrum  kommer  att  ställas  tfll  för-
fogande   för   medlemmar  i   den   squash-
klubb  som  bett att  få ha våra banor som''hemmaplan".                                              ~

Vi  har  dessutom  för  avsikt  att  ordi
med en bamparkering.

Det   är   som   syns   mycket   som  ryms
under S:t Eriksplan.I

Squash !                                                         _
Ovanstående   är   innehållet   i  en  lit(

reklambroschyr  för  en  ny  squashanlägg-
ning som  kommer att öppnas innan årets
slut.  Pris  per  person  och halvtimme kom-
mer att ligga på 7 :- kronor och de som äT
intresserade  av  att  boka  tider  kan  vända
sig   tnl   Sale'n-Nytts  redaktion.   Finns  in-
tresse  för detta  utmärkta spel inom andra
företag i koncemen?

En    tänkbar   väg   att   gå   är   att   göra
blockbokningar  för  olika  företag,  många
är  redan   på   bettet   -   Enskilda   Banken,
SunJight m.fl.
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