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Salénrederiernas senaste tillskott M/T »ANCO SPUR» 23.250 tdw. sid. 12

M/T »ANCO SPUR» fick pa sin jungfruresa idran av s.k. »courtesy port welcome» vid TOR LINE
ankomsten till New York. Detta innebir att hamnen stiller upp med flodsprutor
som moter fartyget och hilsar det med fontiner av vatten. Vidare har savil Coast
Guard som Harbour Police sina helicopters som vilkomstkommitte i h6jd med Frihets-
gudinnan.

Anco Tanker Service tog tillfdllet i akt att se sina kunder pa ett cocktail-party med
anledning av fartygets besék i New York den 24 april.

Sjopersonalavdeln.




VD har ordet:

Resultatet for 1969 blev bra och allt ta-
lar for att 1970 blir dn bidttre. De bidra-
gande faktorerna ir flera.

Tankmarknaden har under 1969 hallit
sig pa en i stort tillfredsstillande niva.
Dessutom har den ansvariga for var tank-
fartygsbefraktning lyckats utnyttja de for
tankmarknaden sd karakteristiska hiiftiga
svingningarna pa ett fortjanstfullt sitt och
ddrigenom forbittrat vart resultat. Tyvirr
forlorade vi under 1969 ett stort tankfar-
tyg, vilket naturligtvis - forutom den oer-
sittliga forlusten av ombordanstillda med-
arbetare - betyder utebliven fortjinst.

Nya byggnadskontrakt av fyra nya sto-
ra tankfartyg har under hosten 1969 teck-
nats for leverans 1972. Det torde kunna
sigas att de bestilldes en minut i tolv.
Priserna idag, knappt sex manader senare
ir 25/30 % hogre. Allmint sett dr det
dock tillfredsstidllande att varven efter
manga ars daliga konjunkturer kan gora
fortjanster. Det torde ej vara oriktigt att
pastd, att om prispressen fatt fortsitta,
kvalitéten pa fartygsbyggena hade mast
sjunka, till nackdel fér redarna pa ling
sikt.

Kyltrafiken har under det gz'ingna aret
haft att brottas med enorma omstillnings-
problem i och med att Salén Reefer Ser-
vices bildades och tog Over all befraktning
och operation den 1 juli 1969. Totalt har
bruttovinsten for véara bolag gitt ned na-
got jamfort med 1968, men detta var helt
vintat. Forutom den ndmnda omstill-
ningen fick vi dessutom uppleva en all-
mién nedging i virldskylmarknaden sam-
tidigt som kostnaderna steg kraftigt. Fram-
tiden ter sig dock ljusare for denna trafik,
om nu inte kostnadsékningarna blir alltfor
betungande eller importrestriktioner av
olika slag drabbar frukten.

Torrlast- och bulktrafiken, utbyggd
frin Rex kontraktsfart och Sven Salén
AB:s befraktningsverksamhet, har efter
den starka marknadsuppgangen under sen-
hosten givit glidjande resultat. De ansva-
riga for denna verksamhet hade varit for-
utseende och igod tid forsdkrat sig om till-
rackligt tidsbefraktat tonnage och kunde
ddrigenom tillvarataga den fGrbittrade
marknadens mojligheter.

Tor Line i G6teborg, som helt vivt in
Gothaverksamheten i sin operation, dr nu
helt i balans och allt eftersom ett flertal
nybyggda fartyg tages pa timecharter s
snart de levererats finns alla mojligheter
till en fortsatt god utveckling.

Som avslutning pa kommentarerna be-
triffande rederiverksamheten kan man
konstatera att vara kostnader for fartygens
drift - trots att 6kningarna ar skrimmande
stora - relativt sett ej dr helt oacceptabla.
Detta sammanhidnger med att omviérlden
ar lika hart drabbad - i vissa avseenden
dnnu hardare dn vi. Méanga linder gynnas
emellertid av sina myndigheter pa olika
sitt, vilket som bekant ej har sin motsva-
righet hir i landet, varf6r man mera exakt

ro

maste virdera de totala olikheterna. En
utredning hirav pagar och skall vi i Salén-
Nytt senare under aret presentera dess re-
sultat.

Jag undrar om inte vért beslut for nagra
ar sedan att lata fartygens befattningsha-
vare sjilva fa full insyn i sin kostnadsbild
ritt mycket har bidragit till att man, at-
minstone pd de flesta hall, nu har storre
intresse av att halla driftskostnaderna na-
gorlunda under kontroll. Detta beslut fo-
refaller saledes lyckat.

Nir vi nu av kidnda skil har ett hogre
kostnadslige dn de flesta andra sjofarande
nationer, maste vi i gengild vara bittre for
att framgangsrikt kunna konkurrera och
utveckla var nidring. Vi har i detta samman-
hang med tillfredsstillelse kunnat konsta-
tera, att forbunden och framfor allt vart
eget Salén-sjofolk har reagerat mycket po-
sitivt pd vara idéer om hur vi mera effek-
tivt skall kunna moéta framtidens krav. Vi
menar ockséa att alla som arbetar i en né-
ring och/eller ett féretag tjénar pa ett gott
samarbete inom niringen/foretaget. Vi
hoppas att framtiden ej skall jiva detta
pastaende.

Salén & Wicander gruppen expanderar
valdsamt och har patagit sig en hel del
nya bordor om vilka tidigare rapporterats
i Salén-Nytt. Flertalet av dem kan med
naturnddvindighet ej draga med sig annat
in utgifter i inledningsskedet. Emellertid
ir resultatet for 1969 utmirkt for bolaget.
Storsta bidraget kommer fran Gunclean,
som skots exemplariskt av dem som bir
ansvaret for denna verksamhet. De nir-
maste aren pa Salén & Wicander blir myc-
ket intressanta.

Banankompaniet har haft ett motigt ar.
Efter en ldng tids stora framgangar har
det tydligen kommit en period, di olika
faktorer i stort sett samverkat i negativ
riktning. En god sak kan dock noteras,
nimligen att en energisk kostnadsjakt
igingsatts, vars resultat for de forsta mana-

derna 1970 visar att motgiangen 1969 ej
kommer att upprepas i ar.

Ekensbergs Varv fortsitter pa den in-
slagna vigen och koncentrerar sig pa repa-
rationer och industriarbeten och resultatet
har ocksa i ar overtraffat forvintningarna.
Under dret har tva nya verkstdader inkopts
for att ytterligare differentiera verksam-
heten.

Flyg ir det senaste tillskottet pa Salén-
tridet. Dels deltager vi i Pegasus projektet,
dels har vi sedan den 1 januari 1970 till-
sammans med Loftleidir bedrivit frakt-
flygverksamhet med ett flygplan. Frin den
1 maj har planet chartrats till Cargolux,
som iges av Salén, Loftleidir och Luxair.

Salén Morgan. Frin andra sidan klotet,
nirmare bestimt fran vart bolag i Austra-
lien, som nu upplevt sitt andra ar, kan
rapporteras att verksamheten gar mycket
bra. Vidare att vara vinner i Transatlantic
ingitt som deldgare i detta foretag. Ett
flertal investeringsobjekt studeras med in-
tresse men kreditrestriktionerna kommer
troligen att himma detta l6ftesrika fore-
tags utveckling, dtminstone tills vidare.

Virt numera betydande innehav av
frimmande aktier fortjdnar sitt sidrskilda
kapitel. Resultatet for 1969 var hyggligt,
men det allmidnna raset pa borsen under
1970 har givetvis drabbat ocksa oss. Miirk-
ligt dr att de goda boksluten ej alls tycks
paverka kurserna.

I 6vrigt hinvisas till nedanstdende jim-
forelse mellan 1968 och 1969 samt prog-
nosen for 1970. Med hinsyn till pd annan
plats i denna tidning refererade omgrup-
pering av rederierna har vi ansett att redo-
visningen bor folja den nya organisatio-
nen.
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Rérelseoverskott efter avdrag av forvaltningskostnader men fore avskrivningar och rintor

Kylrederiet

Tankrederiet

Torrlastrederiet

Goteborgsrederierna (TOR LINE 75 %)

Summa rederierna

SSAB

Banan-Kompaniet (inkl. Jacko)
Fruktcentralen

Ekensbergs Varv

Sal¢n & Wicander (inkl. Toyota)
Wiklund (inkl. Dahlstrém)
Meropa

Salén-Morgan

Ovriga

Bolagsstammor

De olika bolagen inom Salén- och Rex-
koncernen har hallit bolagsstimmor under
veckan den 25-29 maj. I samband med de
organisationsfordandringar som ndrmare be-
rores i annan del av tidningen har vidare
bl.a. foljande formella utndimningar skett:

Fru Dagmar Salén har valts till styrel-
seledamot i Salénrederierna AB.

General Bengt Nordenskiold har avgatt
som styrelseledamot i AB Ekensbergs
Varv, Salén & Wicander AB samt AB Wik-
lund. Bankdir. Herrman Nachmanson har
avgitt som styrelseledamot i AB Ekens-
bergs Varv.

Dir. Gunnar Berg har avgitt som sty-
relseledamot och VD i AB A Wiklund
samt alla dess dotterbolag och eftertriitts
av Goran Axell.

Professor Sven Brohult har valts till sty-
relseledamot i Salén Interdevelop AB.

Dir. Kalle Nergaard, Oslo, har utsetts
till styrelseledamot i AB Banan-Kompa-
niet.

Gunnar Bjorkbom har valts till styrel-
seledamot i Salénrederierna AB.

Nils Jannerfeldt har valts till ordinarie
styrelseledamot i Sal¢n & Wicander AB
samt Sal¢n Interdevelop AB.

Dir. Ivan Holmgren har utsetts till verk-
stillande direktor i AB Venintressenter
och Hvens Tegelbruks AB.

Herr Ingemar Asplund har utsetts till
VD i Salén Interdevelop AB och sam-
tidigt till styrelsesuppleant i detta bolag.

Herr Goran Bergkvist har utsetts till
vice VD i Salen & Wicander AB.

Belopp i t.kr.

1968

39.226
97.005
12.541

5.089

153.861

2.602
2.391
-199
1.966
3.920
257
1.120

569

166.487

Kapten B, Crafoord
Synpunkter pa

sjomansyrket idag.

Senaste drtiondenas omdaning av var
svenska utrikessjofart har framtvingat stora
rationaliseringar pa rederiernas sjoperso-
nalpolitik.

Man hari mycket frangitt gamla mons-
ter vid rekryteringen, dir forr den sedan
barnaaren sjévana kust- & lantbefolkning-
en fyllde upp vara besittningslistor i far-
tygen. Nu har denna kust- & lantbefolk-
ning ej stort intresse av att segla till sjoss
lingre, da fér dem mera lonande arbets-
tillfdllen lockar iland.

Det giller saledes att bjuda arbete at
folk fran storstiderna, och fran de grup-
per av svenskar och utlinningar, som redan
arbetat inom var industri och handel i titt-
befolkade omraden, dir de redan fore sjo-
tjinsten varit bortskimda med ndgot hogre
16ne,- och sociala férmaner dn som bjudes
till sjoss.

Detta har emellertid ej visat sig vara till
nagon nackdel, snarare tvirtom. Man far
manga ganger snabbtinkta och specialut-
bildade medarbetare i fartygen.

Vi vet alla, att man gar mot sjofart med
hog automatik, och besittningsantalet
minskar i sa gott som alla nybyggen. For
att sialedes fa behalla dessa specialister,
som ir framtidens sjoarbetare, giller det
for det kvarvarande ildre och erfarna sjo-
befilet att fortbildai forsta hand sig sjilva
och i andra hand att taga vil hand om de
nya unga specialisterna, som med sin kom-
pakta och moderna skol- och yrkesutbild-
ning vill dgna négra dr at sjofarten.

Prognos
1969 1970
36.728 33.000
80.530 103.500
12.167 20.700
8.617 13.000
138.042 170.200
312 500
210 2.600
- 48 -200
2.834 2.300
4.539 1.000
14 -
989 1.000
965 1.000
479 500
148.336 178.900

Salén-koncernen riknas idag som lan-
dets storsta inom sjofartsindustrin. Det dr
sannerligen en formulering, som impone-
rar, och mera imponerande blir den, om
man i stora drag redogor for vad begreppet
slandets storstay innebir.

Malet forall Salénrederiernasutbildning
bade iland och ombord ir att skinka de
manadsavlonade trygghet i anstillningen.
Man gar nog lite till mans och funderar pa
hur det skall bli, om man en vacker dag
star utan arbete. Da star man diir med sin
lite speciella yrkesutbildning, som alla ka-
tegorier till sjoss fiar anses ha. Man kan inte
utan vidare fa likvirdig anstillning iland,
om den svenska rederiniiringen tvingas att
reducera sin personalkader mer dn som ér
gjort de senaste aren.

Hir kommer fortbildningen i resp. yr-
ken in i bilden. Man far kiinslan av att Sa-
I¢nrederierna ér det rederi i Sverige, som
nedlagt mycket stor kraft pa att se till, att
bade befil och manskap far en fortlopande
extra utbildning, sa att alla kan folja med i
den starka och hastiga utveckling, som vi
idag upplever pid det omrade, jag skulle
vilja kalla den svenska sjofarts-industrin.
Man vill 6ka intresset {or arbetsuppgif-
ten. Man vill inprinta, att vigen till be-
fordran inom Salénrederierna star 6ppen
for alla. Den personliga limpligheten dr
det avgorande.

Vart 7-2 system har de senaste aren ut-
fallit synnerligen vil. Med de sista avtalen,
dir vederlaget starkt okat for alla kate-
gorier, har det emellertid mast bli en del
cfterslipningar. Man hinner inte fa ut allt
innestaende vederlag.

Det ir att hoppas, att den id¢, som VD
lanserade i Salén-Nytt for nagra manader

(forts. sid. 9)
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Organisationen anpassas till

I det foljande presenteras de forind-
ringar som beslutats under den senaste
veckans bolagsstimmor i text och i gra-
fisk form:

SALENREDERIERNA har under de
senaste aren utvecklats snabbt. Den till-
vixt vi upplevt dr ett i och for sig glid-
jande tecken pa att det arbete som utforts
inom rederiet varit framgangsrikt. Emeller-
tid har utvecklingen skapat 0kade svarig-
heter att effektivt bedriva rederiverksam-
heten i hivdvunna former. En anpassning
av organisationen till de nya uppgifter,
som den stillts infor, synes dirfor nod-
vindig.

En vigledande synpunkt: Organisatio-
nens tillvixt far inte medfora, att besluts-

ORGANISATIONSPLAN:

utvecklingen

fattandet blir omstidndligare och att kon-

takten mellan dem som har anledning att
samverka forsvaras. Det dr darfér en rim-

lig 16sning, att rederiet uppdelas pa ett an-
tal sjdlvstindiga enheter, dir befogenhe-

terna och ansvar for samtliga resultatpa-
verkande insatser samlas. Detta dr ocksa
en naturlig konsekvens av utvecklingen

inom tank-, bulk- och drycargoavdelning-

en, dir torrlastrorelsen - vid sidan av den
redan ansenliga tankflottan - under de se-
naste aren utvecklats pa ett hogst tillfreds-
stillande sitt. Idag har den en sadan om-
fattning och rymmer sadana utvecklings-
mojligheter, att dess utskiljande som sir-
skild enhet framgar som vil motiverad.
Av dessa skidl kommer vissa organisa-

toriska fordndringar att vidtas, som triader

i kraft den 1 juli.

KONCERN-
LEDNING

Frukt-
centralen

Banan-

Wiklunds

Salén
Interdevelop

——Salénrederierna

SALENKONCERNEN fir da foljande
uppbyggnad: Den operativa ledningen av
koncernverksamheten handhas i forsta
hand av en beslutsgrupp bestaende av Sa-
lénrederiernas VD Sture Odner och de Vice
VD Sven Salén, Christer Salén och Ake
Lindbédck. Direktédr Ake Lindbick ut-
nimns som framgar till Vice VD i Salén-
rederierna; i koncernledningen har han an-
svaret for koncernens totala finansforvalt-
ning. Dér ingar ocksa direktor Nils Janner-
feldt som koncernens tekniske chef, vars
huvuduppgift dr att samordna koncernens
totala tekniska resurser och utvecklings-
arbete.

Koncernens struktur kan da grafiskt
askadliggéras enligt foljande:

(forts. sid. 9)

SALENKONCERNEN

Kompaniet
Salén Reefer
- M P — — 5
Salén Morgan Services
— —
S.:xlén & — Tor Line
Wicander
Meropa — — Sven Salén AB
Ven=- Ekensbergs
intressenter Varv
Stab — Cargolux
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(Organisationen..)

Rederiernas verksamhet samordnas un-
der en direktion bestiende av VD Sture
Odner samt de VVD Sven Salen, Christer
Salen och Ake Lindbiick.

Direktionens uppgifter blir i forsta
hand att svara for rederiernas planering pé
lingre och kortare sikt samt for fattande
av sidana beslut, som ej delegerats till re-
derienheterna, eller som eljest hinskjutes
till direktionen.

Rederiverksamheten uppdelas pa tre
sjdlvstindiga enheter: Kylrederiet, tank-
rederiet och torrlastrederiet.

Respektive inspektorsgrupp fores admi-
nistrativt till rederienheterna varefter des-
sas ansvarsomraden kommer att omfatta
foljande funktioner:

Tank- och torrlastrederierna:

befraktning, operation, rederimissig drift,
teknisk driftsinspektion.

Kylrederiet:

rederimissig drift, teknisk driftsinspek-
tion.

Funktionerna befraktning och opera-
tion saknas i kylrederiet, da denna verk-
samhet som hittills kommer att utforas
inom det sjilvstindiga dotterbolaget Salén
Reefer Services under ledning av Claes
Zcthelius.

Rederienheterna blir ndrmast under di-
rektionen ansvarig for all verksamhet som
direkt beror respektive rederi och for det
ekonomiska resultatet av denna verksam-
het. De far befogenhet att sjialvstindigt
fatta beslut inom ramen for faststillda pla-
ner och direktiv.

Ovriga avdelningar bibehilles som ge-
mensamma funktioner fér de tre rederi-
enheterna, nimligen administrativa, eko-
nomi-, inkops-, juridiska- och sjopersonal-
avdelningarna samt en central teknisk av-
delning. Dessa avdelningar édr i administra-
tivt avseende direkt understillda direktio-
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nen, dir ansvaret i forsta hand ir fordelat
enligt foljande:

Tekniska avdelningen - Sture Odner
Juridiska- o. sjopers. - Sven Salén
Administrativa avd. - Christer Salén

Ekonomi- o. inképsavd.- Ake Lindbick

De olika rederienheternas och gemen-
samma avdelningarnas ledning far efter
omorganisationen foljande sammansitt-
ning:
Kylrederiet
Ansvarig for drift
och planering:
Ansvarig for tekniskt
underhall:

Chef: Christer Salén
Thomas Liining
Rolf Bergkvist

Tankrederiet Chef: Gunnar Bjorkbom
stillforetridare: Ingemar Thiel

Ansvarig for tekniskt

underhall: Nils Friberg

Torrlastrederiet Chef: Sven Salén
stillforetridare och

befraktningschef: Clarence Dybeck
Ansvarig for tekniskt
underhall: Arne Gellermark

I Sven Salén AB utses Gunnar Bjork-
bom till arbetande styrelseordférande och
Sven Salén till VD.

For att dstadkomma en Onskvird sam-
ordning mellan verksamheterna i SSAB
och torrlastrederiet 6verféres personalen
pda SSAB:s torrlastavdelning till rederiet,
och de tjinster, som SSAB tillhandahaller
inom denna sektor, kommer konkret att
utfdras av torrlastrederiets personal.

I samband med att Matts Larson, f6r-
utom sin befattning som chef f6r adm.
avd. kommer att inga i den centrala stabs-
avdelningen, utnimnes Bertil Thorell till
personalchef i Salénrederierna. Bertil Tho-
rell kommer samtidigt att uppritthélla
tjdnsten som kontorsintendent.

Ovriga avdelningars ledning dr oférind-
rat enligt foljande:

P.A. Pettersson
Bengt Ferm och
Bengt Rydberg
Sixten Ackermark
L.-E. Cronberg
Hans Alsén

Ekonomiavd.
Inkopsavd.

Juridiska avd.
Sjopersonalavd.
Tekniska avd.

Direktdér Hans Alsén kommer som tek-
nisk chef inom Salénrederierna att vara
ansvarig for det tekniska utvecklingsarbe-
tet, nybyggnads- och projektverksamhe-
tens planering samt for samordningen av
rederiernas  samtliga tekniska resurser.
Stéllforetrddare for direktdor Alsén som
rederiets tekniska chef ar tekn.lic. Lennart
Lindau, som utnimnes till bitridande di-
rektor i Salénrederierna.

Kamrer P.A. Pettersson utnimnes till
direktor i Salénrederierna.

I sitt arbete bitrides koncern- och
rederiledningen av en central stabsavdel-
ning, som skall vara behjilplig med utred-
ningar, planldggning och kontroll inom res-
pektive fackomraden. Den bitrider med
att utarbeta och féresla den gemensamma
politik, som koncernen skall féra inom de
olika fackomradena, och skall dven hjilpa
de i koncernen ingaende enheterna med
rdd och limna mera omfattande service
till dessa enheter efter medgivande och
anvisningar frdn koncern- resp. rederiled-
ningen. Stabsavdelningen bestir av foljan-
de funktioner och personer:

Ake Tygérd
Ivan Holmgren
Leif Appelgren
Bjorn Lagerkvist
Per-Olof Boman

Teknisk utredning
Sarskilda uppdrag
Operationsanalys

Ek.plan. o. utredn.
Pers. o. adm. Matts Larson
Direktionsassistent Thomas Sundberg
Utr.o.kont. Cargolux Sven Wisting

(Kaptvn B. Crafoord..)

sedan, snart tar fasta former. Det uttryck-
tes vil inte just si hdr, men inneborden
var denna: »Du som ir till sjoss. Ligg ner
extra arbete under tjinstgoringsperioder-
na, si okar Du fritiden hemma hos famil-
jeny» Det finns numera underlag for ett
5-2 system. Vederlag och semester kom-
mer att ricka till for de flesta. Det ir en
kostnadsfraga, som far avgoras av rederi-
ledningen, om man vill ligga ner ytterli-
gare pengar pd resor till och fran avlos-
ningshamnarna.

For intern utbildning av denna kon-
cerns jittestora personalkader kommer si-
kert snart behovet av en personal-utbild-
nings-avdelning med en socialchef som
ledare. Man bor flitigt anlita korrespon-
densinstituten for utarbetande av flera
lattillgdngliga kurser foér olika slags sjo-
personal. Metoden att distribuera broschy-
rer om vad vi kan ge vara sjomin i fort-
bildnings- och socialt hinseende ir inte
langt borta. Jag talar hir endast for den

sjogiende personaldelen, den landbaserade
har sikert sina problem, som man hoppas
ocksa blir ventilerade i kommande spalter
i Salén-Nytt.

Huvudindamalet med sjopersonalut-
bildning och fortbildning av det dldre be-
filet inom Salénrederierna, ir att oka de
anstilldas trivsel och att ge dem en kénsla
av trygghet i arbetet. Alla médnniskor be-
héver arbeta hart for att kdnna trivsel, och
ju skickligare sjomannen utfor sitt arbete,
desto biittre trivs han ombord. Vart rederi
vill ge mojligheter till utbildning for fram-
tida sjofart fram till en niva, som passar
just den enskilda minniskan inom alla
fack ombord bade pa tankfartyg och topp-
moderna specialfartyg.

Att locka en sjdman att spdnna sina
ambitioner hégre dn han har formaga till,
Okar ingen trivsel. Tvirtom. Man skall inte
tala sd mycket om karridr och befordrings-
mojligheter inom vart rederi, utan det dr
hir fragan om en god personalutbildning
och skolning for framtida sjofart.

Vad tjinar det till, att en ombordan-
stilld sliter och uppoffrar sig under flera ar
for att utbilda sig till styrman eller maski-
nist, om han sedan inte har férméga att
leda folket. Da har man istdllet for ett
dugligt sjobefil fatt en missndjd och otill-
fredsstilld midnniska inom rederiet. Och
den som vantrivs gor ett daligt arbete om-
bord, han kan till och med hindra andra
att arbeta efter sin forméaga. Istillet for att
bli sjébefil borde kanske denna minniska
vidareutveckla sin skicklighet att som re-
derianstilld skéta ett arbete som batsman,
elektriker eller kock eller nagon annan spe-
cialuppgift ombord. Dir skulle han kunna
utveckla hela sin férméga, han skulle trivas
ombord, gora ett bra arbete och bli till
stdrsta mojliga gliadje bade for sig sjdlv och
sin familj, for sina kamrater ombord och
for rederiet.

For att emellertid allt detta skall fun-
gera pd ritt sitt i framtiden, maste man
gora propaganda pa alla hall och kanter for

(forts. sid 12)
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PER-OLOW: CARGOLUX

- approach for landing on runway two-six
- observe crosswinds north-west at approx.
0-300 feet on approach and on runway . . .

Kapten Torgilsson och hans co-pilot
gor femti-talet lugna mandvrar i cock-pit
och foljer sikerhetslistan, den linga kom-
i-hdg som varje pilot har for sitt minnes-
stod. Landningsstillen sidnks ner, vingflaps
stills i landningsvinkel och den 50 ton
tunga fraktmaskinen flyter fram over vil-
ordnade suburbs mot Kennedy Interna-
tional Airport. Ombord har vi 26 ton
trycksaker som vi lastat pa Gatwick, Lon-
don. Den enorma maskinen siitts ner pi
landningsbana 26 som om jag landat en
Piper Cub. En fjiderlitt touch mot be-
tongbanan, turboprop-motorernas fyrbla-
diga snurror stills pa reverse och efter
ndagra minuter taxar vi in mot Loftleidir s
cargodepot.

Det var lordagen den 9 maj som jag
triffade Kapten Torgilsson och hans crew
pa Park Hotel i Stockholm. Naturligtvis
hotade jag ginget med en omging 61 och
framforde Onskemalet att fa vara del av
ballasten till London. For olika dindamal
behdvdes bilder av Cargolux  flygfrak-
tandc - ACTIONBILDER!

Torgilsson tyckte det skulle vara kul
om jag foljde med - girna till New York.
Misstinksamt last de
skulle hiimta - jag hoppades naturligtvis
pa nagot firgstarkt - en firgbild for Salén-
koncernens over hela viirlden si populira
kalender.

Jordgubbar - 24.000 kilo fran
Californien for American Foods till Sthim
. .. Smaskens - en san massa jordgubbar
maste bli nagot i bild.

Resan till och fran New York over
London och Keflavik pa Island skulle vara
vird besviret, - och kostnaderna, om jag
bara far just den dir enda bilden som
skulle kunna illustrera nyttan av flygfrakt
och samtidigt vara siljande fér koncernen
via Kalendern 1971,

Vi snackade en del i baren pa Park
Hotel - det kiindes som i gamla da’r under
kriget da jag liftade hit och dit som allie-
rad krigskorrespondent med Royal Air
Force och U.S. Air Force Transport
Command.

0.K. Park Hotel vid Karlavigen har en
trivsam BARMASTARE - han silde 6l for
101:65 som vi slurkade i oss under tva
timmars flygsnackande och utbyte av lus-
tiga historier - mest jordbundna historier.

Notan gar till Salén-koncernen - debi-
teras omkostnader i arbete.

Nista morgon akte vi ut till Krasch-
landa - officiellt heter det Arlanda men
kallas ocksa Downlanda. Kirran var un-
dangémd i ett avligset hérn av vir out-
vecklade »storflygplatsy. Jag fann att jag
glomt mina rullskridskor som skulle kom-
mit till anvindning inuti CARGOLUX-
planets fraktutrymme.

undrade jag vad

S& smaningom var vi uppe i luften -
och flog just over Patrick Furlong’s och
mina omraden som ir sa vilbekanta, - min
attaarige son Casbar doptes i Pommery &
Greno-champis till Arkebiskopen av Alsta
nér vi i var 20 meter hoga varmluftballong
i september 1969 passerade just den dir
gamla kyrkan dédrnere . . . .

CL-44:ans swingtail fotograferad av Per-
Olow pa Gatwick Airport utanfér London.
En nagot oortodox vinkel, men dekorativ
inte sant?

Dryga 3 timmar senare landade vi pa
Gatwick, London, dir vi skulle himta 24
ton trycksaker for New York. Playboy
Magazine var det sagt. Det tog tre timmar
innan trycksakerna édntligen borjade lastas
- den tjocka cigarren - flygkroppen tyck-
tes kunna svilja hur manga Playboysar
som helst. Jag onskade bara att man varit
forutseende och haft alla smatruckarna i
rad vintande att fa leverera sina bordor,-
-en fin P.R.-bild och, - en dréom. Jag avun-
das mina kolleger i det stora landet i vis-
ter som ges nidranog fria hinder att halv-
ljuga ihop bilder fér publicity. Bara de’,
att hidr behovdes inget halv- eller hel-
ljugande, ett enkelt litet vidvinkelobjektiv
skulle kunna ge objektiva och inom san-
ningens ram distorterande bilder dir kir-
ran blir tio meter lingre dn vad tillverka-
ren avsett. Distortion dr bara en snyggare
omskrivning av smaljuga. De flesta sport-
fiskare distorterar. . . .

Ingen pd plattan tog i mer dn nédvin-
digt - 18 noll noll kom en av inlastnings-
killarna med f6rsenat five o clock-tea, stu-
varna ombord fick sitt te serverat via gaf-
feltrucken . . .

Vid 22-tiden lyfte vi mot Keflavik pa
Island via sickpipornas Scotland och hil-
sades efter tre timmars flygning av HEKLA
som tillfilligt lugnat ner sig, - lava och
aska utefter sidorna med eldtungor hir
och var i lavastrommarna, brét mot den
vita snon.

Vi landade pa Keflavik for tankning
och en 4 timmars sovpaus, - besittningen
akte hem till sina familjer som de inte
kramats om av pa nagra manader, jag tor-
nade in pa Loftleidir’s hotell dir jag snu-
sade till 3 pa morgonen.

Vid fyra-tiden pa morron var det klart
for start mot New York - sju timmars
flygning. En enformig flight pd ekono-
misk flyghojd 21.000 fotter upp iluften.
Med full last kdndes kédrran mer ombonad,
inget eko - strickan Stockholm-London
som vi tom-flég, var som att sitta i en
kongolesisk festivals-trumma.

Kapten Ingvar Torgilsson hade alltsa
taxat insitt CARGOLUX f6r lossning. Jag
fanns pa crew-list, men hade fel visering,
en grej som ordnade sig kvickt hos en
topp-man inom immigration. Att visumet,
som gillde till 1971, fanns i ett pass som
var utganget 1967 - spelade mindre roll,
jag hade ju ocksa ett giltigt pass med mig
- visumlost. Lossningen av papperslasten
var jag mindre intresserad av - lastningen
av jordgubbarna for American Foods
skulle kunna bli nagot kanske.

Jordgubbarna fanns nagonstans mellan
Californien och New York, férmodligen
per truckar, en frakt som tar 74 timmar!
Jag undrade varfér inte den hir kirran
fatt gd direkt att himta lasten i Califor-
nien . . .

Vi dkte over till ett hotell som ligger
6 dollar med taxi fran flygplatsen. Pojkar-
na pa cargo hade lovat ringa genast nir
lasten kom. Jag somnade sedan jag ringt
till American Foods i Californien och fatt
veta att frakten gatt med flyg och skulle
vara i New York inom nagra timmar. En
somning Per-Olow satt efter 2 timmar i en
taxi for 6 dollar till cargoavdelningen - jag
var orolig att missa nagot, folk ér inte sa
forstaende for hur viktig en bild kan vara
och varfor den maste se ut just sa dir.

I taxin kinde jag virmen och den hoga
luftfuktigheten - en haze biddade in det
mesta i synfiltets bortre del.

Hos pojkarna pa Loftleidir fick jag veta
att de just ringt mig och att jordgubbarna
skulle lastas ombord. Jag strosade om-
kring pa plattan bland trailers med well-
papp-lador som alla inneholl jordgubbar.
Lastningen borjade och jag var allt mindre
road, - det var nog bra det didr med text
pa ladorna, det jdttestora fraktplanet med
sin swing-tail, gaffeltruckar och enstaka
gubbar omkring - men det var BILDEN
jag vintade pa. Si, hinde det. Mannen
fran American Foods klev in i kameran.
Nagra lador flyttades at sidan for min
»bista forgrunds-vinkels skully. En stilla
undran fran mig huruvida inte kanske
eventuellt man skulle kunna fa se nagra
livs levande jordgubbar - giirna i grupper
om flera stycken, gav genast respons.
Mannen skulle dnda kolla mognadsstadiet
i en del av lasten. Ett av de fiffigt konst-
ruerade emballagen - som ir tillverkade i
tva storlekar, for att ge maximum lastka-
pacitet inom lastrumsvolymen - lyftes
uppat och kvar stod fyra hoga travar jord-
gubbslador heltickta i sémmad plast. Var
och en innehdllande 12 sana dir réda och
grona plastkorgar rigade med smaskigt
skona jordgubbar, som vid berdring for
smakprov dnnu var kyliga. Och det sma-
kade! I forgrunden mysigt roda jordgub-

(forts. sid. 12)



11 -

Personalstiftelsen

Saldnrederiernas styrelse har for att hed-
ra framlidne skeppsredare Sven Saléns min-
ne beslutat att till Salénrederierna AB:s
Personalstiftelse under rubrik »Skeppsre-
dare Sven Saléns Minnesfond» skall 6verfo-
ras ett belopp pa kr. 2.000.000:-, att an-

viindas for vidareutbildning av de personer

som omfattas av stiftelsens dndamal, d.v.s.
savil land- som ombordanstillda. Belop-
pet kommer att overforas sa snart styrel-
sen utarbetat nidrmare riktlinjer for med-
lens anvindning.

Stockholm den 28 maj 1970

Sven H Salén Christer Salén

VASALOPPET 1970

Den 27 maj var Salénrederiernas skida-
kare inbjudna till bastu i Enskilda Bankens
lokaler med paféljande middag pa Restau-
rant La Ronde. Det artade sig till en trev-
lig samvaro dir dven Salén-Nytts utsiinde
och skidlagets chauffér och supporter
Bengt Lidebrandt resp. Lennart Andersson
var ndrvarande. Efter en hogtidlig prisut-
delning avits middagen varefter féljde vis-
ning av slides och smalfilm. Vi bugar och
tackar Banken!

FOTBOLLSSASONGEN STARTAR

Ja, nu har fotbollen rullat iging igen.
Tyvirr har det inte borjat nagot vidare. I
forsta matchen fick vi stryk med 0-3 mot
Radhusrittens IF. I var andra match spe-
lade vi nagot bittre, men det hjdlpte inte.
Matchen var jimn, men Televerket vann
med 1-0. Forst i var tredje match tycks det
ha lossnat. Vi vann med 6-2 mot Ostgota-
bankens IF, men man skall nog inte virde-
ra den segern allt for hogt, vira motstén-
dare var ganska déliga. Milen gjordes av
Bjorn Sjoberg 3, Leif Beckman 2 samt
undertecknad 1 mal.

Lennart »Speedy» Andersson

Vi har tidigare limnat en resumé Gver
vart stolta femmannalags framfart i drets
Vasalopp. I samband hirmed utlovade vi
en redogorelse for resultatet av tivlan mot
Stockholms Enskilda Bank - vi blev ju som
alla erinrar sig utmanade pé ddel kamp i
»fidrens spary.

Vi har nu fran utmanarna fatt en slut-
giltig resultatlista av vilken framgér att vi
kan forena ossi ett utrop som: »Hurra, vad
vi dr bra!»

RESULTAT FRAN DET INBORDES MOTET MELLAN SALENREDERIERNA OCH

STOCKHOLMS ENSKILDA BANK

1. Ett vandringspris, uppsatt av Stockholms Enskilda Banks IF, tillfaller det foretag,
som uppnar den stérsta kvoten genom att antalet deltagare, som genomfor Vasa-
loppet, divideras med antalet anstillda 6ver 21 ar i de respektive foretagen.

1. Salénrederierna 5 vasalopare : 149 anstillda =34%
2.SEB 15 1500 » =3,0%
2. I &r utdelas pris till biste 16pare. Det blev i 4r Bengt Eriksson frén SEB.
3. I ar utdelas dven pris till bista 3-mannalag i var inbdrdes kamp.
1. SEB Bengt Eriksson-Bernt-Olov Jalkner-Jan Hidestrand 26.40.34
2. Salén Birger Simonsson-Stig Svensson-Gunnar Lindberg 29.17.26
plac. totalt
1. Bengt Eriksson SEB 8.03.06 2552
2. Bernt-Olov Jalkner SEB 9.05.04 4290
3. Birger Simonsson Salén 9.24.08 4771
4. Jan Hidestrand SEB 9.32.24 4973
5. Rolf Herlitz SEB 9.36.26 5090
6. Stig Svensson Salén 9.54.35 5661
7. Per-Erik Bergstrom SEB 9.57.07 5747
8. Gunnar Lindberg Salén 9.58.43 5814
9. Stig Ménkell SEB 9.58.49 5817
10. Stig Mannehed SEB 10.01,10 5882
11. Lars-Géran Akerlind SEB 10.05.57 6027
12. Jan-Christen Lundgren SEB 10.08.20 6117
13. Nils-Henrik Wahlgren SEB 10.08.42 6133
14. Bo Marking SEB 10.11.33 6222
15. Valter Axelsson Salén 10.30.21 6744
16. Jan Anger Salén 10.44.39 7044
17. Rune Olsson SEB 10.52.30 7198
18. Hilding Brindstrom SEB 11.12.48 7484
19. Jorgen Boye SEB 11.16.59 7524
20. Ulrik von Rosen SEB 11.58.18 7779

SCHACKKLUBBEN

Vid slutet av forra aret bildades pa hu-
vudkontoret en schackklubb, Salénrederi-
ernas Schackklubb. Medlemmarna som ir
21 stycken, har triffats for spel var 14:e
dag istora matsalen efter arbetstidens slut.
Nigon medlemsavgift uttages ej. Eventu-
ella kostnader, hittills egentligen endast
for inkop av schackspel, bestrides av per-
sonalstiftelsen.

Ordférande i klubben idr Filip Anger,
sekreterare Birger Simonsson, vice ordf.
Georg Ekholm och materialforvaltare Len-
nart Andersson.

Speltriaffarna har varit mycket uppskat-
tade av deltagarna och intresset syns vara i
stigande. Ritt att bli medlem i klubben
har varje Salén-anstilld, alltsa dven de som
ej har sin arbetsplats pa Styrmansgatan.

Kom och var med! Du fér garanterat
trevligt i schackgudinnan Caissas vinner
bland kamraterna. Och Du behdver ej vara
schackmaistare, det dr ingen av de nuva-
rande medlemmarna - i varje fall ej dnnu!

TENNISSASONGEN 1969/1970

Vi har tack vare VD:s forndmliga insats
lyckats fa 2 tider i SALK-hallen mandagar
och onsdagar mellan 18.00 - 19.00 samt
dessutom 1 tid 16rdagar 12.00 - 13.00 pa
Skytteholm i Solna. Intresset har glidjande
nog varit stort och tiderna har utnyttjats
maximalt. Spelglddje och gott humor spe-
larna emellan har gjort vara tennistimmar
trivsamma.

Vi har med 2 lag deltagit i Stockholms-
korpens tennisserier dir lag 1, Per Ake
Pettersson och Thomas Sundberg, vann
sina 3 matcher, men »baray blev 2:a pa
grund av 1 forlust som deras reserver, Len-
nart Andersson och undertecknad, lycka-
des dstadkomma. Lag 2, Bo Rammer och
Thomas Liining vann 2 och fdrlorade 2
matcher och placerade sig i mitten av ta-
bellen.

Spelskickligheten varierar, men den har
speciellt i 1 fall hojts avsevirt. Lennart
»Speedy» Andersson dterupptog tennis vid
innesisongens bérjan efter manga ars uppe-
hill och ir vid dess slut jimngod med de
flesta av oss andra.

Intentionerna foér vdra nyborjare har
tyvirr inte kunnat fullfoljas, dels pa grund
av brist pa trinare dels pa for fa tider. Fra-
gan ligger i stopsleven och 18sningen kan-
ske kommer fére vintersdsongens borjan i
september.

De som ir intresserade av spel inomhus
i vinter bor kontakta undertecknad i god
tid fore sisongens borjan. Vil mott igen!

Thomas Erikson

PS:VASALOPPET

Fortfarande vintar vi att vdra vinner
inom koncernen hor av sig infor nésta ars

lopp.




»Tor Line’s snabbt vixande Nordsjo-
trafik kommer inom de nirmaste aren att
fa en betydande kapacitetsokning.

Vid en presskonferens ombord pé re-
deriets passagerarfartyg »Tor Anglia» med-
delade verkstillande direktoren Hans Lau-
rin, att man nyligen triffat avtal med Lon-
donrederiet Triport Shipping Company
om langtidscharter av tva stycken 136-
meters lastfirjor, som bygges vid Framnis
Mek. Verkstad i Sandefjord. De béada far-
tygen far en lastkapacitet som dr den
dubbla jamfort med »Tor Anglia» och
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»Tor Hollandia». Inte mindre dn 90 styc-
ken 12-meters semitrailers eller ca 250
20-fots containers ryms pa de tre last-
dicken, som forbinds med 2 stycken
50-tons hissar.

Leverans dr berdknad till hosten 1971
och viren 1972, da de nya fartygen ome-
delbart kommer att sdttas in i Tor Line-
trafiken. 12.000 histkrafter och bulbstédv
kommer att ge firjorna en servicefart pa
pa drygt 18 knop. Maskineriet bestar av
2 stycken Pielstick dieselmotorer. Last-
ning och lossning sker enligt roll-on/roll-
off-metoden, varfor fartygen dr utrustade
med akterramp.

Tor Line har idag sammanlagt 17 far-
tyg i trafik mellan Sverige - U.K. - konti-
nenten. Hiri ingdr dven Gotha-trafiken,
som ju numera fullstindigt inordnats i
Tor Line’s verksamhet.

Totalt transporterades under 1969
800.000 ton, varav 95% utgjorde laster
till eller fran Sverige, samt 169.000 passa-
gerare.»
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Skiss dver de 136-meters lastfiarjor som bestallts av Triport Shipping Company for ling-

tidscharter till TOR LINE.

(Kapt. Crafoord..)
en helt ny instéllning man och man emel-
lan inom de ombordanstiilldas organisatio-
er, bland rederipersonal och bland alle
man ombord i vara fartyg. Det maste bli
goda relationer over hela filtet. Goda re-
lationer, som bygger pa den ene ombord-
anstilldes uppskattning av den andres
prestationer, alldeles bortsett frin stéllning
ombord och 16neformaner. Alla som utfor
ett gott jobb ir lika bra karlar, vilket job-
bet iin md vara. Batsmannen eller den éldre
matrosen, som utfor ett litet konststycke
varje ging han gor ett par splitsar pd for-
tojningsgods eller pa niagra kranvajrar, dr
vird samma uppskattning som de duktiga
motorminnen, som man sa ofta ser gora
snabba och verkligt krivande arbeten vid
en kolvhalning i maskin. Man skulle kunna
dra parallellen, att den palitlige och om-
domesgille befilhavaren édr vird samma er-
kinnande som den yrkeskunnige och spe-
cialinriktade maskinchefen. De yrkeskun-
niga och skétsamma finns det alltid plats
for i vara fartyg.

Detta var blott ett inledande inldgg av
en aktiv befilhavare. Vi har fler inldgg,
som behover bli ventilerade; i vad slags
lokaler maltiderna skall intagas ombord,
samarbetsnimndernas aktivitet, skydds-
kommitteernas verksamhet, filmkassorna
och hur svart det ir for Salénfartygen att

fa bytt filmer pa langresorna jorden runt,
olika sitt att halla 6vertid och andra om-
kostnader nere pa rimliga nivder. Ja, 4m-
nena ir manga. Det giller tydligen bara
for de ombordanstillda att fatta pennan.
Jag drsiker pa, att insinda alster blir klokt
behandlade av var sjopersonalavdelning.

Bertil Crafoord

M/S »BJORNO» lossar vid Loudden i
Stockholm.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Stockholm 14
Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Erik Thorvaldsson

Sjopersonalavdel-
ningen

Sakerhet ombord

I december 1967 sinde rederiet ut civkulir
No. 145 1 vilket man uppmanade alla om-
bordanstillda att gora 1968 till ett siker-
hetsdr.

I cirkulidret utlovades att fritidskassorna
i de tre fartyg som kunde visa upp de
bista resultatet under &ret skulle f3
1.000:—, 750:— och 500:— respektive.

Olycksfallsstatistiken for ar 1969 har
nu bearbetats och vi ber att fa framféra
véra lyckonskningar till T/T »SEA SONG»
som tog hem forstapriset, kr 1.000:-. Tvaa
blev T/S»BOLERO» och trea T/T »SEVEN
SEAS». Prissummorna tillfaller som van-
ligt fartygens fritidskassor. Vi aterger hir
nedan fartygens inbordes placering samt
utvirderat jaimforelsetal:

1 SEA SONG 4.6
2 BOLERO 5.5
3 SEVEN SEAS 12.0
4 LINDO 12.1
5 HUSARO 12.5
6 SEA SCOUT 13.2
7 HISPANIOLA 14.0
8 SAN BENITO 15.4
9 ANTILOPE 19.0
10 ANTIGUA 224

Vid faststillandet av jimforelsetalet har
antalet olycksfall under aret med dirpa
foljande sjukdagar stillts i relation till
resp. fartygs bemanning och antalet hamn-
anlép. Skador som intriffat i land har ej
medtagits.

Vi hoppas, att innevarande ar skall bli
bittre dn 1969. Lycka till!

]
(Per-Olow..)

bar blottade infor en fiarghungrig kamera
med lastningsaktiviteten i bakgrunden.
Att planet dnnu inte blivit ommalat med
CARGOLUX var ju trakigt, men det dr
kanske besvirligt att mala ett plan som
mest ir iluften. Redan efter de forsta bil-
derna visste jag att resan till New York
hade landats. En och annan 12-portioners
liada lyftes undan - gubbarna hade gatt for
langt i mognad, de hade plockats i senaste
stadiet, forklarade mannen fran American
Foods. Men de smakade ljuvligt, vi fick
tvd 12-portioners lador av de vil mogna
jordgubbarna med oss ombord, som till-
sammans med mjolk ats som flerfaldig
dessert efter Maine-lobstern vi hade till
middags-supe under hemflygningen.

Frakttiden Californien till Stockholm
blir 17 timmar plus lastning och lossning
som vardera tar 3-4 timmar. Mellantem-
pot i New York ger en tidsforlust av 5
timmar med klarering o.d. Tillkommer
didr ocksd en onddig lossning och éterlast-
ning som i framtiden kanske blir onddig.

Det ir dock skont att kunna kdpa fars-
ka och goda jordgubbar till omkring 5:-
plastkorgen under alla de manader dé vi
inte har Mdja-gubbar tillgingliga . . . .
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