SALEN
NYTT

Nr 1/1970

SALENREDERIERNA PROVAR NYA TRANSPORTVAGAR

Bilden wvisar CL-44:ans swing-tail i oppet lage. Att 6ppna last-
rummet for i- och wurlastning sker pa hydraulisk vig och mycket
ringa tid. Vi ser bur man just bar lossat ett mindre flygplan av
typ Cessna, som flugits till Europa éver Atlanten isirplockat.

CARGOLUX

Med anledning av notiser i pressen och omnimnande i radio om
att Salénrederierna etablerat sig i flygbranschen har vi bett P. O,
I{",,'A!,I om en I\‘(””’”(’”[“?.

Rederi AB Salénia har triffat avtal med det islindska flyg-
bolaget Loftleidir (dven kallat Islandic Airlines) och det
luxemburgianska flygbolaget Luxair om bildandet av ett frakt-
flygbolag med site i Luxemburg. Detta ir resultatet av de
studier som vi bedrivit alltsedan hosten forra dret.

Bolaget namn ir Cargolux Airlines International (forkortat
Cargolux) och den huvudsakliga sysselsittningen kommer att
vara att bedriva fraktflyg pd charterbasis med flygplan som
ir leasade till bolaget. Verksamheten kommer att starta med
ett flygplan, en CL-44.

Flygplanstypen CL-44 ir ett fyrmotorigt turbopropplan med
en lastkapacitet av ca 27 ton och en rickvidd av 2.200 naut.
miles. Marschhastigheten ligger omkring 300 knop. Planet
ir byggt med s. k. swing-tail som innebir att lastning och
lossning av godset sker akterifrin sedan stjdrtpartiet svingts
it sidan. Sdvil kabinutrymmet som det nedre lastrummet
(belly-room) blir pd detta sitt mera littillgingligt din om

(forts. sid. 8 spalt 2)

Bilden wisar Societe de I’Aerotrains prototyp pd den i Frankrike
anlagda provbanan. Som synes gior inte banan ndgra allvarliga
ingrepp 1@ miljon. En avgjord fordel i den aktuella debatten. Paral-
lellen med antikens akvedukter ger sig sjilv.

AEROTRAIN

For nagon vecka sedan uppmirksammade TV och dagspress det
faktum att Salénrederierna genom ett dotterforetag gdtt in pd
marknadsforingen av ett nytt transportsystem.

Salénkoncernen har genom dotterbolaget Salén Interdeve-
lop AB ingitt avtal med det franska foretaget Societe de
I'Aerotrain om bolagsbildning for utveckling av det av B.
Bertin uppfunna svivtigsystemet Aerotrain som de senaste
dren vickt sd stor uppmirksamhet virlden runt.

Salénrederierna som nyligen utokade sitt transportengage-
mang att ocksd omfatta flygfrakt genom ett samarbetsavtal
med Loftleidir har ocksd insett minniskans alltmer oOkade
forflyttningsbehov, som i industrialiserade linder med nod-
vindighet kommer att resultera i viss dtergdng till kommunala
transportmedel. Man idr Overtygad om att Aerotrain dr ett
genombrott av ett helt nytt kommunikationstinkande, sdvil
nir det giller gasturbindrivna tdg for mycket hoga hastig-
heter mellan stider, som snabba forortsforbindelser och stads-
trafik genom introduktion av den s. k. linjira elektriska
motorn. Svivtdget rider pd luftkudde pd en betonbana i form
av ett upp- och nedvint T placerad 6ver, pd eller i tunnel

(forts. sid. 8 spalt 3)




FORSTA LASTEN
FOR SUNKIST
SKEPPAS MED
T/S BOLERO

Med anledning av att den forsta lasten
med citrusfrukter till Japan och Hong-
kong frin Long Beach i Californien gjor-
de Sture Odner och Christer Salén ett

besok i USA.

De fortsatte sedan till Australien och
Fjirran Ostern.

Pd bilden ser vi hur the port commis-
sioner i Long Beach 6verlimnar en bild
av hamnen till T/S BOLEROS befilha-
vare kapten Evald Olausson. 1 mitten
syns Erik Baur, chef for virt branchoffice
i Long Beach, Salén-Interocean Inc.

NAGRA SYNPUNKTER PA BEMANNING OCH DRIFT AV KYLFARTYG

Maskinchef Sten Svensson, M/S ATITLAN
har skrivit en insindare till SALEN-NYTT
med synpunkter pd bemanningsfrdgor:

Fartygens bemanning har pd senare tid
varit foremdl for stort intresse, bide hos
arbetsgivare och arbetstagare. Ett tecken
pd detta dr det mottagande som Dir.
Odners artikel fitt hos berorda organi-
sationer och personer. Pudelns kirna ir
vil, som i all affirsverksamhet, olika 16s-
ningars lonsamhet. D3 bdda parters ut-
byte av niringen ir beroende av en god
Ionsamhet, bor det ligga i allas intresse
att forutsittningslost diskutera proble-
men. Sjilvfallet blir de synpunkter som
hir framforas girna subjektiva och base-
rade pd de erfarenheter skrivaren har fitt
pd olika arbetsplatser.

Generellt ser man vil ganska lika pd
bemanningsproblemet pd de flesta hdll.
Si som trenden idr nu verkar det som
foljande dr en Onskvird losning: Farty-
gen skall bemannas med ren driftsperso-
nal och underhdll, lastning m. m. skall
utforas av landbaserad personal. Detta ir,
forutsatt att I6sningen dr ekonomiskt for-
svarbar, ett tinkbart och pd minga sitt
attraktivt system. Dock dr det begrinsat
till fartyg som idr sysselsatta i linjefart
eller mellan ett antal bestimda hamnar.

Di rederiets kylfartyg diskuteras, synes
det stora problemet vara, att kylfartygen
till sin natur dr trampfartyg av exklusiv
art. Jimfoérda med vanliga lastfartyg ir
kylfartygen mycket komplicerade, bdde
betriffande uppbyggnad och teknisk ut-
rustning.

Analyseras mojligheterna for landbase-
rat underhdll for ett kylfartyg, finner
man att mojligheterna for rengoring,
milning etc. dr ganska goda. D fartygen
ofta lastar i utvecklingslinder dr ocksd
kostnaderna for enklare arbeten rimliga
och i minga fall liga.

Arbeten av kvalificerad art dr diremot
svira att fd utforda, dels pd grund av

korta hamntider och dels pd grund av
svirigheter att finna foretag, som kan ge
den service som behovs.

Ett sitt att utfora underhdllet ar att
periodvis medfora resereparatorer med
erforderliga kvalifikationer och ett annat
att utfora drliga revisioner vid varvsbe-
sok.

Ett modernt kylfartyg kan vil i dag
knappast byggas utan att investera 40—
50 millioner kronor. En sidan anligg-
nings rintabilitet dr till stor del bero-
ende av effektivt utnyttjande dret om,
dvs. lingre stillestind mdste undvikas.

Man har nu att vilja mellan ett vil-
planerat kontinuerligt underhdll utfort av
ombordanstilld personal eller ett utnytt-
jande av de ovan angivna mdjligheterna.

Kostnadsmissigt dr det nog svirt att
komma ligre dn kostnaden for ombord-
anstillda, under forutsittning att arbetet
planeras och ledes pd ett vettigt sitt.

Med fast personal ombord forbittras
ocksd tillforlitligheten med piféljande
driftsikerhet. Ett absolut krav for att mo-
tivera ombordanstilld personal ir att den-
nas kunnande och skicklighet stir i pari-
tet med arbetsuppgifterna.

Detta ir inte begrinsat till dem som
skoter det tekniska underhillet utan gil-
ler i lika hog grad vaktpersonalen. Di
nu utvecklingen gitt dirhdn att man en-
dast behover ett ansvarigt vaktbefil under
storre delen av dygnet, ir det av storsta
vikt att detta befil idr skickat att utvir-
dera och bedéoma informationer frin ett
stort antal 6vervaknings- och kontrollan-
ordningar bdde betriffande navigations-
och maskinanliggning.

En process-styrning av hela maskin-
anliggningen ir i dag mojlig, frigan ir
bara hur lingt det ir ekonomiskt forsvar-
bart att driva automationen.

Vaktfria maskinaliggningar dr onsk-
virda ur personalsynpunkt, ty vakttjinst
i maskin dr till sin natur lingtrdkig och
dessutom improduktiv.

Av det forut sagda framgdr att skri-
varen dr positiv till att fartygen dr be-
mannade sd att de i stort sett dr "sjilv-
forsorjande” vad betriffar underhdll och
reparationer.

Om detta ir ritt eller inte dr svdrt att
bedoma, men det finns starka skil som
talar for att denna uppfattning dr eko-
nomiskt och tekniskt forsvarbar.

Det finns sikert i rederiets annaler
beligg for att skickligt och plikttroget
befil gjort insatser av den art att resor
kunnat fullféljas och laster kunnat klaras
trots extrema forhdllanden.

De dsikter som framforts betriffande
en driftspersonal bestiende av 16 man
ar fullt tinkbara i vissa specialfall, men
ir nog otinkbara nir det giller ett kyl-
fartyg i trampfart.

Frigan ir dd, vad som kan anses rim-
ligt for ett sidant fartyg.

For att bedoma detta miste man frin-
gd traditionell uppdelning av tjinstegre-
nar ombord.

Hur kan dd skeppstjinsten anordnas
for att fylla de krav som stilles? En man
som av juridiska och praktiska skil svir-
ligen kan undvaras dr fartygschefen, och
dessutom behovs utan tvivel en erfaren,
samlande kraft i ledningen for en si stor,
dyr och komplicerad enhet som ett fartyg.
Av driftspersonal fordras 3 st. vaktbefil
och 3 st. vaktmin.

Av underhdllspersonal fordras for ett
sjilvforsorjande fartyg ett storre antal:
En fartygsingenior som under FC ir an-
svarig for all teknisk utrustning och for
alla berikningar gillande stabilitet, bun-
kers, trim, vatten m. m. En tekniker som
arbetsledare. En starkstromstekniker och
en svagstroms- och teletekniker. En all-
mintekniker och en tekniker for kylanl.
och automatik. 3 st. reparatorer och 3 st.
allmintjinstare.

Den under FI arbetande styrkan miste
sjalvfallet bitrida vid fortojningar, sjo-
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(forts. frdn sid. 2)
klargoringar och andra tillfillen dd si
erfordras.

For att trivseln ombord skall bli god
och for att elementira krav pd hygien etc.
skall kunna fyllas dr det svirt att komma
under 5 man i ekonomiavdelningen, in-
kluderande ett befil. Dessa problem 6ver-
limnas med varm hand till bittre skicka-
de yrkesmin pd omriddet.

Ovanstdende forslag skulle med tilligg
av en kommunikator/sekreterare innebira
en besittning om 25 man pd ett stort kyl-
fartyg, utrustat pd limpligt sitt.

Svirigheten dr att i dag finna ett till-
rickligt antal befil och tekniker for att
bemanna fartygen enligt forslaget samt
ocksd problem med lagstiftning och av-
talsbestimmelser.

Vad man till sist kommer fram till dr
att en genomgripande forindring av ut-

 bildnings- och praktikkraven mdste ske.

Det dr inte orimligt att man i en snar
framtid mdste ha en befilskir med en
utbildning som ger kunnande 6ver hela
arbetsomridet.

Grunden skulle ddi vara en nautisk-

“~ teknisk examen som bor vara anpassad

=3 —
for tjanst i samtliga ligre befilsgrader,
sjilvfallet med limpligt anpassad praktik.

Denna officersexamen bor vara sd
grundlig att den sedan kan kompletteras
med kontinuerlig utbildning inom olika
specialomrdden, sd att mojligheter till
avancemang till de hogsta befattningarna
finnes.

Med tanke pd att minniskor har olika
liggning och formdga blir det naturligt
att inte alla kan eller vill bli fartygschefer
eller fartygsingeniorer, men mojligheten
miste finnas.

Ett krav pd utbildningen mdste vara
att den, oavsett om tyngdpunkten ligges
it teknik, administration eller lasthante-
ring, blir flexibel nog att fylla behovet
av duktigt befil pd alla poster.

Hur en sidan utbildning praktiskt
skall ordnas idr en friga som kriver
grundlig analys och kan ej tagas upp litt-
vindigt i detta sammanhang.

Trots svirigheterna dr det ingen omoj-
lighet att redan i dag kunna anordna
skeppstjinsten pd det ovan skisserade
sittet, men det fordrar sjilvfallet mycket
av de berorda befilet.

Ett rejdlt nytinkande och villighet att
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acceptera annorlunda forhdllanden dr
nodvindiga for att ge ett gott resultat.

Nigot som inte bor glommas, dr att
ett fartyg inte dr en stillastiende indu-
striell anliggning utan hela sin tid ir
utsatt for olika klimat och viderleksfor-
hillanden. Detta medfor att driftsprob-
lemen dr av en hogre svdrighetsgrad in
vid en stationir anliggning.

Troligen blir det oerhort kostnadskri-
vande att utrusta fartyg med driftstyrning
och kontrollanordningar som ir tillrick-
ligt sikra under alla driftférhillanden.

Behovet av omdémesgillt och kunnigt
befil kommer att kvarstd inom &verskdd-
lig framtid och kommer att 6kas ju snab-
bare och mer komplicerade fartygen bli.

De hir framfoérda synpunkterna bér
ses som ett inslag i en nodvindig dis-
kussion. Hoppet finns, att en konstruktiv
debatt skall komma till stdnd, ty médnga
tecken tyder pd att sj6farten under svensk
flagg stir infor en omdaning.

For rederierna och dessas personal ir
det av storsta vikt att goda l8sningar
framkommer, vilka gor det mojligt att
till 6msesidig bdtnad och vinning driva
sjofart i dessa konkurrensens tider.

RESEBREV FRAN
M/S HISPANIOLA
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MS Hispaniola
Till sjoss den 26 febr. 1970.

Insinder hirmed en hogst ovanlig
djupkurva som erhélls vid passerandet
av Cape Sta. Maria pd Madagascars syd-
kust den 12/2 av andrestyrman Antti
Saarinen pd dennes vakt mellan 0000—
0400.

En mera karakteristisk profil av en
riktig sjobuss kan jag ej tinka djuplodet
kan avbilda. Vore i sd fall den obligato-
riska pipan som ju forr i tiden alltid
dinglade i munnen pd gamla sjomin.

Hogaktningsfullt
K. E. Viebke
Sjokapten



FEMTIO AR
MED
BRATT-GOTA

Herr Arne Isaksson fyllde den 15
februari 65 dr, och han blev givetvis
foremdl for bolagets hyllning. Han kvar-
stdr dock i tjinst dnnu en tid.

Det ir ju alltid en mirkesdag, nir man
fyller 65 dr. Men i herr Isakssons fall
tillkommer det faktum, att det dr just 50
dr sedan han som ung grabb fick jobb i
vad som dd hette Fornyade Angfartygs
A/B Gotha. Han har alltsd varit verksam
inom foretaget i ett halvt sekel!

Vi har dirfor bett honom ge oss ndgra
glimtar frin forna dagar och hur han ser
pd forhdllandena idag.

— Hur var det att arbeta forr?

— Tidsandan var ju sd annorlunda.
Bland det positiva var vil, att tempot
var lugnare och eftersom bolaget bara
hade omkring 20 tjinstemin, som alla
var manliga for Ovrigt, si kinde man
alla, det blev ndgot mera personligt over
arbetet, man mirkte bittre sin egen ar-
betsinsats. Det var ocksd mer kontakt
med bitarna, man kinde “skepparna”
och styrminnen, som ofta var uppe pd
kontoret och sjilv hade man drende om-
bord eller till kajen. Begreppet “stress”
fanns inte, men jaktigt var det ndr bd-
tarna skulle ha sina papper i tid vid av-
gdngen.

Kanske kan man uttrycka det sd, att
man kinde mera hur man levde med i
firmans liv och kinde arbetsglidje.

Men arbetstiden var ju lingre och man
var glad om man kunde gd hem kl. 2
pd lordag. Det var ju inga fria lordagar,
och pid 20-talet hade man en veckas se-
mester! Overtid utan ersittning forekom
en hel del och nir jag ndgra dr pd 20-talet
hade ansvaret for den avgdende posten
var det ibland knappt att jag hann in pd
postkontoret fore kl. 7, fast posten lig i
huset intill.

— Och hur var det med bdtarna och
trafiken?

— Pi 30-talet tjinstgjorde jag i hu-
vudsak pd utgdende avdelningen. Bitarna
gick pd samma hamnar dd som nu med
undantag av att vi nu gir uppfor Seine
med specialbyggda bitar dnda fram till
Paris; forr gick vi bara till Rouen och det
var bl. a. stora massa-laster dit. S4 gdr vi
numera ocksd till Delfzijl i norra Hol-
land. Till Antwerpen gick "Belgia” och
"Burgundia” som var pd cirka 2.500 ton
och dven tog passagerare. Det blev diri-
genom en viss flikt Gver trafiken och
traden blev mera kind. Dom gick frin
Goteborg lordagar kl. 10 fm. och det
sista som lastades var forsk fisk pd dick,
som kom direkt frin fiskhamnsauktionen
samma morgon. Och sd hade vi alltid
zinkmalm frin Vieille Montagne's gruvor
i Ammeberg med Antwerpenbdtarna. Det
var mellan 800 och 1200 ton varje ging.

] e
Det var ocksd tidstypiskt att denna zink-
malm kom ner frin Ammeberg i mindre
bitar som lossade lingsidan direkt i vdra
Antwerpenbitar. Ofta fick emellertid vir
bit gd upp till "Zinken", dvs. Zinkupp-
laget ett litet stycke uppfor dlven for att
lasta. Man hade tid att forhala pd den
tiden! Overhuvudtaget var det mycket
gods som kom ner med skutor frin Vi-
nern eller frin platser utmed dlven, men
detta har efter hand overtagits av ling-
tradare.

Arne Isaksson

Som ett bra exempel pd hur trafiken
gick pd 30-talet kan jag nimna hur gamla
"Flandria” gick frin Goteborg pd fredag
eftermiddag eller kvill, ofta efter last-
ning pd overtid, var i Uddevalla och las-
tade tindstickor pd lordag (det fanns en
tindsticksfabrik 1 Uddevalla pd den ti-
den), och gick dirifrin pd lordag mid-
dag till Amsterdam. P4 tvd dygn var den
i Amsterdam, lossade, fortsatte till Rot-
terdam, lossade och lastade dir och gick
pd fredag middag tillbaka mot Amster-
dam. Men pd vigen frin Rotterdam hade
hon vid en "fruktbrygga strax innanfor
Hoek van Holland lastat 50 ton apelsiner
och efter cirka 3 timmars ging 1 Nord-
sjon passerade hon pirarna vid inloppet
till Nordsjokanalen, som leder upp till
Amsterdam. Strax innanfér pirarna gjor-
de hon en avstickare till Hoogovens
Jirnverk och lastade ett parti tackjirn.
Klockan 7 pd lordag morgon bérjade
lastningen av styckegods uppe i Amster-
dam och hon gick dirifrin l6rdag mid-
dag.

Sd kom hon till Goéteborg pd mindag
middag med gods frin Amsterdam och
Rotterdam. Men det gillde att lossa hen-
ne fort, for pd kvillen skulle hon gd frin
Goteborg till ett par lastplatser i "Sten-
riket” i Bohuslin for att lasta gatsten;
Lahilla, Hunnebostrand, Krokstrand el-
ler kanske Lysekils stad. En del av de
smirre lastplatserna finns inte lingre.
Hon var tillbaka i Goteborg fredag mor-
gon for att lasta pi Amsterdam och Rot-
terdam, gd fredag kvill till Uddevalla

och gora en ny rundresa! Det var ett

korande med bitar och besittning, och
nog blev tonnaget utnyttjat.

"Flandria™ var bara pd 1.250 ton d.w.,
men det var en pilitlig bit som tog sig
fram i alla vider; hon hade ett skrov
som en jagare. Och dd fanns varken
radar eller andra forndmliga apparater
som hjilp vid navigeringen. Inte ens ra-
diopejling. Och befilet gick pd en 6ppen
brygga. Nir “Flandria” en ging var
nybyggd dr 1898, lir hon for ovrigt ha
varit en sevirdhet och hade t. 0. m. in-
redning for 12 passagerare midskepps i
s. k. T'klass, 6 akterut i en hytt — II klass
och 8 i en annan hytt akterut — III klass.
Man kan tinka sig att komforten var
mycket lingt ifrdn vad den idr idag. Och
rullade bra gjorde ""Flandria” ocksd!

En episod med gamla "Patria” minns
jag sirskilt. Jag tror det var 1936 pd
vintern. Hon hade rdkat ut for mycket
hirt vider med snétjocka och grov sjo,
hade kommit ur kursen och ldg och stam-
pade i Nordsjon. Hon kom frin Rotter-
dam och skulle varit inne pi mdndagen.
Forst pd lordag middag fick vi medde-
lande frin Skagen att hon bett att bli
rapporterad till rederiet. Vi ringde de
anhoriga och flera grit i telefon for de
trodde att hon hade gitt under.

Men ndgra stora omvilvningar var det
inte fore kriget. P4 ett sitt kan man siga
att tiden stod still, det gick i samma trall.

Under kriget var det alltid ndgra in-
kallade, men det var indd inte mycket
att gora pd kontoret.

Det var tragiskt med férlisningarna.
I januari 1940 gick bdde "Flandria” och
"Patria” bort med ndgra timmars mellan-
rum. Den ena var pd vig till Géteborg,
den andra frin Goteborg och de hade sett
varandras ljus vid méte ute i Nordsjon.
De gick bida pd dubbelminor. Jag minns
att ndgra overlevande frin det ena far-
tyget hade tillbringat 6ver ett dygn pd en
flotte i Nordsjon — och klarade sig!
Sedan kom den s. k. "spirren”. Vi hade
"Wallonia™ och "Belgia” utanfoér denna
och de gick utmed engelska kusten. Ov-
riga bitar gick i konvojer pd Tyskland.

Efter kriget blev det snart en vdldsam
rush. Vad som sedan hiint med nya typer
av fartyg, paragrafbitar, pallbitar osv.,
nya lasthanteringsmetoder o. d. dr mera
kint.

Nu for tiden ir ju allting sd reglerat
ifriga om arbetstid, semester och annat.
Si materiellt sett och ifriga om fritid ir
det en oerhord skillnad mot forr, men
ndgot har gitt forlorat. Man kanske inte
kan vinna det ena utan att offra det
andra. Som ett belysande exempel vill
jag nimna: nir man nu fir [6neforhoj-
ning sker det genom avtal och man fir
ett cirkulir. Forr blev man inkallad till
chefen och fick besked, man bockade och
tackade! Men de som var med forr tycker
nog att livet blivit littare och behagli-
gare; man har mojlighet att jaimfora. Jag
skulle onska de som nu dr unga att de
insdg hur bra de har det och att de inte
sneglar for mycket dt paragrafer och av-
talsbestimmelser.
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47:E VASALOPPET

Vid starten, som gick pd nervosa deltagares eget initiativ, rddde en fortdtad stamning. Nir
ndgra i de bakre leden startade loppet var de framre grupperna tvungna att ge sig av for
att inte bli nedtrampade.

kommer kanske ihdg wutmaningen till
Vasaloppsstrid som kom i héstas fran En-
skilda Banken? En tapper skara pd 6 Salén-
are har alltsedan fire jul varit ute och klamt
lagg for att forsoka lura banken — en
legitim form av rdn! Anmdilningslistan om-
fattade foljande: Sven H. Salén (som fick
instilla dkandet p. g. a. en efterhingsen for-
kylning), Birger Simonsson, sjopers., Stig
Svensson, tekn., Gunnar Lindbergh, SSAB,
Valter Axelsson, tekn. och Jan Anger fran
SRS. Chiquita Racing Teams chauffor var
Bengt Lidebrandt och som Salén-Nytts ut-
sinde fungerade Lennart “Speedy” Anders-
son som hdr berittar:

Bengt steg upp i ottan fredagen den
27 februari och samlade ihop underteck-
nad, Birger, Gunnar och Jan for att vi
skulle vara sikra pd att de skulle stilla
upp. Stig och Valter, som ju dkt loppet
tidigare, litade vi pd skulle ta sig till
starten frivilligt. Firden gick mot Bast-
berg virt vernattningsmdl. Fore midda-
gen badade vi bastu och Gunnar och jag
spelade "hjiltar” genom att nakna rulla
oss i den djupa snon. Tyvirr har vi inga

« bilder pi detta. Kvillen avslutades med

en brasafton under vilken trikningarna
haglade. Gunnar biktade sig och talade
om att han redan dkt loppet 5 ginger
hemma i sin egen sing. Exemplet foljdes
denna natt av de ovriga dkarna. Endast
Bengt och jag sov lugnt vi skulle ju
inte dka. P4 morgonen frukosterade vi
pd Chiquita-bananer och Trubadur-apel-
siner, BK:s tribut till tappra hurtbullar.
Akarna provade laggarna och diskuterade
vallning, det ryktades om 30 minusgrader
infor loppet. Oron och nervositeten stiger
i takt med att kvicksilvret sjunker.

Vi stack ivig till Asens stugby vid
Alvdalen dir vi skulle overnatta infor
Vasaloppsstarten dir dkarna limnades en-
samma med vallaburkar och nervtrddar
medan Bengt och jag dkte till Silen for
att himta nummerlappar etc. Hur minga
vallaburkar som konsumerats under vir
bortovaro ville ingen komma ut med,

men nu hade ndgot annat hint, kvick-
silvret borjar stiga i takt med nervosite-
ten. Vi fick kontakt med bankens folk
pd kvillen och stimningen var liknande
pi den kanten. Oro for tovider. Men
skam den som ger sig. Akarna gick tidigt
i sing for att hinna med ett par sista
lopp under natten dvs. de som inte likt
Gunnar sprang och tog tempen pd snon
stup i kvarten.

Klockan tre var det revelj och efter
frukosten gav vi oss ivig mot Silen.
Frin alla bivigar ringlade sig rader av
bilar fyllda med beslutsamma, kanske
dngerkopta min. Vad skulle dagen bira
i sitt skote? Vid startplatsen ridde en
ordnad villervalla. Att hitta Valter och
Stig var inte att tinka pd sd efter sed-
vanliga lyckosparkar intog Bengt och jag
strategiska poster ca en kilometer frin
starten. D3 starten gick, pd dkarnas eget
initiativ, utbrot ett visst kaos, men vira
killar klarade sig igenom skirselden med
skidor och stavar hela. Skrik och glam
och ria kommentarer blandades. Det
bista jag horde var orden till en stackare
som hamnat med en skida i vardera rikt-
ningen och inte kom ndgon vart: "Nu
fir Du for fan bestimma dej skaru
till Silen eller Mora!” Vid Oxberg pos-
terade Bengt och jag i fyra timmar och
sdg 7.000 dkare passera i olika stadier
av utmattning. Vira grabbar sig friska
ut, si ivig till Mora. Vem skulle komma
forst ?

I Oxberg ledde Birger med 30 min.
till Gunnar och Stig, 50 min. till Valter
och en timme till Janne. Och mycket rik-
tigt, elegant kom han diagonalande in i
mil, forst av de vdra. Banken hade bara
en dkare 1 mdl, och kanske skulle vi
kunna bjuda strid om lagsegern eller i
kvottivlingen.

Milpassagen var festlig! Mdnga dkare
kom over millinjen i lagerkransar gjorda
av falukorvar, prinskorvar, mordtter och

alla mojliga varianter, som Hansas gossar
som alla fick skida i mdl med en frilsar-
krans om halsen. Det var knappt de
kunde hilla huvudet hogt. Publiken
gjorde ocksd sitt till for att heja pd
dkarna att strida om placeringarna, som
t. ex. den skiggige man som sprintar
ifrin ett ging pd femton for att std pd
nisan tre meter frin mdl, bryter ena ski-
dan och fir se sig passerad av ca 30 man
innan han var pd benen igen. — Tink
att bryta skidan tre meter frin mdl efter
86 kilometer!

Efter att alla vdra fem dkare kommit
i mil dtervinde vi mot Stockholm efter
att ha triffat bankens folk pd Lerdals-
hojden for eftersnack och middag.

Fem i mdl av fem startande en
femetta! Motsvarande siffror for Enskil-
da Banken var arton startande varav fjor-
ton kom i mdl. Skidbrott och tidsverdrag
gjorde att fyra man fick bryta.

Vad gor vira kolleger inom koncernen
infor nista dr med ovanstiende som gott
exempel ?

Salénrederiernas biste dkare, Birger Simons-
son 1 den allmidnna villervallan vid starten.



RESEBREV FRAN
T/T SEA SOVEREIGN

Civilingenjor Leif Steen fran automatikav-
delningen har dtervint hem till Sverige efter
sin forsta ldngresa. En mdnadsfird med Sea
Sovereign fran Kockums i Malmé wia Lis-
nave i Lissabon till Ras at Tanura och Kharg
i Persiska viken. En hindelslos resa for cen-
tralkalkylatorns projektledare Jerk Olden-
burg, hans fyrmannastab kockumiter och ex-
perterna frin Asea som pd jungfruturen
“kompletterade” garantiingenjoren.

- Visst blev jungfruresan en triumf
— frimst for oss kockumiter eftersom
allt fungerade — men jag tycker andra
besittningar dgnade Sea Sovereign an-
mirkningsvirt liten uppmirksamhet. Inte
for att jag vintade flygande fanor och
klingande spel. Diremot en viss kolle-
gial nyfikenhet.

Sea Sovereign ir det forsta fartyg som
utrustats med Kockums centralkalkyla-
lator, som ir ett forskningsuppdrag for
Svensk skeppsforskning (SSF). Kockum-
systemet dr det hittills mest mingsidiga
och avancerad ombord pi ett handelsfar-
tyg. En processdatamaskin skoter sivil
maskinovervakning som navigering och
lasthantering. Det var for att kora iging
och trimma in centralkalkylatorn civil-
ingenjor Oldenburg och hans medhyjil-
pare befann sig ombord.

En hindelselos resa, men dndd en resa
som inte saknade dramatiska inslag. —
Jag undrar hur det gick for misskallen
som vi fick limna i Mombasa. Han
kunde inte ett ord engelska.

Misskallen, 20 dr, klagade Gver smir-
tor i buken. Alla uppgifter pd symtom-
formuliret pekade pd blindtarmsinflam-

mation. Aven febern som togs med hjilp
av en teknisk termometer graderad i Fa-

renheit.  Febertermometern fanns nog-
grant avprickad pd utrustningslistan, men
saknades.

Via radio kontaktades likarcentralen
pid Sahlgrenska i Goteborg. Jourhavande

kunde bekrifta misstankarna: blind-
tarmsinflammation. Atgird: omedelbar
likarvird.

Utan kursindring skulle misskallen
om tolv timmar kunna landsittas i Moga-
disco. I hojd med Sea Sovereign men
utom synhdll lig Mombasa. Var Moga-
disco lika vilrustat? Och tolv timmar...?

Sea Sovereign girade 90 grader och tog
kurs pi Mombasa. Men det Leif Steen
och hans kamrater fick se av Afrika ute
frin redden var en sparsamt upplyst stad
i tropiskt morker. Ett par distansminuter
utanfor kusten motte likare. For miss-
kallen slutade jungfruresan med Sea So-
vereign 1 en lotsbit.

— Sd snart misskallen tagits om hand
gick vi ut och dtertog kursen ungefir ett
dygn forsenade. Nista morgon var Afri-
kas kust dter utom synhdll. Si sminingom
anlinde vi till Ras at Tanura, en s. k.
sca island eller sea bird.

Det ir helt enkelt en plattform av
stdl ungefor en km frin fastlandet och
utan annan forbindelse in med bdt. Pipe-
lines forstds, frin det inre av Saudi-
arabien. Piren eller plattformen har plats
for tio fartyg, fem pi varje sida.

Men jag kan inte pdsti att Sea
Sovereign dgnades nigon storre uppmirk-
samhet. Si forde hon forstds inte heller
fler flaggor dn de reglementsenliga.
Kanske idr det for mycket begirt att be-
sittningsmin pd andra fartyg skall kunna

hilla reda pd vilka fartyg som ir nya,
men nog hade jag vintat storre kollegial
nyfikenhet. Frin Ras at Tanura gick Sea
Sovereign lingre in i Persiska viken for
lastkomplettering i Kharg. En liten men
naturlig 6 utom synhdll frin fastlandet.

— Och nir tjinstemannen uttryckte
sina synpunkter pd ren svenska under-
stroks dn en gdng att virlden ir liten.
Att hitta en svensk pd en persisk 6 som
inte dr stor mer dn en stor oljeutskepp-
ningshamn var minst sagt en Overrask-
ning.

— Aven om resan frin flera synpunk-
ter var hindelselos var den lirorik. Det
var ocksd intressant att studera hur ett
fartyg som Sea Sovereign och dess 37
“innevdnare” fungerar till sjoss. Jag for-
vinades minga ginger Gver hur vil det
ir ordnat ombord.

— Varje besittningsman har egen
smakfull hytt med tvittmojligheter. Det
finns motionsutrustning, simbassing, bas-
tu etc. Och mycket tack vare fartygets
automatiska telexutrustning kan varje
morgon ett sammandrag av TT-nyheterna
cirkulera ombord. Diremot har inte be-
sittningen ndgra storre chanser att gora
strandhugg. En modern tanker lastar
eller lossar pd cirka ett dygn och ligger
dd oftast ute pd ndgon redd. I Ras at
Tanura vid en plattform av jirn och stdl.
Nija, den gungar ju inte . . .

FOTNOT: Salénrederiernas Sea Sove-
reign dr svenska handelsflottans storsta
och modernaste fartyg. Drygt tre dr fram-
over dr Sea Sovereign chartrad av Tokyo
Tankers och skall gd mellan Persiska vi-
ken och Tokyobukten. En resa fram och
tillbaka tar cirka 38 dygn.
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I gryningen den 9 januari 1970 dd
t/t Sea Sovereign passerade platsen for
Seven Skies forlisning halades flaggan pd
haly sting for att hedra minnet av de
omkomna och sinktes en blomma i havet
av befilhavaren, kapten K. I. M. Anders-
son, och fartygsbefilsforeningens VD,
sjokapten Stig Wiebe.

Pd bilden syns frin vinster kapten K.
I. M. Andersson, sjokapten Stig Wiebe
och 6verstyrman Sven Jansson.

A A/
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Kapten K. I. M. Andersson hilsas med
blommor. Lingst t. v. staden Kiires borg-
mastare.

tel: 031 -12 43 30.

GE DIG CHANSEN TILL EN GOD UTBILDNING

Sjomansskolan VIKING Goéteborg borjar nya kurser for EKONOMIFORE-
STANDARE och SKEPPSKOCKAR den 10/8 1970.

Ior att vinna intride i ekonomiférestindarekursen skall man ha genomgitt
kockkurs (Sjomansskolans linje for skeppskockar) eller ha motsvarande kun-
skaper och ha tjinstgjort som kock till sjoss under sammanlagt minst 2 dr, samt
ha fyllt 21 dr. Kursen pigdr ca 22 veckor.

Kursen for skeppskockar pigir tvd terminer ca 42 veckor.

Kurser for dickspersonal, maskinpersonal och grundkurs i sjomansarbete och
for fartygselektriker borjar ocksd den 10/8 1970 och pdgdr ca 22 veckor.

Din hjilp till utbildning, som Du behéver, fir Du hos Géteborgs Stads
Yrkesskolor Sjomansskolan VIKING! All undervisning ir kostnadsfri. Kost
logi tillhandahdlles till sjilvkostnadspris ombord VIKING!

Anmilningsblanketter och upplysningar erhdlles & anmilningsexpeditionen
Goteborgs Stads Yrkesskolor, Jirntorget, Box 7049, 413 04

GOTEBORG,

HARLIGA BANANER

Sd tycker forvisso en sjudrig konstnir
vid namn Henrik Nisman. Han brukar
dd och di fi bananer av Ake Olsson,
tekn.avd., dd denne varit ute med ndgon
bananbdt och som tack har han ritat en
stor bild av ett Salénfartyg lastande ba-
naner. Kanske lasthanteringsgruppen har
ndgot att lira av Henriks syn pd hur man
lastar ?

Tyvirr mdste vi dterge bilden i svart/
vitt men den dr mycket stiligare i firg.

JULFIRANDE OMBORD

Ndgot sent, men bittre sent idn aldrig, kom-
mer ett par bilder fran Lucia- och julfiran-
det ombord i ett par av vdra bdtar.

T/T SEA SPIRIT
=

Lucia, fru Tullan Astrand, tillsammans
med hela sin uppvaktning, stjirngosse
ckonomiforestindare Antkowiak, bagare
2:e kock Kurt Johansson och tomte ek.
bitr. Bengt Larsson.

KI. 05.00 bérjade firandet med att bef.
och mask.chef fick kaffe och nybakade
lussekatter pd singen. Sedan f6ljde 6vriga
hytter sd lingt tiden tillit.

M/S ARGONAUT

Frin kapten Bertil Crafoord kommer
sd en julhdlsning frin vad han kallar "en
verklig trivseljul” ombord.

Tack vare ekonomipersonalens insatser
blev hela julfirandet en succé. Ingenting
hade glomts bort for att gora julbordet
till traditionellt och riktigt. Och i jul-
granen fanns smd svenska flaggor ocksd
det en tradition.

SALEN-NYTT

Box 14018

S-104 40 Srtockholm 14
Ansv. utg.: Sven H. Salén
Red.: Erik Thorvaldsson




500.000 PAX

Halvmiljonte Tor Line-passageraren fick
for 1000 : London-resor!

Goteborgs-frun Sejla Hellstrand fick
vid en ceremoni ombord m/s ""Tor Ang-
lia” den 4 januari av kapten Bengt Ise-
falk motta bevis pd att hon pd resan frin
Amsterdam till Goteborg den 3/1 ut-
gjorde Tor Line’s passagerare nr 500.000.
S4 minga resenirer har sedan Tor Line
startade sin trafik den 16 mars 1966 be-
fordrats mellan Sverige—England—Hol-
land av "Tor Anglia” och systerfartyget
"Tor Hollandia”, som insattes i april
1967.

(89
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M/S TOR MERCIA

—T =
CARGOLUX (forts. fr. sid. 1)

man har enbart sidoportar. Maskinen,
som i passagerarversion har en kapacitet
av 169 passagerare, byggdes om for frakt-
trafik i november 1969, men har dnnu
inte utrustats for fullstindig palletisering.
S4 kommer dock att ske inom den nir-
maste tiden.
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Aven maken Govert och 5-drige sonen
Johan kommer att fi glidje av det pre-
sentkort som Tor Line skinkte familjen
Hellstrand. Priset berittigar till fria Lon-
don-resor med rederiet till ett samman-
lagt virde av dver 1000:

Det var den 19 december som Hell-
strand-familjen med sin bil reste frin
Goteborg till Amsterdam f. v. b. till Be-
nidorm 1 Spanien, dir man firade jul-
och nydrshelgen. Strax fore dterresan frin
Amsterdam kom den glada 6verraskning-
en. Ombord hilsades man vilkommen
med blommor och champagne i "Tor
Anglias” finaste hytt, som Kapten Isefalk
stillde till forfogande for Gverresan, in-
nan det var dags for "Kaptensmiddag.

Vi har tidigare bara wvarit i tillfdlle att visa s. k. “artists impressions” av de av TOR LINE
langtidschartrade lastfarjorna TOR MERCIA och TOR SCANDIA. Vi dterger dirfir ett
fotografi av TOR MERCIA frin dess jungfruresa.

Verksamheten kommer att ledas av det
operativa bolaget i Luxemburg som for
nirvarande har en personal bestiende av
tvi man frin Loftleidir och Folke Sjo-
stedt, chef for Fruktcentralen. Frin vir
sida leds foretaget av Christer Salén, som
sitter 1 en exekutiv kommitté tillsammans
med en representant frin vardera av de
tvd andra parterna.

Vid sidan av engagemanget i Cargolux
ingdr Salénrederierna sedan knappt ett dr
i den sammanslutning av dtta skandina-
viska rederier, som gitt samman i ett
projekt kallat Pegasus. Syftet med projekt
Pegasus har varit att studera flygfrakt-
marknaden och dess framtida utveckling
med hinsyn till dess inverkan pd sjo-
transporterna. Resultatet av dessa under-
sokningar kommer att liggas fram for
Pegasus-rederierna om ca tvi mdnader.
Beslut kommer sd att fattas betriffande
fortsatta samarbetet. Virt engage-
mang i Luxemburg, som pd ett tidigt
stadium diskuterades med de Gvriga Pe-
gasus-medlemmarna, kommer inte pd nd-
got sitt att forindra virt deltagande i det
skandinaviska samarbetet.

det

AEROTRAIN (forts. fr. sid. 1)

under marken. Systemet kommer att ge
passagerarna en komfortabel, snabb och
hogfrekvent service och blir ocksd mycket
ckonomiskt genom all avsaknad av hjul
och rils som resulterar i liga underhdlls-
kostnader. Likaledes blir investerings-
kostnaden ldg tack vare den litta kon-
struktionen.

Avtalet mellan Aerotrain Salén
Interdevelop dr det forsta i Europa. Ny-
ligen ingicks ett motsvarande avtal med
amerikanska rymdindustrin - Rohr
Corp. Det svenska bolaget, som avses att
dgas till lika delar av parterna, kommer
att ha tillging till all den know-how som
finns hos Societe de L.'Aerotrain och som
kommer att byggas upp genom detta bo-
lags motsvarande avtal med andra linder,
varvid Sverige genom sin hoga teknolo-
giska standard kan komma att spela en
betydelsefull roll. Medan tekniken blir
internationell, kommer konstruktion och
tillverkning att si gott som helt kunna
ske i Sverige respektive Skandinavien,
enir avtalet avses kunna utokas till hela
detta omride.

Svivtiget dr idag ingen futuristisk
drom utan verklighet. Efter tre drs ex-
perimentarbete med halvskalemodell, som
kulminerade vid en uppnddd hastighet
av 422 km/tim, har man nu startat en
rent operativ fas i full skala med tvd olika
projekt. Det ena utgér utprovning nira
Orleans av en flikt-turbindriven vagn for
80 passagerare pd en 18 km ling bana
ca 5 meter over marken med max. fart
300 km/tim. Det andra utgdres av en
"forortsvagn’ for 44 passagerare pd en
3 km ling bana nir Gormetz-La-Ville.
Denna vagn drivs av en linjir motor och
ir konstruerad for 180 km/tim marsch-
fart.

och

den
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